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89. papildinājums: Noteikumi Nr. 90
1. redakcija
Iekļauts viss spēkā esošais teksts, tostarp:
01. grozījumu sērija, spēkā stāšanās datums – 1994. gada 18. septembris;
01. grozījumu sērijas 1. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums – 1995. gada 14. augusts;
01. grozījumu sērijas 2. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums – 1997. gada 5. marts;
01. grozījumu sērijas 2. papildmateriāla 1. kļūdu labojums (kļūdu labojums);
01. grozījumu sērijas 2. papildmateriāla 2. kļūdu labojums, depozitāra paziņojums C.N.329.1998.TREATIES-80 1998. gada 5. augustā
01. grozījumu sērijas 2. papildmateriāla 3. kļūdu labojums, depozitāra paziņojums C.N.657.1999.TREATIES-1 1999. gada 20. jūlijā

01. grozījumu sērijas 2. papildmateriāla 4. kļūdu labojums, depozitāra paziņojums C.N.460.2000.TREATIES-1 2000. gada 30. jūnijā;
01. grozījumu sērijas 3. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums – 1999. gada 13. novembris;
01. grozījumu sērijas 4. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums – 2000. gada 29. decembris;
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1. DARBĪBAS JOMA
1.1. Šos noteikumus piemēro rezerves darba bremžu uzliku komplektiem, kas domāti lietošanai berzes bremzēs, kas ir tādu mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju bremzēšanas sistēmas daļa, kurus atļauts izmantot uz koplietošanas ceļiem.
1.2. Rezerves bremžu uzliku komplektus var apstiprināt iemontēšanai un izmantošanai tajos mehāniskajos transportlīdzekļos un to piekabēs, kam ir tipa apstiprinājums atbilstoši Noteikumiem Nr. 13 vai Noteikumiem Nr. 78. Rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas domātas piestiprināšanai bremžu lokiem, var tikt apstiprinātas iemontēšanai un izmantošanai tajos mehāniskajos transportlīdzekļos un to piekabēs, kam ir tipa apstiprinājums atbilstoši Noteikumiem Nr. 13 un kas klasificēti M3, N2, N3, O3 un O4 kategorijās.

2. DEFINĪCIJAS
Šajos noteikumos:
2.1. “Bremžu sistēmai” ir tāda nozīme, kāda tai ir piešķirta Noteikumu Nr.13 2.3. punktā;
2.2. ”Berzes bremze” ir tā bremžu iekārtas daļa, kurā berze starp bremzes uzliku un riteņa disku vai trumuli, kas kustas viens attiecībā pret otru, rada spēkus, kas vērsti pretēji transportlīdzekļa kustības virzienam;
2.3. "Bremžu uzliku komplekts” ir berzes bremzes sastāvdaļa, kuru piespiež attiecīgi pie trumuļa vai diska, lai radītu berzes spēku;
2.3.1. ”Bremžu loku komplekts” ir trumuļa bremzes uzliku komplekts; 

2.3.1.1. ”Bremzes loks” ir bremžu loku komplekta sastāvdaļa, kurai ir piestiprināta bremzes uzlika;
2.3.2. ”Bremzes kluča komplekts” ir diska bremzes uzliku komplekts;
2.3.2.1. “Bremzes rotors” ir bremzes kluča komplekta sastāvdaļa, kurai ir piestiprināta bremzes uzlika;
2.3.3. “Bremžu uzlika” ir berzes materiāla sastāvdaļa, kurai ir noteikta forma un galīgais izmērs un ko piestiprina bremžu lokiem vai bremzes rotoram;
2.3.4. “Trumuļa bremžu uzlika” ir bremžu uzlika trumuļa bremzei. 

2.3.5. “Berzes materiāls” ir produkts, kas radies konkrētu materiālu maisījuma un apstrādes procesu rezultātā, kas kopā nosaka bremzes uzliku raksturlielumus;
2.4. “Bremžu uzliku tips” ir bremžu uzliku kategorija, kas neatšķiras pēc berzes materiāla raksturlielumiem;
2.5. “Bremžu uzliku komplekta tips” ir atsevišķiem riteņiem paredzēti bremžu uzliku komplekti, kas neatšķiras pēc bremžu uzliku tipa, izmēriem vai funkcionālajiem raksturlielumiem;
2.6. “Trumuļa bremžu uzliku tips” ir atsevišķiem riteņiem paredzētas bremžu uzliku sastāvdaļas, kas pēc piestiprināšanas bremžu lokiem neatšķiras pēc bremžu uzliku tipa, izmēriem vai funkcionālajiem raksturlielumiem.

2.7. “Oriģinālā bremžu uzlika” ir bremžu uzliku tips, kas norādīts transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma dokumentācijā, Noteikumu Nr.13 2. pielikuma 8.1. punkts 
 vai Noteikumu Nr.78 1. pielikuma 5.4. punkts;
2.8. “Oriģinālais bremžu uzliku komplekts” ir bremžu uzliku komplekts, kas atbilst datiem, kas pievienoti transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma dokumentiem;
2.9. ”Rezerves bremžu uzliku komplekts” ir tā tipa bremžu uzliku komplekts, kas atbilstoši šiem noteikumiem ir apstiprināts par derīgu oriģinālā bremžu uzliku komplekta aizvietošanai;
2.10. “Oriģinālā trumuļa bremžu uzlika” ir trumuļa bremžu uzlika, kas atbilst datiem, kas pievienoti transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma dokumentācijai; 
2.11. “Rezerves trumuļa bremžu uzlika” ir tā tipa trumuļa bremžu uzlika, kas atbilstoši šiem noteikumiem ir apstiprināts par derīgu oriģinālās trumuļa bremžu uzlikas aizvietošanai, piestiprinot to bremzes lokam. 
2.12. “Ražotājs” ir organizācija, kas var uzņemties tehnisku atbildību par bremžu uzliku komplektiem vai trumuļa bremžu uzlikām un var pierādīt, ka tai ir vajadzīgie līdzekļi, lai nodrošinātu ražojuma atbilstību.
3. APSTIPRINĀJUMA PIETEIKUMS 
3.1. Pieteikumu par to, lai apstiprinātu rezerves bremžu uzliku komplekta tipu vai rezerves trumuļa bremžu uzliku tipu speciālam(-iem) transportlīdzekļa(-u) tipam(-iem), iesniedz rezerves uzliku komplekta/ rezerves trumuļa bremžu uzliku ražotājs vai viņa pilnvarots pārstāvis.
3.2. Pieteikumu var iesniegt transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma turētājs saskaņā ar Noteikumiem Nr.13 vai Noteikumiem Nr. 78 attiecībā uz rezerves bremžu uzliku komplektiem vai rezerves trumuļa bremžu uzlikām, kas atbilst tipam, kas reģistrēts transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma(-u) dokumentos.

3.3. Apstiprinājuma pieteikumam pievieno trijos eksemplāros rezerves bremžu uzliku komplektu vai rezerves trumuļa bremžu uzliku aprakstu attiecībā uz šo noteikumu 1. pielikumā norādītajiem punktiem un šādas ziņas:
3.3.1. shēmas, kas parāda rezerves bremžu uzliku komplektu vai rezerves trumuļa bremžu uzliku funkcionālos izmērus;
3.3.2. norādi par apstiprinājumam iesniegtā rezerves bremžu uzliku komplekta un to rezerves trumuļa bremžu uzliku novietojumiem transportlīdzeklī.
3.4. Tā tipa bremžu uzliku komplektiem vai trumuļa bremžu uzlikām, par kuru tiek prasīts apstiprinājums, ir jābūt pietiekamā daudzumā, lai veiktu apstiprinājuma testus.
3.5. Pieteikuma iesniedzējs vienojas ar tehniskajiem dienestiem, kas atbildīgi par apstiprinājuma testiem, un nodod tiem piemērotu(-us) attiecīgā tipa transportlīdzekli(-us) un/vai attiecīgā tipa bremzes.
3.6. Kompetentā iestāde pirms sastāvdaļu tipa apstiprinājuma piešķiršanas pārbauda, vai ir paredzēti pasākumi, kas garantē ražojumu atbilstības efektīvu kontroli.
3.6.1. Pieteikuma iesniedzējs iesniedz bremzes berzes darbības lielumus saskaņā ar šo Noteikumu 8. pielikuma attiecīgi 2.4.1. un 3.4.1. punktu.
4. Apstiprinājums. 
4.1. Ja atbilstoši šiem noteikumiem apstiprinājumam iesniegtie bremžu uzliku komplekti vai trumuļa bremžu uzlikas atbilst 5. punktā noteiktajām prasībām, apstiprinājums šim rezerves bremžu uzliku komplekta tipam vai rezerves trumuļa bremžu uzliku tipam tiek piešķirts.
4.1.1. Attiecībā uz rezerves bremžu uzliku komplektiem L kategorijas transportlīdzekļiem ar kombinēto bremžu sistēmu Noteikumu Nr. 78 2.9. punkta nozīmē apstiprinājums attiecas tikai uz bremžu uzliku komplektu apvienojumu uz to transportlīdzekļu asīm, kuri testēti saskaņā ar šo noteikumu 7. pielikumu.
4.2. Katram apstiprinātajam rezerves bremžu uzliku komplekta tipam vai rezerves trumuļa bremžu uzliku tipam piešķir apstiprinājuma numuru, kas sastāv no trīs ciparu grupām.
4.2.1. Pirmie divi cipari (pašreiz 01, kas apzīmē Noteikumu 01. grozījumu sēriju) norāda to grozījumu sēriju, kas ietver jaunākos svarīgākos tehniskos grozījumus, kas izdarīti noteikumos līdz apstiprinājuma izdošanas dienai.
4.2.2. Nākamie trīs cipari norāda bremžu uzliku tipu.
4.2.3. Trīs ciparu sufikss norāda bremzes loku vai bremzes rotoru, vai īpašu izmēru trumuļa bremžu uzliku gadījumā.
4.3. Tā pati Līgumslēdzēja puse nedrīkst piešķirt vienu un to pašu numuru citam bremžu uzliku komplekta tipam un trumuļa bremžu uzliku tipam. Viens un tas pats tipa apstiprinājuma numurs var nozīmēt konkrēto bremžu uzliku komplekta tipu vai trumuļa bremžu uzliku tipu izmantošanu vairākos atšķirīgos transportlīdzekļu tipos.
4.4. Paziņojums par bremžu uzliku komplekta tipa un trumuļa bremžu uzliku tipa apstiprinājumu vai apstiprinājuma attiecināšanu uz citu tipu vai atteikumu, vai anulēšanu, vai ražošanas pilnīgu izbeigšanu atbilstoši šiem noteikumiem tiek nosūtīts 1958. gada Nolīguma Līgumslēdzējām pusēm, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā dotajam paraugam.
4.5. Katram tā tipa bremžu uzliku komplektam vai trumuļa bremžu uzlikām, kas apstiprināts atbilstoši šiem noteikumiem, labi redzamā un viegli pieejamā vietā piestiprina starptautisku apstiprinājuma marķējumu, kas sastāv no:
4.5.1. apļa, kurā ir lielais burts “E”, kam seko tās dalībvalsts pazīšanas numurs, kura piešķīrusi tipa apstiprinājumu.
 

4.5.2. šo noteikumu numura, kam seko burts “R”, domuzīme un apstiprinājuma numurs 4.5.1. punktā norādītā apļa labajā pusē.
4.6. Apstiprinājuma marķējums, kas minēts 4.5. punktā, ir skaidri salasāms un neizdzēšams.
4.7. Šo noteikumu 2. pielikumā sniegti iepriekš un 6.5. punktā minētā apstiprinājuma marķējuma un apstiprinājuma datu izvietojuma paraugi.
5. SPECIFIKĀCIJAS UN TESTI
5.1. Vispārīgi norādījumi
Rezerves bremžu uzliku komplekts vai rezerves trumuļa bremžu uzliku projektē un veido tā, lai tad, ja tie aizstāj transportlīdzeklī iemontēto oriģinālo komplektu vai uzlikas, šī transportlīdzekļa bremzēšanas efektivitāte atbilstu apstiprinātā transportlīdzekļa tipa efektivitātei.
Jo īpaši:
a) transportlīdzeklis, kas aprīkots ar rezerves bremžu uzliku komplektiem vai rezerves trumuļa bremžu uzlikām, atbilst attiecīgām Noteikumu Nr.13 bremžu prasībām, ieskaitot 09. grozījumu sēriju, vai Noteikumu Nr. 78 bremzēšanas prasībām, ieskaitot 01. grozījumu sēriju;
b) rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzliku darbības raksturlielumi ir līdzīgi tā oriģinālā bremžu uzliku komplekta vai to oriģinālā trumuļa bremžu uzliku darbības raksturlielumiem, kurus tie aizstās;
c) rezerves uzliku komplektam vai rezerves trumuļa bremžu uzlikām jābūt ar līdzīgiem mehāniskajiem raksturlielumiem;

d) bremžu uzlikas nesatur azbestu.
5.1.1. Rezerves bremžu uzliku komplekti vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas atbilst tipam, kas noteikts transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma dokumentācijā, kas pievienota Noteikumiem Nr.13 vai Noteikumiem Nr.78, tiek uzskatīti par atbilstošiem šo noteikumu 5. punkta prasībām
5.2. Darbības prasības
5.2.1. Rezerves bremžu uzliku komplekti, kas paredzēti M1, M2 un N1 kategorijas transportlīdzekļiem.
Rezerves bremžu uzliku komplektus testē atbilstoši 3. pielikuma norādījumiem, un tiem jāatbilst minētajā pielikumā noteiktajām prasībām. Lai testētu bremžu jutīguma pret ātrumu un aukstu bremžu darbības līdzvērtību, izmanto vienu no divām metodēm, kas aprakstītas 3. pielikumā.
5.2.2. Rezerves bremžu uzliku komplekti un rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas paredzēti M3, N2 un N3 kategorijas transportlīdzekļiem
Rezerves bremžu uzliku komplekus un rezerves trumuļa bremžu uzlikas testē saskaņā ar 4. pielikuma norādēm, izmantojot vienu no divām metodēm, kas aprakstītas 1. punktā (transportlīdzekļa tests) vai 2. punktā (tests ar inerces dinamometru), un atbilst šajā pielikumā noteiktajām prasībām.
5.2.3. Rezerves bremžu uzliku komplekti, kas paredzēti O1 un O2 kategorijas transportlīdzekļiem
Rezerves bremžu uzliku komplektus testē atbilstoši 5. pielikuma norādījumiem, un tiem jāatbilst šajā pielikumā noteiktajām prasībām.
5.2.4. Rezerves bremžu uzliku komplekti un rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas paredzēti O3 un O4 kategorijas transportlīdzekļiem
Rezerves bremžu uzliku komplekti un rezerves trumuļa bremžu uzlikas testē saskaņā ar 6. pielikuma norādēm, un tie atbilst šajā pielikumā noteiktajām prasībām. Testos izmanto vienu no trijām metodēm, kas aprakstītas Noteikumu Nr.13 11. pielikuma 2. papildinājuma 3. punktā.
5.2.5. Rezerves bremžu uzliku komplekti, kas paredzēti L kategorijas transportlīdzekļiem
Rezerves bremžu uzliku komplektus testē atbilstoši 7. pielikuma norādījumiem, un tiem jāatbilst šajā pielikumā noteiktajām prasībām.
5.3. Mehāniskie raksturlielumi
5.3.1. Rezerves bremžu uzliku komplekti, kas paredzēti M1, M2, N1, O1, O2 un L kategorijas transportlīdzekļiem
5.3.1.1. Tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem, par kuru ir pieprasīts apstiprinājums, testē bīdes izturību atbilstoši ISO 6312:1981 standartam.
Mazākā pieļaujamā bīdes izturība bremžu kluču komplektiem ir 250 N/cm2 un bremžu loku komplektiem - 100 N/cm2.
5.3.1.2. Tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem, par kuru ir pieprasīts apstiprinājums, testē saspiežamību atbilstoši ISO 6310:1981 standartam.
Saspiežamības lielumi bremžu kluču komplektiem nedrīkst pārsniegt 2% apkārtējās vides temperatūrā un 5% 400°C, bet bremžu loku komplektiem tie nedrīkst pārsniegt 2% apkārtējās vides temperatūrā un 4% 200 °C.
5.3.2. Rezerves bremžu uzliku komplekti un rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas paredzēti M3, N2, N3, O3 un O4 kategorijas transportlīdzekļiem
5.3.2.1. Bīdes izturība
Šis tests attiecas tikai uz disku bremžu kluču komplektiem.
Tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem, par kuru tiek prasīts apstiprinājums, bīdes izturības testu veic atbilstoši ISO 6312:1981 standartam. Bremžu uzliku komplektus var sadalīt divās vai trīs daļās, lai atbilstu testēšanas iekārtu jaudai. 

Mazākā pieļaujamā bīdes izturība ir 250 N/cm2
5.3.2.2. Saspiežamība
 Tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem un rezerves trumuļa bremžu uzlikām, par kuru tiek prasīts apstiprinājums, saspiežamības testu veic atbilstoši ISO 6310:1981 standartam. Var izmantot plakanus paraugus atbilstoši parauga I tipam. 
Saspiežamības lielumi bremžu kluču komplektiem nedrīkst pārsniegt 2% apkārtējās vides temperatūrā un 5% 400°C, bet bremžu loku komplektiem un trumuļa bremžu uzlikām – 2% apkārtējās vides temperatūrā un 4% 200 °C.
5.3.2.3. Materiālu cietība

Šī prasība attiecas uz trumuļa bremžu uzliku komplektiem un trumuļa bremžu uzlikām.
 Tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem un rezerves trumuļa bremžu uzlikām, par kuru tiek prasīts apstiprinājums, cietības testu veic atbilstoši ISO 2039-2:1987 standartam. 
Cietības rādītājs berzes materiālam uz berzes virsmas ir vidējā vērtība no pieciem uzliku paraugiem no dažādām ražojumu partijām (ja iespējams), veicot piecus mērījumus dažādās vietās katrai bremžu uzlikai.
6. IEPAKOJUMS UN MARĶĒJUMS
6.1. Rezerves bremžu uzliku komplekti un rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas atbilst saskaņā ar šiem noteikumiem apstiprinātam tipam, tiek tirgoti atsevišķi katrai asij. 
6.2. Rezerves bremžu uzliku komplektu katrai asij iepako aizzīmogotā iepakojumā, kas veidots tā, lai varētu konstatēt tā iepriekšēju atvēršanu.
6.2.1. Rezerves trumuļa bremžu uzliku gadījumā kopā ar bremžu uzlikām tiek nodrošinātas piemērota izmēra un materiāla kniedes.
6.3. Uz katra iepakojuma ir šāda informācija:
6.3.1. rezerves bremžu uzliku komplektu un rezerves trumuļa bremžu uzliku daudzums iepakojumā;
6.3.2. ražotāja nosaukums vai preču zīme;
6.3.3. rezerves bremžu uzliku komplektu un rezerves trumuļa bremžu uzliku marka un tips;
6.3.4. transportlīdzekļi/asis/bremzes, kurām iepakotie bremžu uzliku komplekti ir apstiprināti;
6.3.5. apstiprinājuma marķējums.
6.4. Katrā iepakojumā ir piestiprināšanas instrukcijas oficiālā EEK valodā, un šajās instrukcijās ir atbilstošs teksts tās valsts valodā, kurā iepakojums tiek pārdots:
6.4.1. ar īpašu norādi uz palīgdetaļām;
6.4.2. ar norādi, ka rezerves bremžu uzliku komplekti un rezerves trumuļa bremžu uzlikas ir jāmaina atsevišķi katrai asij;
6.4.3. rezerves trumuļa bremžu uzliku gadījumā ar vispārēju norādi, ka jāpievērš uzmanība šādiem punktiem:
bremžu loka platformas, balsta un šarnīra integritātei;
bremžu loka noturībai pret deformāciju un koroziju;
izmantojamās kniedes veidam un izmēram;
nepieciešamajiem kniedēšanas instrumentiem un līdzekļiem.
6.4.4. kombinētās bremzēšanas sistēmas gadījumā Noteikumu Nr. 78 2.9. punkta nozīmē papildus norādot apstiprinātā bremžu uzliku komplekta apvienojumu(-us).
6.5. Uz katra rezerves bremžu uzliku komplekta un rezerves trumuļa bremžu uzlikas ir šāds tapstiprinājuma datu kopums:
6.5.1. apstiprinājuma marķējums;
6.5.2. izgatavošanas datums, norādot vismaz mēnesi un gadu;
6.5.3. bremžu uzliku marka un tips.
7. REZERVES BREMŽU UZLIKU KOMPLEKTU VAI REZERVES TRUMUĻA BREMŽU UZLIKU APSTIPRINĀJUMA GROZĪŠANA UN ATTIECINĀJUMS UZ CITU TIPU
7.1. Par katru rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas apstiprinājuma grozījumu paziņo administratīvajai struktūrvienībai, kas piešķīrusi tipa apstiprinājumu. Struktūrvienība var:
7.1.1. vai nu uzskatīt, ka veiktajam grozījumam nevar būt nelabvēlīgas sekas un ka jebkurā gadījumā bremžu uzliku komplekts un trumuļa bremžu uzlikas joprojām atbilst prasībām, vai nu
7.1.2. pieprasīt papildu testa protokolu no tehniskā dienesta, kas ir atbildīgs par testu veikšanu.
7.2. Par apstiprinājumu vai apstiprinājuma atteikumu, norādot grozījumus, saskaņā ar iepriekš 4.4. punktā noteikto procedūru paziņo 1958. gada Līgumslēdzējām pusēm, uz kurām attiecas šie noteikumi.
7.3. Kompetentā iestāde, kas izdod apstiprinājuma attiecinājumu uz citu tipu, piešķir sērijas numuru šādam attiecinājumam uz citu tipu un par to informē citas 1958. gada Līgumslēdzējas puses, uz kurām attiecas šie noteikumi, nosūtot tādu paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā dotajam paraugam.
8. RAŽOJUMU ATBILSTĪBA
8.1. Rezerves bremžu uzliku komplekti vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas, kas apstiprināti saskaņā ar šiem noteikumiem, tiek ražoti tā, lai tie atbilstu apstiprinātajam tipam.
8.2. Oriģinālie bremžu uzliku komplekti un oriģinālās trumuļa bremžu uzlikas, par kuriem ir iesniegts pieteikums atbilstoši 3.2. punktam, tiek uzskatīti par atbilstošiem 8. punkta prasībām.
8.3. Lai pārbaudītu, vai ir ievērotas 8.1. punkta prasības, ražojumiem veic attiecīgas kontroles. Tās ietver izmantoto izejmateriālu un sastāvdaļu kontroli.
8.4. Apstiprinājuma turētājs jo īpaši:
8.4.1. nodrošina, ka katram rezerves bremžu uzliku komplekta tipam un katram rezerves trumuļa bremžu uzlikas tipam saskaņā ar regulāru kvalitātes garantijas procedūru izlases veidā un ar statistisku kontroli tiek veikti attiecīgi testi, kas aprakstīti šo noteikumu 5.3. punktā, un bremzes berzes testi , kas aprakstīti šo noteikumu 8. pielikumā;
8.4.2. nodrošina ražojumu kvalitātes efektīvas kontroles procedūru;
8.4.3. var piekļūt katra apstiprinātā tipa atbilstības pārbaudei vajadzīgajam aprīkojumam;
8.4.4. analizē katra testa veida rezultātus, lai pārbaudītu un nodrošinātu ražojuma raksturlielumu stabilitāti, paredzot rūpnieciskās ražošanas procesa pārmaiņu iespējamību;
8.4.5. nodrošina, lai testu rezultātu datus reģistrētu un lai pievienotie dokumenti būtu pieejami laikposmā, ko saskaņo ar administratīvo dienestu;
8.4.6. nodrošina, lai to, ka kādam paraugam vai testējamai detaļai uzrādās neatbilstība attiecīgajam testa tipam, uzskatītu par pietiekamu iemeslu citai parauga ņemšanai vai citam testam. Veic visus pasākumus, kas vajadzīgi, lai atjaunotu attiecīgo ražojumu atbilstību.
8.5. Kompetentā iestāde, kas piešķīrusi tipa apstiprinājumu, jebkurā laikā var pārbaudīt katrai ražošanas vienībai piemērojamo kontroles metožu atbilstību.
8.5.1. Katrā pārbaudē inspektoram uzrāda testu žurnālus un ražojumu apskates protokolus. 

8.5.2. Inspektors var ņemt paraugus izlases veidā testu veikšanai ražotāja laboratorijā. Paraugu minimālo skaitu var noteikt, ņemot vērā paša ražotāja veikto pārbaužu rezultātus.
8.5.3. Ja kvalitātes līmenis ir neapmierinošs vai ja ir jāpārbauda to testu derīgums, kurus izdara, piemērojot 8.5.2. punktu, inspektors ņem paraugus nosūtīšanai tehniskajam dienestam, kas veicis tipa atbilstības testus.
8.5.4. Atbildīgā iestāde var veikt jebkuru šajos noteikumos paredzēto testu.
8.5.5. Parastais kompetentās iestādes noteiktais inspekciju biežums ir vienu reizi gadā. Ja vienā no šīm pārbaudēm reģistrē negatīvus rezultātus, kompetentā iestāde nodrošina, ka tiek veikti visi vajadzīgie pasākumi, lai cik iespējams drīz atjaunotu ražojumu atbilstību.
9. SANKCIJAS PAR RAŽOJUMU NEATBILSTĪBU
9.1. Apstiprinājumu, kas atbilstoši šiem noteikumiem piešķirts rezerves bremžu uzliku komplekta tipam vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas tipam, var anulēt, ja netiek ievērotas 8.1. punktā noteiktās prasības.
9.2. Ja Nolīguma Līgumslēdzēja puse, kas piemēro šos noteikumus, anulē apstiprinājumu, kuru tā iepriekš piešķīrusi, tā nekavējoties informē citas Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, nosūtot tādu paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā dotajam paraugam.
10. RAŽOŠANAS PILNĪGA IZBEIGŠANA
Ja apstiprinājuma turētājs pilnībā izbeidz ražot rezerves bremžu uzliku komplekta tipu vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas tipu, kas apstiprināts atbilstoši šiem noteikumiem, viņš par to informē iestādi, kas piešķīrusi apstiprinājumu. Pēc šāda paziņojuma saņemšanas šī iestāde par to informē citas 1958. gada Nolīguma Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, nosūtot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā dotajam paraugam.
11. PAR APSTIPRINĀJUMA TESTIEM ATBILDĪGO TEHNISKO DIENESTU UN ADMINISTRATĪVO STRUKTŪRVIENĪBU NOSAUKUMI UN ADRESES
1958. gada Nolīguma Līgumslēdzējas puses, uz kurām attiecas šie noteikumi, paziņo Apvienoto Nāciju Organizācijas sekretariātam par apstiprinājuma testiem atbildīgo tehnisko dienestu nosaukumus un adreses un to administratīvo struktūrvienību nosaukumus un adreses, kuras piešķir apstiprinājumu un kuriem ir jānosūta citās valstīs izdotās veidlapas, kas apliecina apstiprinājumu vai apstiprinājuma attiecināšanu uz citu tipu vai atteikumu, vai anulēšanu, vai ražošanas pilnīgu izbeigšanu.
12. PĀREJAS NOTEIKUMI
12.1. Līgumslēdzējas puses neatsaka piešķirt apstiprinājumu atbilstoši šiem noteikumiem, kuros iekļauta 01. grozījumu sērija.
12.2. No 1995. gada 1. janvāra Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, piešķir apstiprinājumu tikai tad, ja apstiprinātais rezerves bremžu uzliku komplekts un rezerves trumuļa bremžu uzlika atbilst šo noteikumu prasībām, kuros iekļauta 01. grozījumu sērija.
12.3. Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, turpina atļaut iemontēt vai izmantot transportlīdzeklī oriģinālo rezerves bremžu uzliku komplektu, kas apstiprināts atbilstoši šiem noteikumiem, kuros nav izdarīti grozījumi.
1. pielikums
PAZIŅOJUMS
(maksimālais izmērs: A4 (210 x 297 mm))
- izdeva: Administratīvās iestādes nosaukums:
.......................

.......................

.......................
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par: rezerves bremžu uzliku komplekta un rezerves trumuļa bremžu uzlikas 
/ 
APSTIPRINĀJUMA PIEŠĶIRŠANU
APSTIPRINĀJUMA ATTIECINĀJUMU UZ CITU TIPU
APSTIPRINĀJUMA ATTEIKUMU
APSTIPRINĀJUMA ANULĒŠANU
RAŽOŠANAS PILNĪGU IZBEIGŠANU
atbilstoši Noteikumiem Nr. 90
Apstiprinājuma numurs:.............................
Attiecinājuma Nr. ........
1. (Pieteikuma iesniedzēja nosaukums un adrese) 


2. Ražotāja nosaukums un adrese: 


3. Bremžu uzliku komplekta/trumuļa bremžu uzlikas 2 marka un tips 


4. Bremžu uzlikas marka un tips 


5. Transportlīdzekļi/asis/bremzes, kam bremžu uzliku komplekta tips/trumuļa bremžu uzliku tips ir kvalificējams kā oriģinālais bremžu uzliku komplekts/oriģinālā trumuļa bremžu uzlika: 


6. Transportlīdzekļi/asis/bremzes, kam bremžu uzliku komplekta tips/trumuļa bremžu uzliku tips ir kvalificējams kā rezerves bremžu uzliku komplekts/rezerves trumuļa bremžu uzlika: 


6.1. papildus kombinētās bremzēšanas sistēmas gadījumā Noteikumu Nr.78 2.9. punkta nozīmē apstiprinātās bremžu uzlikas komplekta apvienojums (-i): 


7. Iesniegts apstiprinājumam 


8. Par apstiprinājuma testiem atbildīgais t ehniskais dienests 


8.1. Testa protokola datums: 


8.2. Testa protokola numurs: 


9. Apstiprinājums piešķirts/attiecināts uz citu tipu/atteikts/anulēts2
10. Vieta 


11. Datums 


12. Paraksts 


13. Šim paziņojumam ir pievienots to apstiprinājuma dokumentu saraksts, kas deponēti administratīvajām struktūrvienībām, kas izdevušas apstiprinājumu, un kas ir pieejami pēc pieprasījuma 
2. pielikums
APSTIPRINĀJUMA MARĶĒJUMA IZVIETOJUMS UN APSTIPRINĀJUMA DATI
(Skatīt šo noteikumu 4.7. punktu)
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a = 8 mm min.
Šis apstiprinājuma marķējums parāda, ka attiecīgais priekšmets ir apstiprināts Nīderlandē (E4) atbilstoši Noteikumiem Nr. 90. Šajā zīmējumā pirmie divi apstiprinājuma numura cipari norāda, ka Noteikumi Nr. 90 jau ietvēra 01. grozījumu sēriju, kad tika piešķirts apstiprinājuma numurs; nākamos trīs ciparus ir piešķīrusi apstiprināšanas iestāde bremžu uzliku tipam, un sufiksa ciparus ir piešķīrusi apstiprināšanas iestāde bremžu lokiem un bremzes rotoram.
Visi astoņi cipari kopā veido konkrētā rezerves bremžu uzliku komplekta tipa apstiprinājuma numuru.

Bremzes kluča komplekta marķējuma paraugs
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Bremžu uzliku marka un tips
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Komplekta izgatavošanas datums un ražotāja nosaukums vai preču zīme
Apstiprinājuma marķējums
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Bremzes loka komplekta marķējuma paraugs

Bremžu uzliku marka un tips
Komplekta izgatavošanas datums un ražotāja nosaukums vai preču zīme 
Apstiprinājuma marķējums

Trumuļa bremžu uzliku marķējuma paraugs
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Bremžu uzliku marka un tips
Izgatavošanas datums

Apstiprinājuma marķējums


Piezīme. Marķējumu novietojums un savstarpējais izvietojums, kas parādīts paraugos, nav obligāts.
3. pielikums
PRASĪBAS REZERVES BREMŽU UZLIKU KOMPLEKTIEM, KAS PAREDZĒTI M1, M2 UN N1 KATEGORIJU TRANSPORTLĪDZEKĻIEM
1. Atbilstība Noteikumiem Nr. 13
Atbilstību Noteikumu Nr. 13 prasībām parāda transportlīdzekļa testā.
1.1. Testa transportlīdzeklis
Transportlīdzekli, kas pārstāv to tipu, kam tiek prasīts rezerves bremžu uzliku komplekta apstiprinājums, aprīko ar tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem, kuram tiek prasīts apstiprinājums, un aprīko arī ar mērinstrumentiem bremžu testam, kā to prasa Noteikumi Nr.13.
Testam nodotās bremžu uzlikas piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
1.2. Transportlīdzekļa bremžu sistēmu testē saskaņā ar prasībām, kas noteiktas Noteikumu Nr.13 4. pielikuma 1. un 2. punktā konkrētajai transportlīdzekļa kategorijai (M1, M2 vai N1). Piemēro turpmāk minētās prasības vai testus.
1.2.1. Darba bremžu sistēma
1.2.1.1. 0 tipa tests, kad dzinējs atvienots no transmisijas un transportlīdzeklis ir ar kravu.
1.2.1.2. 0 tipa tests, kad dzinējs ir pievienots transmisijai, transportlīdzeklis ir bez kravas un ir ar kravu, saskaņā ar Noteikumu Nr. 13 4. pielikuma 1.4.3.1. punktu (stabilitātes tests) un 1.4.3.2. punktu (tikai tests ar sākotnējo ātrumu v = 0.8 vmax)
1.2.1.3. I tipa tests
1.2.2. Sekundāro bremžu sistēma
1.2.2.1. 0 tipa tests, kad dzinējs atvienots no transmisijas un transportlīdzeklis ir ar kravu (šo pārbaudi var neveikt gadījumos, kad ir skaidrs, ka prasības ir izpildītas, piemēram, bremžu diagonālo kontūru sistēma).
1.2.3. Stāvbremžu sistēma
(Piemērojama tikai tad, ja bremzes, kuru gadījumā tiek prasīts uzliku apstiprinājums, izmanto stāvbremzēm).
1.2.3.1. Bremžu tests, kad transportlīdzeklis ar kravu stāv 18% ceļa slīpumā
1.3. Transportlīdzeklim ir jāatbilst visām šo noteikumu 4. pielikuma 2. punktā noteiktajām attiecīgajām prasībām šīs kategorijas transportlīdzekļiem.
2. Papildu prasības
Atbilstību papildu prasībām pierāda ar vienu no divām turpmāk minētajām metodēm:
2.1. Transportlīdzekļa tests (atsevišķas ass bremžu darbības tests)
Šī testa laikā transportlīdzeklis ir pilnībā noslogots un bremzēšanu veic tad, kad tā dzinējs ir atvienots no transmisijas un transportlīdzeklis atrodas uz līdzena ceļa.
Transportlīdzekļa darba bremžu vadības sistēmu aprīko ar ierīcēm, kas izolē priekšējo un pakaļējo asu bremzes tā, ka vienu no tām var lietot neatkarīgi no otras.
Ja bremžu uzliku komplekta apstiprinājums ir prasīts priekšējās ass bremzēm, tad pakaļējās ass bremzes testa laikā nedarbojas.
Ja bremžu uzliku komplekta apstiprinājums ir prasīts pakaļējās ass bremzēm, tad priekšējās ass bremzes testa laikā nedarbojas.
2.1.1. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests
Rezerves un oriģinālo bremžu uzliku komplektu aukstas darbības lielumu salīdzināšanu veic, salīdzinot testu rezultātus saskaņā ar turpmāk minēto metodi.
2.1.1.1. Vismaz sešas reizes iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē, līdz riteņi bloķējas vai, alternatīvi, līdz vidējais maksimālais palēninājums ir 6 m/s2 vai līdz sasniegts konkrētā transportlīdzekļa kategorijai pieļaujamais maksimālais pedāļa spēks, ievērojot turpmāk esošajā tabulā doto sākotnējo ātrumu.
Transportlīdzekļa kategorija
Testa ātrums (km/h)


priekšējā ass
pakaļējā ass

M1
70
45

M2
50
40

N1
65
50

Sākotnējā bremžu temperatūra katras bremzēšanas reizes sākumā ir ? 100°C.
2.1.1.2. Katras bremžu iedarbināšanas reizē reģistrē datus par pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē un vidējo maksimālo palēninājumu un uzzīmē raksturlīkni, un nosaka to pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē, kas vajadzīgs, lai nodrošinātu (ja iespējams) priekšējās ass bremzēm vidējo maksimālo palēninājumu 5 m/s2 un pakaļējās ass bremzēm - 3 m/s2. Ja šos lielumus nevar iegūt ar maksimālo pieļaujamo pedāļa spēku, tad alternatīvi nosaka pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē, kas vajadzīgs, lai sasniegtu maksimālo palēninājumu.
2.1.1.3. Rezerves bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumus uzskata par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma lielumi, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu +15 % robežās, kas iegūti, testējot oriģinālo bremžu uzliku komplektu.
2.1.2. Bremžu jutīguma pret ātrumu tests
2.1.2.1. Lietojot pedāļa spēku, kas reģistrēts saskaņā ar šā papildinājuma 2.1.1.2. punktā minēto kārtību, un sākotnējai bremžu temperatūrai esot ? 100°C, trīs reizes iedarbina bremzes katrā no šādiem ātrumiem:
priekšējā ass65, 100 km/h un 135 km/h, ja vmax pārsniedz 150 km/h;
pakaļējā ass 45, 65 km/h un 90 km/h, ja vmax pārsniedz 150 km/h.
2.1.2.2. Iegūst vidējo lielumu katrai grupai, kas sastāv no trīs bremžu iedarbināšanas reizēm, un uzzīmē ātruma raksturlīkni pret atbilstošajiem vidējā maksimālā palēninājuma lielumiem.
2.1.2.3. Vidējo maksimālo palēninājumu lielumi, kas reģistrēti lielākos ātrumos, atrodas to lielumu +15 % robežās, kas reģistrēti vismazākajā ātrumā.
2.2. Tests ar inerces dinamometru
2.2.1. Testa aprīkojums
Testa nolūkā inerces dinamometram piestiprina konkrēto transportlīdzekļa bremzi. Dinamometram ir mērinstrumenti, lai nepārtraukti reģistrētu rotācijas ātrumu, griezes momenta zudumus bremzējot, spiedienu bremzes maģistrālē, rotāciju skaitu pēc bremzes iedarbināšanas, bremzēšanas laiku un bremzes diska temperatūru.
2.2.2. Testa apstākļi
2.2.2.1. Dinamometra rotējošās daļas masa atbilst maksimālās transportlīdzekļa masas ass daļas pusei, kā uzskaitīts turpmāk esošajā tabulā, un tās vislielākās riepas rites rādiusam, kādu ir atļauts lietot konkrētajam(-iem) transportlīdzekļa tipam(-iem).
Transportlīdzekļa kategorija
Maksimālās transportlīdzekļa masas ass daļa


priekšējā
pakaļējā

M1
0.77
0.32

M2
0.69
0.44

N1
0.66
0.39

2.2.2.2. Sākotnējais dinamometra rotācijas ātrums atbilst transportlīdzekļa lineārajam ātrumam, kā noteikts šā papildinājuma 2.2.3. un 2.2.4. punktā, un tā pamatā ir dinamiskais riepas rites rādiuss.
2.2.2.3. Testam nodoto bremžu uzliku komplektus piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
2.2.2.4. Ja lieto dzesējošo gaisu, tad gaisa plūsmas ātrums uz bremzi ir:
vair = 0.33v
kur:
v = transportlīdzekļa testa ātrums bremzēšanas sākumā.
2.2.3. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests
Rezerves un oriģinālo bremžu uzliku komplektu aukstas darbības lielumu salīdzināšanu veic, salīdzinot testu rezultātus saskaņā ar turpmāk minēto metodi.
2.2.3.1. Ar sākotnējo ātrumu 80 km/h M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļiem un 60 km/h M2 kategorijas transportlīdzekļiem un bremžu temperatūrai katras iedarbināšanas reizes sākumā esot ? 100°C, vismaz sešas reizes iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu spēku vai spiedienu maģistrālē līdz sasniedz vidējo maksimālo palēninājumu 6 m/s2.
2.2.3.2. Katras bremžu iedarbināšanas reizes laikā reģistrē spiediena lielumu maģistrālē un vidējo maksimālo palēninājuma lielumu, uzzīmē šo lielumu raksturlīkni un nosaka spiediena lielumu maģistrālē, kas vajadzīgs, lai sasniegtu vidējā maksimālā palēninājuma lielumu 5 m/s2.
2.2.3.3. Rezerves bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumus uzskata par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma lielumi, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu + 15 % robežās, kas iegūti, pārbaudot oriģinālo bremžu uzliku komplektu.
2.2.4. Tests bremžu jutīgumam pret ātrumu
2.2.4.1. Lietojot tādu spiedienu maģistrālē, kas noteikts saskaņā ar 2.2.3.2. punktā minēto kārtību un sākotnējai bremžu temperatūrai esot ? 100°C, trīs reizes iedarbina bremzes rotācijas ātrumos, kas atbilst transportlīdzekļa lineārajiem ātrumiem:
75 , 120 km/h un 160 km/h, ja vmax pārsniedz 150 km/h.
2.2.4.2. Iegūst vidējo lielumu katrai grupai, kas sastāv no trīs bremžu iedarbināšanas reizēm, un uzzīmē ātruma raksturlīkni pret atbilstošajiem vidējā maksimālā palēninājuma lielumiem.
2.2.4.3. Vidējo maksimālo palēninājumu lielumi, kas reģistrēti lielākos ātrumos, atrodas to lielumu +15 % robežās, kas reģistrēti vismazākajā ātrumā.
4. pielikums
PRASĪBAS REZERVES BREMŽU UZLIKU KOMPLEKTIEM UN TRUMUĻA BREMŽU UZLIKĀM, KAS PAREDZĒTI M3, N2 UN N3 KATEGORIJU TRANSPORTLĪDZEKĻIEM
1. Transportlīdzekļa tests
1.1. Testa transportlīdzeklis
Transportlīdzekli, kas pārstāv to tipu, kura gadījumā tiek prasīts rezerves bremžu uzliku komplekta apstiprinājums vai trumuļa bremžu uzliku apstiprinājums, aprīko ar tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem vai trumuļa bremžu uzlikām, kuram tiek prasīts apstiprinājums, un aprīko ar mērinstrumentiem bremžu testam, kā to prasa Noteikumi Nr.13.
Testam nodoto bremžu uzliku komplektus piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
1.2. Testi un prasības
1.2.1. Atbilstība Noteikumiem Nr. 13
1.2.1.1. Transportlīdzekļa bremžu sistēmu testē saskaņā ar prasībām, kas noteiktas Noteikumu Nr.13 4. pielikuma 1. un 2. punktā konkrētajai transportlīdzekļa kategorijai (M3, N2 vai N3). Piemērojamās prasības vai testi ir šādas.
1.2.1.1.1. Darba bremžu sistēma
1.2.1.1.1.1. 0 tipa tests, kad dzinējs atvienots no transmisijas un transportlīdzeklis ir ar kravu.

1.2.1.1.1.2. 0 tipa tests, kad dzinējs ir pievienots, transportlīdzeklis ir bez kravas un ir ar kravu, saskaņā ar Noteikumu Nr. 13 4. pielikuma 1.4.3.1. punktu (stabilitātes tests) un 1.4.3.2. punktu (tikai tests ar sākotnēju ātrumu v = 0.8 vmax)
1.2.1.1.1.3. I tipa tests saskaņā ar Noteikumu Nr. 13 4. pielikuma 1.5.1. punktu un 1.5.3. punktu
1.2.1.1.1.4. II tipa tests
Transportlīdzekļus ar kravu testē tā, ka pievadītā enerģija ir vienāda ar to, kura reģistrēta tajā pašā brīdī, kad transportlīdzeklis ar kravu pārvietojās ar vidējo ātrumu 30 km/h 2,5 % lejupceļā 6 km/h garumā ar izslēgtu pārnesumu, bremzēšanas enerģiju radot tikai ar darba bremzēm. 
1.2.1.1.2. Sekundāro bremžu sistēma
1.2.1.1.2.1. 0 tipa tests, kad dzinējs atvienots no transmisijas un transportlīdzeklis ir ar kravu (šo testu var neveikt, ja to ietver testi saskaņā ar šī pielikuma 1.2.2. punktu).
1.2.1.1.3. Stāvbremžu sistēma
(Piemērojama tikai tad, ja bremzes, kuru gadījumā tiek prasīts uzliku apstiprinājums, izmanto stāvbremzēm).
1.2.1.1.3.1. Bremžu tests, kad transportlīdzeklis ar kravu stāv 18% ceļa slīpumā
1.2.1.2. Transportlīdzeklim ir jāatbilst visām Noteikumu Nr. 13 4. pielikuma 2. punktā noteiktajām prasībām šīs kategorijas transportlīdzekļiem.
1.2.2. Papildus prasības (atsevišķas ass bremžu darbības tests)
Turpmāk minēto testu laikā transportlīdzeklis ir pilnībā noslogots un bremzēšanu veic tad, kad tā dzinējs ir atvienots no transmisijas un transportlīdzeklis atrodas uz līdzena ceļa.
Transportlīdzekļa darba bremžu vadības sistēmu aprīko ar ierīcēm, kas izolē priekšējo un pakaļējo asu bremzes tā, ka vienu no tām var lietot neatkarīgi no otras.
Ja bremžu uzliku komplekta apstiprinājums vai trumuļa bremžu uzlikas apstiprinājums ir prasīts priekšējās ass bremzēm, tad pakaļējās ass bremzes testa laikā nedarbojas. 

Ja bremžu uzliku komplekta apstiprinājums vai trumuļa bremžu uzlikas apstiprinājums ir prasīts pakaļējās ass bremzēm, tad priekšējās ass bremzes testa laikā nedarbojas.
1.2.2.1. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests
Rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas un oriģinālā bremžu uzliku komplekta vai oriģinālās trumuļa bremžu uzlikas aukstas darbības salīdzinājumu veic, salīdzinot testu rezultātus saskaņā ar turpmāk minēto metodi.
1.2.2.1.1. Sākotnējam ātrumam esot 45km/h un bremžu temperatūrai katras iedarbināšanas sākumā esot 100°C, vismaz sešas reizes iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē, līdz riteņi bloķējas vai, alternatīvi, līdz vidējais maksimālais palēninājums ir 3,5 m/s2 vai līdz sasniegts pieļaujamais maksimālais pedāļa spēks, vai līdz sasniegts maksimālais spiediens maģistrālē.
1.2.2.1.2. Katras bremžu iedarbināšanas reizē reģistrē datus par pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē un vidējo maksimālo palēninājumu un uzzīmē raksturlīkni, un nosaka to pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē, kas vajadzīgs, lai nodrošinātu (ja iespējams) vidējo maksimālo palēninājumu 3 m/s2. Ja šos lielumus nevar iegūt, tad alternatīvi nosaka pedāļa spēku vai spiedienu maģistrālē, kas vajadzīgs, lai sasniegtu maksimālo palēninājumu
1.2.2.1.3. Rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzliku darbības raksturlielumi tiek uzskatīti par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta vai oriģinālās trumuļa bremžu uzliku darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma lielumi, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu + 15 % robežās, kas iegūti, testējot oriģinālo bremžu uzliku komplektu vai oriģinālo trumuļa bremžu uzlikas.
1.2.2.2. Bremžu jutīguma pret ātrumu tests
1.2.2.2.1. Lietojot pedāļa spēku, kas reģistrēts saskaņā ar šā papildinājuma 1.2.2.1.2. punktā minēto kārtību, un sākotnējai bremžu temperatūrai esot ? 100°C, trīs reizes iedarbina bremzes katrā no šādiem ātrumiem:
no 40 km/h līdz 20 km/h,
no 60 km/h līdz 40 km/h un
no 80 km/h līdz 60 km/h (ja vmax * 90 km/h)
1.2.2.2.2. Iegūst vidējo lielumu katrai grupai, kas sastāv no trīs bremžu iedarbināšanas reizēm, un uzzīmē ātruma raksturlīkni pret atbilstošajiem vidējā maksimālā palēninājuma lielumiem.
1.2.2.2.3. Vidējo maksimālo palēninājumu lielumi, kas reģistrēti lielākos ātrumos, atrodas to lielumu 25 % robežās, kas reģistrēti vismazākajā ātrumā.
2. Tests ar inerces dinamometru
2.1. Testa aprīkojums
Veicot testu, inerces dinamometram piestiprina konkrēto transportlīdzekļa bremzi. Dinamometram ir mērinstrumenti, lai nepārtraukti reģistrētu rotācijas ātrumu, griezes momenta zudumus bremzējot, spiedienu bremzes maģistrālē, rotāciju skaitu pēc bremzes iedarbināšanas, bremzēšanas laiku un bremzes diska temperatūru.
2.1.1. Testa apstākļi
2.1.1.1. Dinamometra rotējošās daļas masa atbilst maksimālās transportlīdzekļa masas ass daļas pusei un tās vislielākās riepas rites rādiusam, kādu ir atļauts lietot konkrētajam transportlīdzekļa tipam(-iem).
2.1.1.2. Sākotnējais dinamometra rotācijas ātrums atbilst transportlīdzekļa lineārajam ātrumam, kā noteikts šā papildinājuma 3.1. punktā, un tā pamatā ir tās vismazākās riepas dinamiskais rites rādiuss, kādu ir atļauts lietot konkrētajam(-iem) transportlīdzekļa tipam(-iem).
2.1.1.3. Testam nodoto bremžu uzliku komplektus piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
2.1.1.4. Ja lieto dzesējošo gaisu, tad gaisa plūsmas ātrums uz bremzi ir:
vair = 0.33v
kur:
v = transportlīdzekļa testa ātrums bremzēšanas sākumā.
2.1.1.5. Bremzēm piestiprinātā piedziņas cilindra izmērs ir mazākais, kāds ir atļauts šim transportlīdzekļa tipam(–iem)
2.2. Testi un prasības
2.2.1. Testi, kas izriet no ANO/EEK Noteikumiem Nr. 13
2.2.1.1. 0 tipa tests
Ar sākotnējo ātrumu 60 km/h un bremžu temperatūrai katras iedarbināšanas reizes sākumā esot ? 100°C, vismaz sešas reizes secīgi iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu spiedienu maģistrālē, līdz sasniedz spiedienu maģistrālē, kuru garantē transportlīdzekļa tipa (-u) bremzēšanas sistēma (piem., spiediena samazināšana kompresorā). Ir jāiegūst vidējais maksimālais palēninājums vismaz 5 m/s2.
2.2.1.2. 0 tipa tests, bremžu darbība, transportlīdzeklim braucot ar lielu ātrumu
Izmantojot garantēto maģistrāles spiedienu, kā noteikts 2.2.1.1. punktā, trīs reizes iedarbina bremzes, bremžu temperatūrai esot 100°C katras iedarbināšanas sākumā un sākotnējam ātrumam esot 100 km/h, ja apstiprinājums ir domāts N2 kategorijas transportlīdzekļiem, un 90 km/h, ja apstiprinājums ir domāts M3 un N3 kategorijas transportlīdzekļiem. Trijās iedarbināšanas reizēs sasniegtā vidējā maksimālā palēninājuma vidējai vērtībai ir jābūt vismaz 4 m/s2.
2.2.1.3. I tipa tests
2.2.1.3.1. Bremzes sakarsēšanas procedūra
Veic 20 secīgas straujas iedarbināšanas ar v1 = 60 km/h un v2 = 30 km/h ar cikla ilgumu 60 sekundes, sākotnējai bremžu temperatūrai esot 100°C pirmajā iedarbināšanā. Spiedienam maģistrālē ir jāatbilst palēninājumam 3 m/s2 pirmajā bremžu iedarbināšanas reizē un jāpaliek nemainīgam visās turpmākajās bremžu iedarbināšanas reizēs.
2.2.1.3.2. Sakarsušu bremžu darbības tests
Pēc tam, kad ir pabeigta bremzes sakarsēšanas procedūra, izmēra sakarsušu bremžu darbības lielumus atbilstoši iepriekš minētā 2.2.1.1. punkta nosacījumiem, lietojot to pašu spiediena lielumu maģistrālē, kā noteikts 2.2.1.1. punktā (temperatūras nosacījumi var atšķirties). Sakarsušas bremzes radītais vidējais maksimālais palēninājums nedrīkst būt mazāks kā 60 % no lieluma, kas sasniegts ar aukstu bremzi, vai 4 m/s2.
2.2.1.3.3. Atgūšana
Tad, kad ir pagājušas 120 sekundes pēc sakarsušu bremžu darbības testa, no sākotnējā ātruma 60 km/h veic 5 pilnīgas apstāšanās ar 2.2.1.3.1. punktā noteikto spiedienu maģistrālē un ar vismaz 2 minūšu intervāliem. Piektās bremzēšanas sākumā bremžu temperatūra ir 100°C, un iegūtais vidējais maksimālais palēninājums ir desmit procentu robežās no tā palēninājuma, kas aprēķināts no spiediena maģistrālē/palēninājuma attiecības, kas iegūta 0 tipa testā ar ātrumu 60km/h.
2.2.1.4. II tipa tests
2.2.1.4.1. Bremzes sakarsēšanas procedūra
Saglabājot nemainīgu ātrumu 30 km/h 12 minūtes, bremzes uzkarsē ar pastāvīgu griezes momenta samazinājumu, kas atbilst palēninājumam 0,15 m/s2. 
2.2.1.4.2. Sakarsušu bremžu darbības tests
Pēc tam, kad ir pabeigta bremzes sakarsēšanas procedūra, izmēra sakarsušu bremžu darbības lielumus atbilstoši 2.2.1.1. punkta nosacījumiem, izmantojot garantēto spiedienu maģistrālē, kā noteikts 2.2.1.1. punktā (temperatūras nosacījumi var atšķirties). Sakarsušas bremzes radītais vidējais maksimālais palēninājums nedrīkst būt mazāks par 3,75 m/s2.
2.2.1.5. Stāvbremžu darbības statiskais tests
2.2.1.5.1. No visām bremžu lietošanas reizēm nosaka sliktāko gadījumu attiecībā uz bremzēm pievadāmo spēku, maksimālo transportlīdzekļa masu, ko bremzēs viena ass, un riepu rādiusu.
2.2.1.5.2. Bremzes iedarbina ar tādu pievadāmo spēku, kāds noteikts 2.2.1.5.1. punktā.
2.2.1.5.3. Lēnām palielina griezes momentu dinamometra vārpstā, lai pagrieztu trumuli vai disku. Mēra griezes momentu uz dzenošā veltņa pie bremzes brīdī, kad dinamometra vārpsts sāk kustēties, un aprēķina atbilstošo ass bremzes spēku, izmantojot riepu rādiusu, kā noteikts 2.2.1.5.1. punktā.
2.2.1.5.4. Atbilstoši 2.2.1.5.3. punktam izmērītajam bremzētājspēkam, kas izdalīts ar pusi no transportlīdzekļa masas, kā noteikts atbilstoši 2.2.1.5.1. punktam, ir jārada attiecība vismaz 0,18.
2.2.2. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests
Rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas un oriģinālo bremžu uzliku komplekta vai oriģinālo trumuļa bremžu uzlikas aukstas darbības salīdzinājumu veic, salīdzinot 0 tipa testa rezultātus, kā noteikts 2.2.1.1. punktā.
2.2.2.1. 0 tipa testu, kas norādīts 2.2.1.1. punktā, veic vienam oriģinālajam bremžu uzliku komplektam vai oriģinālajam trumuļa bremžu komplektam.
2.2.2.2. Rezerves bremžu uzliku komplekta vai trumuļa bremžu uzliku darbības raksturlielumus uzskata par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta vai oriģinālo trumuļa bremžu uzliku darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma rādītāji, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu +15 % robežās, kas iegūti testējot oriģinālo bremžu uzliku komplektu vai oriģinālo trumuļa bremžu uzlikas.
2.2.3. Bremžu jutīguma pret ātrumu tests
2.2.3.1. Lietojot garantēto spiedienu maģistrālē, kā noteikts 2.2.1.1. punktā, un sākotnējai bremžu temperatūrai esot 100oC, trīs reizes iedarbina bremzes katrā no šādiem ātrumiem:
60 km/h līdz 30 km/h,
80 km/h līdz 60 km/h, un
110 km/h līdz 80 km/h (ja vmax * 90 km/h).
2.2.3.2. Iegūst vidējo lielumu katrai grupai, kas sastāv no trīs bremžu iedarbināšanas reizēm, un uzzīmē ātruma raksturlīkni pret atbilstošajiem vidējā maksimālā palēninājuma lielumiem.
2.2.2.3. Vidējo maksimālo palēninājumu lielumi, kas reģistrēti lielākos ātrumos, atrodas to lielumu 25 % robežās, kas reģistrēti vismazākajā ātrumā.
5. pielikums
PRASĪBAS REZERVES BREMŽU UZLIKU KOMPLEKTIEM, KAS PAREDZĒTI O1 UN O2 KATEGORIJU TRANSPORTLĪDZEKĻIEM
1. Vispārīgi norādījumi
Šajā papildinājumā aprakstītās testa metodes pamatā ir tests ar inerces dinamometru. Testus var veikt ar testējamo transportlīdzekli vai alternatīvā variantā – uz veltņu testa stenda ar noteikumu, ka ir ievēroti tie paši testa nosacījumi un izmērīti tie paši parametri, kas testā ar inerces dinamometru.
2. Testa aprīkojums
Lai veiktu testus, inerces dinamometram piestiprina konkrēto transportlīdzekļa bremzi. Dinamometram ir mērinstrumenti, lai nepārtraukti reģistrētu rotācijas ātrumu, griezes momenta zudumus bremzējot, spiedienu bremzes maģistrālē vai piedziņas spēku, rotāciju skaitu pēc bremzes iedarbināšanas, bremzēšanas laiku un bremzes diska temperatūru.
2.1. Testa apstākļi
2.1.1. Dinamometra rotējošā masa atbilst maksimālās transportlīdzekļa masas ass daļas pusei un tās vislielākās riepas rites rādiusam, kādu ir atļauts lietot konkrētajam(-iem) transportlīdzekļa tipam(-iem).
2.1.2. Sākotnējais dinamometra rotācijas ātrums atbilst transportlīdzekļa lineārajam ātrumam, kā noteikts šā papildinājuma 3.1. punktā, un tā pamatā ir tās vismazākās riepas dinamiskais rites rādiuss, kādu ir atļauts lietot konkrētajam(-iem) transportlīdzekļa tipam(-iem).
2.1.3. Testam nodoto bremžu uzliku komplektus piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
2.1.4. Ja lieto dzesējošo gaisu, tad gaisa plūsmas ātrums uz bremzi ir:
vair = 0.33
kur:
v = transportlīdzekļa testa ātrums bremzēšanas sākumā.
2.1.5. Iedarbināšanas ierīcei, kas iemontēta bremzē, jāatbilst transportlīdzekļa uzbūvei.
3. Testi un prasības
3.1. 0 tipa tests
Ar sākotnējo ātrumu 60 km/h un bremžu temperatūrai katras iedarbināšanas reizes sākumā esot ? 100°C, vismaz sešas reizes secīgi iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu spiedienu maģistrālē vai spēku, līdz sasniedz maksimālo spiedienu maģistrālē vai vidējo maksimālo palēninājumu 6 m/s2. Atkārto pēdējo bremzes iedarbināšanas reizi, braucot ar sākotnējo ātrumu 40 km/h.
3.2. I tipa tests
3.2.1. Bremzes sakarsēšanas procedūra
Bremzes sakarsē ar nepārtrauktu bremzēšanu saskaņā ar Noteikumu Nr.13 4. pielikuma 1.5.2. punkta prasībām, un sākotnējai bremžu disku temperatūrai esot 100°C.
3.2.2. Sakarsušu bremžu darbības tests
Pēc tam, kad ir pabeigta bremzes sakarsēšanas procedūra, izmēra sakarsušu bremžu darbības lielumus atbilstoši 3.2.1. punkta nosacījumiem, braucot ar sākotnējo ātrumu 40 km/h un lietojot to pašu spiediena lielumu maģistrālē vai iedarbināšanas spēku (temperatūras nosacījumi var būt atšķirīgi). Sakarsušas bremzes radītais vidējais maksimālais palēninājums nedrīkst būt mazāks kā 60 % no lieluma, kas sasniegts ar aukstu bremzi, vai 3,5 m/s2.
3.3. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests
Rezerves un oriģinālo bremžu uzliku komplektu aukstas darbības lielumu salīdzināšanu veic, salīdzinot 0 tipa testa rezultātus, kā aprakstīts 3.1. punktā.
3.3.1. 0 tipa testu, kas norādīts 3.1. punktā, veic vienam oriģinālajam bremžu uzliku komplektam.
3.3.2. Rezerves bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumus uzskata par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu pedālim pielikto spēku vai spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma lielumi, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu +15 % robežās, kas iegūti, testējot oriģinālo bremžu uzliku komplektu.
6. pielikums
PRASĪBAS REZERVES BREMŽU UZLIKU KOMPLEKTIEM UN TRUMUĻA BREMŽU UZLIKĀM, KAS PAREDZĒTI O3 UN O4 KATEGORIJU TRANSPORTLĪDZEKĻIEM
1. Testa apstākļi
Testus, kas aprakstīti šajā pielikumā, var veikt ar testējamo transportlīdzekli vai alternatīvā variantā – ar inerces dinamometru vai uz veltņu testa stenda, ievērojot tos pašus noteikumus, kas minēti Noteikumu Nr.13 11. pielikuma 2. papildinājuma 3.1. līdz 3.4. punktā. 

Testam nodoto bremžu uzliku komplektus piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
2. Testi un prasības
2.1. Atbilstība Noteikumu Nr.13 11. pielikumam
Bremzes testē saskaņā ar Noteikumu Nr.13 11. pielikuma 2.papildinājuma 3.5. punkta prasībām.
2.1.1. Rezultātus paziņo saskaņā ar Noteikumu Nr.13 11. pielikuma 3. papildinājumā doto veidlapu.
2.1.2. Šos rezultātus salīdzina ar tiem, kas iegūti oriģinālo bremžu uzliku komplektu vai oriģinālo trumuļa bremžu uzliku testos, ievērojot tādus pašus nosacījumus.
2.1.3. I tipa testā vai III tipa testā (atkarībā no tā, kuru piemēro) iegūtajiem sakarsušu bremžu darbības lielumiem ar to pašu rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzliku griezes momentu uz vadošā veltņa ir jābūt:
a) tādiem pašiem vai augstākiem nekā oriģinālā bremžu uzliku komplekta vai oriģinālā trumuļa bremžu uzliku darbības lielumiem sakarsušās bremzēs vai
b) vismaz 90 % no rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzliku darbības lielumiem aukstās bremzēs.
Attiecīgajai bremžu piedziņas mehānisma taktij ir jābūt mazākai par 110% no vērtības, kas iegūta ar oriģinālo bremžu uzliku komplektu vai oriģinālo trumuļa bremžu uzliku, un tas nedrīkst pārsniegt vērtību sp, kā noteikts Noteikumu Nr. 13 11. pielikuma 2. papildinājuma 2. punktā. Gadījumā, ja oriģinālais bremžu uzliku komplekts vai trumuļa bremžu uzlika ir testēti attiecībā uz II tipa testa prasībām, rezerves bremžu uzliku komplektam un trumuļa bremžu uzlikām ir piemērojamas Noteikumu Nr. 13 4. pielikuma 1.7.2. punkta minimālās prasības (III tipa tests).
2.2. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests (0 tips)
2.2.1. Ievērojot šī pielikuma 1. punkta nosacījumus un sākotnējam ātrumam esot 60 km/h, kā arī bremžu temperatūrai esot 100°C, vismaz sešas reizes iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē līdz 6,5 bar vai sasniegto palēninājumu 6 m/s2.
2.2.2. Katras bremžu iedarbināšanas reizē reģistrē datus par vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē un vidējos griezes momenta zudumus bremzējot vai vidējo maksimālo palēninājumu un uzzīmē grafiku.
2.2.3. Salīdzina rezultātus ar tiem, kas tādos pašos testa apstākļos iegūti par oriģinālajiem bremžu uzliku komplektiem vai oriģinālajām trumuļa bremžu uzlikām.
2.2.4. Rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzlikas darbības raksturlielumi tiek uzskatīti par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta vai oriģinālās trumuļa bremžu uzlikas darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu pedālim pielikto spēku vai spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma lielumi, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu –5 % vai + 15 % robežās, kas iegūti testējot oriģinālo bremžu uzliku komplektu vai oriģinālo trumuļa bremžu uzlikas.
7. pielikums
PRASĪBAS REZERVES BREMŽU UZLIKU KOMPLEKTIEM, KAS PAREDZĒTI L KATEGORIJAS TRANSPORTLĪDZEKĻIEM
1. Testa apstākļi
1.1. Transportlīdzekli, kas pārstāv to tipu, kura gadījumā tiek prasīts rezerves bremžu uzliku komplekta apstiprinājums, aprīko ar tā tipa rezerves bremžu uzliku komplektiem, kuriem tiek prasīts apstiprinājums un aprīko arī ar mērinstrumentiem bremžu testam, kā to prasa Noteikumi Nr. 78.
1.2. Testam nodoto bremžu uzliku komplektus piestiprina attiecīgajām bremzēm un līdz brīdim, kad ieviesta nemainīga piestrādes procedūra, tos pēc tehniskā dienesta piekrišanas piestrādā saskaņā ar ražotāja instrukcijām.
1.3. Attiecībā uz rezerves bremžu uzliku komplektiem transportlīdzekļiem ar kombinēto bremzēšanas sistēmu Noteikumu Nr.78 2.9. punkta nozīmē ir jātestē to bremžu uzliku komplektu apvienojumi priekšējai un pakaļējai asij, par kuriem tiek prasīts apstiprinājums.
Kombinācija var ietvert rezerves bremžu uzliku komplektus abām asīm un/vai rezerves bremžu uzliku komplektu vienai asij un oriģinālo bremžu uzliku komplektu otrai asij.
2. Testi un prasības
2.1. Atbilstība Noteikumiem Nr. 78
2.1.1. Transportlīdzekļa bremžu sistēma tiek testēta saskaņā ar attiecīgās transportlīdzekļu kategorijas (L1, L2, L3, L4 vai L5) prasībām, kas noteiktas Noteikumu Nr. 78 3. pielikuma 1. punktā. Piemērojamās prasības vai testi ir:
2.1.1.1. 0 tipa tests, kad dzinējs atvienots no transmisijas.
Testu veic tikai transportlīdzeklim ar kravu. Vismaz sešas reizes iedarbina bremzes ar pakāpeniski pieaugošu vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē, līdz riteņi bloķējas vai līdz sasniedz palēninājumu 6 m/s2, vai līdz sasniedz maksimālo pieļaujamo vadāmo spēku.
2.1.1.2. 0 tipa tests ar transmisijai pievienotu dzinēju
Veic tikai L3, L4 un L5 kategorijas transportlīdzekļiem.
2.1.1.3. 0 tipa tests ar slapjām bremzēm
Neveic L5 kategorijas transportlīdzekļiem vai to trumuļa bremžu vai pilnībā slēgtu diska bremžu gadījumā, kurām nevajag veikt šo testu atbilstoši Noteikumiem Nr. 78 izdota apstiprinājuma laikā.
2.1.1.4. I tipa tests
Veic tikai L3, L4 un L5 kategorijas transportlīdzekļiem.
2.1.2. Transportlīdzeklim ir jāatbilst visām attiecīgajām prasībām, kas paredzētas šai transportlīdzekļu kategorijai Noteikumu Nr. 78 3. pielikuma 2. punktā.
2.2. Papildu prasības
2.2.1. Aukstu bremžu darbības līdzvērtības tests
Rezerves un oriģinālo bremžu uzliku komplektu aukstas darbības lielumu salīdzināšanu veic, salīdzinot 0 tipa testa rezultātus, kā aprakstīts 2.1.1.1. punktā.
2.2.1.1. 0 tipa testu, kas norādīts 2.1.1.1. punktā, veic vienam oriģinālajam bremžu uzliku komplektam.
2.2.1.2. Rezerves bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumus uzskata par līdzīgiem oriģinālā bremžu uzliku komplekta darbības raksturlielumiem, ja ar to pašu spiedienu maģistrālē sasniegtie vidējā maksimālā palēninājuma lielumi, kas atrodas uzzīmētās raksturlīknes augšējās divās trešdaļās, ir to lielumu +15 % robežās, kas iegūti, testējot oriģinālo bremžu uzliku komplektu.
2.2.2. Bremžu jutīguma pret ātrumu tests
Šo testu veic tikai L3, L4 un L5 kategorijas transportlīdzekļiem un tikai transportlīdzekļiem ar kravu atbilstoši 0 tipa testa nosacījumiem, kad dzinējs ir atvienots no transmisijas. Tomēr testa ātrumi ir atšķirīgi.
2.2.2.1. No 0 tipa testa rezultātiem, kā aprakstīts 2.1.1.1.1 punktā, nosaka vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē, kas atbilst obligātajam vidējam maksimālajam palēninājumam šai transportlīdzekļa kategorijai.
2.2.2.2. Izmantojot 2.2.2.1. punktā noteikto vadāmo spēku vai spiedienu maģistrālē un sākotnējai bremžu temperatūru esot 100°C, trīs reizes iedarbina bremzes katrā no šādiem ātrumiem:
40 km/h, 80 km/h un 120 km/h (ja vmax * 130 km/h)
2.2.2.3. Iegūst vidējo lielumu katrai grupai, kas sastāv no trīs bremžu iedarbināšanas reizēm, un uzzīmē ātruma raksturlīkni pret atbilstošajiem vidējā maksimālā palēninājuma lielumiem.
2.2.2.4. Vidējo maksimālo palēninājumu lielumi, kas reģistrēti lielākos ātrumos, atrodas to lielumu +15 % robežās, kas reģistrēti vismazākajā ātrumā.

8. pielikums
BREMZES BERZES DARBĪBAS NOTEIKŠANA TESTA STENDĀ
1. 1.1. IEVADS
1.1. Rezerves bremžu uzliku komplektu paraugus testē ar iekārtu, kas spēj radīt testa apstākļus, un piemērojot šajā papildinājumā aprakstīto testa kārtību.
1.2. Testa rezultātus novērtē, lai noteiktu paraugu berzes darbību.
1.3. Paraugu berzes darbību salīdzina, lai novērtētu atbilstību standartam, kas apstiprināts rezerves bremžu uzliku komplektiem.
2. Rezerves bremžu uzliku komplekti, kas paredzēti M1, M2, N1, O1, O2, un L kategorijas transportlīdzekļiem
2.1. Iekārtas
2.1.1. Iekārtu projektē tā, lai tai varētu uzlikt un tajā darbināt pilnizmēra bremzi, kas līdzīga tām, kuras uzmontētas transportlīdzekļa asij, ko lieto šo noteikumu 5. punktā noteiktā apstiprinājuma testa vajadzībām.
2.1.2. Bremzes diska vai trumuļa rotācijas ātrums ir 660 ± 10 min
 bez slodzes, un tas nedrīkst kļūt mazāks par 600 min1 ar pilnu slodzi.
2.1.3. Testu cikli un bremžu iedarbināšana šo ciklu laikā ir regulējami un automatizēti.
2.1.4. Reģistrē griezes momentu uz dzenošā veltņa vai bremzes spiedienu (nemainīga griezes momenta metode) un darba virsmas temperatūru.
2.1.5. Dzesējošā gaisa plūsmu virza pāri bremzei ar ātrumu 600 ± 60 m3/h.
2.2. Testa procedūra
2.2.1. Parauga sagatavošana
Ražotāja noteiktā piestrādes programma bremžu kluču komplektiem nodrošina virsmas saskares laukumu vismaz 80 % apmērā, nepārsniedzot 300°C virsmas temperatūru, bet galveno bremžu loku komplektiem – virsmas saskares laukumu vismaz 70 % apmērā, nepārsniedzot 200°C virsmas temperatūru.
2.2.2. Testa programma
Testa programmu veido vairāki secīgi bremzēšanas cikli, katrā no kuriem ir 5 sekundes ilgi x bremzēšanas brīži, kuriem seko 10 sekundes ilgi brīži ar atlaistām bremzēm.
Var vienu no turpmāk minētajām divām metodēm.
2.2.2.1. Testa programma ar nemainīgu spiedienu
2.2.2.1.1. Bremžu kluču komplekti
Hidrauliskais spiediens p zem suporta virzuļa(-iem) ir nemainīgs atbilstoši šai formulai:
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Md = 150 Nm Ak * 18.1 cm2
Md = 300 Nm Ak > 18.1 cm2
Ak = suporta virzuļa(-u) laukums
rw = diska lietderīgais rādiuss
Cikla Nr.
Bremžu iedarbināšanas reižu skaits
X
Sākotnējā bremzes diska temperatūra
… °C
Maks. bremzes diska temperatūra
… °C
Piespiedu dzesēšana

1
1 x 10
° 60
nav noteikta
nē

2-6
5 x 10
100
nav noteikta (350)
 
nē

7
1 x 10
100
nav noteikta
Jā

2.2.2.1.2. Bremžu loku komplekti
Bremzes uzlikas darba virsmas vidējais saskares spiediens nemainīgi ir 22 ± 6 N/cm2, ko aprēķina statiskai bremzei bez autonomas enerģijas padeves.
Cikla Nr.
Bremžu iedarbināšanas reižu skaits
X
Sākotnējā bremzes diska temperatūra
… °C
Maks. bremzes diska temperatūra
… °C
Piespiedu dzesēšana

1
1 x 10
° 60
200
jā

2
1 x 10
100
nav noteikta
nē

3
1 x 10
100
200
Jā

4
1 x 10
100
nav noteikta
nē

2.2.2.2. Testa programma ar nemainīgu griezes momentu
Šo metodi piemēro tikai bremžu kluču komplektu testam. Griezes momenta zudums bremzējot ir nemainīgs ar pielaidi ± 5 % un noregulēts tā, lai garantētu maksimālo bremzes diska temperatūru, kā norādīts turpmāk esošajā tabulā.
Cikla Nr.
Bremžu iedarbināšanas reižu skaits
X
Sākotnējā bremzes diska temperatūra
… °C
Maks. bremzes diska temperatūra
… °C
Piespiedu dzesēšana

1
1 x 5
° 60
300-350 (200-250) 

nē

2-4
3 x 5
100
300-350 (200-250)
nē

5
1 x 10
100
500-600 (300-350)
nē

6-9
4 x 5
100
300-350 (200-250)
nē

10
1 x 10
100
500-600 (300-350)
nē

11-13
3 x 5
100
300-350 (200-250)
nē

14
1 x 5
° 60
300-350 (200-250)
nē

2.3. Rezultātu novērtējums
Berzes darbību nosaka pēc griezes momenta zudumiem bremzējot, kas reģistrēti izvēlētos punktos testa programmā. Ja bremzes faktors ir nemainīgs, piemēram, disku bremzei, tad griezes momenta zudumus bremzējot var pārrēķināt berzes koeficientā.
2.3.1. Bremžu kluču komplekti
2.3.1.1. Darba berzes koeficients (Fop) ir to lielumu vidējais lielums, kuri reģistrēti otrā līdz septītā cikla laikā (nemainīga spiediena metode) vai 2 - 4, 6 - 9 un 11 – 13 cikla laikā (nemainīga griezes momenta metode); mērījumu veic vienu sekundi pēc pirmās bremžu iedarbināšanas reizes katrā ciklā.
2.3.1.2. Maksimālais berzes koeficients (Fmax) ir lielākais lielums, kas reģistrēts visu ciklu laikā.
2.3.1.3. Mazākais berzes koeficients (Fmin) ir mazākais lielums, kas reģistrēts visu ciklu laikā.
2.3.2. Bremžu loku komplekti
2.3.2.1. Vidējais griezes momenta zudums (Mmean) ir tā griezes momenta zudumu maksimālā un minimālā lieluma vidējais lielums, kas reģistrēts pirmā un trešā cikla piektajā bremzes iedarbināšanas reizē.
2.3.2.2. Karstais griezes momenta zudums bremzējot (Mhot) ir mazākais griezes momenta zudums bremzējot, kas radies otrā un ceturtā cikla laikā. Ja temperatūra šo ciklu laikā pārsniedz 300°C, tad lielumu, kas reģistrēts pie 300°C, pieņem par Mhot.
2.4. Pieņemšanas kritēriji
2.4.1. Kopā ar katru bremžu uzliku komplekta tipa apstiprinājuma pieteikumu iesniedz arī šādus datus:
2.4.1.1. Fop, Fmin, Fmax lielumus bremžu kluču komplektu gadījumā.
2.4.1.2. Mmean un Mhot lielumus bremžu loku komplektu gadījumā.
2.4.2. Apstiprināta bremžu uzliku komplekta tipa ražošanas laikā ir jāpierāda, ka testa paraugi atbilst lielumiem, kas reģistrēti šā papildinājuma 2.4.1. punktā, ar turpmāk minētajām pielaidēm.
2.4.2.1. Disku bremžu klučiem:
Fop ± 15 % no reģistrētā lieluma;
Fmin ? reģistrētais lielums;
Fmax ? reģistrētais lielums.
2.4.2.2. Vienkāršām trumuļa bremžu uzlikām:
Mmean ± 20 % no reģistrētā lieluma;
Mhot ? reģistrētais lielums.
3. Bremžu uzliku komplekti un trumuļa bremžu uzlikas, kas paredzēti M3, N2, N3, O3 un O4 kategorijas transportlīdzekļiem
3.1. Iekārtas
3.1.1. Mašīna ir aprīkota ar fiksēta suporta tipa diska bremzēm, kuru cilindra diametrs ir 60 mm, un ar viengabala (neventilējamu) disku, kam diametrs ir 278 ± 2 mm un biezums ir 12 mm ± 0.5 mm. Atbalsta platei pievieno taisnstūrveida berzes materiālu, kura lielums ir 44 cm2 ± 0.5 cm2 un biezums ir vismaz 6 mm. 
3.1.2. Diska rotācijas ātrums ir 660 ± 10 min1 bez slodzes, un tas nav mazāks par 600 min1 ar pilnu slodzi.
3.1.3. Bremzes uzlikas darba virsmas vidējais saskares spiediens nemainīgi ir 75 N/cm2 ± 10 N/cm2.
3.1.4. Testu cikli un bremžu iedarbināšana šo ciklu laikā ir regulējami un automatizēti.
3.1.5. Reģistrē griezes momentu uz dzenošā veltņa un darba virsmas temperatūru.
3.1.6. Uz bremzi virza dzesējoša gaisa plūsmu ar ātrumu 600 ± 60 m3/h.
3.2. Testa procedūra
3.2.1. Parauga sagatavošana
Ražotāja noteiktā piestrādes programma nodrošina vismaz 80 % virsmas saskares laukumu, nepārsniedzot 200°C virsmas temperatūru.
3.2.2. Testa programma
Testa programmu veido vairāki secīgi bremzēšanas cikli, katrā no kuriem ir 5 sekundes ilgi X bremzēšanas brīži, kuriem seko 10 sekundes ilgi brīži ar atlaistām bremzēm.
Cikla Nr.
Bremžu iedarbināšanas reižu skaits
X
Sākotnējā bremzes diska temperatūra
… °C
Piespiedu dzesēšana

1
5
100
jā

2
5
palielina līdz 200
nē

3
5
200
nē

4
5
palielina līdz 300
nē

5
5
300
nē

6
3
250
jā

7
3
200
jā

8
3
150
jā

9
10
100
jā

10
5
palielina līdz 300
nē

11
5
300
nē

3.3. Testa rezultātu novērtējums
Bremzes berzes darbību nosaka no griezes momenta zuduma bremzējot, kas konstatēts izvēlētajos testa programmas ciklos. Griezes momenta zudumus izsaka berzes koeficientā F.
Katras bremzēšanas reizes F lielumu nosaka kā 5 sekunžu bremzēšanas vidējo vērtību.
3.3.1. Bremzes berzes koeficients (Fop1) ir vidējais tā F lielums, kas reģistrēts bremžu darbībai 1. ciklā, un Fop2 ir tā F vidējais lielums, kas reģistrētsbremžu darbībai 9. ciklā.
3.3.2. Bremzes berzes maksimālais koeficients Fmax ir augstākā F vērtība, kas reģistrēta bremžu darbībai 1.-11. ciklā ieskaitot. 

3.3.3. Bremzes berzes minimālais koeficients Fmin ir zemākā F vērtība, kas reģistrēta bremžu darbībai 1.-11. ciklā ieskaitot.
3.4. Pieņemšanas kritēriji
3.4.1. Kopā ar katru rezerves bremžu uzliku komplekta vai rezerves trumuļa bremžu uzliku tipa apstiprinājuma pieteikumu iesniedz Fop1, Fop2, Fmin un Fmax lielumus.
3.4.2. Apstiprinātā rezerves bremžu uzliku komplekta tipa vai rezerves trumuļa bremzes uzliku tipa ražošanas laikā ir jāpierāda, ka testa paraugi atbilst lielumiem, kas reģistrēti atbilstoši šā pielikuma 3.4.1. punktam, ar turpmāk minētajām pielaidēm: 

Fop1, Fop2 ± 15 % no reģistrētā lieluma
Fmin ? reģistrētais lielums
Fmax ? reģistrētais lielums.
* Nolīguma iepriekšējais nosaukums:





Nolīgums par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un detaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu, kas parakstīts Ženēvā 1958. gada 20. martā.


� Šajos noteikumos atsauces uz Noteikumiem Nr.13 tiek uzskatītas arī par atsaucēm uz jebkuru citu starptautisku normatīvu aktu, kas nosaka tādas pašas tehniskās prasības kā Noteikumi Nr.13. Atsauces uz konkrētiem noteikumu pantiem atbilstoši jāinterpretē.


� Ja šādas bremžu uzlikas nav pieejamas tirgū, tad kā alternatīvu var izmantot 8.2. punktā uzskaitītās bremžu uzlikas.


� 1 Vācijai, 2 Francijai, 3 Itālijai, 4 Nīderlandei, 5 Zviedrijai, 6 Beļģijai, 7 Ungārijai, 8 Čehijai, 9 Spānijai, 10 Dienvidslāvijai, 11 Apvienotajai Karalistei, 12 Austrijai, 13 Luksemburgai, 14 Šveicei, 15 (brīvs), 16 Norvēģijai, 17 Somijai, 18 Dānijai, 19 Rumānijai, 20 Polijai, 21 Portugālei, 22 Krievijas Federācijai, 23 Grieķijai, 24 Īrijai, 25 Horvātijai, 26 Slovēnijai, 27 Slovākijai, 28 Baltkrievijai, 29 Igaunijai, 30 (brīvs), 31 Bosnijai un Hercegovinai, 32 Latvijai, 33 (brīvs), 34 Bulgārijai, 35-36 (brīvs), 37 Turcijai, 38-39 (brīvs), 40 Bijušajai Dienvidslāvijas Maķedonijas Republikai, 41 (brīvs), 42 Eiropas Kopienai (Apstiprinājumus piešķir tās dalībvalstis, izmantojot savu attiecīgo EEK simbolu), 43 Japānai, 44 (brīvs), 45 Austrālijai, 46 Ukrainai un 47 Dienvidāfrikai. Turpmākos numurus piešķir citām valstīm hronoloģiskā secībā, kādā tās ratificē vai pievienojas Nolīgumam par vienotu tehnisko prasību apstiprināšanu riteņtransportlīdzekļiem, aprīkojumam un detaļām, ko var iemontēt un/vai izmantot riteņtransportlīdzekļos, kā arī par to apstiprinājumu savstarpēju atzīšanu, kas piešķirti pamatojoties uz šīm prasībām, un par šādi piešķirtajiem numuriem Apvienoto Nāciju Organizācijas ģenerālsekretārs paziņo Nolīguma Līgumslēdzējām pusēm.


� Šis tests ir noteikts ražojumu atbilstībai. Par minimāliem lielumiem un pielaidēm vienojas ar tehnisko dienestu.


� Tās valsts pazīšanas numurs, kas apstiprinājumu piešķīrusi/attiecinājusi uz citu tipu/atteikusi/anulējusi (skatīt apstiprinājuma nosacījumus noteikumos).


� Lieko svītrot


� L1 un L2 kategoriju transportlīdzekļu gadījumā izmanto zemāko testa ātrumu.


� L kategorijas transportlīdzekļu gadījumā temperatūras ierobežojums ir 350°C. Ja nepieciešams, attiecīgi samazina iedarbināšanas reizes ciklā. Tomēr šajā gadījumā ciklu skaitu palielina, lai kopējo iedarbināšanu skaitu saglabātu nemainīgu.


� Lielumi iekavās ir domāti L kategorijas transportlīdzekļiem
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