
ED Lēmuma 2017/022/R I pielikums
ED Lēmuma 2017/022/R I pielikums
“AMC/GM grozījumi FCL daļā. 3. grozījums”
ED Lēmuma 2011/016/R pielikumu groza, kā norādīts turpmāk.
Grozījuma teksts ir izkārtots tā, lai parādītu gan svītroto tekstu, gan jauno vai grozīto tekstu:
a) svītrotais teksts ir iezīmēts šādi: pārsvītrots;
b) jaunais vai grozītais teksts ir iekrāsots pelēkā krāsā;
c) divpunkte “(..)” norāda, ka pārējais teksts nav mainīts.
1. AMC1 FCL.625 punkta c) apakšpunktu aizstāj ar šādu tekstu:
AMC1 FCL.625. punkta c) apakšpunkts. IR – derīgums, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana
INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES ATJAUNOŠANA APSTIPRINĀTĀ MĀCĪBU ORGANIZĀCIJĀ (ATO). PRASMJU ATSVAIDZINĀŠANAS MĀCĪBAS
a) Prasmju atsvaidzināšanas mācību, ko piedāvā ATO, mērķis ir palīdzēt sasniegt tādu kvalifikācijas līmeni, kas nepieciešams, lai nokārtotu instrumentālo lidojumu kvalifikācijas pārbaudi, kā norādīts FCL daļas 9. pielikumā, vai attiecīgā gadījumā – instrumentālo lidojumu kvalifikācijas prasmju pārbaudi, kā norādīts FCL daļas 7. pielikumā. ATO jānosaka prasmju atsvaidzināšanas mācību apmērs katrā atsevišķā gadījumā, ņemot vērā šādus faktorus:
1) pretendenta pieredzi;
2) laiku kopš pēdējās reizes, kad tika izmantotas kvalifikācijas nodrošinātās tiesības;
3) gaisa kuģa sarežģītību;
4) vai pretendentam ir spēkā esoša kvalifikācija attiecībā uz citu gaisa kuģa tipu vai klasi;
5) vajadzības gadījumā vērā jāņem pretendenta sniegums simulētā kvalifikācijas pārbaudē kvalifikācijas iegūšanai lidojumu simulācijas trenažierī (FSTD) vai attiecīga tipa vai klases gaisa kuģī.
Vēlamā kompetences līmeņa sasniegšanai nepieciešamais apmācības apjoms jāpalielina proporcionāli laikam, kas pagājis kopš brīža, kad kvalifikācijas nodrošinātās tiesības tikušas izmantotas pēdējo reizi.
b) Tiklīdz ATO ir noteikusi pretendenta vajadzības, tai jāizstrādā individuāla apmācības programma, kuras pamatā ir ATO apstiprināts kvalifikācijas iegūšanas kurss un kurā galveno uzmanību pievērš tiem aspektiem, attiecībā uz kuriem pretendentam ir vislielākās vajadzības. Ja nepieciešams, jāiekļauj arī teorētiskais kurss. Pretendenta sniegums jāvērtē apmācību laikā, un papildu apmācība jānodrošina, ja tas ir vajadzīgs, lai izpildītu kvalifikācijas pārbaudei nepieciešamo standartu.
c) Pēc apmācību sekmīgas pabeigšanas ATO jāizsniedz pretendentam apmācības kursa pabeigšanas sertifikāts, kurā sniegts iepriekš a) apakšpunktā minēto faktoru novērtējums un aprakstītas nodrošinātās apmācības, un kurā iekļauts paziņojums par apmācību sekmīgu pabeigšanu. Apmācības kursa pabeigšanas sertifikāts ir jāiesniedz eksaminētājam pirms kvalifikācijas pārbaudes. Pēc kvalifikācijas sekmīgas atjaunošanas apmācības kursa pabeigšanas sertifikāts un eksaminētāja ziņojums ir jāiesniedz kompetentajai iestādei.
d) Ņemot vērā iepriekš a) apakšpunktā minētos faktorus, ATO var lemt arī to, ka pretendentam jau ir vajadzīgais kvalifikācijas līmenis, tāpēc prasmju atsvaidzināšanas mācības nav nepieciešamas. Tādā gadījumā iepriekš c) apakšpunktā minētajā sertifikātā vai citā dokumentārā pierādījumā ir jāsniedz attiecīgs paziņojums, tostarp pietiekams pamatojums.
2. Ievieto šādu jaunu GM1 FCL.725. punkta e) apakšpunktu:
GM1.FCL.725. punkta e) apakšpunkts. Prasības klases un tipa kvalifikāciju izsniegšanai
Lidojumu apmācības stundas, kas iegūtas veicot 1. vai 2. kategorijas lidojuma testus, neuzskata par lidojuma testiem, kuri būtu saistīti ar pilnveidošanos, sertifikāciju vai ražošanu.
3. AMC1 FCL.735.A; FCL.735.H; FCL.735.As. punktu groza šādi:
AMC1 FCL.735.A; FCL.735.H; FCL.735.As. punkts. Daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības kurss
DAUDZPILOTU APKALPES SADARBĪBAS KURSS
a) Kvalifikācija ir zināšanu, prasmju un attieksmes kombinācija, kas nepieciešama, lai paveiktu kādu uzdevumu atbilstoši noteiktajām prasībām.
b) MCC apmācības kursa mērķi ir attīstīt tehniskās un netehniskās zināšanas, prasmes un attieksmi, kas nepieciešamas lidojumu veikšanai ar daudzpilotu apkalpes gaisa kuģi.
c) Apmācības kursā jāietver gan teorētiskā, gan praktiskā daļa, un apmācības kursa programmai jābūt izstrādātai tā, lai tiktu apgūtas turpmāk minētās kompetences/ tiktu sasniegti apmācības kursa mērķi (sk. 1. tabulu):.
	1. tabula. Kompetences/mācību mērķi

	Kompetence/mērķis
	Izpildes rādītāji
	Zināšanas
	Praktiskie uzdevumi

	Saziņa
	a) Zināt, ko, cik daudz un kam teikt.
b) Pārliecināties, kas saņēmējs ir gatavs un spējīgs saņemt informāciju.
c) Nodot ziņojumus un informāciju skaidri, precīzi, laikus un pienācīgā veidā.
d) Pārbaudīt, vai otrai personai ir pareiza izpratne, pārsūtot svarīgu informāciju.
e) Aktīvi un pacietīgi klausīties un demonstrēt izpratni, saņemot informāciju.
f) Uzdot būtiskus un efektīvus jautājumus un sniegt ieteikumus.
g) Izmantot ķermeņa valodu, acu kontaktu un intonāciju.
h) Būt atvērtam un uzklausīt citu cilvēku viedokli.
	a) Cilvēciskie faktori, TEM un CRM.
b) TEM un CRM principu piemērošana apmācībās.
	Gaisa komercpārvadājumu vidē turpmāk minētajiem aspektiem piemēro daudzpilotu apkalpes procedūras, tostarp TEM un CRM principus.
a) Sagatavošanās lidojumam:
1) FMS inicializācija;
2) radio un navigācijas iekārtu sagatavošana;
3) lidojuma dokumentācija;
4) Ppacelšanās raksturojumu datu aprēķināšana.
b) Pacelšanās un augstuma uzņemšana:
1) pirmspacelšanās pārbaudes;
2) parasta pacelšanās;
3) pārtraukta pacelšanās;
4) pacelšanās, tostarp nestandarta un avārijas situācijās.
c) Kreisēšana: augstuma samazināšana avārijas situācijā.
d) Augstuma samazināšana un nolaišanās:
1) instrumentālo lidojumu procedūras:
2) gaidīšana;
3) 3D operācijas, izmantojot izejas datus;
4) 3D operācijas, izmantojot lidojuma pilotāžas komandierīci;
5) 3D operācijas, izmantojot autopilotu;
6) nolaišanās ar viena dzinēja darbības atteici;
7) 2D operācijas un riņķošana;
8) nolaišanās un nosēšanās datu aprēķināšana;
9) aiziešana uz otro riņķi, visiem dzinējiem darbojoties;
10) aiziešana uz otro riņķi ar viena dzinēja darbības atteici;
11) vēja virziena novirze nolaišanās laikā.
e) Nosēšanās: pāreja no instrumentālā lidojuma uz vizuālo lidojumu, sasniedzot lēmuma pieņemšanas absolūto vai relatīvo augstumu vai minimālo nolaišanās absolūto vai relatīvo augstumu.
f) Pēc nosēšanās un lidojuma pabeigšanas veicamās procedūras.
g) Izraudzītās nestandarta un avārijas procedūras.

	Vadība un komandas darbs
	a) Būt draudzīgam, aizrautīgam, motivējošam un ņemt vērā citu intereses.
b) Vajadzības gadījumā izrādīt iniciatīvu, sniegt norādījumus un uzņemties atbildību.
c) Atklāti un godīgi paust savas domas, bažas un nodomus.
d) Ar izpratni paust un uzklausīt kritiku un uzslavas un atzīt savas kļūdas.
e) Pārliecinoši darīt un teikt to, kas viņam ir svarīgi.
f)  Izturēties pret citiem cilvēkiem ar cieņu un iecietību.
g) Iesaistīt pārējos plānošanā un taisnīgi sadalīt uzdevumus.
	
	

	Izpratne par situāciju
	a) Pārzināt saprastgaisa kuģa un tā sistēmu darbību
b) Pārzināt zinātgaisa kuģa atrašanās vietu un tā vidi;
c) Kontrolēt laika un degvielas patēriņu
d) Apzināties apzināties to cilvēku stāvokli, kas piedalās lidojumā, tostarp pasažieru stāvokli
e) Apzināties, kas var notikt, laikus plānot un sagatavoties
f) Izstrādāt scenārijus rīcībai avārijas situācijās un jau laikus pieņemt lēmumus
g) Noteikt draudus gaisa kuģa un cilvēku drošībai
	
	

	Darba slodzes pārvaldība
	a) Būt Mmierīgam, atbrīvotam un uzmanīgam un nerīkoties impulsīvi.
b) Sagatavoties, noteikt uzdevumiem prioritātes un efektīvi saplānot to izpildi.
c) Veicot uzdevumus, efektīvi izmantot laiku.
d) Piedāvāt un pieņemt palīdzību, vajadzības gadījumā deleģēt pienākumus un laikus lūgt palīdzību.
e)Rūpīgi pārbaudīt un uzraudzīt darbības un veikt to kontrolpārbaudi.
f) Pienācīgi un konsekventi izpildīt procedūras.
g) Vienlaikus koncentrēties uz vienu lietu, nodrošināt uzdevumu izpildi un nenovērst uzmanību.
h) Pienācīgi izpildīt norādījumus.
	
	

	Problēmu risināšana un lēmumu pieņemšana
	a) Noteikt un pārbaudīt iemeslu, kāpēc notikumi nav attīstījušies saskaņā ar paredzēto scenāriju, nevis uzreiz izdarīt secinājumus vai pieņēmumus.
b) Meklēt pareizu un atbilstošu informāciju piemērotos avotos.
c) Neatlaidīgi strādāt, lai novērstu problēmu.
d) Vienoties par atbilstošu lēmumu pieņemšanas procesu un izmantot to.
e) Saskaņot obligātos un vēlamos kritērijus un prioritātes.
f) Izskatīt tik daudz variantu, cik iespējams.
g) Pieņemt lēmumus īstajā laikā un veikt nepieciešamos labojumus vai izmaiņas.
h) Rēķināties ar riskiem, bet neriskēt nevajadzīgi.
	
	

	Uzraudzība un kontrolpārbaudes
	a) Uzraudzīt visas darbības un veikt to kontrolpārbaudi
b) Uzraudzīt gaisa kuģa trajektoriju kritiskajās lidojuma fāzēs.
c) Veikt atbilstošas darbības, ja tiek konstatēta novirze no lidojuma trajektorijas.
	a) SOP.
b) Gaisa kuģa sistēmas.
c) Nevēlami gaisa kuģa stāvokļi.
	

	Kopīga uzdevumu veikšana
	a) SOP piemēro gan PF, gan uzraugošais pilots (PMNF).
b) Veikt standarta izsaukumus un atbildēt uz tiem.
	a) PF un PMNF pienākumi.
b) SOP.
	

	Kontrolsarakstu izmantošana
	Atbilstoši lietot kontrolsarakstus saskaņā ar SOP.
	a) SOP.
b) Kontrolsarakstu filozofija.
	

	Instruktāža
	Sagatavoties instruktāžai un sniegt pienācīgu instruktāžu.
	a) SOP.
b) FMS datu un lidojuma laikā sagatavoto dokumentu interpretēšana.
	

	Lidojuma pārvaldība
	a) Vienmēr zināt gaisa kuģa automatizācijas pakāpi.
b) Pārvaldīt automatizāciju, lai sasniegtu optimālu trajektoriju un minimālu darba slodzi.
c) Efektīvi izlabot kļūdas automatizētajās darbībās.
d) Pārvaldīt gaisa kuģa navigāciju, patieso augstumu virs zemes.
e) Pārvaldīt gaisa kuģa degvielas daudzumu un veikt nepieciešamās darbības.
	a) Izpratne par gaisa kuģa lidtehniskajiem raksturojumiem un konfigurāciju.
b) Sistēmas.
c) SOP.
d) FMS datu un lidojuma laikā sagatavoto dokumentu interpretēšana.
e) Minimālais patiesais augstums virs zemes.
f) IFR un VFR noteikumi par degvielas pārvaldību.
	

	FMS izmantošana
	Plānot, pārvaldīt un uzraudzīt FMS saskaņā ar SOP.
	a) Sistēmas (FMS)
b) SOP
c) Automatizācija
	

	Sistēmu darbība parastos apstākļos
	Darbināt sistēmas parastos apstākļos saskaņā ar SOP un uzraudzīt šādu sistēmu darbību.
	a) Sistēmas.
b) SOP.
	

	Sistēmu darbība ārkārtas un avārijas apstākļos
	a) Darbināt sistēmas ārkārtas apstākļos saskaņā ar SOP un uzraudzīt šādu sistēmu darbību.
b) Izmantot elektroniskus un papīra formāta kontrolsarakstus ārkārtas apstākļos saskaņā ar SOP.
	a) Sistēmas.
b) SOP.
c) Procedūras rīcībai avārijas un ārkārtas apstākļos un kontrolsaraksti.
d) Atgādināmie punkti.
	

	Vide, laikapstākļi un ATC
	a) Efektīvi sazināties ar ATC.
b) Novērst pārpratumus un pieprasīt precizējumus.
c) Izpildīt ATC norādījumus.
d) Domās izveidot vietējās ATC un meteoroloģiskās vides modeli.
	a) Sistēmas.
b) SOP.
c) ATC vide un frazeoloģija.
d) Procedūras, kas veicamas bīstamu laikapstākļu gadījumā.
	


VEIDLAPA SERTIFIKĀTAM PAR APMĀCĪBAS PABEIGŠANU
	MCC APMĀCĪBAS PABEIGŠANAS SERTIFIKĀTS


	Pretendenta uzvārds(-i):
	
	Vārds(i):
	

	Licences veids:
	
	Numurs:
	Valsts:

	ME/IR:
	
	VAI
	ME/IR prasmju pārbaude:
	

	Izdoš�anas datums:
	
	Nokārtošanas datums:
	

	
	Pretendenta paraksts:
	


Turpmāk sniegts apliecinājums tam, ka MCC apmācības kurss ir sekmīgi pabeigts atbilstoši prasībām.
	APMĀCĪBA

	Daudzpilotu apkalpes sadarbības apmācības kurss laikposmā:

	no:
	līdz:
	organizēja:
	ATO/ekspluatants*

	Vieta un datums:
	ATO vadītāja vai pilnvarota instruktora* paraksts:

	Licences tips un numurs un izdevējvalsts:
	Pilnvarotā instruktora vārds(-i), uzvārds(-i) drukātiem burtiem:


* Lieko svītrot.
4. Pievieno šādu jaunu AMC2 FCL.735.A. punktu:
AMC2 FCL.735.A. punkts. Daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības kurss – lidmašīnas
UZLABOTS MCC APMĀCĪBAS KURSS ATBILSTOŠI AVIOSABIEDRĪBU PILOTU STANDARTU (APS MCC) KURSAM
a) APS MCC apmācības kursā jāietver gan teorētiskā, gan praktiskā daļa, un apmācības kursa programmai jābūt izstrādātai tā, lai tiktu sasniegti apmācības kursa mērķi, kā norādīts turpmāk 1. tabulā.
	1. tabula. Mācību mērķi

	Mācību mērķi
	Izpildes rādītāji
	Zināšanas
	Praktiskie uzdevumi

	Uzraudzība un kontrolpārbaudes
	a) Uzraudzīt visas darbības un veikt to kontrolpārbaudi.
b) Uzraudzīt lidmašīnas trajektoriju kritiskās lidojuma fāzēs.
c) Veikt atbilstošas darbības, ja tiek konstatēta novirze no lidojuma trajektorijas.
	a) SOP.
b) Lidmašīnas sistēmas.
c) Nevēlami lidmašīnas stāvokļi.
	Gaisa komercpārvadājumu vidē turpmāk minētajiem aspektiem piemēro daudzpilotu apkalpes procedūras, tostarp TEM un CRM principus.
a) Sagatavošanās lidojumam:
1) FMS inicializācija;
2) radio un navigācijas iekārtu sagatavošana;
3) lidojuma dokumentācija;
4) pacelšanās raksturojumu datu aprēķināšana.
b) Pacelšanās un augstuma uzņemšana:
1) pārbaudes pirms pacelšanās;
2) standarta pacelšanās;
3) pārtraukta pacelšanās;
4) pacelšanās, tostarp nestandarta un avārijas situācijās.
c) Kreisēšana: augstuma samazināšana avārijas situācijā.
d) Augstuma samazināšana un nolaišanās:
1) instrumentālo lidojumu procedūras:
2) gaidīšana;
3) 3D operācijas, izmantojot izejas datus;
4) 3D operācijas, izmantojot lidojuma pilotāžas komandierīci;
5) 3D operācijas, izmantojot autopilotu;
6) nolaišanās ar viena dzinēja darbības atteici;
7) 2D operācijas un riņķošana;
8) nolaišanās un nosēšanās datu aprēķināšana;
9) aiziešana uz otro riņķi, visiem dzinējiem darbojoties;
10) aiziešana uz otro riņķi ar viena dzinēja darbības atteici;
11) vēja virziena novirze nolaišanās laikā.
e) Nosēšanās: pāreja no instrumentālā lidojuma uz vizuālo lidojumu, sasniedzot lēmuma pieņemšanas absolūto vai relatīvo augstumu vai minimālo nolaišanās absolūto vai relatīvo augstumu.
f) Pēc nosēšanās un lidojuma pabeigšanas veicamās procedūras.
g) Izraudzītās nestandarta un avārijas procedūras.

	Kopīga uzdevumu veikšana
	a) Piemēro SOP, pildot gan PF, gan PM pienākumus
b) Veikt standarta izsaukumus un atbildēt uz tiem
	a) PF un PM pienākumi
b) SOP
	

	Kontrolsarakstu izmantošana
	Atbilstoši lietot kontrolsarakstus saskaņā ar SOP.
	a) SOP
b) Kontrolsarakstu filozofija
	

	Instruktāža
	Sagatavoties instruktāžai un sniegt pienācīgu instruktāžu.
	a) SOP
b) FMS datu un lidojuma laikā sagatavoto dokumentu interpretēšana
	

	Lidojuma pārvaldība
	a) Vienmēr zināt lidmašīnas automatizācijas pakāpi
b) Pārvaldīt automatizācju, lai sasniegtu optimālu trajektoriju un minimālu darba slodzi
c) Efektīvi izlabot kļūdas automatizētajās darbībās
d) Pārvaldīt lidmašīnas navigāciju, patieso augstumu virs zemes
e) Pārvaldīt lidmašīnas degvielas daudzumu un veikt nepieciešamās darbības
	a) Izpratne par lidmašīnas lidtehniskajiem raksturojumiem un konfigurāciju
b) Sistēmas
c) SOP
d) FMS datu un lidojuma laikā sagatavoto dokumentu interpretēšana
e) Minimālais patiesais augstums virs zemes
f) IFR un VFR noteikumi par degvielas pārvaldību
	

	FMS izmantošana
	Plānot, pārvaldīt un uzraudzīt FMS saskaņā ar SOP.
	a) Sistēmas (FMS)
b) SOP
c) Automatizācija
	

	Sistēmu darbība parastos apstākļos
	Darbināt sistēmas parastos apstākļos saskaņā ar SOP un uzraudzīt šādu sistēmu darbību.
	a) Sistēmas
b) SOP
	

	Sistēmu darbība ārkārtas un avārijas apstākļos
	a) Darbināt sistēmas ārkārtas apstākļos saskaņā ar SOP un uzraudzīt šādu sistēmu darbību
b) Izmantot elektroniskus un papīra formāta kontrolsarakstus ārkārtas apstākļos saskaņā ar SOP
	
	a) Sistēmas
b) SOP
c) Procedūras rīcībai avārijas un ārkārtas apstākļos un kontrolsaraksti
d) Atgādināmie punkti
	

	Vide, laikapstākļi un gaisa satiksmes vadība (ATC)
	a) efektīvi sazināties ar ATC
b) Novērst pārpratumus un pieprasīt precizējumus
c) Izpildīt ATC norādījumus
d) Domās izveidot vietējās ATC un meteoroloģiskās vides modeli
	
	a) Sistēmas
b) SOP
c) ATC vide un frazeoloģija
d) Procedūras, kas veicamas bīstamu laikapstākļu gadījumā
	


b) APS MCC apmācības kursā jāiekļauj apmācības progresīvu reaktīvo lidmašīnu ar bultveida spārniem vadīšanai un apmācības aviosabiedrību darbības situāciju apguvei, lai palīdzētu pilotiem iegūt zināšanas, prasmes un attieksmi, kas vajadzīga, lai uzsāktu sākotnējo tipa kvalifikācijas apmācību atbilstoši standartiem, kuru ievērošanu parasti pieprasa gaisa komercpārvadājumu (CAT) ekspluatants, kas ir sertificēts atbilstoši Regulai (ES) Nr. 965/2012 (Regula par tehniskajām prasībām un administratīvajām procedūrām saistībā ar gaisa kuģu ekspluatāciju).
c) APS MCC kursā jāparedz turpmāk minētais:
1) MCC apmācības kursa saturs;
2) apmācības progresīvu reaktīvo lidmašīnu ar bultveida spārniem vadīšanai; 
3) augstākā līmeņa apmācības aviosabiedrību darbības situāciju apguvei un
4) galīgais novērtējums.
d) Praktiskās apmācības laikā laikā vienai apkalpei lidojumu simulācijas trenažierī (FSTD) ir jāpavada vismaz 40 stundas vai vismaz 35 stundas, ja apmācībās piedalās integrētas aviolīniju transporta pilota apliecības (ATPL) turētājs, kā norādīts 2. tabulā.
	2. tabula. Minimālais stundu skaits

	Apmācību elements
	Minimālais FSTD laiks vienai apkalpei

	MCC APMĀCĪBAS KURSS
	20 stundas/15 stundas

	APMĀCĪBAS PROGRESĪVAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS AR BULTVEIDA SPĀRNIEM VADĪŠANAI
	12 stundas

	AUGSTĀKĀ LĪMEŅA APMĀCĪBAS AVIOSABIEDRĪBU DARBĪBAS SITUĀCIJU APGUVEI
	6 stundas

	GALĪGAIS NOVĒRTĒJUMS
	2 stundas


Apmācības elementus var kārtot, dalīt un apvienot atbilstoši apstiprinātas mācību organizācijas (ATO) izstrādātajam kursa plānam.
e) ATO ir jānodrošina vispārējas pastāvīgas vai CAT ekspluatantam paredzētas APS MCC apmācības, apmācības progresīvas reaktīvās lidmašīnas ar bultveida spārniem vadīšanai un augstākā līmeņa apmācības aviosabiedrību darbības situāciju apguvei. Ja nodrošina vispārējas pastāvīgas apmācības, ATO ir jāizstrādā atbilstoša dokumentācija un rokasgrāmatas, ar ko raksturo CAT ekspluatantu, piemēram, rokasgrāmatas lidmašīnu pamatiekārtu ražotājiem (OEM), standartizētas operatīvās procedūras (SOP), lidojumu dokumentācija, kā arī ziņošana un dokumentācija par vadības sistēmām.
Lidojumu simulācijas trenažieri (FSTD)
f) APS MCC apmācības kursā praktiskās apmācības pamatā ir jāizmanto daudzpilotu lidmašīnas tips ar vairākiem dzinējiem, ar kuru var pārvadāt vismaz 50 pasažierus vai līdzvērtīgu masu. Izmantotajam FSTD ir jābūt atbilstoša tipa iekārtai, kas ir aprīkota ar vizuālo sistēmu, ar kuru nodrošina vismaz 180° redzamību horizontālā un 40° redzamību vertikālā laukā. Tomēr var izmantot arī FNPT II MCC ar iepriekš minētajai sistēmai līdzīgu vizuālo orientieru sistēmu vai tādu sistēmu, kas ir apstiprināta lietošanai MCC saskaņā ar FCL.735.A. punktu, ja vien minētā iekārta atbilst tādai pašai daudzpilotu lidmašīnas klasei ar vairākiem dzinējiem, kas norādīta šajā punktā attiecībā uz pasažieru slodzi, masu un veiktspēju, un ja tā ir aprīkota ar līdzvērtīgām lidmašīnas sistēmām un tai ir līdzvērtīga avionikas funkcionalitāte.
g) Ja nodrošina apmācības progresīvas reaktīvās lidmašīnas ar bultveida spārniem vadīšanai, ir jāizmanto tāds FSTD, kas raksturo reaktīvu lidmašīnu ar bultveida spārniem ar vairākiem dzinējiem.
INSTRUKTORU KVALIFIKĀCIJA
h) Lai pasniegtu apmācības kursu, instruktora kvalifikācijas līmenim ir obligāti jāatbilst MCCI(A) līmenim. ATO jānodrošina, ka:
1) visi instruktori pirms apmācības kursa satura pasniegšanas ir saņēmuši apmācību par pamata kompetenču pielietošanu, kā arī kvalifikācijai atbilstošu apmācību un
2) pirms MCCI(A) nodrošina apmācības progresīvas reaktīvās lidmašīnas ar bultveida spārniem vadīšanai vai aviosabiedrības darbības situāciju apguvei tie ir sekmīgi apguvuši attiecīgo specifisko iekārtu darbību, sistēmas un tehnisko instruktāžu SFI vai TRI uzraudzībā, saņemot tiesības dot instruktāžu daudzpilotu lidmašīnu vadīšanai.
i) Galīgais novērtējums ir jāveic instruktoram, kuru šim mērķim norīkojis mācību vadītājs (HT).
KURSA PLĀNS UN PAMATA KOMPETENCES
j) Kurss jāizstrādā, izmantojot apmācības sistēmu projektēšanas (ISD) metodiku.
k) Progress ir jāuzrauga visa kursa laikā atbilstoši kursa plānam.
 l) Galīgais progresa novērtējums jāveic praktiskās apmācības nobeigumā.
PROGRESA NOVĒRTĒJUMS UN KURSA PABEIGŠANAS SERTIFIKĀTS
m) Lai nodrošinātu, ka studentpilotam ir nepieciešamais kompetences līmenis (sk. šā AMC 1., 2., 3., 4. un 5. tabulu), nodrošina praktisko apmācību un novērtē progresu.
n) Veicot progresa novērtējumus, ir jāpārbauda studenta zināšanas, prasmes un attieksme gan veicot pilotējošā pilota uzdevumus, gan veicot uzraugošā pilota uzdevumus; minētie novērtējumi ir jāintegrē apmācības kursā.
o) Visos novērtējumos ir jādod vērtējums. Vērtēšanas sistēmas piemērs attiecībā uz APS MCC ir sniegts GM3 FCL.735.A. punktā.
p) Galīgajā novērtējumā par katru kompetenci ir jāsaņem vismaz vērtējums “apmierinoši”. Vērtējums “apmierinoši” liecina, ka GM3 FCL.735.A. punkta tabulā norādītie attiecīgie izpildes rādītāji/novērojamā rīcība ir izpildīti par vismaz 75 % vai vairāk.
q) Studentpilotam, kura vērtējums praktiskās apmācības galīgajā novērtējumā ir apmierinošs vai augstāks, jāpiešķir APS MCC kursa pabeigšanas sertifikāts saskaņā ar AMC2 FCL.735.A. punktu.
r) Studentpilotam, kurš pabeidz APS MCC kursu, bet neizpilda APS MCC standartu, jāpiešķir MCC kursa pabeigšanas sertifikāts atbilstoši AMC1 FCL.735.A.; FCL.735.H. un FCL.735.As. punktam.
APS MCC APMĀCĪBAS KURSA SATURS UN IZPILDES RĀDĪTĀJI
s) Nodrošinot papildu apmācību saistībā ar aviosabiedrībām, ir jāpilnveido AMC1 FCL.735.A. punkta c) apakšpunktā minētie elementi.
t) CRM apmācība ir jānodrošina atbilstoši APS MCC standartam.
	3. tabula. APS MCC CRM APMĀCĪBAS KURSA SATURS UN IZPILDES RĀDĪTĀJI

	Apmācības
	Izpildes rādītāji
	Zināšanas
	Praktiskie uzdevumi

	CRM apmācības
	a) Apliecināt kompetenci attiecīgajās ar CRM saistītajās darbībās.
b) Sekmīgi pabeigt galīgo progresa pārbaudi.
	Izprast CRM koncepciju, kas minēta Regulas par tehniskajām prasībām un administratīvajām procedūrām saistībā ar gaisa kuģu ekspluatāciju III pielikuma (ORO daļa) ORO.FC.115. punktā.
	Integrēt CRM visos APS MCC praktiskajos uzdevumos.


1) ATO ir jānodrošina, ka studentpilots izprot daudzpilotu apkalpes koordinēšanas procesu, kā arī ORO.FC.115. punktā minētā CRM satura un nodoma piemērošanu aviosabiedrību kontekstā.
2) Lai nodotu studentpilotam maksimāli daudz zināšanu, ATO ir jānodrošina turpmāk minētais:
i) CRM integrē visos APS MCC praktiskajos uzdevumos un
ii) kursa instruktāžā būtiska nozīme ir apdraudējumu un kļūmju pārvaldībai (TEM); pastāvīgi tiek uzsvērti tādi jēdzieni kā apdraudējumu paredzēšana, apdraudējumu atpazīšana, droša lidojuma atjaunošana, kļūmju pārvaldība un pastāvīga izvairīšanās no nevēlama lidmašīnas stāvokļa.
	4. tabula. AUGSTĀKĀ LĪMEŅA APS MCC LIDOJUMU APMĀCĪBAS KURSA SATURS UN IZPILDES RĀDĪTĀJI

	Apmācības
	Izpildes rādītāji
	Zināšanas
	Praktiskie uzdevumi

	Apmācība lidojumiem ar progresīvu reaktīvo lidmašīnu ar bultveida spārniem
	a) Saprast un pielietot vilces un telpiskā stāvokļa kombinācijas, ar ko nodrošina stabilu, drošu lidojumu dažādās lidmašīnas konfigurācijās un augstumos.
b) Pārvaldīt (krietni) plašāku ātruma un vilces diapazonu gan zemā, gan augstā līmenī.
c) Parādīt labas spriestspējas un pareizu pacelšanas un vilkšanas ierīču izmantošanu dažādās lidojuma fāzēs.
d) Izmantot monitorus, kā arī visus pieejamos līdzekļus, lai saglabātu garīgo stabilitāti jebkāda profila pilotēšanas laikā.
e) Saprast un atpazīt lieljaudas nolaišanās prekursorus.
f) Pazīt uzplūdes leņķa rādītājus (AoA) un telpiskā stāvokļa rādītājus gan zemā līmenī, gan augstā līmenī.
g) Prioritārā kārtā praktizēt kontroles zaudēšanas novēršanu un nepārprotami spēt noteikt, kad un kādā veidā ir jāatgūst kontrole, pielietojot nepieciešamās pilota prasmes, lai mazinātu sekas, ko rada kontroles vadības zudums lidojuma laikā (LOC-I).
	Sagatavošanas nodarbību lidojumiem ar reaktīvajām lidmašīnām elementi un komponenti:
a) stikla pilota kabīnes monitori;
b) piedziņa;
c) aerodinamika;
d) lidojuma vadības ierīces;
e) veiktspēja;
f) reaktīvā lidojuma plānošana;
g) svars un līdzsvars;
h) reaktīvās lidmašīnas vadīšanas pamatnosacījumi;
i) pilotēšanas paņēmieni reaktīvo lidmašīnu vadīšanai, labāku vadīšanas prasmju izkopšana;
j) lidojuma trajektorijas pārvaldība;
k) autopilots;
l) lidojumi lielā augstumā;
m) ievads par kontroles zaudēšanas novēršanu un tās atgūšanu.
	a) Pacelšanās, nolaišanās, nosēšanās, aiziešana uz otru riņķi.
b) Pilotu kabīnes vadības prakse.
c) Kompleksi problēmu risināšanas paņēmieni.
d) Paaugstināta līmeņa vadība.
e) Manuālās vadības prasmes (neizmantojot autopilotu, neizmantojot automātisku vilci un, ja iespējams, neizmantojot lidojuma pilotāžas komandierīci).
f) Lidošana ar dažādiem ātrumiem, tostarp lēns lidojums, un augstumi, kas ietilpst standarta lidojuma režīmu diapazonā.
g) Asi pagriezieni.
h) Izpratne par lidmašīnas stabilitāti un ātruma zaudēšanu.
i) Kontroles zaudēšanas novēršanas paņēmieni un atgūšanās pēc no nolaišanās līdz ātruma zaudēšanai gadījumiem (atbilstoši FSTD ierobežojumiem un iespējām).
j) Lieljaudas nolaišanās situāciju novēršana.
k) Nolaišanās un nosēšanās konfigurāciju pārvaldība, aizejot uz otru riņķi.

	Augstākā līmeņa mācības aviosabiedrību darbības situāciju apguvei
	a) Sagatavoties lidojumam saskaņā ar aviosabiedrības vai OEM SOP.
b) Sniegt lietderīgu instruktāžu apkalpei, tostarp salona apkalpes vadītājiem (CCM).
c) Demonstrēt labu lidotmāku un TEM prasmes lidmašīnas apkalpojamības, laikapstākļu plānošanas, degvielas plānošanas un galamērķa objektu novērtēšanā.
d) Sagatavot pilotu kabīni, kā arī lietderīgi un precīzi sniegt instruktāžas.
e) Pārvaldīt un veikt dzinēju iedarbināšanu, gaisa kuģa izbraukšanu un pārbaudes pirms pacelšanās, darot to droši un saskaņā ar aviosabiedrības vai OEM SOP.
f) Pārvaldīt un veikt nostāšanos vienā līnijā uz skrejceļa, pacelšanos, augstuma uzņemšanu, kreisēšanu, augstuma samazināšanu, nolaišanos, nosēšanos un gaisa kuģa iebraukšanu, darot to droši un saskaņā ar aviosabiedrības vai OEM SOP.
g) Nestandarta darbību laikā parādīt labas zināšanas par sistēmu, piemērot nestandarta procedūras, kā arī parādīt labas zināšanas par saziņu, TEM, izpratni par situāciju (SA), lēmumu pieņemšanu un lidmašīnas vadību.
	a) Zināšanas par sistēmām, kā norādīts šajā AMC.
b) SOP
c) Standarta un nestandarta darbību kontrolsaraksti un procedūras.
	a) REĢISTRĀCIJAS PROCEDŪRAS.
a) SAGATAVOŠANĀS PIRMS LIDOJUMA:
1) laikapstākļu analīze;
2) lidojuma plānošana;
3) degvielas plānošana;
4) konfigurācijas novirzes saraksts (CDL), nosūtīšanas noviržu procedūru norādes (DDPG) un obligāto iekārtu saraksta (MEL) analīze;
5) gaisa kuģa salona apkalpes instruktāža.
c) STANDARTA PROCEDŪRAS:
pilotu kabīnes sagatavošana, atpakaļstumšana, dzinēja iedarbināšana, manevrēšana, pacelšanās, augstuma uzņemšana, kreisēšana, augstuma samazināšana, nosēšanās, dzinēja izslēgšana un pasažieru izkāpšanas/preču izkraušanas procedūras.
d) REĀLLAIKA IZPILDE:
1) laikapstākļu analīze;
2) lidojuma plānošana;
3) degvielas plānošana.
e) NESTANDARTA PROCEDŪRAS:
1) atbilstoši c) apakšpunktam iepriekš, ja rodas tehniska vai darbības nestandarta situācija;
2) TEM;
3) lēmuma par maršruta maiņu pieņemšana;
4) saziņa;
5) maršruta maiņa;
6) izpratne par situāciju ar degvielu un
7) pasažieru un apkalpes aprūpe.


	5. tabula. AUGSTĀKĀ LĪMEŅA APS MCC AVIOSABIEDRĪBAS APMĀCĪBAS KURSA SATURS UN IZPILDES RĀDĪTĀJI

	Apmācības
	Izpildes rādītāji
	Zināšanas
	Praktiskie uzdevumi

	Uz aviosabiedrību vērsta apmācība
	a) Izprast aviosabiedrības nodaļu funkcijas.
b) Izprast problēmas, ar kurām saskaras aviosabiedrību nodaļās.
c) Izprast aviosabiedrības nodaļu savstarpējās attiecības.
d) Izprast aviosabiedrības atbildību.
e) Izprast pilota kā apkalpes locekļa atbildību.
	Piemērojamo regulu (Regulas (ES) Nr. 1178/2012 (Regula par gaisa kuģa apkalpi) un Regulas par tehniskajām prasībām un administratīvajām procedūrām saistībā ar gaisa kuģu ekspluatāciju) attiecīgie elementi.
	Pildot uzdevumu, studentpilotam jāgūst praktiska izpratne par aviosabiedrības veiktajiem pārvadājumiem. To var panākt, apmeklējot kādu aviosabiedrību vai citiem līdzekļiem.


VEIDLAPA SERTIFIKĀTAM PAR APMĀCĪBAS PABEIGŠANU
	APS MCC APMĀCĪBAS KURSA PABEIGŠANAS SERTIFIKĀTS


	Pretendenta uzvārds(-i):
	
	Vārds(i):
	

	Licences veids:
	
	Numurs:
	Valsts:

	ME/IR:
	
	VAI
	ME/IR prasmju pārbaude:
	

	Izdoš�anas datums:
	
	Nokārtošanas datums:
	


	
	Pretendenta paraksts:
	


Turpmāk sniegts apliecinājums tam, ka APS MCC apmācības kurss ir sekmīgi pabeigts atbilstoši prasībām.
	APMĀCĪBA

	Daudzpilotu apkalpes sadarbības apmācības kurss atbilstoši aviosabiedrību pilotu standartiem, kas ir nodrošināts laikposmā:

	no:
	līdz:
	organizēja:
	ATO/ekspluatants*

	Vieta un datums:
	ATO vadītāja vai pilnvarota instruktora* paraksts:
:

	Licences tips un numurs un izdevējvalsts:
	Pilnvarotā instruktora vārds(-i), uzvārds(-i) drukātiem burtiem:


* Lieko svītrot.
5. Pievieno šādu jaunu GM1 FCL.735.A. punktu:
GM1 FCL.735.A. punkts. Daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības kurss – lidmašīnas
UZLABOTS MCC APMĀCĪBAS KURSS ATBILSTOŠI AVIOSABIEDRĪBU PILOTU STANDARTU (APS MCC) KURSAM
a) ATO ir jāuzņemas atbildība par sākotnējo kursa izstrādi, balstoties uz apmācības organizēšanas sistēmu (ISD) metodiku, kā arī jāuzņemas atbildība par integrālo novērtējumu un kursa tālāku izstrādi.
b) Tehnisko zināšanu instruktāža.
Lai pēc iespējas izmantotu priekšrocības, ko sniedz apmācības lidojumu simulācijas trenažierī (FSTD), svarīgi nodrošināt, ka studentpilots izprot lidmašīnas sistēmas. Tāpēc apstiprinātai mācību organizācijai (ATO) ir jānodrošina pietiekama apmācība par sistēmām, lai garantētu, ka studentpilots, ievērojot standarta un nestandarta procedūras, kā arī pārbaudot saistītos kontrolsarakstus, spēj efektīvi izprast lidmašīnas sistēmu darbību attiecīgajā situācijā. Tehnisko zināšanu apmācības standartā jāņem vērā minētais mērķis, izņemot tad, ja kurss ir daļa no apvienota APS MCC un tipa kvalifikācijas kursa. ATO, kas APS MCC apmācības kursu piedāvā apvienotā APS MCC un tipa kvalifikācijas kursā, var nodrošināt sistēmu apmācību atbilstoši tipa kvalifikācijas standartam.
Lidmašīnu sistēmu apmācību var nodrošināt jebkādiem līdzekļiem, ja vien tādējādi garantē zināšanu nodošanu atbilstoši standartam, kas ir saskaņā ar ATO piedāvātā APS MCC apmācības kursa apstiprinājuma piemērošanas jomu. Minēto apmācību var nodrošināt attālināti vai instruktoram vadot nodarbību klasē, vai apvienojot abas minētās metodes. Ja viens no kursa elementiem ir tālmācība, to papildina ar instruktora vadītu apmācību.
Zināšanu par lidmašīnas sistēmām nepieciešamais līmenis ir jāapstiprina, veicot novērtējumu atbilstoši ATO noteiktajam kursa plānam.
c) Apmācība lidojumiem ar progresīvu reaktīvo lidmašīnu ar bultveida spārniem (sk. AMC2 FCL.735.A. punkta 4. tabulu).
Studentpilotam, kā pilotam, kurš veic lidojumu (PF), ir jāizkopj lidojuma trajektorijas pārvaldības kompetence, tostarp energovadība, savukārt kā pilotam, kurš veic uzraudzību (PM), – jāizkopj saistītās aktīvās uzraudzības prasmes. Ar šo apmācību laikā izmantotajām lidmašīnu un aviosabiedrības procedūrām ir jāizkopj studentpilota izpratne par lidmašīnas lidojuma režīmu diapazonu un inerci, kā arī par saistību starp vilci un telpisko stāvokli. Šajā fāzē jāiekļauj ievads jautājumā par kontroles zaudējuma novēršanu un kontroles atgūšanu, tādējādi vairojot pārliecību, prasmes un noturību.
c) Augstākā līmeņa apmācības aviosabiedrības darbības situāciju apguvei (sk. AMC2 FCL.735.A. punkta 4. tabulu).
1) Studentpilotu apmāca, lai tas varētu pielietot pamata kompetences nolūkā droši un lietderīgi veikt lidojumus atbilstoši reālām aviosabiedrību darbības situācijām.
2) Aviosabiedrību raksturojošās situācijās ir jāiekļauj standarta un nestandarta situācijas.
3) Lidojumi jāveic reāllaikā saskaņā ar tipisku grafiku.
4) Situācijas jāizstrādā aviosabiedrības vidē, uzsverot turpmāk minēto:
i) apdraudējumu un kļūmju pārvaldību (TEM);
ii) apkalpes darba optimizāciju (CRM);
iii) lidojuma trajektorijas pārvaldību, tostarp energovadību;
iv) mijiedarbību ar iekšējām un ārējām ieinteresētajām personām situāciju risināšanā.
e) Uz aviosabiedrību vērstas apmācības (sk. AMC2 FCL.735.A punkta 5. tabulu).
Jānodrošina, ka apmācībās tiek gūta izpratne par tiesisko regulējumu, kas aviosabiedrībai ir jāievēro. Studentpilotam ir jāizprot konteksts un ekspluatācijas vide, kādā strādā aviosabiedrības darbinieki. Citu tematu starpā jāiekļauj arī šādi (šis uzskaitījums nav izsmeļošs):
1) lidojumu un gaisa kuģa apkalpes noteikumi;
2) drošības vadības sistēmas (SMS), uzsverot pilota ziņošanas pienākumus un “taisnīguma kultūru”;
3) noguruma pārvaldība un noguruma riska pārvaldības sistēma (FRMS), uzsverot aviosabiedrības un pilota pienākumus;
4) lidojuma laika ierobežojumi (FTL), tostarp gaisa kuģa apkalpes grafika sastādīšana un apkalpes kontroles funkcijas;
5) lidojumu plānošana un lidojumu vērošanas ziņošanas sistēmas;
6) aviosabiedrības tehniskās apkopes nodaļa un mijiedarbība ar lidojumiem;
7) zemes pakalpojumu izmantošana un mijiedarbība ar lidojumiem;
8) lidojumu nodaļa un mijiedarbība ar lidojumiem.
6. Pievieno šādu jaunu GM2 FCL.735.A. punktu:
GM2 FCL.735.A. punkts. Daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības kurss – lidmašīnas
UZLABOTS MCC APMĀCĪBAS KURSS ATBILSTOŠI AVIOSABIEDRĪBU PILOTU STANDARTU (APS MCC) KURSAM
Apstiprinātajai mācību organizācijai (ATO) ir jānodrošina, ka tās piedāvātajā kursā tiek attīstītas nepieciešamās pamata kompetences, izmantojot apmācību un novērtējuma plānu, kura pamatā ir tālāk 1. tabulā sniegtais kompetenču satvars. ATO var pielāgot minēto satvaru, iekļaujot tajā papildu kompetences un/vai izpildes rādītājus/novērojamo rīcību.
	1. tabula. Kompetences

	Kompetence
	Apraksts
	Izpildes rādītāji/novērojamā rīcība

	Zināšanu pielietošana
	Attiecināt un piemērot attiecīgās zināšanas ekspluatācijas vidē un izveidotajos scenārijos.
	· Pierādīt, ka ir apgūtas nepieciešamās zināšanas aviācijā un ka tās atceras.
· Sasaistīt zināšanas starp tēmām.
· Piemērot zināšanas ekspluatācijas videi.
· Pareizi un savlaicīgi identificēt apdraudējumus un kļūdas.
· Izmantot zināšanas, lai rastu derīgus risinājumus apdraudējumu, kļūdu un nevēlamu lidmašīnas stāvokļu pārvaldībai.
· Prātā atrisināt pamata matemātiskās problēmas, kas saistītas ar ekspluatācijas situācijām gan standarta apstākļos, gan stresa situācijās.
· Atklāti un konstruktīvi dalīties zināšanās ar citiem, kā un kad tas ir atbilstīgi.

	Noteikumu un procedūru piemērošana
	Identificēt un piemērot atbilstīgas procedūras saskaņā ar publicētām ekspluatācijas norādēm un ievērojot piemērojamos noteikumus.
	· Identificēt informācijas avotus.
· Ievērot standartizētas operatīvās procedūras (SOP), ja vien augstāka drošības pakāpe neparedz attiecīgas novirzes no minētajām procedūrām.
· Savlaicīgi ievērot visas ekspluatācijas norādes.
· Pareizi ekspluatēt lidmašīnas sistēmas un saistīto aprīkojumu.
· Uzraudzīt lidmašīnas sistēmu stāvokli.
· Ievērot piemērojamos noteikumus.
· Piemērot attiecīgas procesuālās zināšanas.

	Saziņa
	Saziņai standarta un nestandarta situācijās izmantot atbilstošus līdzekļus.
	· Pārliecināties, ka saņēmējs ir gatavs un spējīgs uzņemt informāciju.
· Dalīties ar atbilstošu informāciju.
· Attiecīgi izvēlēties kas, kad, kā un kam ziņojams.
· Sniegt vēstījumu skaidri, precīzi un kodolīgi.
· Pārliecināties, ka informācijas saņēmējs ir pareizi sapratis svarīgu informāciju.
· Uzmanīgi klausīties un demonstrēt izpratni, saņemot informāciju.
· Uzdot atbilstošus un lietderīgus jautājumus.
· Uzturēt saziņu, lai atrisinātu uzraudzības laikā konstatētās novirzes.
· Izmantot standarta radiotelefonu frazeoloģiju un procedūras.
· Precīzi lasīt, interpretēt, sagatavot un reaģēt uz datu pārraides posma ziņojumiem angļu valodā.
· Pareizi izmantot un interpretēt neverbālu saziņu.

	Lidmašīnu lidojuma trajektorijas pārvaldība – automatizācija
	Ar automatizācijas starpniecību kontrolēt lidmašīnas lidojuma trajektoriju.
	· Izmantot atbilstīgas lidojumu vadības un norādījumu sistēmas, kā arī automatizāciju, kas ir ierīkota un izmantojama attiecīgajos apstākļos.
· Uzraudzīt un konstatēt novirzes no vēlamās lidmašīnas trajektorijas, un attiecīgi rīkoties.
· Pārvaldīt lidojuma trajektoriju, lai optimizētu darbības rezultātus.
· Uzturēt vēlamo lidojuma trajektoriju lidojuma laikā, izmantojot automatizāciju, vienlaikus veicot citus uzdevumus un pārvaldot traucēkļus.
· Lietderīgi uzraudzīt automatizāciju, tostarp saslēgšanos un pāreju uz automātisko režīmu.

	Lidmašīnu lidojuma trajektorijas pārvaldība – manuāla kontrole
	Manuāli kontrolēt lidmašīnas lidojuma trajektoriju.
	· Izmantot atbilstīgas lidojumu vadības un norādījumu sistēmas, kā arī automatizāciju, kas ir ierīkota un izmantojama attiecīgajos apstākļos.
· Manuāli kontrolēt lidmašīnu, ņemot vērā tikai attiecību starp lidmašīnas augstumu, ātrumu un vilci, kā arī navigācijas signālus vai vizuālo informāciju.
· Uzraudzīt un konstatēt novirzes no vēlamās lidmašīnas trajektorijas, un attiecīgi rīkoties.
· Pārvaldīt lidojuma trajektoriju, lai optimizētu darbības rezultātus.
· Uzturēt vēlamo lidojuma trajektoriju manuāli vadīta lidojuma laikā, vienlaikus veicot citus uzdevumus un pārvaldot traucēkļus.
· Lietderīgi uzraudzīt norādījumu sistēmas, tostarp saslēgšanos un pāreju uz automātisko režīmu.

	Vadība un komandas darbs
	Ietekmēt citus, lai tie palīdzētu īstenot kopīgo mērķi. Sadarboties ar citiem, lai sasniegtu komandas mērķus.
	· Radīt atvērtas saziņas atmosfēru un rosināt komandas locekļus līdzdarboties.
· Parādīt iniciatīvu un sniegt norādes, ja tās tiek lūgtas.
· Atzīt kļūdas un uzņemties atbildību.
· Pildīt norādījumus, kad to lūdz.
· Konstruktīvi sniegt un saņemt atgriezenisko saiti.
· Īstenot lietderīgas intervences stratēģijas, lai novērstu uzraudzības laikā identificētās novirzes.
· Ņemt vērā kultūru atšķirības.
· Iesaistīt citas personas plānošanā.
· Konstruktīvi risināt un novērst konfliktus un domstarpības.
· Uzņemties izlēmīgu vadību.

	Problēmu risināšana un lēmumu pieņemšana
	Identificēt problēmu prekursorus un savlaicīgi risināt faktiskas problēmas, pielietojot lēmumu pieņemšanas paņēmienus.
	· Meklēt precīzu un atbilstošu informāciju no atbilstīgiem avotiem.
· Identificēt kļūmes un pārbaudīt to iemeslus.
· Neatkāpties, līdz problēma nav atrisināta, prioritāti piešķirot drošībai.
· Izmantot atbilstošus un savlaicīgus lēmumu pieņemšanas paņēmienus.
· Atbilstīgi noteikt prioritātes.
· Identificēt un attiecīgā gadījumā ņemt vērā iespējas.
· Vajadzības gadījumā uzraudzīt, pārskatīt un pielāgot lēmumus.
· Lietderīgi identificēt, novērtēt un pārvaldīt riskus.
· Pielāgoties, ja rodas situācija, attiecībā uz kuru nav pieejamas vadlīnijas vai procedūra.

	Izpratne par situāciju (SA) un informācijas vadība
	Uztvert, saprast un pārvaldīt informāciju, kā arī prognozēt tās ietekmi uz lidojumu.
	· Uzraudzīt, identificēt un precīzi novērtēt lidmašīnas stāvokli un sistēmas.
· Uzraudzīt, identificēt un precīzi novērtēt lidmašīnas enerģijas stāvokli un paredzamo lidojuma trajektoriju.
· Uzraudzīt, identificēt un precīzi novērtēt vispārējo vidi, jo tā var ietekmēt lidojumu.
· Atzīt informācijas precizitāti un pārbaudīt rupju kļūdu neesamību.
· Nodrošināt to personu informētību, kuras ir iesaistītas lidojumu veikšanā vai kuras tas skar, kā arī nodrošināt to spēju rīkoties atbilstoši paredzētajam.
· Prognozēt, kas var notikt, laikus plānot un sagatavoties.
· Izstrādāt lietderīgus ārkārtas situāciju plānus, kuru pamatā ir iespējamie apdraudējumi.
· Atpazīt norādījumus saistībā ar izpratnes par situāciju (SA) pasliktināšanos un efektīvi reaģēt uz tiem.

	Darba slodzes pārvaldība
	Uzturēt pieejamo darba slodzes kapacitāti, nosakot darba prioritātes un sadalot pienākumus, izmantojot resursus.
	· Vienmēr īstenot paškontroli.
· Plānot, noteikt prioritātes un efektīvi ieplānot uzdevumus.
· Veicot uzdevumus, lietderīgi pārvaldīt laiku.
· Piedāvāt un sniegt palīdzību, vajadzības gadījumā deleģēt pienākumus.
· Vajadzības gadījumā lūgt un pieņemt palīdzību.
· Rūpīgi uzraudzīt un pārskatīt veiktās darbības un veikt to kontrolpārbaudi.
· Pārbaudīt, vai uzdevumi ir izpildīti atbilstoši paredzētajam.
· Veicot uzdevumus, lietderīgi risināt pārrāvumus, traucēkļus, atšķirības un atteices un atgūties pēc tiem.


7. Pievieno šādu jaunu GM3 FCL.735.A. punktu:
GM3 FCL.735.A. punkts. Daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības kurss – lidmašīnas
VĒRTĒŠANAS SISTĒMAS PIEMĒRS UZLABOTAM MCC APMĀCĪBAS KURSAM, KAS ATBILST AVIOSABIEDRĪBU PILOTU STANDARTU (APS MCC) KURSAM
	APS MCC VĒRTĒŠANAS SISTĒMAS PIEMĒRS

	Kompetence
	Neapmierinoši
	Apmierinoši
	Labi
	Ļoti labi
	Izcili

	Katra kompetences līmeņa vispārīgs apraksts.
	Attiecībā uz šo kompetenci pilota sniegums bija neapmierinošs, negatīvi ietekmējot drošību.
Pilots neizpildīja lielāko daļu attiecīgo izpildes rādītāju.
	Attiecībā uz šo kompetenci pilota sniegums bija apmierinošs, salīdzinoši pozitīvi ietekmējot drošību.
Pilots parādīja, ka lielāko daļu šajā kompetencē iekļauto attiecīgo izpildes rādītāju izpilda vismaz apmierinošā līmenī.
	Attiecībā uz šo kompetenci pilota sniegums bija lietderīgs, būtiski veicinot drošību.
Pilots konsekventi parādīja, ka lielāko daļu šajā kompetencē iekļauto attiecīgo izpildes rādītāju izpilda labā līmenī.
	Attiecībā uz šo kompetenci pilota sniegums bija ļoti lietderīgs, būtiski vairojot drošību.
Pilots pastāvīgi parādīja, ka lielāko daļu šajā kompetencē iekļauto attiecīgo izpildes rādītāju izpilda ļoti labā līmenī.
	Attiecībā uz šo kompetenci pilota sniegums bija izcils, ārkārtīgi pozitīvi ietekmējot drošību.
Pilots vienmēr parādīja, ka visus šajā kompetencē iekļautos attiecīgos izpildes rādītājus izpilda izcilā līmenī.

	Piezīmes.
	· Lielākā daļa: 75 % vai vairāk.
· Attiecīgais izpildes rādītājs: izpildes rādītājs/novērojamā rīcība, kuru paredzēts pierādīt novērtēšanas laikā.


8. Pievieno šādu jaunu GM4 FCL.735.A. punktu:
GM4 FCL.735.A. punkts. Daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības kurss – lidmašīnas
UZLABOTS MCC APMĀCĪBAS KURSS ATBILSTOŠI AVIOSABIEDRĪBU PILOTU STANDARTU (APS MCC) KURSAM – ĪPAŠA VIENOŠANĀS
Īpašajā vienošanās, kas atbilst ORA.GEN.205. punktam, starp apstiprinātu mācību organizāciju (ATO) un ekspluatantu, kas ir noslēgta APS MCC kursa vajadzībām, jāiekļauj vismaz šādi punkti:
1) pirmsiestāšanās prasības (tostarp atbilstības izvērtēšana un atlase);
2) attiecīgo dokumentu nodrošināšana (ekspluatācijas rokasgrāmatas (OM) un mācību rokasgrāmatas);
3) apmācības programmas plāns;
4) kursa saturs, tostarp kritēriji, pēc kuriem nodrošina, ka ekspluatanta dokumentācija, rokasgrāmatas, standartizētās operatīvās procedūras (SOP), ziņošanas struktūras un vadības sistēmas ir pieejamas visā apmācības kursā;
5) apmācības efektivitāte;
6) atgriezeniskā saite par snieguma datiem, ko ATO sniedz ekspluatantam;
7) kursa novērtējums un pilnveide;
8) novērtējumu un vērtēšanas kritēriju saskaņošana un
9) ekspluatanta apkalpes darba optimizācijas (CRM) satura izmantošana un ekspluatanta standartizēta lidojumu apkalpes CRM pasniedzēja piesaiste.
ATO un ekspluatants var izmantot savas OM un mācību rokasgrāmatas, lai identificētu papildu jomas, kas iekļaujamas īpašajā vienošanās.
9. Pievieno šādu jaunu GM2 FCL.900. punkta c) apakšpunkta 1. daļu:
GM2 FCL.900. punkta c) apakšpunkta 1. daļa. Instruktora sertifikāti
MĀCĪBAS ĀRPUS DALĪBVALSTU TERITORIJAS
Kompetentā iestāde var izsniegt neierobežotu lidojumu instruktora (FI) sertifikātu (FI(A) lidmašīnām un FI(H) helikopteriem) pretendentam, kuram ir vismaz 100 stundu lidošanas apmācības pieredze un 25 stundu patstāvīgu lidojumu uzraudzības pieredze.
10. 5. papildinājuma GM1 groza šādi: 
5. papildinājuma GM1. Integrēts MPL apmācības kurss
(..)
d) Īpašajā vienošanās, kas atbilst ORA.GEN.205. punktam, starp apstiprinātu mācību organizāciju (ATO) un ekspluatantu, kas ir noslēgta daudzpilotu apkalpes pilota apliecības (MPL) ieguves apmācībām, jāiekļauj vismaz šādi punkti:
1) pirmsiestāšanās prasības (tostarp atbilstības izvērtēšana un atlase);
2) attiecīgo dokumentu nodrošināšana (ekspluatācijas rokasgrāmatas (OM) un mācību rokasgrāmatas);
3) apmācības programmas plāns;
4) ekspluatanta pārkvalifikācijas kursa saturs;
5) apmācības efektivitāte (piemēram, pastāvīga uzraudzības sistēma, progresa pārbaudes utt.);
6) pamata apmācības nodrošināšana;
7) atgriezeniskā saite par absolventu snieguma datiem, ko ekspluatants sniedz ATO;
8) kursa novērtējums un pilnveide un
9) novērtējumu un vērtēšanas kritēriju saskaņošana.
ATO un ekspluatants var izmantot savas OM un mācību rokasgrāmatas, lai identificētu papildu jomas, kas iekļaujamas īpašajā vienošanās.
(..)
11. 6. papildinājumā ievieto šādu jaunu GM1:
6. papildinājuma GM1. Moduļu apmācības kurss IR lidojumiem
Aa. punkts. IR(A)(8)
Pretendenta zināšanu mutiskajā pārbaudē eksaminētājs var lūgt turpmāk minēto.
a) GAISA TIESĪBAS:
1) paskaidrot prasības, kuras attiecas uz instrumentālo lidojumu kvalifikācijas papildu derīgumu un tiesībām;
2) paskaidrot, kāpēc pirms lidojuma ir jāveic laika pārbaude;
3) aprakstīt darbību, kas veicama, kad gaisa kuģis saskaras ar saziņas kļūmi;
4) noteikt ekspluatanta atbildību, ja nav iespējams izmantot publicētās izlidošanas procedūras;
5) paskaidrot, kādās situācijās izlidošanai izmanto visvirzienu metodi;
6) aprakstīt risinājumus, ja nevar īstenot visvirzienu procedūras;
7) pamatot nolaišanās mērķiem noteiktās gaisa kuģu kategorijas;
8) norādīt minimālo šķēršļu pārlidošanas augstumu, ko nodrošina lidlaukā noteiktais sektora minimālais absolūtais augstums (MSA);
9) aprakstīt MSA vajadzībām izmantotās teritorijas izcelsmi, formu, izmēru un apakšiedalījumus;
10) paskaidrot, kāpēc pilotam nevajadzētu samazināt augstumu, kas ir zemāks par šķēršļu pārlidošanas absolūto augstumu/relatīvo augstumu (OCA/H), ja nav redzams vizuāls orientieris, kas ir noteikts precīzas nolaišanās procedūrām, neprecīzas nolaišanās procedūrām un vizuālas nolaišanās (riņķa) procedūrām;
11) vienkāršā valodā izskaidrot šādus akronīmus: lēmuma pieņemšanas absolūtais augstums (DA), lēmuma pieņemšanas relatīvais augstums (DH), šķēršļu pārlidošanas absolūtais augstums (OCA), šķēršļu pārlidošanas relatīvais augstums (OCH), minimālais lēmuma pieņemšanas absolūtais augstums (MDA), minimālais lēmuma pieņemšanas relatīvais augstums (MDH), minimālais šķēršļu pārlidošanas augstums (MOC), lēmuma pieņemšanas absolūtais/relatīvais augstums (DA/H), šķēršļu pārlidošanas absolūtais augstums/relatīvais augstums (OCA/H), kā arī minimālais lēmuma pieņemšanas absolūtais augstums/relatīvais augstums (MDA/H);
12) paskaidrot attiecības starp turpmāk minēto: DA, DH, OCA, OCH, MDA, MDH, MOC, DA/H, OCA/H un MDA/H;
13) definēt šādus terminus: pieejas sākumposma kontrolpunkts (IAF), starpposma kontrolpunkts (IF), pieejas pēdējā posma kontrolpunkts (FAF), otrā riņķa sākumpunkts (MAPt) un pagrieziena punkts;
14) noteikt to iekārtu precizitāti, kuras nodrošina trajektoriju (visvirzienu radiobāka (VOR), instrumentālā nosēšanās sistēma (ILS), nevērstas darbības radiobāka (NDB));
15) noteikt optimālo nosēšanās gradientu (ieteicams attiecībā uz precīzu nolaišanos), izsakot to grādos un procentos;
16) nosaukt instrumentālās nolaišanās procedūras piecus standarta segmentus, kā arī noteikt katra minētā segmenta sākumu un beigas;
17) aprakstīt, kur parasti beidzas atlidošanas maršruts (ARR);
18) noteikt, vai būtu iespējams izpildīt visvirzienu vai sektoru ARR;
19) paskaidrot nolaišanās sākumposma segmenta galveno funkciju;
20) aprakstīt nolaišanās starpposma segmenta galveno funkciju;
21) noteikt nolaišanās pēdējā posma segmenta galveno funkciju;
22) nosaukt pieejas pēdējā posma divus iespējamos mērķus;
23) paskaidrot terminu “pieejas pēdējā posma punkts”, ja tiek veikta ILS nolaišanās;
24) norādīt, kas notiek, ja nolaišanās laikā pārstāj darboties ILS glisāde;
25) aprakstīt procedūras aiziešanai uz otro riņķi galveno funkciju;
26) definēt “MAPt”;
27) formulēt pilota reakciju gadījumā, ja pēc MAPt sasniegšanas nevar noteikt vajadzīgo vizuālo orientieri;
28) aprakstīt, kas pilotam darāms, ja pirms MAPt sasniegšanas tiek iniciēta aiziešana uz otru riņķi (aiziešana uz otru riņķi pēc nolaišanās, kas veikta kā CDFA, jāveic, kad tiek sasniegts MAPt vai DA/H – atkarībā no tā, kuru punktu sasniedz vispirms);
29) formulēt, vai pilota pienākums ir šķērsot MAPt pie A/H atbilstoši procedūrai vai pilots tomēr drīkst šķērsot MAPt pie A/H, kas ir lielāks par procedūrā noteikto;
30) aprakstīt “vizuālo manevrēšanu (riņķošanu)”;
31) noteikt nosacījumus, kas jāizpilda pirms augstuma samazināšanas līdz punktam, kas ir zemāks par MDA/H, veicot vizuālo manevrēšanu (riņķošanu);
32) formulēt pilota rīcību pēc sākotnējā vizuālā kontakta vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) laikā;
33) aprakstīt pilota rīcību, ja, no instrumentālās nolaišanās aizejot uz otru riņķi, tiek zaudēts vizuāls orientieris;
34) aprakstīt ar gaidīšanas zonas shēmu saistīto formu un terminoloģiju;
35) noteikt gaidīšanas zonas shēmā izmantojamo sānsveres leņķi un pagrieziena ātrumu;
36) paskaidrot, kāpēc gaidīšanas zonas shēmā pilotam vajadzētu mēģināt saglabāt trajektoriju, un kā to izdarīt;
37) aprakstīt, kad tiek sākta laika atskaite izejošajam posmam gaidīšanas zonas shēmā;
38) norādīt, kad gaidīšanas zonas shēmā beidzas izejošais posms, ja tā noteikšanai izmanto attāluma mērīšanas aprīkojumu (DME);
39) aprakstīt trīs ieejas kursus ieiešanai gaidīšanas zonas shēmā;
40) definēt terminus “paralēlā ieiešana”, “izlīdzināšanas ielidošana” un “tieša ielidošana”;
41) noteikt pareizo ielidošanas procedūru konkrētā gaidīšanas zonas shēmā;
42) noteikt bezvēja laiku izejošās ieejas kursa izmantošanai ar vai bez DME;
43) definēt šādus Q kodus: “QNH” un “QFE”;
44) definēt terminu “lidojuma līmenis” (FL);
45) noteikt intervālu secīgu FL nošķiršanai;
46) aprakstīt FL numerāciju;
47) definēt terminu “pārejas absolūtais augstums”;
48) definēt terminu “pārejas līmenis”;
49) noteikt, kā izsakāma gaisa kuģa vertikālā pozīcija pārejas absolūtajā augstumā un pārejas līmenī vai zem tiem;
50) definēt terminu “pārejas slānis”;
51) noteikt, kad vidējā jūras līmeņa spiediens ir jādara zināms izlidojošam gaisa kuģim;
52) noteikt, kādā veidā vidējā jūras līmeņa spiediens būtu jādara zināms gaisa kuģim, kas nosēšanās nolūkā tuvojas kontrolējamam lidlaukam;
53) norādīt, kurā brīdī augstuma uzņemšanas laikā altimetra iestatījums būtu jāmaina no vidējā jūras līmeņa spiediena uz 1 013,2 hPa;
54) aprakstīt, kurā brīdī gaisa kuģa pilotam, kurš plāno nosēsties lidlaukā, vajadzētu nonākt pārejas līmenī;
55) aprakstīt brīdi, kurā gaisa kuģa pilotam, kurš plāno nosēsties lidlaukā, vajadzētu sasniegt faktisko vidējā jūras līmeņa spiedienu;
56) norādīt brīdi, kurā, samazinot augstumu nosēšanās nolūkā, altimetra iestatījums jāmaina no 1013,2 hPa uz vidējo jūras līmeņa spiedienu;
57) norādīt režīmus un kodus, kas pilotam jāizmanto, ja nav pieejamas nekādas gaisa satiksmes vadības (ATC) norādes vai nav nekādas reģionālās aeronavigācijas vienošanās;
58) noteikt brīdi, kad pilotam jāizmanto atbildētāja signāls “IDENT”;
59) noteikt uztvērējraidītāja režīmu un kodu, ar kuru norāda ārkārtas stāvokli, saziņas kļūmi vai nelikumīgu iejaukšanos;
60) aprakstīt sekas, ko rada uztvērējraidītāja kļūme lidojuma laikā;
61) noteikt pilota primāro rīcību gadījumā, ja pirms izlidošanas tiek konstatēts nelietojams uztvērējraidītājs un attiecīgajā lidlaukā nav iespējams to salabot vai nomainīt;
62) izprast dažādos noteikumus un pakalpojumus, kas attiecas uz dažādām gaisa telpas klasēm;
63) aprakstīt, kādam nolūkam ATC ir izsniedzis atļauju attiecībā uz instrumentālā lidojuma noteikumiem (IFR), vizuālā lidojuma noteikumiem (VFR) vai speciāliem VFR lidojumiem, un norādīt uz dažādām gaisa telpām;
64) paskaidrot formulējumu “atļaujas darbības robeža”;
65) paskaidrot ATC atļaujās iekļautās frāzes “atļauts pa lidojuma plānoto maršrutu”, “atļauts, veicot (apzīmējums) izlidošanu” un “atļauts, veicot (apzīmējums) ARR”;
66) nosaukt ATC atļaujas punktus, kas lidojumu apkalpei vienmēr ir atkārtoti jāpārlasa;
67) pamatot ATC veikto ātruma kontroli;
68) paskaidrot, kādā veidā gaisa kuģa kapteinis (PIC) var iniciēt maiņu no IFR lidojuma uz VFR lidojumu;
69) definēt šādus terminus: “pārejas līmenis”, “pārejas slānis” un “pārejas absolūtais augstums”;
70) norādīt, kādā veidā lidlauka tuvumā būtu jāizsaka gaisa kuģa vertikālā pozīcija pārejas absolūtajā augstumā vai zem tā, pārejas līmenī vai virs tā un uzņemot vai samazinot augstumu pārejas slānī;
71) nosaukt sešas pozīcijas, kas parasti ir norādītas atrašanās vietas balss ziņojumā;
72) nosaukt to atrašanās vietas ziņojuma pozīciju, kas pēc pārejas uz jaunu frekvenci ar sākotnējo izsaukumu ir jānosūta ATC;
73) saprast atšķirību starp dažādu gaisa telpas klašu iedalījuma tipiem un dažādiem lidojumu tipiem;
74) norādīt, kurš ir atbildīgs par izvairīšanos no sadursmes ar citu gaisa kuģi, ja lidojums tiek veikts vizuālajos meteoroloģiskajos apstākļos (VMC);
75) paskaidrot terminu “paredzamais pieejas laiks”, kā arī procedūru tā izmantošanai;
76) noteikt iemeslus, kuru dēļ varētu pieņemt lēmumu izmantot citu pacelšanās vai nosēšanās virzienu, lai tas nebūtu jādara pret vēju;
77) definēt terminu “radiolokācijas vektorēšana”;
78) paskaidrot procedūras novērošanas radiolokatora nolaišanās (SRA) veikšanai;
79) noteikt tā sekundārā novērošanas radiolokatora (SSR) aprīkojuma režīmu un kodu, kuru pilots var izmantot (vispārīgi) ārkārtas gadījumā vai (jo īpaši) tad, ja pret gaisa kuģi tiek vērsta nelikumīga iejaukšanās;
80) aprakstīt gaisa kuģa paredzamo darbību pēc tam, kad no gaisa satiksmes vadības dienestiem (ATS) ir saņemta apraide par cita gaisa kuģa ārkārtas nolaišanos;
81) nosaukt krāsas, ko izmanto dažādiem marķējumiem (skrejceļam (RWY), manevrēšanas ceļam (TWY), gaisa kuģa stāvvietām, perona drošības līnijām);
82) aprakstīt RWY ass līnijas un sliekšņa marķējuma pielietojumu un raksturlielumus;
83) aprakstīt precīzās pieejas trajektorijas indikācijas sistēmas (PAPI) un vienkāršotās precīzās pieejas trajektorijas indikācijas sistēmas (A-PAPI) flanga horizontus;
84) interpretēt to, ko pilots redz nolaišanās laikā, izmantojot PAPI, A-PAPI, T-vizuālo glisādes indikācijas sistēmu (TVASIS) un vienkāršoto T-vizuālo glisādes indikācijas sistēmu (ATVASIS).
b) LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN LIDOJUMA UZRAUDZĪBA:
1) izvēlēties vēlamo gaisa trasi(-es) vai maršrutu(-us), ņemot vērā:
i) absolūto augstumu un FL;
ii) standarta maršrutus;
iii) ATC ierobežojumus;
iv) īsāko attālumu;
v) šķēršļus un
vi) citus būtiskus datus;
2) noteikt kursu un attālumu, izmantojot maršrutu kartes;
3) noteikt maršruta punktu atbalsta punktus un attālumus, ņemot vērā maršrutu kartēs pielietotos navigācijas radiolīdzekļus;
4) noteikt šādus absolūtos augstumus:
i) minimālais maršruta absolūtais augstums (MEA);
ii) minimālais šķēršļu pārlidošanas absolūtais augstums (MOCA);
iii) minimālais absolūtais augstums ārpus maršruta (MORA);
iv) koordinātu tīkla minimālais absolūtais augstums ārpus maršruta (Grid MORA);
v) maksimālais atļautais absolūtais augstums (MAA);
vi) minimālais trajektorijas šķērsošanas absolūtais augstums (MCA) un
vii) minimālais gaidīšanas absolūtais augstums (MHA);
5) izgūt no kartes(-ēm) šādus augstuma rādījumus:
i) MEA;
ii) MOCA;
iii) MORA;
iv) Grid MORA;
v) MAA;
vi) MCA un vii) MHA;
6) paskaidrot, kāpēc ir jāmācās instrumentālās standartizlidošanas (SID) un standarta ARR (STAR) kartes;
7) noteikt, kāpēc SID un STAR kartēs procedūras ir attēlotas tikai grafiski, turklāt neatbilstoši mērogam;
8) interpretēt visus datus un informāciju, kas ir sniegta SID un STAR kartēs, jo īpaši:
i) maršrutizāciju;
ii) attālumus;
iii) kursus;
iv) radiālās līnijas;
v) absolūtos augstumus/līmeņus;
vi) frekvences un
vii) ierobežojumus;
9) identificēt SID un STAR kartes, kurām var būt svarīga nozīme plānotā lidojumā;
10) noteikt, kāpēc pirms izlidošanas ir svarīgi iepazīties ar instrumentālās nolaišanās procedūrām, kā arī atbilstīgiem datiem par izlidošanu, galamērķi un alternatīviem lidlaukiem;
11) izvēlēties izlidošanai, galamērķim un alternatīviem lidlaukiem atbilstošas instrumentālās nolaišanās procedūras;
12) interpretēt visas procedūras, datus un informāciju, kas ir sniegta instrumentālās nolaišanās kartēs, jo īpaši:
i) kursus un radiālās līnijas;
ii) attālumus;
iii) absolūtos augstumus, līmeņus vai relatīvos augstumus;
iv) ierobežojumus;
v) šķēršļus;
vi) frekvences;
vii) ātrumu un laiku;
viii) DA/H un MDA/H;
ix) redzamību un redzamību uz skrejceļa (RVR), un
x) tuvošanās uguņu sistēmas;
13) atrast saziņas frekvences (COM) un izsaukuma signālus turpmāk minētajam:
i) kontroles aģentūrām, pakalpojumu sniegšanas iekārtām un lidojumu informācijas dienestiem (FIS);
ii) meteoroloģiskajām stacijām un
iii) automatizētajam lidostas izziņu dienestam (ATIS);
14) atrast navigācijas radiolīdzekļu frekvenci un/vai identifikatorus;
15) aizpildīt navigācijas plānus, ievadot kartēs noskaidroto kursu, attālumu un frekvences;
16) konstatēt instrumentālo standartizlidošanu un ARR maršrutus, kas ir jālido vai ir paredzami;
17) noteikt augstuma uzņemšanas galapunkta (TOP) un augstuma samazināšanas sākumpunkta (TOD) pozīciju, ņemot vērā attiecīgus datus;
18) noteikt mainību un aprēķināt magnētisko/patieso kursu;
19) aprēķināt patieso gaisa ātrumu (TAS), ņemot vērā noteiktus gaisa kuģa veiktspējas datus, absolūto augstumu un ārējā gaisa temperatūru (OAT);
20) aprēķināt vēja korekcijas leņķus (WCA)/dreifu un ātrumu attiecībā pret zemi (GS);
21) noteikt attiecīgos absolūtos augstumus/līmeņus, īpaši MEA, MOCA, MORA, MAA, MCA, MRA un MSA;
22) aprēķināt individuālo un kopīgo laiku attiecībā uz katru posmu līdz galamērķim un alternatīviem lidlaukiem;
23) veikt pārrēķinus starp apjomu, masu un blīvumu, kas norādīts dažādās aviācijā bieži izmantotās vienībās;
24) noteikt būtiskos datus no lidojumu rokasgrāmatas, piemēram, datus par degvielas jaudu, degvielas plūsmu/patēriņu dažādos energopatēriņa/vilces režīmos, absolūtajos augstumos un atmosfēras stāvokļos;
25) aprēķināt sasniedzamo lidojuma laiku/rādiusu, ņemot vērā degvielas plūsmu/patēriņu un pieejamo degvielas daudzumu;
26) aprēķināt nepieciešamo degvielas apjomu, ņemot vērā degvielas plūsmu/patēriņu un nepieciešamo lidošanai paredzēto laiku/attālumu;
27) aprēķināt degvielas daudzumu, kas nepieciešams, lai veiktu IFR lidojumu, ņemot vērā gaidāmos meteoroloģiskos apstākļus un noteiktos apstākļos paredzamo kavēšanos;
28) noskaidrot un analizēt jaunāko informāciju par situāciju saistībā ar izlidošanu, galamērķi un alternatīviem lidlaukiem, jo īpaši attiecībā uz:
i) darba laiku;
ii) nepabeigtiem darbiem (WIP);
iii) īpašām procedūrām WIP dēļ;
iv) šķēršļiem un
v) izmaiņām attiecībā uz COM frekvencēm, aeronavigācijas līdzekļiem un iekārtām;
29) noskaidrot un analizēt jaunāko informāciju par maršruta stāvokli attiecībā uz:
i) gaisa trasi(-ēm) vai maršrutu(-iem);
ii) ierobežotām, bīstamām un aizliegtām zonām, un
iii) izmaiņām attiecībā uz COM frekvencēm, aeronavigācijas līdzekļiem un iekārtām;
30) nosaukt iemeslus noteikta formāta Starptautiskās Civilās aviācijas organizācijas (ICAO) gaisa satiksmes vadības dienestu lidojumu plāna (ATS FPL) izmantošanai;
31) noteikt pareizos ierakstus FPL aizpildīšanai, kā arī dekodēt un interpretēt aizpildītu FPL, jo īpaši attiecībā uz:
i) gaisa kuģa identifikācijas indeksu (7. punkts);
ii) lidojuma noteikumiem un lidojuma tipu (8. punkts);
iii) gaisa kuģu skaitu un tipu un pēcstrūklas turbulences kategoriju (9. punkts);
iv) aprīkojumu (10. punkts);
v) izlidošanas lidlauku un laiku (13. punkts);
vi) maršrutu (15. punkts);
vii) galamērķa lidlauku, kopējo aprēķināto lidojumam nepieciešamo laiku un alternatīvu lidlauku (16. punkts);
viii) citu informāciju (18. punkts) un
ix) papildu informāciju (19. punkts);
32) aizpildīt FPL, izmantojot informāciju, kas iegūta no:
i) navigācijas plāna;
ii) degvielas plāna un
iii) ekspluatanta ierakstiem par gaisa kuģa pamatinformāciju;
33) paskaidrot prasības ATS FPL iesniegšanai;
34) paskaidrot rīcību, kas veicama, ja FPL tiek veiktas izmaiņas;
35) noteikt pasākumus, kas veicami, ja tiek konstatētas nejaušas izmaiņas attiecībā uz trajektoriju, TAS un laika aprēķiniem, kas ietekmē pašreizējo FPL, un
36) paskaidrot procedūras FPL noslēgšanai.
c) METEOROLOĢIJA:
1) kvalitatīvi un kvantitatīvi aprakstīt troposfēras temperatūras vertikālos gradientus (vidējā vērtība ir 0,65 °C/100 m vai 2 °C/1 000 ft un faktiskās vērtības);
2) paskaidrot inversijas raksturlielumus un izotermiskā slāņa raksturlielumus;
3) izskaidrot gaisa atdzišanu un sasilšanu uz zemes virsmas vai jūras virsmas;
4) kvalitatīvi aprakstīt mākoņu ietekmi uz zemes vai jūras virsmas atdzišanu un sasilšanu, kā arī uz gaisa atdzišanu un sasilšanu minēto virsmu tuvumā;
5) izskaidrot vēja ietekmi uz gaisa atdzišanu un sasilšanu zemes vai jūras virsmas tuvumā;
6) definēt terminu “atmosfēras spiediens”;
7) nosaukt aviācijā izmantotās atmosfēras spiediena mērvienības (hPa, in.);
8) aprakstīt izobāras, kas redzamas virsmas laikapstākļu diagrammā;
9) izskaidrot spiediena izmaiņas, augstumam pieaugot;
10) kvalitatīvi aprakstīt barometriskā vertikālā gradienta izmaiņas (piezīme: barometriskā vertikālā gradienta vidējā vērtība pie vidējā jūras līmeņa ir 27 pēdas (8 m) uz 1 hPa, turpretī aptuveni 5 500 m virs vidējā jūras līmeņa (AMSL) – 50 pēdas (15 m) uz vienu hPa);
11) aprakstīt un interpretēt kontūrlīnijas (horizontāles) pastāvīga spiediena diagrammā;
12) aprakstīt attiecību starp spiedienu, temperatūru un blīvumu;
13) aprakstīt gaisa blīvuma vertikālās izmaiņas atmosfērā;
14) aprakstīt mitruma izmaiņu ietekmi uz gaisa blīvumu;
15) paskaidrot standartizētu vērtību izmantojumu starptautiskās standartatmosfēras (ISA) noteikšanai;
16) uzskaitīt galvenās ISA vērtības (vidēju jūras līmeņa spiedienu, vidējo jūras līmeņa temperatūru, vertikālo temperatūras gradientu līdz pat 20 km, kā arī tropopauzes augstumu un temperatūru);
17) aprēķināt standarta temperatūru, izsakot to Celsija grādos noteiktam FL;
18) noteikt standarta temperatūras novirzi, ņemot vērā atšķirību starp noteikto OAT un standarta temperatūru;
19) definēt turpmāk minētos terminus un akronīmus un paskaidrot to savstarpējo saistību: H, A, spiediens A, FL, spiediena līmenis, patiesais A, patiesais H, pacēlums, QNH, QFE un standarta altimetra iestatījums;
20) aprakstīt šādus terminus: pārejas A, pārejas līmenis, pārejas slānis, patiesais augstums virs zemes un zemākais izmantojamais FL;
21) aprēķināt dažādos altimetra lasījumus, ja pilots maina altimetra iestatījumus;
22) izmantojot numurētus piemērus, parādīt altimetra iestatījumu izmaiņas un saistītās izmaiņas lasījumā, ja pilots uzņem augstumu, šķērsojot pārejas absolūto augstumu, vai samazina augstumu, šķērsojot pārejas līmeni;
23) iegūt uz zemes esoša gaisa kuģa altimetra lasījumu, ja pilots izmanto atšķirīgus iestatījumus;
24) paskaidrot gaisa temperatūras ietekmi uz attālumu starp zemi un altimetra līmeņa lasījumu, kā arī starp diviem FL;
25) paskaidrot spiediena zonu ietekmi uz patieso absolūto augstumu;
26) noteikt patieso A/H noteiktam A/H un noteiktai ISA temperatūras novirzei;
27) aprakstīt, kāpēc un kā vējš maina virzienu un ātrumu, kad Ziemeļu un Dienvidu puslodē H ir frikcijas slānī (praktisks paņēmiens);
28) aprakstīt un paskaidrot orogrāfisko viļņu izcelsmi un veidošanos;
29) paskaidrot orogrāfisko viļņu identificēšanu, ņemot vērā ar tiem saistītās meteoroloģiskās parādības;
30) aprakstīt turbulenci un brāzmas;
31) nosaukt ierastos turbulences veidus (konvekcijas, mehānisko, orogrāfisko, frontālo un skaidra laika turbulenci);
32) norādīt gaisa mitruma avotus;
33) definēt terminu “rasas punkts”;
34) definēt terminu “relatīvais mitrums”;
35) aprakstīt attiecību starp temperatūru un rasas punktu;
36) aprēķināt gaisa relatīvo mitrumu, balstoties uz atšķirību starp rasas punktu un temperatūru;
37) paskaidrot relatīvā mitruma ietekmi uz mākoņu apakšējās robežas relatīvo augstumu;
38) nosaukt mākoņu veidus, kādi parasti ir novērojami stabilos un nestabilos gaisa apstākļos;
39) pēc formas atpazīt spalvmākoņus, gubu mākoņus un slāņmākoņus;
40) paskaidrot inversiju ietekmi uz vertikālām kustībām atmosfērā;
41) nosaukt faktorus, kas vispār veicina miglas un dūmakas veidošanos;
42) nosaukt faktorus, kas veicina sausmiglas veidošanos;
43) aprakstīt orogrāfiskās miglas būtiskās pazīmes;
44) rezumēt orogrāfiskās miglas izkliedēšanas nosacījumus;
45) uzskaitīt un aprakstīt nokrišņu veidus, kurus norāda lidlauka prognozēs (TAF) un regulārajos ziņojumos par meteoroloģiskajiem apstākļiem lidlaukā (METAR) (smidzeni, lietu, sniegu, sniega graudiņus, ledus graudus, krusu, krusas graudiņus, sniega putraimus, ledus kristālus, sasalstošu smidzeni un sasalstošu lietu);
46) noteikt dažādu mākoņu radīto tipisko nokrišņu veidus un intensitāti;
47) aprakstīt robežas starp gaisa masām (frontes);
48) definēt terminus “fronte” un “atmosfēras frontes virsma” (“atmosfēras frontes zona”);
49) definēt terminu “siltā atmosfēras fronte”;
50) aprakstīt mākoņus, laika apstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus siltajā atmosfēras frontē atkarībā no siltā gaisa stabilitātes;
51) izskaidrot laika apstākļu sezonālās atšķirības siltās atmosfēras frontēs;
52) aprakstīt siltās atmosfēras frontes uzbūvi, slīpumu un apmēru;
53) definēt terminu “aukstā atmosfēras fronte”;
54) izskaidrot laika apstākļu sezonālās atšķirības aukstās atmosfēras frontēs;
55) aprakstīt aukstās atmosfēras frontes uzbūvi, slīpumu un apmēru;
56) aprakstīt mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus siltā sektorā;
57) aprakstīt mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus aiz aukstās atmosfēras frontes;
58) definēt terminu “oklūzija”;
59) identificēt tipisko līdzeno spiediena apgabalu virsmas laikapstākļu diagrammā;
60) aprakstīt ar līdzenu spiediena apgabalu saistītos laikapstākļus;
61) izskaidrot vispārējos laikapstākļus, kādos uz gaisa kuģa korpusa sāk veidoties apledojums;
62) norādīt, kādos apstākļos gaisa kuģa apledojums var veidoties uz zemes: gaisa temperatūra, mitrums, nokrišņi;
63) paskaidrot, kādos apstākļos gaisa kuģa apledojums var veidoties lidojuma laikā: mākoņos, nokrišņos, ārpus mākoņiem, nokrišņu neesamības gadījumos;
64) aprakstīt dažādos faktorus, kas ietekmē apledojuma intensitāti: gaisa temperatūru, īpaši atvēsināta ūdens daudzumu mākonī vai nokrišņos, ledus kristālu daudzumu gaisā, gaisa kuģa ātrumu, gaisa kuģa korpusa daļu (spārnu, antenu, utt.,) formu (biezumu);
65) definēt terminu “caurspīdīgais ledus”;
66) definēt terminu “sarmas ledus”;
67) definēt terminu “sarma”;
68) noteikt ICAO apzīmējumus apledojuma intensitātei;
69) vispārīgi aprakstīt apledojuma radītos apdraudējumus;
70) novērtēt dažāda veida apledojuma radītos draudus;
71) noteikt ICAO apzīmējumus turbulences intensitātei;
72) aprakstīt turbulences ietekmi uz gaisa kuģi lidojuma laikā;
73) norādīt iespējas izvairīties no turbulences:
i) lidojuma plānošanā: informācija par laika apstākļiem, trajektorijas izvēle, absolūtā augstuma izvēle;
ii) lidojuma laikā: atbilstošas trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle;
74) definēt terminu “vēja virziena novirze” (vertikālā un horizontālā);
75) aprakstīt apstākļus, kādos veidojas vēja virziena novirze un kā tā veidojas (piemēram, pērkona negaiss, krasas līnijas, atmosfēras frontes, inversijas, sauszemes un jūras vēja brāzmas, frikcijas slānis un reljefs);
76) aprakstīt vēja virziena novirzes ietekmi uz lidojumu;
77) norādīt veidus, kā izvairīties no vēja virziena novirzēm lidojumā:
i) lidojuma plānošanā un
ii) lidojuma laikā;
78) nosaukt mākoņu tipus, kas liecina par pērkona negaisa veidošanos;
79) aprakstīt dažāda veida pērkona negaisus, to atrašanās vietu, apstākļus, kas veicina to veidošanos, un to veidošanās procesu, kā arī uzskaitīt to īpašības (gaisa masas pērkona negaisus, frontālus pērkona negaisus, krasas līnijas, superšūnas negaisus, orogrāfiskus pērkona negaisus);
80) novērtēt pērkona negaisu vidējo ilgumu un dažādos posmus;
81) rezumēt lidošanas apdraudējumus, ja pērkona negaiss ir pilnībā izveidojies;
82) aprakstīt un novērtēt “Elma ugunis”;
83) aprakstīt zibens trāpījuma ietekmi uz gaisa kuģi un lidojuma izpildi;
84) ar praktiskiem piemēriem aprakstīt lidošanas paņēmienus, ko pielieto, lai izvairītos no pērkona negaisu radītiem apdraudējumiem;
85) aprakstīt kalnaina reljefa ietekmi uz mākoņiem un nokrišņiem;
86) aprakstīt fēna vēja ietekmi;
87) aprakstīt kalnaina apgabala ietekmi uz frontālu pārbraucienu;
88) norādīt turbulences zonas (orogrāfiskos viļņus, rotorus) kalnu grēdas zīmējumā;
89) aprakstīt redzamības pasliktināšanos nokrišņu dēļ (smidzeņa, lietus un sniega dēļ);
90) aprakstīt atšķirību starp redzamību uz zemes, redzamību lidojumā, slīpu redzamību un vertikālu redzamību, ja gaisa kuģis atrodas virs dūmakas vai miglas slāņa vai tā iekšpusē;
91) definēt terminu “redzamība uz zemes”;
92) uzskaitīt redzamības norādīšanai izmantojamās vienības (m, km);
93) definēt “RVR”;
94) uzskaitīt RVR norādīšanai izmantojamās vienības (m);
95) salīdzināt redzamību un RVR;
96) definēt terminu “apakšējās mākoņu robežas augstums”;
97) nosaukt vienību un robežlīmeni, ko izmanto informācijai par mākoņu apakšējo robežu (pēdās);
98) definēt terminu “vertikālā redzamība”;
99) nosaukt vienību, ko izmanto vertikālās redzamības noteikšanai (pēdās);
100) interpretēt meteoroloģiskā radara attēlus;
101) aprakstīt gaisa kuģa meteoroloģiskā radara darbības pamatprincipus, kā arī to sniegtās informācijas veidu;
102) aprakstīt gaisa kuģa meteoroloģiskā radara sniegtās informācijas ierobežojumus un kļūdas;
103) interpretēt tipiskus gaisa kuģa meteoroloģiskā radara attēlus;
104) dekodēt un interpretēt īpašo laika parādību kartes (zema, vidēja un augsta līmeņa kartes);
105) aprakstīt lidojuma apstākļus norādītās vietās vai noteiktā lidojuma maršrutā, ja izmanto noteiktu FL, pamatojoties uz īpašu laika parādību kartēm;
106) aprakstīt, dekodēt (izmantojot kodu tabulu) un interpretēt turpmāk minētos aviācijas meteoroloģiskos ziņojumus (norādīti rakstveidā vai grafiski):
i) METAR;
ii) izvēles laikapstākļu speciālais ziņojums aviācijai (SPECI);
iii) tendenču prognoze (TREND);
iv) TAF;
v) informācija par laikapstākļiem konkrētā maršrutā, kas var ietekmēt gaisa kuģa ekspluatācijas drošību (SIGMET);
vi) informācija par laikapstākļiem konkrētā maršrutā, kas var ietekmēt gaisa kuģa zema līmeņa ekspluatācijas drošību (AIRMET);
vii) rajona prognozes zema līmeņa lidojumiem (GAMET);
viii) automatizētais lidostas izziņu dienests (ATIS);
ix) meteoroloģiskā informācija lidojumā esošam gaisa kuģim (VOLMET);
x) speciāls gaisa kuģa ziņojums un
xi) konsultatīvā informācija par vulkāniskajiem pelniem;
107) vispārīgi uzskaitīt SIGMET un AIRMET sagatavošanas gadījumus un
108) aprakstīt, dekodēt (izmantojot kodu tabulu) un interpretēt šādus ziņojumus: ziņojumu par skrejceļa stāvokli (kā rakstīts METAR) un prognozi vispārējas nozīmes aviācijai (GAFOR).
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