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PĀRSKATĪTI IETEIKUMI PIEKĻUVEI NOSLĒGTĀM KUĢA TELPĀM

ASAMBLEJA,
ATSAUCOTIES uz Konvenciju par Starptautisko jūrniecības organizāciju, konkrētāk, tās 15. panta j) punktu, kurā aplūkotas Asamblejas funkcijas saistībā ar noteikumiem un pamatnostādnēm, kas attiecas uz kuģošanas drošību;

ATSAUCOTIES ARĪ UZ Ieteikumu piekļuvei noslēgtām kuģa telpām pieņemšanu ar Rezolūciju Nr. A.864(20), kuros ir iekļauti ieteikumi par piekļuvi kravas telpām, tankiem, sūkņu telpām, degvielas tvertnēm, koferdamiem, tuneļķīļiem, balasta tankiem un līdzīgām noslēgtām vietām;

BAŽĪJOTIES par daudzajiem nāves gadījumiem, kuri rodas, apkalpei piekļūstot tām kuģa telpām, kurās atmosfērā ir samazināts vai palielināts skābekļa daudzums, tā ir toksiska vai uzliesmojoša;

APZINOTIES darbu, ko šajā saistībā ir veikusi Starptautiskās Darba organizācija, valdības un privātā sektora segmenti;

APSVĒRUSI ieteikumus, kurus Kuģošanas drošības komiteja sniegusi savā astoņdesmit devītajā sesijā;

1. PIEŅEM šīs rezolūcijas pielikumā iekļautos Pārskatītos ieteikumus piekļuvei noslēgtām kuģa telpām;

2. AICINA valdības pievērst kuģu īpašnieku, kuģu operatoru un jūrnieku uzmanību pievienotajiem pārskatītajiem noteikumiem, atbilstošā gadījumā mudinot tos piemērot visiem kuģiem;

3. LŪDZ Kuģošanas drošības komitejai pārbaudīt pārskatītos ieteikumus un vajadzības gadījumā grozīt tos;

4. ATCEĻ Rezolūciju A.864(20).
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ORCHESTRATING
THE RESPONSE





PIELIKUMS

PĀRSKATĪTI IETEIKUMI PIEKĻUVEI NOSLĒGTĀM
KUĢA TELPĀM

PREAMBULA

Šo ieteikumu nolūks ir mudināt pieņemt drošības procedūras ar mērķi novērst nelaimes gadījumus, kuros iesaistīta kuģa apkalpe, kas iekļuvusi noslēgtās telpās, kur atmosfērā ir samazināts vai palielināts skābekļa piesātinājums, tā ir toksiska un/vai uzliesmojoša.

Izmeklējot notikušo nelaimes gadījumu apstākļus, ir secināts, ka lielākā daļa nelaimes gadījumu uz kuģiem rodas tādēļ, ka nav pietiekamu zināšanu par drošības pasākumiem vai tie netiek ņemti vērā, nevis norādījumu trūkuma dēļ.

Turpmāk izklāstītie praktiskie ieteikumi attiecas uz visiem kuģu veidiem, un tajos sniegti norādījumi gan kuģu operatoriem, gan jūrniekiem. Jāpiebilst, ka uz kuģiem, kur piekļuve noslēgtām telpās var būt reti, piemēram, uz atsevišķiem pasažieru kuģiem vai nelieliem ģenerālkravu kuģiem, šīs briesmas var nebūt tik izteiktas un tāpēc var būt nepieciešama īpaša piesardzība.

Šo ieteikumu nolūks ir papildināt valstu tiesību aktus un noteikumus, pieņemtos standartus vai noteiktas procedūras attiecībā uz noteiktām profesijām, kuģiem vai pārvadājumiem.

Dažus ieteikumus var nebūt iespējams piemērot noteiktās situācijās. Tādos gadījumos jādara viss iespējamais, lai ievērotu šo ieteikumu nodomu, un uzmanība jāpievērš saistītajiem riskiem.

1. IEVADS

Noslēgtas telpas atmosfērā var būt samazināts vai palielināts skābekļa daudzums, vai arī tā var būt toksiska un/vai uzliesmojoša. Šāda nedroša atmosfēra var rasties arī telpās, kas iepriekš atzītas par drošām. Nedroša atmosfēra var būt arī telpās, kas atrodas blakus tādām telpām, par kurām ir zināms, ka tajās pastāv apdraudējums.

2. DEFINĪCIJAS

2.1. Ar terminu noslēgta telpa apzīmē telpas, kurām piemīt kāda no šīm pazīmēm:

1. ierobežotas atveres iekļūšanai telpā un izkļūšanai no tās,

2. nepietiekama ventilācija un

3. telpa nav projektēta tā, lai tajā varētu pastāvīgi atrasties strādnieki,

un kuras var būt kravas telpas, dubultdibens, degvielas tvertnes, balasta tanki, kravas sūkņu telpas, kravas kompresora telpas, koferdami, ķēžu kastes, brīvās tvertnes, tuneļķīļi, telpas starp norobežojumiem, katli, dzinēju karteri, dzinēju izplūdes gāzu savācēji, notekūdeņu tvertnes vai blakus esošas, savienotas telpas. Šis uzskaitījums nav pilnīgs, un to var izveidot katram kuģim atsevišķi, lai identificētu noslēgtās telpas.

2.2. Blakus esoša, savienota telpa parasti ir tāda neventilēta telpa, kuru neizmanto kravas novietošanai, bet kurā esošajai atmosfērai piemīt tādas pašas īpašības, kādas ir noslēgtajā telpā, piemēram, tā var būt eja uz kravas telpu.

2.3. Kompetenta persona ir tāda persona, kurai ir pietiekamas teorētiskās zināšanas un praktiskā pieredze, lai varētu pamatoti novērtēt, cik liela ir iespējamība, ka telpā varētu būt bīstama atmosfēra vai ka tā šajā telpā varētu rasties vēlāk.

2.4. Atbildīgā persona ir persona, kura ir pilnvarota iekļūt noslēgtajā telpā un kurai ir pietiekamas zināšanas par procedūrām, kādas jānosaka un jāievēro uz kuģa, lai nodrošinātu drošu iekļūšanu telpā.

2.5. Pavadonis ir persona, kas ir atbilstoši apmācīta attiecībā uz drošas vadības sistēmu, uzrauga piekļuvi noslēgtajām telpām, sazinās ar telpā esošajām personām un incidenta gadījumā sāk ārkārtas procedūras.

3. DROŠĪBAS PĀRVALDĪBA PIEKĻUVEI NOSLĒGTĀM TELPĀM 

3.1. Kuģošanas kompānijai ir jāīsteno vispusīga pieeja drošības stratēģijas izstrādei ar mērķi novērst nelaimes gadījumus, kas rodas, personām piekļūstot noslēgtām telpām.

3.2. Saskaņā ar Starptautiskā drošas pārvaldes kodeksa 7. punktu kuģošanas kompānijai ir jānodrošina, lai galvenajās kuģa procedūrās attiecībā uz personāla un kuģa drošību būtu iekļautas arī procedūras piekļuvei noslēgtām telpām.

3.3. Kuģošanas kompānijai jāizstrādā procedūru īstenošanas shēma, kurā jāparedz mācības atmosfēras analīzēm izmantojamo iekārtu lietošanā šādās telpās un grafiks apkalpes regulārajiem treniņiem uz kuģa.

3.3.1. Kompetentajām un atbildīgajām personām jābūt apmācītām identificēt apdraudējumus noslēgtās telpās un tos novērtēt, ierobežot un novērst, izmantojot administrācijai pieņemamus standartus.

3.3.2. Atbilstošā gadījumā apkalpes locekļi ir jāapmāca drošības uzturēšanā noslēgtā telpā, tostarp tiem ir jāiepazīstas ar kuģa procedūrām attiecībā uz to apdraudējumu identificēšanu, izvērtēšanu un ierobežošanu, kas ir saistīti ar piekļuvi noslēgtām telpām.

3.4. Kuģošanas kompānijas iekšējās revīzijās un kuģa drošības pārvaldības sistēmas ārējās revīzijās, ko veic administrācija, ir jāpārliecinās, ka noteiktās procedūras praksē patiešām tiek pildītas un ir saderīgas ar 3.1. punktā minēto drošības stratēģiju.

RISKA NOVĒRTĒJUMS

4.1. Kuģošanas kompānijai jānodrošina riska novērtēšana, lai identificētu visas noslēgtās telpas uz kuģa. Šis riska novērtējums periodiski jāpārskata, lai nodrošinātu, ka tas visu laiku ir derīgs.

4.2. Lai nodrošinātu drošību, kompetentajai personai vienmēr jāveic iepriekšēja novērtēšana attiecībā uz potenciālo apdraudējumu telpās, kurās jāieiet personālam, ņemot vērā iepriekš vestās kravas, telpas ventilāciju, telpas pārklājumu un citus svarīgus apstākļus. Kompetentajai personai iepriekšējā novērtējumā jānorāda, cik liela ir iespējamība, ka atmosfērā ir samazināts vai palielināts skābekļa daudzums vai ka tā ir uzliesmojoša vai toksiska. Kompetentajai personai ir jāpatur prātā, ka blakus esošai, savienotai telpai ventilācijas procedūras var atšķirties no pašas noslēgtās telpas ventilācijas procedūrām.

4.3. Par procedūrām, kas jāievēro, pārbaudot atmosfēras paraugus telpā un ieejot telpā, ir jālemj, pamatojoties uz iepriekšējo novērtējumu. Tās būs atkarīgas no tā, vai iepriekšējā novērtējumā būs konstatēts, ka

1. pastāv minimāls risks to apkalpes locekļu veselībai vai dzīvībai, kuri iekļūst telpā, vai

2. nepastāv tiešs risks veselībai vai dzīvībai, taču risks varētu rasties darba laikā šādā telpā, vai arī

3. pastāv risks veselībai vai dzīvībai.

4.4. Ja iepriekšējais novērtējums liecina, ka pastāv minimāls risks veselībai vai dzīvībai vai arī risks var rasties darba laikā šādā telpā, ir jāveic drošības pasākumi, kas izklāstīti attiecīgi 5., 6., 7. un 8. punktā.

4.5. Ja iepriekšējā novērtējumā ir identificēts risks veselībai vai dzīvībai un ja personai ir jāiekļūst telpā, jāveic arī papildu drošības pasākumi, kas norādīti 9. sadaļā.

4.6. Visā novērtēšanas procesā jāpieņem, ka telpa, kurā personai ir jāiekļūst, ir uzskatāma par bīstamu, līdz nav pierādīts, ka ieiešana tajā ir droša.

5. ATĻAUJA PIEKĻŪT TELPAI

5.1. Neviena persona nedrīkst nedz atvērt noslēgtu telpu, nedz ieiet tajā, ja to nav atļāvis kuģa kapteinis vai norādītā atbildīgā persona un ja nav ievērotas atbilstošās drošības procedūras, kas noteiktas konkrētajam kuģim.

5.2. Piekļuvei noslēgtām telpām ir jābūt plānotai, un ir ieteicams izmantot piekļuves atļauju sistēmu, kas var ietvert kontrolsaraksta izmantošanu. Atļauju piekļūt noslēgtai telpai dod kuģa kapteinis vai norādītā atbildīgā persona, un pirms iekļūšanas telpā atļaujas veidlapu aizpilda arī attiecīgā persona, kurai jāiekļūst šajā telpā. Pielikumā ir sniegts minētās atļaujas paraugs.

6. VISPĀRĪGI DROŠĪBAS PASĀKUMI

6.1. Ieejas durvīm vai lūkām uz noslēgtām telpām vienmēr jābūt noslēgtām, lai pa tām nevarētu iekļūt, kad tas nav vajadzīgs.

6.2. Durvis vai lūkas vāku, kas ir atvērts, lai nodrošinātu noslēgtās telpas dabisku ventilāciju, var kļūdaini uzskatīt par norādi, ka šajā telpā atmosfēra ir droša, un tāpēc, lai nepieļautu cilvēku nejaušu iekļūšanu šādās telpās, vai nu pie ieejas ir jānorīko pavadonis, vai arī jāizmanto mehānisks šķērslis, piemēram, pāri atverei jānovelk virve vai ķēde, tai piestiprinot brīdinājuma zīmi.

6.3. Kuģa kapteinim vai atbildīgajai personai ir jākonstatē, ka ir droši iekļūt noslēgtajā telpā, nodrošinot, lai

1. potenciālais apdraudējums būtu identificēts novērtējumā un, ciktāl tas iespējams, izolēts vai novērsts; 

2. telpa tiktu rūpīgi vēdināta ar dabīgiem vai mākslīgiem līdzekļiem, lai no tās izvadītu toksiskās vai uzliesmojošās gāzes un nodrošinātu pietiekamu skābekļa daudzumu visā telpā;

3. izmantojot pienācīgi kalibrētus instrumentus, būtu veiktas atbilstošas telpas atmosfēras analīzes, lai pārliecinātos, ka tajā ir pietiekams daudzums skābekļa un pieļaujama uzliesmojošo vai toksisko izgarojumu koncentrācija;

4. iekļūšana telpā būtu droša un telpa būtu pienācīgi apgaismota;

5. ar visām pusēm būtu saskaņota un būtu testēta piemērota sakaru sistēma, kas izmantojama, iekļūstot noslēgtajā telpā;

6. pavadonim būtu doti norādījumi palikt pie ieejas telpā, kamēr tajā atrodas cilvēki;

7. lietošanas gatavībā pie ieejas telpā būtu novietots glābšanas aprīkojums un reanimācijas aparatūra un būtu saskaņoti glābšanas pasākumi;

8. personāls būtu piemēroti apģērbies un aprīkots iekļūšanai noslēgtajā telpā un turpmāko uzdevumu veikšanai un

9. būtu izdota atļauja iekļūšanai noslēgtajā telpā.

6. un 7. apakšpunktā norādītie drošības pasākumi var neattiekties uz visām šajā sadaļā minētajām situācijām. Personai, kas atļauj piekļuvi noslēgtajai telpai, ir jānosaka, vai ir nepieciešams pavadonis un vai pie ieejas telpā ir jānovieto glābšanas aprīkojums.

6.4. Iekļūšana telpā un pavadoņu vai glābēju pienākumu izpilde ir jāuztic tikai apmācītiem apkalpes locekļiem. Tiem kuģa apkalpes locekļiem, kuru pienākumi ir saistīti ar glābšanu un pirmās palīdzības sniegšanu, ir regulāri jāorganizē treniņi glābšanas un pirmās palīdzības procedūru izpildē. Šajā apmācībā jāiekļauj vismaz

1. to apdraudējuma veidu identificēšana, kas var rasties, piekļūstot noslēgtajām telpām;

2. to veselības pasliktināšanās pazīmju noteikšana, kuras rada apdraudējuma iedarbība, cilvēkam iekļūstot noslēgtajā telpā, un

3. zināšanas par individuālajiem aizsardzības līdzekļiem, kas nepieciešami, iekļūstot noslēgtajā telpā.

6.5. Visām iekārtām, kuras izmanto saistībā ar piekļuvi telpai, ir jābūt labā tehniskā stāvoklī, un pirms lietošanas tās jāpārbauda.

7. ATMOSFĒRAS ANALĪŽU VEIKŠANA

7.1. Ar pienācīgi kalibrētu iekārtu personām, kuras ir apmācītas lietot šo iekārtu, ir jāveic atbilstošas noslēgtās telpas atmosfēras analīzes. Stingri jāievēro iekārtas ražotāja norādījumi. Analīzes telpai jāveic, pirms tajā kāds iekļūst, un regulāri pēc tam, līdz visi darbi ir pabeigti. Atbilstošā gadījumā analīzes telpai jāveic tik daudzos līmeņos, cik tas ir nepieciešams, lai iegūtu vispusīgu telpas atmosfēras paraugu. Dažos gadījumos var būt grūti veikt analīzes atmosfērai visā telpā, neiekļūstot tajā (piemēram, pie kāpņu pamatnes), un tas jāņem vērā, novērtējot risku, kādam ir pakļauta persona, kas iekļūst šajā telpā. Izmantojot elastīgas šļūtenes vai stacionāras paraugu ņemšanas caurules, kas aizsniedz attālas noslēgtās telpas vietas, var būt iespējams droši veikt analīzes, neiekļūstot telpā.

7.2. Lai varētu iekļūt noslēgtajā telpā, visiem šiem rādījumiem jābūt nemainīgiem:

1. skābekļa saturs pēc tilpuma – 21 %, izmantojot skābekļa satura mērierīci;

Piezīme. Valsts prasībās var būt noteikts drošs atmosfēras skābekļa satura diapazons.

2. ne vairāk kā 1 % no zemākās uzliesmošanas robežas (ZUR) uz pietiekami jutīga deggāzes indikatora, ja iepriekšējā novērtējumā ir noteikts, ka var rasties uzliesmojošas gāzes vai izgarojumi, un

3. ne vairāk kā 50 % no toksisko izgarojumu un gāzu arodiedarbības robežas (AIR)(.

Ja šos nosacījumus nav iespējams izpildīt, telpai ir jānodrošina papildu ventilācija un pēc atbilstoša laika intervāla analīzes jāatkārto.

7.3. Lai iegūtu precīzus rādītājus, visas gāzu analīzes jāveic, pārtraucot noslēgtās telpas ventilēšanu, un pēc tam, kad tajā ir stabilizējušies apstākļi.

7.4. Ja iepriekšējā novērtējumā ir noteikts, ka telpā var būt toksiskas gāzes un izgarojumi, ir jāveic atbilstošas analīzes, izmantojot stacionārus vai pārnēsājamus gāzu vai izgarojumu detektorus. Ar šo iekārtu iegūtajiem toksisko gāzu vai izgarojumu rādījumiem jābūt zemākiem par valsts vai starptautiskajos standartos noteiktajām arodiedarbības robežvērtībām. Jāpiebilst, ka uzliesmojamības vai skābekļa satura analīzes nav piemērots veids toksiskuma novērtēšanai, un otrādi.

7.5. Jāuzsver, ka arī telpas, kravas, kravas atlikumu un tvertnes pārklājuma iekšējās struktūras dēļ var izveidoties vietas, kurās ir nepietiekams skābekļa daudzums, un tas vienmēr jāpatur prātā, pat ja noslēgtās telpas analīzes ir apstiprinājušas, ka piekļuve telpai ir droša. Tas īpaši attiecas uz tām telpām, kurās konstrukcijas elementi vai krava aizsprosto gaisa padeves vai ventilācijas ejas.

8. DROŠĪBAS PASĀKUMI, PIEKĻŪSTOT NOSLĒGTAI TELPAI

8.1. Kamēr telpā atrodas cilvēki, biežāk jāveic atmosfēras analīzes, un šiem cilvēkiem jādod norādījumi atstāt telpu, ja apstākļi pasliktinās.

8.2. Personas, kas piekļūst noslēgtām telpām, ir jāaprīko ar kalibrētiem un pārbaudītiem daudzu gāzu veidu detektoriem, kas uzrauga skābekļa, oglekļa monoksīda un citu atbilstošo gāzu koncentrāciju.

8.3. Ventilēšana jāturpina visu laiku, kamēr telpā atrodas cilvēki, kā arī īslaicīgu pārtraukumu gadījumā. Pirms ieiešanas atpakaļ telpā pēc pārtraukuma jāveic atkārtotas atmosfēras analīzes. Ventilācijas sistēmas atteices gadījumā visiem cilvēkiem nekavējoties jāatstāj telpa.

8.4. Īpaši jāuzmanās, strādājot telpā ar cauruļvadiem un vārstiem. Ja darba laikā mainās apstākļi, jāpalielina atmosfēras analīžu veikšanas biežums. Iespējamās apstākļu izmaiņas ietver apkārtējās temperatūras paaugstināšanos, skābekļa un degvielas lampu izmantošanu, mobilās iekārtas, tādus darba uzdevumus noslēgtajā telpā, kuru rezultātā var rasties izgarojumi, darba pārtraukumus vai kuģa balastēšanu vai galsveres izmaiņas darbu veikšanas laikā.

8.5. Avārijas gadījumā pavadonis nedrīkst ieiet telpā, pirms nav ieradušies palīgi un nav izvērtēta situācija, lai nodrošinātu to cilvēku drošību, kuri ieiet telpā, lai veiktu glābšanas operācijas. Glābšanas darbus noslēgtās telpās drīkst veikt tikai pienācīgi apmācīts un aprīkots personāls.

9. PAPILDU DROŠĪBAS PASĀKUMI, PIEKĻŪSTOT NOSLĒGTAI TELPAI, PAR KURU IR ZINĀMS VAI PASTĀV AIZDOMAS, KA ATMOSFĒRA TAJĀ NAV DROŠA

9.1. Telpas, kurās nav veiktas analīzes, nevar uzskatīt par drošām piekļuvei. Ja pastāv aizdomas vai ir zināms, ka atmosfēra noslēgtajā telpā nav droša, tajā drīkst iekļūt vienīgi tad, ja nav citas, praktiski īstenojamas alternatīvas. Šādā telpā drīkst iekļūt vienīgi, lai veiktu papildu analīzes, veiktu būtiski svarīgas operācijas, glābtu dzīvību vai, ja tas nepieciešams kuģa drošībai. Telpā drīkst iekļūt tik maz cilvēku, cik tas iespējams, ņemot vērā veicamos darbus.

9.2. Vienmēr jābūt uzliktiem piemērotiem elpošanas aparātiem, piemēram, saspiestā gaisa vai autonomiem elpošanas aparātiem, un telpā jāatļauj iekļūt vienīgi tiem klāja locekļiem, kas ir apmācīti tos lietot. Nevajadzētu izmantot gaisu attīrošus respiratorus, jo tie nenodrošina tīra gaisa pieplūdi no avota, kas ir neatkarīgs no telpas atmosfēras.

9.3. Personas, kas dodas noslēgtajā telpā, jāapgādā ar kalibrētiem un pārbaudītiem daudzu gāzu veidu detektoriem, kas uzrauga skābekļa, oglekļa monoksīda un atbilstošā gadījumā citu gāzu koncentrāciju.

9.4. Jāuzliek glābšanas jostas un jāizmanto pieturtrošu aprīkojums, ja vien tas nav neiespējami.

9.5. Jāuzvelk atbilstošs aizsargapģērbs, jo īpaši, ja pastāv risks, ka toksiskas vielas vai ķimikālijas varētu nokļūt saskarē ar telpā ienākušo personu ādu vai acīm.

9.6. Šajā saistībā īpaši svarīgi ir 8.5. punktā sniegtie ieteikumi attiecībā uz avārijas glābšanas operācijām.

10. AR NOTEIKTIEM KUĢU VAI KRAVU VEIDIEM SAISTĪTAIS APDRAUDĒJUMS

Bīstamās iepakotās preces

10.1.1. Atmosfēra jebkurā telpā, kurā atrodas bīstamās preces, var apdraudēt to personu veselību vai dzīvību, kas ieiet šajā telpā. Briesmas var ietvert uzliesmojošas, toksiskas vai korozīvas gāzes vai izgarojumus, kas izspiež skābekli, nogulsnes uz iepakojumiem un izlijušu materiālu. Tāds pats apdraudējums var pastāvēt kravas telpām blakus esošās telpās. Informācija par apdraudējumu, ko rada noteiktas vielas, ir atrodama Starptautiskajā jūras bīstamo kravu (IMDG) kodeksā, Avārijas procedūrās kuģiem, kuri pārvadā bīstamās preces (EMS), un vielu drošības datu lapās (MSDS)(. Ja ir pierādījumi vai aizdomas, ka ir notikusi bīstamo kravu noplūde, jāveic 9. sadaļā norādītie drošības pasākumi.

10.1.2. Personālam, kam jāsavāc izšļakstījumi vai jāaizvāc nederīgie vai bojātie iepakojumi, jābūt pienācīgi apmācītam un aprīkotam ar piemērotiem elpošanas aparātiem un atbilstošu aizsargapģērbu.

10.2. Šķidrās kravas

Tankkuģu pārvadājumu nozare starptautisko drošības norādījumu veidā ir sagatavojusi vispusīgus ieteikumus to kuģu operatoriem un apkalpei, kuros pārvadā beztaras naftas, ķīmisko vielu un sašķidrinātu gāzu kravas. Šos ieteikumus papildina informācija, kas sniegta norādījumos par noslēgtām telpām, un tie jāizmanto kā pamats, plānojot piekļuvi šādām telpām.
10.3. Beramkravas

Uz kuģiem, kuros pārvadā beramkravas, bīstama atmosfēra var izveidoties gan kravas telpās, gan blakus telpās. Briesmas var ietvert uzliesmojamību, toksiskumu, skābekļa daudzuma samazināšanos vai pašsasilšanu atbilstoši kravas nosūtītāja deklarācijai. Papildu informāciju sk. Starptautiskajā jūras beramkravu (IMDG) kodeksā.

10.4. Slāpekļa izmantošana inertas gāzes veidā((
Slāpeklis ir gāze bez krāsas un bez smaržas, kura rada skābekļa trūkumu gadījumā, ja to lieto kā inertu gāzi, noslēgtās telpās un tvertņu un tukšo telpu tīrīšanas laikā pie izplūdes atverēm uz klāja un, lietojot to kravas telpās. Jāpiebilst, ka letālas sekas var rasties, pat tikai vienreiz dziļi ieelpojot 100 % slāpekli.

10.5. Skābekļa daudzumu samazinošas kravas un materiāli

Ar šādām kravām saistītais acīmredzamais risks ir skābekļa daudzuma samazināšanās kravas īpašību dēļ, piemēram, pašsasilšanas, metālu un rūdu oksidēšanās vai augu eļļu, zivju eļļu, dzīvnieku tauku, graudaugu un citu organisku materiālu vai to atlieku sadalīšanās dēļ. Par iepriekš uzskaitītajiem materiāliem ir zināms, ka tie var izraisīt skābekļa daudzuma samazināšanos. Tomēr šis uzskaitījums nav pilnīgs. Skābekļa daudzuma samazināšanos var radīt arī citi augu vai dzīvnieku izcelsmes materiāli, uzliesmojoši vai patvaļīgi degoši materiāli vai materiāli ar augstu metāla saturu, tostarp arī šādi:

1. graudaugi, graudaugu produkti un graudu pārstrādes atliekas (piemēram, klijas, drupināti graudi, sasmalcināts iesals vai rupja maluma milti), apiņi, iesala sēnalas un izlietots iesals;

2. eļļas augu sēklas, kā arī produkti un atliekas no eļļas augu sēklām (piemēram, sēklu izspaidas, sēklu rauši, eļļas rauši un spraukumi);

3. kopra;

4. kokmateriāli tādā veidā kā, piemēram, iepakoti būvkoki, apaļkoki, baļķi, papīrmalka, balsti (dobi balsti un citādi balstkoki), šķelda, ēveļskaidas, kokskaidu granulas un zāģskaidas;

5. džuta, kaņepes, lins, sizāls, kapoks, kokvilna un citas augu izcelsmes šķiedras (piemēram, esparto/alfaszāle, siens, salmi, ar eļļu piesūcināts siens), tukši maisi, kokvilnas atkritumi, dzīvnieku izcelsmes šķiedras, dzīvnieku un augu izcelsmes audumi, vilnas atkritumi un lupatas);

6. zivis, zivju milti un zivju atkritumi;

7. gvano;

8. sulfīdu rūdas un rūdu koncentrāti;

9. kokogles, akmeņogles, lignīts un akmeņogļu produkti;

10. tieši reducēta dzelzs (TRD);

11. sausais ledus;

12. metāla atkritumi un šķembas, dzelzs skaidas, tērauda un citi virpošanas, frēzēšanas, urbšanas, ēvelēšanas, slīpēšanas un griešanas atlikumi; 

13. metāllūžņi.

10.6. Fumigācija

Kad kuģi fumigē, jāievēro sīki izstrādātie ieteikumi, kas ietverti Ieteikumos par pesticīdu drošu izmantošanu uz kuģiem [Recommendations on the safe use of pesticides in ships] (MSC.1/Circ.1358). Fumigētajām telpām blakus esošas telpas arī jāuzskata par fumigētām.

11. NOBEIGUMS

Neievērojot vienkāršas procedūras, cilvēki, iekļūstot noslēgtās telpās, var pēkšņi nonākt briesmās. Iepriekš izklāstīto principu un procedūru ievērošana būs drošs pamats šādās telpās esošo risku novērtēšanai un nepieciešamo drošības pasākumu veikšanai.

PIELIKUMS

PARAUGS ATĻAUJAS VEIDLAPAI PAR PIEKĻUVI NOSLĒGTAI TELPAI

Šī atļaujas veidlapa attiecas uz piekļuvi jebkurai noslēgtai telpai, un tā jāaizpilda vai nu kuģa kapteinim, vai atbildīgajai personai un visām personām, kas piekļūst šai telpai, piemēram, kompetentajai personai un tās pavadonim.

	Vispārīga informācija
Noslēgtās telpas atrašanās vieta/nosaukums


	  Piekļūšanas iemesls ………………………………………………………………......
Atļauja ir derīga
no : _________ (laiks)
Datums
līdz: ________ (laiks)
Datums
(sk. 1. piezīmi)


	1. sadaļa. Sagatavošanās pirms iekļūšanas telpā

(pārbauda kuģa kapteinis vai norādītā atbildīgā persona)



	
	Jā
	
	Nē

	• Vai telpa ir rūpīgi ventilēta, izmantojot mehāniskus līdzekļus?
	
	
	

	• Vai telpa ir izolēta, noslēdzot vai izolējot visus savienojošos cauruļvadus vai vārstus un elektropiegādes ierīces/elektroiekārtas?
	
	
	

	• Vai telpa vajadzības gadījumā ir iztīrīta?
	
	
	

	• Vai telpai ir veiktas analīzes un tā ir atzīta par drošu? (Sk. 2. piezīmi)
	
	
	

	• Pirms piekļuves telpai veikto atmosfēras analīžu rādījumi:
	
	
	

	
	– skābeklis………….. % tilp. (21 %)(
	Parakstīja:

	
	– ogļūdeņradis …… % ZUR (mazāk nekā 1 %)

– toksiskās gāzes …… mg/l (mazāk nekā 50 % no noteiktās gāzes AIR)

(Sk. 3. piezīmi)
	Laiks:

	• Vai ir veikti pasākumi biežai atmosfēras pārbaužu veikšanai, kamēr telpā ir cilvēki un pēc darba pārtraukumiem?
	
	
	

	• Vai ir veikti pasākumi, lai nodrošinātu pastāvīgu telpas ventilēšanu visu laiku, kamēr telpā ir cilvēki un pēc darba pārtraukumiem?
	
	
	

	• Vai ieeja un apgaismojums ir atbilstošs?
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Jā
	
	Nē

	• Vai pie ieejas telpā atrodas tūlītējai lietošanai sagatavoti glābšanas līdzekļi un reanimācijas aparatūra?


	"
	
	"

	• Vai pavadonim ir doti norādījumi visu laiku atrasties pie ieejas telpā?
	"
	
	"

	• Vai sardzes (komandtiltiņa, mašīntelpas, kravas vadības telpas) virsnieks ir informēts par plānoto iekļūšanu noslēgtajā telpā?
	"
	
	"

	• Vai visu pušu saziņas sistēma ir pārbaudīta un ir saskaņoti avārijas signāli?
	"
	
	"

	• Vai ir noteiktas avārijas un evakuācijas procedūras, un vai tās ir saprotamas visai apkalpei, kuras pienākumi ir saistīti ar iekļūšanu noslēgtajā telpā?
	"
	
	"

	• Vai visas izmantotās iekārtas ir labā tehniskā stāvoklī un pārbaudītas pirms iekļūšanas noslēgtajā telpā?
	"
	
	"

	• Vai apkalpei ir pienācīgs apģērbs un aprīkojums?
	"
	
	"

	
	
	
	
	


2. sadaļa. Pārbaudes pirms iekļūšanas telpā

(pārbauda visas personas, kas piekļūst noslēgtajai telpai)

	
	Jā
	
	Nē

	• Es no kuģa kapteiņa vai norādītās atbildīgās personas esmu saņēmis norādījumus vai atļauju iekļūt noslēgtajā telpā
	"
	
	"

	• Kuģa kapteinis vai norādītā pilnvarotā persona ir pienācīgi aizpildījusi šīs atļaujas 1. sadaļu
	"
	
	"

	• Es esmu piekritis saziņas procedūrām un izprotu tās
	"
	
	"

	• Es esmu piekritis ziņot ik pēc …… minūtēm
	"
	
	"

	• Avārijas procedūras ir saskaņotas un saprotamas
	"
	
	"

	• Es apzinos, ka ventilācijas atteices gadījumā vai gadījumā, ja atmosfēras analīžu rezultātos ir vērojamas nobīdes no saskaņotajiem drošajiem kritērijiem, telpa ir jāatstāj nekavējoties
	"
	
	"

	
	
	
	
	

	3. sadaļa. Elpošanas aparāts un citas iekārtas

(kopīgi pārbauda kuģa kapteinis vai norādītā atbildīgā persona un persona,
kura piekļūst noslēgtajai telpai)



	
	Jā
	
	Nē

	• Personas, kas dodas noslēgtajā telpā, zina, kā lietot elpošanas aparātu
	
	
	

	• Elpošanas aparātam ir veiktas šādas pārbaudes:
	
	
	

	 – gaisa padeves mērīšana un spēja,
	
	
	

	– skaņas signāls zema spiediena gadījumā, ja šādu signālu ir iespējams atskaņot,
	
	
	

	– sejas maska: zem pozitīva spiediena un hermētiska
	
	
	

	• Saziņas līdzekļi ir pārbaudīti, un avārijas signāli – saskaņoti
	
	
	

	• Visai apkalpei, kas dodas noslēgtajā telpā, ir izsniegtas glābšanas jostas un vajadzības gadījumā glābšanas pieturtroses
	
	
	

	
	
	
	


Pēc 1., 2. un 3. sadaļas aizpildīšanas parakstījis:

	Kuģa kapteinis vai norādītā atbildīgā persona .................
	Datums
	…………
	Laiks



	Pavadonis .........................................................................
	Datums
	…………
	Laiks



	Persona, kas iekļūst noslēgtajā telpā ..............................
	Datums
	…………
	Laiks


	4. sadaļa. Personāla piekļūšana noslēgtajai telpai

(aizpilda atbildīgā persona, kas pārrauga piekļuvi noslēgtajai telpai)

Vārdi, uzvārdi ....................................

Iegāja .................................................   Iznāca ..........................................



	5. sadaļa. Darba pabeigšana

(aizpilda atbildīgā persona, kas pārrauga piekļuvi noslēgtajai telpai)

• Darbs pabeigts
Datums
Laiks ............................


	• Telpa nodrošināta pret personu iekļūšanu tajā
Datums
Laiks

• Sardzes virsnieks ir pienācīgi informēts
Datums

Laiks




Pēc 4. un 5. sadaļas aizpildīšanas parakstījis:

	Atbildīgā persona, kas pārrauga piekļuvi
noslēgtajai telpai ..................................................
	Datums: ………….
	Laiks ………….


	ŠĪ ATĻAUJA NAV DERĪGA, JA TIEK PĀRTRAUKTA TELPAS VENTILĒŠANA VAI JA MAINĀS CITI KONTROLSARAKSTĀ NORĀDĪTIE APSTĀKĻI


Piezīmes.

1. Atļaujā ir skaidri jānorāda tās maksimālais derīguma termiņš.

2. Lai iegūtu vispusīgu telpas atmosfēras šķērsgriezumu, paraugi ir jāņem vairākos līmeņos un izmantojot pēc iespējas vairāk atveres. Pirms atmosfēras analīžu veikšanas uz aptuveni 10 minūtēm jāpārtrauc ventilēšana.

3. Īpašu toksisku piesārņotāju, piemēram, benzola vai sērūdeņraža, analīzes jāveic atkarībā no tā, kas iepriekš ir atradies telpā.

____________

( Jāpiebilst, ka termins “arodiedarbības robeža (AIR)” ietver pieļaujamo iedarbības robežu (PIR), maksimālo pieļaujamo koncentrāciju (MPK) un sliekšņa robežvērtību (SRV) vai jebkādus citus starptautiski atzītus terminus.


( Sk. Ieteikumus attiecībā uz vielu drošības datu lapām (MSDS) naftas un mazuta kravām MARPOL I pielikumam (rezolūcija MSC.286(86)).


(( Sk. Norādījumus par piekļuvi tankiem tankkuģos, kuros inertas vides radīšanai izmanto slāpekli (MSC.1/Circ.1401).


( Ņemiet vērā, ka valsts prasībās var būt noteikts drošs atmosfēras diapazons.
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