
9. PIELIKUMS
REZOLŪCIJA MSC.345(91)
(pieņemta 2012. gada 30. novembrī)
GROZĪJUMU PIEŅEMŠANA 1988. GADA PROTOKOLĀ, KAS ATTIECAS UZ GROZĪTO 1966. GADA STARPTAUTISKO KONVENCIJU PAR KRAVAS ZĪMI
KUĢOŠANAS DROŠĪBAS KOMITEJA,
ATSAUCOTIES uz Konvencijas par Starptautisko Jūrniecības organizāciju 28. panta b) punktu, kas attiecas uz Komitejas funkcijām;
ATSAUCOTIES ARĪ uz VI pantu 1988. gada Protokolā, kas attiecas uz 1966. gada Starptautisko konvenciju par kravas zīmi (turpmāk tekstā — “1988. gada Kravas zīmju protokols”), attiecībā uz grozīšanas procedūru;
ATZĪSTOT nepieciešamību nodrošināt to, lai bojāta kuģa noturības prasības attiecībā uz naftas tankkuģu, ķimikāliju pārvadāšanai paredzētu tankkuģu un gāzes pārvadātāju sākotnējiem iekraušanas apstākļiem un stabilizēšanu būtu skaidrākas, un standartizēt to piemērošanu;
IZSKATĪJUSI savā deviņdesmit pirmajā sesijā 1988. gada Kravas zīmju protokola grozījumus, kas tika ierosināti un izplatīti saskaņā ar tā VI panta 2. punkta a) apakšpunktu,
1. PIEŅEM saskaņā ar 1988. gada Kravas zīmju protokola VI panta 2. punkta d) apakšpunktu šā protokola grozījumus, kuru teksts iekļauts šīs rezolūcijas pielikumā;
2. NOSAKA saskaņā ar 1988. gada Kravas zīmju protokola VI panta 2. punkta f) apakšpunkta ii) daļas bb) iedaļu, ka minētie grozījumi uzskatāmi par pieņemtiem 2014. gada 1. janvārī, ja vien līdz šim datumam vairāk nekā viena trešdaļa 1988. gada Kravas zīmju protokola dalībvalstu vai tās dalībvalstis, kuru tirdzniecības flotes apjoms kopā nav mazāks par 50 % no visu pušu tirdzniecības flotes bruto tilpības, nav paziņojušas savus iebildumus pret šiem grozījumiem;
3. LŪDZ attiecīgās puses ņemt vērā to, ka saskaņā ar 1988. gada Kravas zīmju protokola VI panta 2. punkta g) apakšpunkta ii) daļu grozījumi stājas spēkā 2014. gada 1. jūlijā, ja tie ir pieņemti atbilstoši 2. punktam iepriekš;
4. LŪDZ ģenerālsekretāram atbilstoši 1988. gada Kravas zīmju protokola VI panta 2. punkta e) apakšpunktam šīs rezolūcijas un pielikumā iekļauto grozījumu teksta apliecinātās kopijas nosūtīt visām 1988. gada Kravas zīmju protokola dalībvalstīm;
5. TURKLĀT LŪDZ ģenerālsekretāram šīs rezolūcijas un tās pielikuma kopijas nosūtīt arī tiem Organizācijas biedriem, kas nav 1988. gada Kravas zīmju protokola dalībvalstis.
* * *
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27. noteikuma 11. punkts. Sākotnējais noslogojuma stāvoklis
1. b) apakšpunkta iv) daļas pirmo teikumu aizstāj ar šādu teikumu:
“50 % no visu uzstādīto tanku un telpu kopējās ietilpības, kas paredzēti katra veida patēriņa materiāliem un krājumiem.”
2. Pēc esošā b) apakšpunkta iv) daļas iestarpina šādu jaunu b) apakšpunkta v) daļu:
“v) Parasti uzskata, ka balasta ūdens tanki ir tukši un tiem brīvās virsmas korekcija nav veicama.”
Un esošo b) apakšpunkta v) un vi) daļu attiecīgi pārnumurē par b) apakšpunkta vi) un vii) daļu.
3. Pārnumurēto b) apakšpunkta vi) daļu aizstāj ar šādu tekstu:
“vi) Alternatīvu paņēmienu brīvajai virsmai var apsvērt, kad izstrādā gala stāvokli 27. noteikuma 12. punktā norādīto bojājumu piemērošanai:
aa) 1. metode (atbilstoša virtuālām korekcijām). Virtuālo smaguma centru sākotnējam stāvoklim nosaka šādi:
i) noslogojuma stāvokli izstrādā saskaņā ar šā apakšpunkta i)–iv) daļu;
ii) brīvo virsmu korekcija ir pievienota vertikālajam smaguma centram;
iii) viens virtuālais noslogojuma stāvoklis ar tukšiem visiem nodalījumiem ir radīts vasaras kravas ūdenslīnijas iegrimes gadījumam ar līdzenu ķīļa galsveri, izmantojot vertikālo smaguma centru no iepriekšējā noslogojuma stāvokļa, un,
iv) izmantojot iepriekš aprakstītos sākotnējos apstākļus, pārbaudīs bojājumu gadījumus, lai izvērtētu to atbilstību bojāta kuģa noturības kritērijiem.
bb) 2. metode (atbilstoša, kad izmanto faktisko brīvās virsmas momentu saskaņā ar pieņemtajiem tanku piepildīšanas apjomiem bojājuma gadījumā). Virtuālo smaguma centru sākotnējam stāvoklim nosaka šādi:
i) noslogojuma stāvokli izstrādā saskaņā ar šā apakšpunkta i)–iv) daļu;
ii) viens virtuālais noslogojuma stāvoklis katram bojājuma gadījumam ar šķidrumu piepildītiem nodalījumiem ir radīts vasaras kravas ūdenslīnijas iegrimes gadījumam ar līdzenu ķīļa galsveri, izmantojot sākotnējo virtuālo stāvokli ar piepildītiem nodalījumiem radītu vasaras kravas ūdenslīnijas iegrimes gadījumam ar līdzenu ķīļa galsveri. Atsevišķu aprēķinu veic katram bojājuma gadījumam izmantojot vertikālo smaguma centru un brīvo virsmu labojumu no iepriekšminētā noslodzes nosacījuma, tikai ar šķidrumu piepildītie nodalījumi, kas tiks bojāti ir atstāti tukši pirms bojājuma, un
iii) izmantojot iepriekš aprakstītos sākotnējos nosacījumus, pārbaudīs bojājumu gadījumus, lai izvērtētu to atbilstību bojāta kuģa noturības kritērijiem (viens sākotnējais stāvoklis katram bojājuma gadījumam).”
27. noteikuma 13. punkts. Līdzsvara stāvoklis
4. Pēc esošā f) apakšpunkta pievieno šādu jaunu g) apakšpunktu:
“g) Atbilstība atlikušās noturības kritērijiem, kas norādīti iepriekš a), c) d) un e) apakšpunktā, nav jāpierāda noslogotā stāvoklī ekspluatācijā izmantojot noturības instrumentu, noturības programmatūru vai citu apstiprinātu metodi.”
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