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Par grozījumu izdošanu regulāri tiek paziņots ICAO žurnālā [ICAO Journal] un ICAO publikāciju un audiovizuālo mācību līdzekļu kataloga ikmēneša pielikumā [Supplement to the Catalogue of ICAO Publications and Audio-visual Training Aids], kas  šīs publikācijas lietotājiem jāņem vērā. Turpmāk norādītā tabula ir paredzēta šādu grozījumu reģistrēšanai.
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Priekšvārds
Šīs rokasgrāmatas mērķis ir sniegt valstīm vadlīnijas sauszemes lidlauku sertificēšanas regulatīvās sistēmas izveidošanai. Regulatīvās sistēmas izveidošanai ir jānodrošina, ka sertificētos lidlaukos objekti, iekārtas un ekspluatācijas procedūras ir saskaņā ar Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 14. pielikuma I sējumā noteiktajiem standartiem un ieteicamo praksi, un ar spēkā esošajiem valsts standartiem un praksi. Rokasgrāmata arī sniedz vadlīnijas par lidlauku sertificēšanas procedūrām un par lidlauka ekspluatanta pienākumu atbilstību un piemērošanu. Iekļauti ir arī norādījumi par pārvaldes iestādes organizatoriskajiem aspektiem.
Ir atzīts, ka valsts var ierobežot sertificēšanas prasības līdz dažiem lidlaukiem, par kritērijiem nosakot tādus faktorus kā maksimālais pasažieru sēdvietu skaits lidmašīnās, ko lidlauks apkalpo, vai lidmašīnu maksimālā pacelšanās masa; vai pastāv lidojumu grafiks; un vai lidlauks ir pieejams izmantošanai nakts laikā. Tā kā visos lidlaukos par lidojumu drošību atbild valsts, valsts noteikumus var būt nepieciešams attiecināt arī uz nesertificētu lidlauku darbību. Šādi papildu noteikumi nav iekļauti šajā rokasgrāmatā; tomēr dažu valstu prakse šajā ziņā ir īsi pieminēta 3. nodaļā paraugnoteikumu 3B.1.1., 3B.1.2. un 3B.1.3 ievada piezīmēs.
Rokasgrāmatas darbības joma attiecas uz lidlauka objektu, pakalpojumu, iekārtu un darbības procedūru drošības, likumības un efektivitātes aspektiem; tajā neietilpst temati par aviācijas drošību, aeronavigācijas pakalpojumiem un citām jomām; šie temati parasti ir apskatīti atsevišķos noteikumos. Lidlauku sertifikācijas noteikumos uzmanība ir pievērsta gaisa kuģu lidojumu drošībai, likumībai un efektivitātei lidlauku teritorijā. Tādējādi rokasgrāmatā nav iekļauti lidlauku darbības aspekti, kas saistīti ar lidlauka finanšu pārvaldību un pasažieru, un kravu apkalpošanu.
Ir atzīts, ka valsts kuras jurisdikcijā ir neliels skaits lidlauku, vai valsts, kurai trūkst finanšu un tehnisku līdzekļu, var nespēt izveidot pilnīgu organizatorisku struktūru lidlauka sertificēšanas, atbilstības un izpildes nodrošināšanai. Tomēr valstij, kas ir šādā stāvoklī, nevajadzētu mazināt savu noteikumu stingrību; tai būtu jāapsver sadarbības nolīgumu slēgšana ar citu valsti vai jāpiedalās kādā piemērotā reģionālās sadarbības formā. Valsts akreditēts ICAO reģionālais birojs var palīdzēt izveidot šādu sadarbību ICAO Tehniskās sadarbības programmas ietvaros.
Rokasgrāmatas izstrādē bija ņemti vērā dažu valstu lidlauku sertificēšanas vai licencēšanas noteikumi un procedūras. Tomēr ir atzīts, ka aviācijas drošības vides mainīšana var radīt nepieciešamību ik pa laikam pārskatīt valsts noteikumus. Šo rokasgrāmatu ir paredzēts atjaunināt. Turpmākie izdevumi, visticamāk, tiks uzlaboti, pamatojoties uz gūto pieredzi, atsauksmēm un ieteikumiem, kas saņemti no šīs rokasgrāmatas lietotājiem. Tāpēc lasītāji ir aicināti paust savu viedokli, atsauksmes un ieteikumus par šo izdevumu. Tie ir jāadresē ICAO ģenerālsekretāram.
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1. nodaļa

IEVADS
1.1. VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA
1.1.1. Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 15. pants paredz, ka visiem Līgumslēdzējas valsts jurisdikcijā esošajiem sabiedriskajiem lidlaukiem ir jānodrošina vienādi nosacījumi gaisa kuģiem no visām citām līgumslēdzējām valstīm. Turklāt 28. un 37. pants uzliek valstīm par pienākumu tās teritorijā nodrošināt lidostas un citus aeronavigācijas objektus un pakalpojumus saskaņā ar ICAO izstrādātajiem standartiem un ieteicamo praksi (SARP). Konvencijas 14. pielikuma I sējumā ir iekļauta SARP par lidlauka plānojumu un darbību. Atbildība par gaisa kuģu lidojumu drošības, likumības un efektivitātes garantēšanu lidlaukos ir katras valsts attiecīgajā jurisdikcijā. Tādēļ arī gadījumā, ja lidostu ekspluatāciju deleģē ekspluatantam, valsts saglabā savu pārraudzītājas atbildību un nodrošina, ka ekspluatanta darbība atbilst attiecīgajiem ICAO standartiem un ieteicamai praksei, un/vai attiecīgajiem valsts noteikumiem.
1.1.2. Visefektīvākie un pārskatāmākie līdzekļi šo mērķu sasniegšanai ir:
a)
izveidot atsevišķu drošības pārraudzības vienību un precīzi noteiktu drošības pārraudzīšanas mehānismu, kas balstīts uz atbilstīgiem tiesību aktiem, lai pildītu lidlauku sertificēšanas un drošības funkcijas;
b)
izveidot lidlauka sertificēšanas procedūru, kādu valsts izmanto lidlauka sertificēšanai, apstiprinot/pieņemot lidlauka ekspluatanta iesniegto lidlauka rokasgrāmatu.
1.2. SERTIFICĒŠANAS NEPIECIEŠAMĪBA
1.2.1. Lai valstis varētu īstenot savu Konvencijā noteikto kopējo atbildību, tām ir jāpieņem tiesību akti, kas ļaus izstrādāt un sagatavot civilās aviācijas noteikumus, tostarp lidlauku noteikumus saskaņā ar to pieņemšanu ar pielikumiem. Lidlauka sertificēšanas prasības iekļaušana valsts lidlauku noteikumos nodrošinās to, ka lidlauku ekspluatanti varēs pildīt savas saistības saskaņā ar lidlauka sertifikātā minētajiem nosacījumiem. Tas arī dos pārvaldes iestādei nepieciešamās pilnvaras, lai nodrošinātu noteikumu ievērošanu. Nepieciešamību pēc šādiem noteikumiem vēl vairāk uzsver pieaugošā tendence privatizēt vai koorporatizēt lidlaukus un arī pieaugošā tendence valstīm izmantot tādus pasākumus kā "Būvē – Apsaimnieko – Nodod" (Build, Operate and Transfer (BOT)); "Būvē – Apsaimnieko – Pārvaldi" (Build, Operate and Own (BOO)) un citus variantus jaunu lidlauku veidošanai un esošo lidlauku paplašināšanai.
1.2.2. Tā kā gaisa kuģu lidojumu drošība, likumība un efektivitāti lidlaukos ir vissvarīgākā, lidlauka sertificēšanas prasībai būtu jāattiecas arī uz valsts struktūrvienībām, kas ekspluatē valsts īpašumā esošus lidlaukus. Tāpat arī lidlauka sertificēšanas prasībām būtu jāattiecas uz tādām lidlauku ekspluatējošām vienībām kā lidostu iestādēm vai sabiedrībām, kas pilnībā vai daļēji pieder valstij, un lidlaukiem, kas pieder un kurus ekspluatē provinču valdības, pilsētas vai pašvaldības.
1.2.3. Ja kopējā atbildība par lidlauku drošību joprojām ir valstij, tad tiesības uz lidostas drošības garantēšanu valsts arvien vairāk nodod lidlauku ekspluatantiem. Šādu tiesību adekvātumu var pierādīt ar stipras drošības vadības sistēmas starpniecību (skatīt definīcijas 3A.2.1. punktā). Tomēr drošības vadības sistēmas ieviešana neatceļ nepieciešamību ievērot SARP, kas sniegta 14. pielikuma I sējumā, un attiecīgos valsts noteikumus.
1.2.4. Lai sniegtu vadlīnijas tām valstīm, kas vēl nav ieviesušas lidlauka sertificēšanas regulatīvo sistēmu, attiecībā uz pieņemšanu vai pielāgošanu šīm valstīm 3. nodaļā ir sniegti paraugnoteikumi ar ievada piezīmēm pirms katra noteikumu kopuma. 4. nodaļā ir sniegtas vadlīnijas lidlauka sertificēšanas procedūrām un 5. nodaļā apskatīti CAA organizatoriskie aspekti regulatīvās sistēmas ieviešanai.
1.2.5.Šajā rokasgrāmatā ir iztirzāti tikai lidlauka objektu, pakalpojumu, iekārtu un lidojuma procedūru drošības, likumības un efektivitātes aspekti. Tajā neietilpst tādi aspekti, kas saistīti ar aeronavigācijas informācijas sistēmu, aeronavigācijas meteoroloģiju, lidlauka finanšu pārvaldību un pasažieru un kravu apkalpošanu. Gaisa satiksmes dienestiem parasti ir savi reglamentējošie noteikumi, tādēļ ATS noteikumi šajā rokasgrāmatā nav iekļauti. Tomēr, tā kā gaisa satiksmes pakalpojumi ir lidlauka darbības neatņemama sastāvdaļa, tos reglamentējošie noteikumi ir jāsaskaņo ar lidlauku noteikumiem, un sertificēšanas procesā tie ir jāņem vērā. To var īstenot vairākos veidos, lidlauku rokasgrāmatu izmantojot kā saikni atbilstīgi tam, kā parādīts 3C.3. sadaļā. Turklāt, tā kā par aviācijas drošību atbildīgā iestāde var nebūt organizācija, kas ir atbildīga par lidlauku sertificēšanu, šajā rokasgrāmatā to apskata tikai saistībā ar gaisa kuģa lidojumu drošību, piemēram, robežu nožogošanu un lidostas kontrolējamo teritoriju apgaismošanu. 
1.2.6. Izstrādājot šo rokasgrāmatu, jo īpaši paraugnoteikumus un pārvaldes iestādes organizatoriskos aspektus, tika secināts, ka dažādās valstīs prasības var atšķirties. Piedāvātā paraugnoteikumu struktūra pieļauj šo noteikumu pielāgošanu atbilstīgi tam, kā ir nepieciešams, lai izpildītu konkrētas aviācijas scenāriju prasības atsevišķās valstīs.
1.2.7. Šajā rokasgrāmatā terminu "valsts" attiecina uz pamatiestādi, kas izveido civilās aviācijas iestādi (CAA), kuru vada civilās aviācijas ģenerāldirektors (DGCA) ar izpildvaras tiesībām civilās aviācijas jautājumos atbilstīgi valsts tiesību aktos noteiktajam.
2. nodaļa

LIDLAUKU SERTIFICĒŠANAS
REGULATĪVĀ SISTĒMA
2.1. REGULATĪVĀS SISTĒMAS IEVIEŠANAS PRIEKŠNOTEIKUMI
Pastāv divi priekšnoteikumi lidlauku sertificēšanas regulatīvās sistēmas ieviešanai: 
a) 
attiecīgas normas valsts tiesību aktos par aviāciju, kas nepieciešamas lidlauku noteikumu izstrādāšanai un izsludināšanai; 

b) 
piemērota valsts struktūrvienība, kas ir pilnvarota nodrošināt noteikumu ievērošanu. Šai struktūrvienībai dažādās valstīs var būt dažādi nosaukumi. Rokasgrāmatā šī struktūrvienība turpmāk saukta par civilās aviācijas iestādi (CAA).
2.2. GALVENAIS TIESĪBU AKTS PAR AVIĀCIJU
Galvenais valsts tiesību akts par aviāciju cita starpā:
a) 
ja nepieciešams, par CAA vadītāju pilnvaro personu, kuras amata nosaukums šajā rokasgrāmatā būs civilās aviācijas ģenerāldirektors (DGCA);
b) 
paredz lidlauku sertificēšanas noteikumu (turpmāk tekstā – noteikumi) pieņemšanu;
c) 
deleģē DGCA pienākumus un atbildību izsniegt, pārskatīt, tālāknodot, atteikt un anulēt lidlauku sertifikātus; izstrādāt, izdot un izdarīt grozījumus lidlauku norādījumos, biļetenos, rīkojumos u. c. saskaņā ar noteikumiem; un izveidot struktūrvienību, kas palīdzētu DGCA viņa funkciju un uzdevumu izpildē;
d) 
nosaka CAA kā sertificējošai iestādei pārliecināties, ka lidlauka sertifikāta turētājs ir pietiekami kompetents, lai nodrošinātu, ka lidlauks un ar to saistītā gaisa telpa un lidojuma procedūras ir drošas gaisa kuģiem;
e) 
nodrošina nepieciešamo koordināciju ar citām aģentūrām un pakalpojuma sniedzējiem, tādiem kā aeronavigācijas informācijas dienesti, gaisa satiksmes dienesti, konkrētas meteoroloģijas iestādes un apsardze, lai garantētu gaisa kuģu lidojumu drošību; 
f) 
paredz sankciju piemērošanu un izpildi noteikumu pārkāpšanas gadījumā;
g) 
nodrošina pilnvarotam personālam tiesības piekļūt šādām vietām, ja tas nepieciešams drošības revīziju, inspekciju un pārbaužu veikšanai atbilstīgi tam, kā paredzēts noteikumos.
2.3. LIDLAUKA SERTIFICĒŠANAS NOTEIKUMU PAMATPRINCIPI
Valsts noteikumos ir jābūt šādām normām:
a) 
visu vai dažu lidlauku kategoriju obligāta sertificēšana atbilstīgi valsts noteiktajiem kritērijiem. Valsts var, piemēram, nolemt attiecināt izņēmumu uz lidlaukiem, ko izmanto gaisa kuģi ar mazāku pasažieru vietu skaitu, nekā ir noteikts, atbrīvojot tos no sertificēšanas prasībām, un tā vietā noteikumos iekļaut citas piemērotas normas, kas nodrošinātu lidojumu drošību nesertificētos lidlaukos, piemēram, attiecībā uz kustības zonu un uzskates līdzekļiem;
b) 
sertificēšanas procedūra;
c) 
lidlauka ekspluatantu pienākumi un atbildība;
d)
drošības revīzijas, inspekcijas un pārbaudes;
e) 
sankcijas par noteikumu pārkāpumiem vai nespēju izpildīt to prasības;
f) 
militāro lidlauku izmantošana civilu gaisa kuģu vajadzībām.
2.4. NOTEIKUMU ĪSTENOŠANA
Lai ieviestu lidlauku sertificēšanas noteikumus, CAA ietvaros ir nepieciešams izveidot ar personālu un finanšu līdzekļiem pietiekami nodrošinātu struktūrvienību. Valsts noteikumos var noteikt atbilstīgu maksu par lidlauka sertifikāta izsniegšanu, atjaunošanu un tālāknodošanu.
3. nodaļa

LIDLAUKA SERTIFICĒŠANAS PARAUGNOTEIKUMI
3.1. IEVADS
Šajā nodaļā ir sniegti lidlauka sertificēšanas paraugnoteikumi, lai palīdzētu valstīm izstrādāt savus noteikumus šajā jomā. Ievada piezīmes ir sniegtas paraugnoteikumu A–D sadaļā. 
3.2. LIDLAUKA SERTIFICĒŠANAS PARAUGNOTEIKUMI
Šajā nodaļā lidlauku sertificēšanas paraugnoteikumi ir iedalīti piecās sadaļās:
A sadaļa – Vispārīgi jautājumi;
B sadaļa – Lidlauka sertificēšana;
C sadaļa – Lidlauka rokasgrāmata;
D sadaļa – Lidlauka ekspluatanta pienākumi;
E sadaļa – Izņēmumi.
A SADAĻA
VISPĀRĪGI JAUTĀJUMI
IEVADA PIEZĪMES
1.
Šajā sadaļā ir iekļauti paraugnoteikumi par piemērošanu, definīcijām un lidlauka standartiem un praksi.
2.
Šie noteikumi ir paredzēti piemērošanai sauszemes lidlaukos.
3.
Ja valstis to uzskata par vajadzīgu, tās var savos noteikumos iekļaut normas par militāro lidlauku izmantošanu civilo gaisa kuģu vajadzībām.
4.
Šajos noteikumos ietvertie termini ir paredzēti noteikumu piemērošanas atvieglošanai.
5.
14. pielikuma I sējumā ir ietverti standarti un ieteicamā prakse (SARP) lidlauku plānošanai un ekspluatācijai. Konvencijas 38. pants paredz, ka Līgumslēdzējām valstīm ir jāpaziņo ICAO par ikvienu atšķirību starp valsts noteikumiem un praksi, un pielikumā ietvertajiem starptautiskajiem standartiem, un par jebkādiem izdarītajiem grozījumiem. Līgumslēdzējas valstis ir aicinātas paziņot arī ikvienu atšķirību no šajā pielikumā ietvertās ieteicamās prakses un jebkādiem šādas prakses grozījumiem. Papildus Konvencijas 38. pantā noteiktajam pienākumam 15. pielikums paredz, ka Līgumslēdzējām valstīm ar Aeronavigācijas informācijas dienesta starpniecību ir jāpublicē atšķirības starp tās noteikumiem un praksi un attiecīgajiem ICAO standartiem un ieteicamo praksi, ja šādas atšķirības ir svarīgas aeronavigācijas drošībai. 
PARAUGNOTEIKUMI
3A.1. Piemērošana
A–E sadaļa attiecas sauszemes lidlaukiem.
3A.2. Definīcijas
Šajā apakšsadaļā minētajiem terminiem vienmēr, kad tie parādās šajos noteikumos, ir turpmāk izklāstītā nozīme.
Darba zona. Lidlauka daļa, kurā tiek turpināti apkopes darbi vai būvdarbi.
Drošības pārvaldības sistēma. Sistēma drošības pārvaldīšanai lidlaukos, ieskaitot organizatorisko struktūru, pienākumus, procesus un normas lidlauka ekspluatanta īstenotajiem lidlauka drošības pasākumiem, kas nodrošina drošības kontroli lidlaukā un lidlauka drošu izmantošanu.
Kustības zona. Lidlauka daļa, kas paredzēta gaisa kuģu pacelšanās, nosēšanās un manevrēšanas vajadzībām un kurā ietilpst manevrēšanas teritorija un perons(-i).
Lidlauka ekspluatants. Saistībā ar sertificēto lidlauku – lidlauka sertifikāta turētājs.
Lidlauka objekti un iekārtas. Objekti un iekārtas, kas atrodas lidlauka robežās vai ārpus tām un kas ir būvētas vai uzstādītas un uzturētas gaisa kuģa atlidošanai, aizlidošanai un kustībai.
Lidlauka rokasgrāmata. Rokasgrāmata, kas atbilstīgi šiem noteikumiem veido daļu no lidlauka sertifikāta pieteikuma, tostarp jebkādi rokasgrāmatas grozījumi, ko ir pieņēmusi/apstiprinājusi CAA. 
Lidlauka sertifikāts. Sertifikāts lidlauka ekspluatācijai, ko izsniedz attiecīga iestāde atbilstīgi šo noteikumu B sadaļai pēc lidlauka rokasgrāmatas pieņemšanas/apstiprināšanas.
Lidlauks. Noteikta sauszemes teritorija (tostarp visas ēkas, objekti un iekārtas), kas pilnīgi vai daļēji paredzēta gaisa kuģu atlidošanai, aizlidošanai un kustībai.
Maksimālā kravnesība. Attiecībā uz gaisa kuģi – maksimālā pieļaujamā pasažieru sēdvietu ietilpība vai maksimālā pieļaujamā celtspēja saskaņā ar gaisa kuģa tipa apstiprinājuma sertifikātu.
Maksimālā pasažieru sēdvietu ietilpība. Attiecībā uz gaisa kuģi – maksimālais pieļaujamais pasažieru sēdvietu skaits saskaņā ar gaisa kuģa tipa apstiprinājuma sertifikātu.
Manevrēšanas josla. Iecirknis, kas ietver manevrēšanas ceļu un ir paredzēts, lai aizsargātu gaisa kuģi, kuru ekspluatē uz manevrēšanas ceļa, un mazinātu gaisa kuģa bojājumu risku, tam nejauši nobraucot no manevrēšanas ceļa.

Manevrēšanas teritorija. Lidlauka daļa, izņemot peronus, kas paredzēta gaisa kuģu pacelšanās, nosēšanās un manevrēšanas vajadzībām.
Marķējums. Simbols vai simbolu grupa, kas izvietoti uz kustības zonas virsmas aeronavigācijas informācijas sniegšanai.
Marķieris. Virs zemes līmeņa izvietots objekts šķēršļa norādīšanai vai robežas atzīmēšanai.
Neizmantojamā zona. Kustības zonas daļa, kas nav piemērota vai pieejama gaisa kuģiem.
Perons. Noteikts sauszemes lidlauka laukums, kas paredzēts gaisa kuģu novietošanai, pasažieru izkāpšanai vai iekāpšanai, pasta vai kravas iekraušanai un izkraušanai, stāvēšanai vai tehniskajai apkopei.
Sertificēts lidlauks. Lidlauks, kura ekspluatantam ir piešķirts lidlauka sertifikāts.
Skrejceļa josla. Noteikta zona, kas ietver skrejceļu un skrejceļa gala bremzēšanas joslu, ja tāda ir, un kas ir paredzēta, lai:

a) samazinātu risku nodarīt bojājumus gaisa kuģim, kas nobrauc no skrejceļa; 


b) aizsargātu gaisa kuģus, kas lido tai pāri pacelšanās vai nolaišanās laikā.
Šķērslis. Visi nekustīgie (īslaicīgie vai pastāvīgie) un kustīgie objekti vai to daļas, kas izvietoti rajonā, kurš paredzēts gaisa kuģa kustībai uz zemes, vai kas paceļas virs noteiktas virsmas, kura paredzēta gaisa kuģu aizsargāšanai lidojumā.
Šķēršļbrīva josla (OFZ). Gaisa telpa virs iekšējās pieejas virsmas, iekšējās pārejas virsmām un pārtrauktās pieejas virsmas un tās lidjoslas daļas, kuru šīs virsmas ierobežo, kurā neatrodas neviens nekustīgs šķērslis, izņemot vieglus šķēršļus uz lūstoša pamata, kas nepieciešami aeronavigācijas vajadzībām.
Šķēršļu ierobežošanas virsmas. Virsmu sērija, kas nosaka no šķēršļiem brīvo gaisa telpu lidlaukā un ap to, lai varētu droši veikt plānotos lidmašīnu lidojumus un novērstu šķēršļu pieaugumu ap lidlauku, kas tādējādi padarītu lidlauku neizmantojamu.
3A.3. Standarti un prakse
Ikviena atsauce šajos noteikumos uz standartiem un praksi ir atsauce uz standartiem un praksi (SARP) Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 14. pielikuma I sējuma jaunākajā versijā un valsts noteikumos un praksē, kas ik pa laikam tiek grozīta.
B SADAĻA
LIDLAUKA SERTIFICĒŠANA
IEVADA PIEZĪMES
1.
Šajā sadaļā ir iekļauti paraugnoteikumi attiecībā uz lidlauka sertificēšanas prasību; pieteikumu lidlauka sertifikāta izsniegšanai; sertifikāta piešķiršanu; atzīmēm sertifikātā par nosacījumiem; sertifikāta derīguma termiņu; sertifikāta atsaukšanu; sertifikāta tālāknodošanu; pagaidu sertifikāta piešķiršanu un grozījumu veikšanu sertifikātā.
2.
ICAO 14. pielikuma I sējuma specifikācijas attiecas uz visiem sabiedriskai izmantošanai pieejamiem lidlaukiem atbilstīgi Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 15. panta nosacījumiem (atsauce uz 14. pielikuma I sējuma 1. nodaļas 1.2.2. punktu), ja vien konkrētā gadījumā nav noteikts citādi. Valsts uzņemas atbildību par drošības un kārtības nodrošināšanu tās jurisdikcijā esošajos sabiedriskajos lidlaukos. Ja arī sertificēšanas prasību valsts var neattiecināt uz visiem tās jurisdikcijā esošiem lidlaukiem, uz starptautiskiem lidlaukiem šī prasība ir jāattiecina. Šim nolūkam valstīm ir jāizstrādā pienācīgi kritēriji.
3.
Vienā valstī "licencētu" lidlauku izmantošana ir obligāta visu lidojumu veikšanai, kas saistīti ar: gaisa kuģiem, kuru maksimālā pacelšanās masa (MTOW) ir lielāka par 2370 kg un kas veic pasažieru transportēšanu; gaisa kuģiem ar MTOW, kas mazāka par 2370 kg un kas veic pasažieru transportēšanu nakts laikā, regulāro sabiedrisko pasažieru transportēšanu vai sabiedrisko pasažieru transportēšanu, kura sākuma un galapunkts ir tas pats lidlauks; lidošanas apmācību un lidojumu pārbaudēm.
4.
Otrā valstī lidlauka ekspluatantam ir jābūt lidostas sertifikātam, ja šajā lidlaukā regulārās pasažieru pārvadāšanas operācijas veic aviopārvadātājs, kas izmanto gaisa kuģus ar vairāk nekā 30 pasažieru vietām. Ja aviopārvadātājs lidlaukā veic neregulārus pasažieru pārvadājumus, izmantojot gaisa kuģus ar vairāk nekā 30 pasažieru vietām, lidlauka ekspluatantam ir jābūt "ierobežotas lidostas darbības sertifikātam"; svārstbraucienus un pasūtījuma operācijas var veikt tikai tajos lidlaukos, kas ir piemēroti šādām darbībām (ieskaitot īpašu apgaismojumu darbību veikšanai nakts laikā).
5.
Trešajā valstī ir nepieciešama "licencēšana" lidlaukiem, ko izmanto "regulārām sabiedriskā transporta darbībām", ja izmantojamā gaisa kuģa maksimālā pasažieru pārvadāšanas ietilpība pārsniedz 30 vietas. Attiecībā uz nelicencētiem  lidlaukiem ir noteiktas īpašas ziņošanas prasības; noteiktiem elementiem, tādiem kā kustības zonai un uzskates līdzekļiem, ir jāatbilst licencētu lidlauku standartiem, un gaisa kuģos, ar kuriem veic regulāru pasažieru transportēšanu, nedrīkst būt vairāk par 30 pasažieru vietām. Ja par licencētu lidlauku atbilstības novērtēšanu atbild lidlauka ekspluatants, nelicencētos lidlaukos par to atbild gaisa kuģa ekspluatants. 
6.
Ceturtās valsts noteikumos nav noteikta saistība starp lidlauka sertificēšanas prasību un izmantojamā gaisa kuģa pasažieru pārvadāšanas ietilpību. Lidlauku uzskata par "lidostu", ja lidlauka ekspluatants ir iesniedzis pieteikumu un saņēmis lidlauka sertifikātu, kas attiecināms arī uz lidostas darbību. Ja ekspluatants sniedz konkrētu ierobežota satura informāciju, lidlauku var tikai "reģistrēt". Informāciju par reģistrētu lidlauku publicē tikai pēc tam, kad lidlauka inspekcijā ir konstatēts, ka ir izpildīti visi reģistrācijas nosacījumi, kuros tostarp ietilpst atbilstība īpašām prasībām, kas saistītas ar lidlauku marķēšanu, apgaismošanu, aprīkošanu un ekspluatāciju. 
7.
3B.1.1. paraugnoteikums paredz lidlauku sertificēšanu atbilstīgi valsts noteiktajām prasībām. Tomēr valsts var samazināt šo prasību, jo uzskata to par vajadzīgu, ņemot vērā drošības vidi tās jurisdikcijā esošajos lidlaukos. 3B.1.2. un 3B.1.3. paraugnoteikums ir iekļauts kā izvēles iespējas, ko var pieņemt to redakcijās vai arī atbilstīgi pārņemt savos noteikumos. Ja ir noteikti sertificēšanas prasību ierobežojumi, valsts noteikumos ir jāparedz papildu normas drošības un kārtības garantēšanai lidlaukos, kuriem sertificēšana nav nepieciešama.  Šajā rokasgrāmatā nesertificētie lidlauki paraugnoteikumos nav iekļauti.
8.
Paredzamajam lidlauka ekspluatantam ir jānosaka prasība lidlauka sertifikāta pieteikumu iesniegt, izmantojot CAA noteikto veidlapu. 2. papildinājumā ir iekļauts vienā valstī izmantots pieteikuma veidlapas paraugs, bet 4. papildinājumā – citas valsts lidlauka sertifikāta paraugs. Tā kā lidlauka rokasgrāmata ir lidlauka sertifikāta neatņemama sastāvdaļa, tās sagatavošana un iesniegšana sertifikāta saņemšanas pieteikuma iesniegšanas laikā ir jānosaka kā būtiska prasība.
9.
Pirms lidlauka sertifikāta piešķiršanas CAA ir jāpārliecinās, ka lidlauka rokasgrāmatā ir precīzi aprakstīti lidlauka objekti, pakalpojumi un iekārtas un ka tajā ir iekļauta visa informācija, kas norādīta šo noteikumu C sadaļā. CAA ir arī jāpārliecinās, ka lidlauka objekti un iekārtas atbilst 3A.3. noteikumos norādītajiem standartiem un praksei. CAA ir kopumā jāpārliecinās, ka lidlauks nodrošinās drošu vidi gaisa kuģu lidojumiem, kādiem tas ir paredzēts, un ka lidlauka ekspluatants ir pietiekami kompetents un pieredzējis, lai pienācīgi ekspluatētu un uzturētu lidlauku.
10.
Ja konstatē atkāpes no 3A.3. noteikumos iekļautajiem standartiem un prakses, pēc drošības garantēšanai nepieciešamu aeronavigācijas pētījumu veikšanas (ja standarti un prakse to pieļauj) CAA var nolemt piešķirt sertifikātu, ja lidlauka ekspluatants izpilda un ievēro noteiktus nosacījumus un procedūras. Daži norādījumi par aeronavigācijas pētījumiem ir iekļauti 3. papildinājumā.
11.
Lidlauka sertifikāts var būt beztermiņa vai ar ierobežotu derīguma termiņu. Viena valsts sertifikātam ir noteikusi piecu gadu derīguma termiņu; cita – trīs gadu derīguma termiņu, bet dažas valstis derīguma termiņu nav noteikušas. Ja ir pienācīga ziņošanas un pārbaudes sistēma, piemērots var būt beztermiņa sertifikāts. Paraugnoteikumos ir ietvertas abas iespējas.
12.
Lidlauka ekspluatants var brīvprātīgi nolemt atsaukt lidlauka sertifikātu. Tomēr ir jāparedz pienācīga paziņošana CAA par šāda pieprasījuma apstrādi un sertifikāta anulēšanu. Anulējot sertifikātu, var būt nepieciešams pārtraukt lidlauka darbību, līdz cits ekspluatants saņem sertifikātu šā lidlauka ekspluatēšanai; lidlauks arī var palikt pieejams sabiedriskai izmantošanai kā nesertificēts lidlauks, attiecībā uz kuru valstij savos noteikumos tad būs jāparedz atbilstīgas normas.
13.
CAA var atļaut un veikt lidlauka sertifikāta tālāknodošanu no viena ekspluatanta citam ekspluatantam. CAA ir jāpārliecinās, ka piedāvātais pārņēmējs spēs pienācīgi ekspluatēt un uzturēt lidlauku.
14.
Līdz lidlauka sertifikāta piešķiršanas vai tālāknodošanas procedūras pabeigšanai var būt nepieciešams izsniegt pieteicējam vai piedāvātajam pārņēmējam lidlauka pagaidu sertifikātu. Taču CAA ir jābūt pārliecinātai, ka tas atbilst sabiedrības interesēm un ka procesa beigās lidlauka sertifikāts tiks izsniegts, un šī rīcība nekaitēs aviācijas drošībai. 
15.
Grozījumi lidlauka sertifikātā var būt nepieciešami, ja notiek izmaiņas lidlauka īpašumtiesībās vai vadības struktūrā, mainās lidlauka izmantošana, ekspluatācija vai robežas, vai arī, ja grozījumus pieprasa lidlauka ekspluatants.
PARAUGNOTEIKUMI
3B.1. Lidlauka sertificēšanas prasība
3B.1.1. Sabiedriskai izmantošanai paredzēta lidlauka ekspluatantam atbilstīgi valsts noteiktām prasībām ir jābūt lidlauka sertifikātam.
3B.1.2. Lidlauka sertifikāts ir nepieciešams, ja izmantoto gaisa kuģu maksimālā pasažieru sēdvietu ietilpība pārsniedz … vietas.
Piezīme. Lidlauka sertifikāts var būt arī nepieciešams, ja gaisa kuģa maksimālā pacelšanās masa pārsniedz 2730 kg vai ja lidlauku ir paredzēts izmantot nakts laikā.
3B.1.3. Lidlauka ekspluatants var pieprasīt lidlauka sertifikātu arī tad, ja lidlaukam sertifikāts nav nepieciešams, un par šo pakalpojumu ekspluatantam var būt jāmaksā nodeva.
3B.2. Lidlauka sertifikāta pieteikums
Lidlauka sertifikāta pieteicējs iesniedz apstiprināšanai CAA pieteikumu atbilstīgi CAA noteiktajam pieteikuma paraugam. Pieteikumam ir jāpievieno konkrētā lidlauka rokasgrāmata.
3B.3. Lidlauka sertifikāta piešķiršana
3B.3.1. Saskaņā ar noteikumu 3B.3.2. un 3B.3.3. normām CAA var apstiprināt pieteikumu un pieņemt/apstiprināt lidlauka rokasgrāmatu, kas iesniegta atbilstīgi 3B.2. noteikumiem, un piešķirt pieteicējam lidlauka sertifikātu. 
3B.3.2. Pirms lidlauka sertifikāta piešķiršanas CAA ir jāpārliecinās, ka:
a)
pieteicējam un viņa(-as) personālam ir nepieciešamā kompetence un pieredze lidlauka pienācīgā ekspluatēšanā un uzturēšanā;
b)
lidlauka rokasgrāmatā, kas ir sagatavota par pieteicēja lidlauku un iesniegta kopā ar pieteikumu, ir iekļauta visa būtiskā informācija;
c)
lidlauka objekti, pakalpojumi un iekārtas atbilst valsts noteiktajiem standartiem un praksei;
d)
lidlauka darbības procedūras pietiekamā līmenī garantē gaisa kuģa drošību; 
e) 
lidlaukā ir pieņemama drošības vadības sistēma.
3B.3.3 CAA pieteicējam var atteikt lidlauka sertifikāta izsniegšanu. Šādos gadījumos CAA ir jāsniedz pieteicējam rakstveida paziņojums par atteikuma iemesliem ne vēlāk kā ... dienas pēc lēmuma pieņemšanas.
3B.4. Lidlauka sertifikāta atzīmes par nosacījumiem
Pēc sekmīgas pieteikuma izskatīšanas un lidlauka pārbaudes pabeigšanas CAA, piešķirot lidlauka sertifikātu, izdarīs atzīmes nosacījumiem lidlauka izmantošanai un citu informāciju, kā parādīts 4. papildinājumā.
3B.5. Lidlauka sertifikāta derīguma termiņš
Lidlauka sertifikāts ir spēkā līdz tā darbības pārtraukšanai vai anulēšanai, vai arī lidlauka sertifikāts ir derīgs ... gadus vai līdz tā darbības pārtraukšanai vai atcelšanai atkarībā no tā, kas notiek agrāk.
3B.6. Lidlauka sertifikāta atsaukšana
3B.6.1. Lidlauka sertifikāta turētājam ir ne vairāk kā … dienu laikā jāsniedz CAA rakstveida paziņojums par dienu, kurā sertifikātu ir nepieciešams atsaukt, lai varētu šo faktu pienācīgi izsludināt.
3B.6.2. CAA anulēs sertifikātu tajā dienā, kas būs norādīta paziņojumā.
3B.7. Lidlauka sertifikāta tālāknodošana
3B.7.1. CAA var piekrist lidlauka sertifikāta tālāknodošanai un izdot pārņēmējam lidlauka sertifikāta tālāknodošanas aktu, ja:
a)
pašreizējais lidlauka sertifikāta turētājs vismaz … dienas pirms lidlauka ekspluatācijas pārtraukšanas ir rakstveidā paziņojis CAA, ka viņš pārtrauks ekspluatēt lidlauku no paziņojumā norādītās dienas; 
b)
pašreizējais lidlauka sertifikāta turētājs ir rakstveidā paziņojis CAA pārņēmēja vārdu;
c)
pārņēmējs ir iesniedzis CAA rakstveida pieteikumu par lidlauka sertifikāta tālāknodošanu pārņēmējam … dienas, pirms pašreizējais lidlauka turētājs pārtrauc lidlauka ekspluatāciju; 

d)
pārņēmējs atbilst 3B.3.2. noteikumā iekļautajām prasībām.
3B.7.2 Ja CAA nepiekrīt lidlauka sertifikāta tālāknodošanai, tā rakstveidā paziņo pārņēmējam par pieņemtā lēmuma iemesliem ne vēlāk kā ... dienas pēc lēmuma pieņemšanas.
3B.8. Lidlauka pagaidu sertifikāts
3B.8.1. CAA var izsniegt lidlauka pagaidu sertifikātu 3B.2 noteikumos minētajam pieteicējam vai piedāvātajam lidlauka sertifikāta pārņēmējam, kas minēts 3B.7.1 noteikumos, atļaujot pieteicējam vai pārņēmējam ekspluatēt lidlauku, ja vien CAA ir pārliecināta, ka: 
a) pēc pieteikuma izskatīšanas vai lidlauka sertifikāta tālāknodošanas procedūras beigām lidlauka sertifikāts tiks izsniegts pieteicējam vai tālāknodots pārņēmējam; 

b) pagaidu sertifikāta piešķiršana ir sabiedrības interesēs un nekaitēs aviācijas drošībai.
3B.8.2. Saskaņā ar 3B.8.1 noteikumu izsniegtā lidlauka pagaidu sertifikāta derīguma termiņam ir jābeidzas:
a)
lidlauka sertifikāta izsniegšanas vai tālāknodošanas dienā,
b)
vai arī datumā, kāds norādīts lidlauka pagaidu sertifikātā,
atkarībā no tā, kurš gadījums notiek agrāk.
3B.8.3. Šie noteikumi attiecas uz lidlauka pagaidu sertifikātu tāpat, kā tie attiecas uz lidlauka sertifikātu. 
3B.9. Lidlauka sertifikāta grozījumi
CAA var veikt grozījumus lidlauka sertifikātā, ja ir izpildītas 3B.3.2, 3C.5 un 3C.6 noteikumu prasības un:
a)
mainās lidlauka īpašnieks vai vadība;
b)
mainās lidlauka izmantošanas vai ekspluatācijas veids;
c)
mainās lidlauka robežas; 

d)
grozījumus pieprasa lidlauka sertifikāta turētājs.
C SAdaĻa
LIDLAUKA ROKASGRĀMATA
IEVADA PIEZĪMES
1.
Lidlauka rokasgrāmatas mērķis un darbības joma. Lidlauka rokasgrāmata ir sertificēšanas procesa pamatprasība. Tajā ir iekļauta visa atbilstīgā informācija par lidlauka atrašanās vietu, objektiem, pakalpojumiem, iekārtām, lidojumu procedūrām, organizāciju un vadību, tostarp drošības vadības sistēmu. Lidlauka rokasgrāmatas informācijai ir jāpierāda, ka lidlauks atbilst sertificēšanas standartiem un praksei un ka nav redzamu nepilnību, kas varētu nelabvēlīgi ietekmēt gaisa kuģu darbības drošību. Rokasgrāmata ir atsauču dokuments, un tā sniedz nodrošināmo lidlauku sertificēšanas standartu kontrolsarakstu un nodrošina lidostas kontrolējamās teritorijas pakalpojumu līmeni lidlaukā. Lidlauka rokasgrāmatā sniegtā informācija ļaus CAA novērtēt lidlauka piemērotību paredzētajiem gaisa kuģu lidojumiem un novērtēt pieteicēja spēju uzturēt ar sertifikātu apliecināto līmeni. Tā ir galvenais uzziņu materiāls pārbaužu veikšanai uz vietas, ko veic, lai piešķirtu lidostas sertifikātu vai veiktu tam  secīgās drošības pārbaudes. Lidlauka rokasgrāmata ir atsauču dokuments, kurā lidlauka ekspluatants un CAA ir panākuši vienošanos attiecībā uz lidlaukā nodrošināmajiem standartiem, apstākļiem un pakalpojumu līmeni. 
2.
Rokasgrāmatas struktūra un saturs. Lai nodrošinātu viengabalainību un atvieglotu CAA lidlauka rokasgrāmatas caurlūkošanu un pieņemšanu/apstiprināšanu, noteikumos ir jānosaka lidlauka rokasgrāmatas struktūra un saturs. Piemēri par lidlauka rokasgrāmatā iekļaujamajām ziņām ir sniegti šīs rokasgrāmatas 1. papildinājumā lidlauka sertificēšanas noteikumu sarakstu veidā. Lidlauka sertifikāta pieteicējs ir pilnībā atbildīgs par lidlauka rokasgrāmatā sniegtās informācijas pareizību.
3.
Lidlauka rokasgrāmata – dokuments, kuru var papildināt. Lidlauka rokasgrāmatu var papildināt, lai nodrošinātu, ka tā sniedz aktuālu un pareizu informāciju. Tādēļ lidlauka sertifikāta turētājs ir atbildīgs par grozījumu veikšanu rokasgrāmatā un to paziņošanu CAA. Attiecībā uz lidlauka rokasgrāmatas saturu ir pienācīgi jāievēro katrā valstī pastāvošās konfidencialitātes prasības.
PARAUGNOTEIKUMI
3C.1. Lidlauka rokasgrāmatas sagatavošana
3C.1.1. Lidlauka ekspluatantam par lidlauku ir jābūt rokasgrāmatai, ko dēvē par lidlauka rokasgrāmatu. 
3C.1.2. Lidlauka rokasgrāmatai ir jābūt:
a)
mašīnrakstā vai iespiestai un apstiprinātai ar lidlauka ekspluatanta parakstu;
b)
viegli pārskatāmā formātā;
c)
tajā ir jābūt lappušu un veikto grozījumu uzskaites sistēmai, turklāt ir jābūt atsevišķai lapai, kurā reģistrēti visi labojumi; 
d)
veidotai tā, lai atvieglotu sagatavošanas, caurskatīšanas un pieņemšanas/apstiprināšanas procesu.
3C.2. Lidlauka rokasgrāmatas atrašanās vieta
3C.2.1. Lidlauka ekspluatantam ir jāiesniedz CAA pilns un aktuāls lidlauka rokasgrāmatas eksemplārs.
3C.2.2. Vismaz vienu pilnu un aktuālu eksemplāru lidlauka ekspluatants glabā lidlaukā un vēl vienu eksemplāru – ekspluatanta galvenajā darbības vietā, ja tā nav lidlauks.
3C.2.3. Lidlauka ekspluatantam ir jānodrošina 3C.2.2 noteikumā minētā eksemplāra pieejamība pilnvarotu CAA darbinieku veiktām pārbaudēm.
3C.3. Lidlauka rokasgrāmatā iekļaujamā informācija
3C.3.1. Sertificēta lidlauka ekspluatants iekļauj lidlauka rokasgrāmatā šādas ziņas atkarībā no tā, cik lielā mērā tās attiecas uz konkrēto lidlauku, iedalot ziņas šādās daļās:
1. daļa. Vispārīgā informācija, kas sniegta šo noteikumu saraksta 1. daļā (skatīt 1. papildinājumu), par lidlauka rokasgrāmatas mērķi un darbības jomu; lidlauka sertifikāta un lidlauka rokasgrāmatas regulējums valsts noteikumos; lidlauka lietošanas nosacījumi; pieejamie aeronavigācijas informācijas pakalpojumi un to izsludināšanas pakalpojumi; gaisa kuģa kustības reģistrēšanas sistēma un lidlauka ekspluatanta pienākumi atbilstīgi tam, kā norādīts šo noteikumu D sadaļā.
2. daļa. Ziņas par lidlauka atrašanās vietu atbilstīgi tam, kā norādīts šo noteikumu saraksta 2. daļā.
3. daļa. Ziņas par lidlauku, kas ir jāpaziņo aeronavigācijas informācijas dienestam, atbilstīgi šo noteikumu saraksta 3. daļā norādītajam.
4. daļa. Lidlauka darbības procedūras un drošības pasākumi atbilstīgi šo noteikumu saraksta 4. daļā norādītajam. Tajā var ietilpt norādes uz gaisa satiksmes procedūrām, kas, piemēram, ir būtiskas lidojumu veikšanai sliktas redzamības apstākļos. Gaisa satiksmes vadības procedūras parasti ir publicētas gaisa satiksmes dienestu rokasgrāmatā, pievienojot savstarpēju norādi uz lidlauka rokasgrāmatu.
5. daļa. Ziņas par lidlauka administrāciju un drošības vadības sistēmu atbilstīgi šo noteikumu saraksta 5. daļā norādītajam.
3C.3.2. Ja saskaņā ar 3E.1.1 noteikumu CAA atbrīvo lidlauka ekspluatantu no 3B.3.2 noteikumā ietvertās prasības, lidlauka rokasgrāmatā ir jābūt uzrādītam šādam izņēmumam piešķirtajam identifikācijas numuram un izņēmuma spēkā stāšanās datumam, kā arī nosacījumiem vai procedūrām, kuru dēļ izņēmumu piešķīra.
3C.3.3. Ja lidlauka rokasgrāmatā nav iekļautas kādas ziņas, jo tās neattiecas uz lidlauku, lidlauka ekspluatantam rokasgrāmatā ir jānorāda iemesls, kādēļ šīs ziņas neattiecas uz lidlauku.
3C.4. Lidlauka rokasgrāmatas grozījumi
3C.4.1. Ja nepieciešams, sertificēta lidlauka ekspluatantam ir jāveic labojumi vai grozījumi lidlauka rokasgrāmatā, lai nodrošinātu rokasgrāmatas informācijas pareizību.
3C.4.2. Lai nodrošinātu lidlauka rokasgrāmatas pareizību, CAA var izsniegt lidlauka ekspluatantam rakstveida norādījumus, kas paredz ekspluatantam veikt labojumus vai grozījumus rokasgrāmatā atbilstīgi šiem norādījumiem. 
3C.5. Paziņošana par izmaiņām lidlauka rokasgrāmatā
Lidlauka ekspluatantam ir jāpaziņo CAA, cik drīz vien tas iespējams, par jebkādām izmaiņām, ko ekspluatants vēlas veikt lidlauka rokasgrāmatā.
3C.6. Lidlauka rokasgrāmatas pieņemšana/apstiprināšana CAA
CAA ir jāpieņem/jāapstiprina lidlauka rokasgrāmata un ikviens tās grozījums, ja tas atbilst šajā sadaļā iepriekš izklāstīto noteikumu prasībām.
D SADAĻA
LIDLAUKA EKSPLUATANTA PIENĀKUMI
IEVADA PIEZĪMES
Lidlauka sertifikāta piešķiršana nosaka lidlauka ekspluatantam pienākumu nodrošināt lidlaukā lidojumu drošību, regularitāti un efektivitāti, ļaut pilnvarotiem CAA darbiniekiem piekļūt lidlaukam un veikt drošības revīzijas, inspekcijas un pārbaudes, un būt atbildīgam par noteikto paziņojumu un pārskatu sniegšanu.
PARAUGNOTEIKUMI
3D.1. Atbilstība standartiem un praksei
Lidlauka ekspluatantam ir jāievēro 3A.3 noteikumos paredzētie standarti un prakse un visi nosacījumi, kas ir paredzēti sertifikātā atbilstīgi 3B.4 un 3E.1.1 noteikumiem.
3D.2. Operatīvā personāla un tehniskās apkopes personāla kompetence
3D.2.1. Lidlauka ekspluatantam ir jānodarbina pietiekams skaits kvalificētu un prasmīgu darbinieku lidlauka ekspluatācijas un uzturēšanas darbību veikšanai.
3D.2.2. Ja CAA vai kādai citai valsts kompetentajai iestādei ir nepieciešami 3D.2.1 noteikumā minēto darbinieku kompetenci apliecinoši sertifikāti, lidlauka ekspluatantam ir jānodarbina tikai tādas personas, kurām ir šādi sertifikāti.
3D.2.3. Lidlauka ekspluatantam ir jāīsteno programma 3D.2.1 noteikumā minēto darbinieku kvalifikācijas uzlabošanai.
3D.3. Lidlauka ekspluatācija un uzturēšana
3D.3.1. Atbilstīgi norādījumiem, ko CAA var sniegt, lidlauka ekspluatants uztur un ekspluatē lidlauku saskaņā ar lidlauka rokasgrāmatā noteiktajām procedūrām.
3D.3.2. Lai garantētu gaisa kuģu drošību, CAA var sniegt lidlauka ekspluatantam rakstveida norādījumus par lidlauka rokasgrāmatā noteikto procedūru grozīšanu.
3D.3.3. Lidlauka ekspluatantam ir jānodrošina pienācīga un efektīva lidlauka iekārtu tehniskā apkope.
3D.3.4. Lidlauka sertifikāta turētājam ir jāsaskaņo sava darbība ar ATS nodrošinātāju, lai pārliecinātos, ka ir pieejami atbilstīgi gaisa satiksmes pakalpojumi, kas garantē gaisa kuģa drošību ar lidlauku saistītajā gaisa telpā. Koordinācijā ir jāietilpst arī citām ar drošību saistītām jomām, tādām kā aeronavigācijas informācijas pakalpojumi, gaisa satiksmes pakalpojumi, izraudzītās meteoroloģijas iestādes un apsardze.
3D.4. Lidlauka ekspluatanta drošības vadības sistēma
3D.4.1. Lidlauka ekspluatants izveido lidlauka drošības vadības sistēmu, kurā raksturota organizācijas struktūra un tajā ietilpstošo amatpersonu pienākumi, pilnvaras un atbildība, lai nodrošinātu to, ka visas darbības tiek veiktas uzskatāmi kontrolētā veidā un nepieciešamības gadījumā tiek uzlabotas.
3D.4.2. Lidlauka ekspluatantam ir jānosaka visiem lidlauka lietotājiem, tostarp fiksētu staciju ekspluatantiem, uzņēmumiem, kas nodrošina apkalpošanu uz zemes, un citām organizācijām, kas veic lidlaukā neatkarīgas darbības attiecībā uz lidojumiem vai gaisa kuģa apkalpošanu, pienākums ievērot lidlauka ekspluatanta noteiktās lidlauka drošības prasības. Lidlauka ekspluatants uzrauga šo prasību ievērošanu.
3D.4.3. Lidlauka ekspluatantam ir jānosaka visiem lidlauka lietotājiem, tostarp fiksēto staciju ekspluatantiem, apkalpotājiem uz zemes un citām 3D.4.2 noteikumā minētajām organizācijām, pienākums sadarboties programmas ietvaros, lai, nekavējoties informējot par ikvienu drošību apdraudošu negadījumu, incidentu, nepilnību un kļūmi, veicinātu drošību lidlaukā un lidlauka drošu izmantošanu.
3D.5. Lidlauka ekspluatanta veiktās iekšējās drošības revīzijas un drošības pārskati
3D.5.1. Lidlauka ekspluatantam ir jāorganizē drošības vadības sistēmas revīzija, kurā ietilptu lidlauka objektu un iekārtu inspicēšana. Revīzijai ir jāattiecas arī uz lidlauka ekspluatanta funkcijām. Lidlauka ekspluatantam ir jāorganizē arī ārējās revīzijas un inspicēšanas programma, lai novērtētu citus lietotājus, tostarp fiksēto staciju ekspluatantus, apkalpotājus uz zemes un citas organizācijas, kas strādā lidlaukā, atbilstīgi 3D.4.2 noteikumā minētajam.
3D.5.2. 3D.5.1 noteikumā minētās revīzijas ir jāveic vienu reizi … mēnešos vai retāk, ja ir panākta vienošanās ar CAA.
3D.5.3. Lidlauka ekspluatantam ir jānodrošina, ka revīzijas ziņojumus, tostarp ziņojumus par lidlauka objektiem, pakalpojumiem un iekārtām, sagatavo piemērotas kvalifikācijas drošības eksperti.
3D.5.4. Lidlauka ekspluatants glabā 3D.5.3 noteikumā minētā(-o) ziņojuma(-u) kopiju(-as) tik ilgu laiku, par kādu tas ir vienojies ar CAA. CAA var pieprasīt ziņojuma(-u) kopiju(-as) pārskatīšanai un atsaucēm.
3D.5.5. 3D.5.3 noteikumā minēto(-s) ziņojumu(-us) sagatavo un paraksta personas, kuras veica revīzijas un inspekcijas.
3D.6. Lidlauka pieejamība
3D.6.1. CAA pilnvarotiem darbiniekiem ir tiesības inspicēt un veikt lidlauka objektu, pakalpojumu un iekārtu pārbaudes, pārbaudīt lidlauka ekspluatanta dokumentus un reģistrus, un pārbaudīt drošības vadības sistēmu pirms lidlauka sertifikāta piešķiršanas vai atjaunošanas, kā arī jebkurā citā laikā ar mērķi garantēt lidlaukā drošību.
3D.6.2. Pēc 3D.2.1 noteikumā minētās personas pieprasījuma lidlauka ekspluatantam ir jāļauj piekļūt ikvienai lidlauka daļai vai lidlauka objektam, tostarp iekārtām, reģistriem, dokumentiem un ekspluatanta darbiniekiem 3D.6.1 noteikumā minētajā nolūkā.
3D.6.3. Lidlauka ekspluatantam ir jāsadarbojas 3D.6.1 noteikumā minēto darbību veikšanā.
3D.7. Paziņošana un ziņošana
3D.7.1. Lidlauka ekspluatantam ir jāievēro prasība paziņot un sniegt ziņojumus CAA, gaisa satiksmes vadībai un pilotiem tādos laika termiņos, kādi ir paredzēti šajos noteikumos.


3D.7.2. Paziņošana par neprecīzu informāciju aeronavigācijas informācijas dienesta (AIS) publikācijās. Lidlauka ekspluatantam ir jāpārskata visas AIS izdotās aeronavigācijas informācijas publikācijas (AIP), AIP papildmateriāli, AIP grozījumi, paziņojumi lidotājiem (NOTAM), pirmslidojuma informācijas biļeteni un aeronavigācijas informācijas apkārtraksti pēc to saņemšanas un tūlīt pēc to izskatīšanas ir jāpaziņo AIS par ikvienu neprecīzu informāciju, kas šajos izdevumos ir iekļauta par lidlauku.
3D.7.3. Paziņojums par izmaiņām lidlauka objektos, iekārtās un iepriekš plānotajā pakalpojumu līmenī. Lidlauka ekspluatantam ir rakstveidā jāpaziņo AIS un CAA par jebkādām izmaiņām lidlauka objektos, iekārtās vai iepriekš plānotajā lidlauka pakalpojumu līmenī, ja tās ietekmēs 3D.7.2 noteikumā minēto AIS publikāciju informācijas precizitāti, vismaz ... dienas pirms šādu izmaiņu veikšanas.
3D.7.4. Tūlītējas paziņošanas jautājumi. Atbilstīgi 3D.7.5 noteikuma prasībām lidlauka ekspluatantam ir nekavējoties jāsniedz AIS, gaisa satiksmes vadībai un lidojumu nodrošināšanas vienībai paziņojums par ikvienu no šādiem apstākļiem, par kuriem ekspluatantam ir kļuvis zināms:
a)
šķēršļi, traucējumi un apdraudējumi:
1)
ikviens objekta izvirzījums caur šķēršļu ierobežošanas virsmu, kas ir saistīta ar lidlauku;
2)
ikviens šķērslis vai apdraudošs apstāklis, kas ietekmē aviācijas drošību lidlaukā vai blakus tam;
b)
pakalpojumu līmenis:
3D.7.2 noteikumā minētajās AIS publikācijās paredzētā lidlauka pakalpojumu līmeņa samazināšana;
c)
kustības zona:
jebkuras lidlauka kustības zonas daļas slēgšana; 
d)
jebkurš cits apstāklis, kas var apdraudēt aviācijas drošību lidlaukā un attiecībā pret kuru piesardzības pasākumi ir pamatoti.
3D.7.5. Tūlītēja paziņošana pilotiem. Ja lidlauka ekspluatantam nav iespējams nodrošināt gaisa satiksmes vadībai un lidojuma nodrošināšanas vienībai paziņojumus par 3D.7.4 noteikumā minētajiem apstākļiem saskaņā ar tajā minētajiem nosacījumiem, ekspluatantam par šiem apstākļiem ir nekavējoties jāpaziņo pilotiem, kurus tie var skart.
3D.8. Īpašas inspekcijas
Ja apstākļi to liek, aviācijas drošības garantēšanai lidlauka ekspluatantam ir jāinspicē lidlauks:
a)
cik drīz vien iespējams pēc ikvienas gaisa kuģa avārijas vai incidenta šo noteikumu izpratnē, kā definēts Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 13. pielikumā;
b)
gaisa kuģu lidojumu drošību ietekmējošo lidlauka objektu vai iekārtu būvēšanas vai labošanas laikā un
c) jebkurā citā laikā, kad lidlaukā radušies apstākļi, kas var ietekmēt aviācijas drošību.
3D.9. Šķēršļu aizvākšana no lidlauka virsmas
Lidlauka ekspluatantam ir jāaizvāc no lidlauka virsmas ikviens transporta līdzeklis vai cits šķērslis, kas var radīt apdraudējumu.
3D.10. Brīdinājuma uzraksti
Ja lidlaukā vai tam blakus esošā teritorijā zemu lidojošs vai manevrējošs gaisa kuģis var apdraudēt cilvēkus vai transportlīdzekļu satiksmi, lidlauka ekspluatantam ir:
a)
jāizvieto par apdraudējumu brīdinoši uzraksti uz visiem sabiedriskās lietošanas ceļiem, kas atrodas blakus manevrēšanas teritorijai; 
b)
vai arī jāinformē atbildīgā iestāde par apdraudējumu brīdinošu uzrakstu izvietošanu uz sabiedriskās lietošanas ceļa, ja šāds sabiedriskās lietošanas ceļš nav lidlauka ekspluatanta pārraudzībā.
E SADAĻA
ATBRĪVOJUMI
PARAUGNOTEIKUMI
3E.1.1. CAA var rakstveidā atbrīvot lidlauka ekspluatantu no konkrētu nosacījumu ievērošanas šajos noteikumos.
3E.1.2. Pirms CAA lemj par atbrīvojuma piešķiršanu lidlauka ekspluatantam, tā ņem vērā visus ar drošību saistītos aspektus.
3E.1.3. Atbrīvojumi ir atkarīgi no tā, kā lidlauka ekspluatants ievēro nosacījumus un procedūras, ko CAA ir noteikusi lidlauka sertifikātā drošības garantēšanai.
3E.1.4. Ja lidlauks neatbilst 3A.3 noteikumā iekļautajai standarta vai prakses prasībai, CAA pēc aeronavigācijas pētījuma veikšanas, ja standarti un prakse to pieļauj, var paredzēt nosacījumus un procedūras, ko nepieciešams ievērot, lai nodrošinātu attiecīgajam standartam vai praksei līdzvērtīgu drošības līmeni.
3E.1.5. Atkāpes no standarta vai prakses un 3B.4 noteikumā minētie nosacījumi un procedūras ir jānorāda lidlauka sertifikāta atzīmēs.
4. nodaļa

LIDLAUKA SERTIFICĒŠANAS PROCEDŪRAS
4.1. IEVADS
4.1.1.
Lidlauka sertificēšanas procedūrām ir pilnībā jāatbilst valsts izsludinātajiem lidlauka sertifikācijas noteikumiem. Šajā nodaļā piedāvātās procedūras ir saskaņā ar 3. nodaļas paraugnoteikumiem un, tāpat kā paraugnoteikumus var pielāgot atsevišķas valsts scenārijam, var veikt arī šo procedūru pielāgošanu.
4.1.2.
Valsts noteikumu un standarta procedūru ievērošana nodrošinās to, ka lidlauka sertifikātus izsniedz, atsaka, tālāknodod vai atsauc atbilstīgi valstī pastāvošajai praksei. Arī vispārpieņemtās tiesiskās formas izmantošana veicinās noteikumu efektīvu un saskanīgu ievērošanu un piemērošanu.
4.1.3.
Šajā nodaļā minētās procedūras attiecas uz 3. nodaļas paraugnoteikumu ievērošanas kontroli; tajā ir norādītas parastās CAA personāla prasības katras procedūras īstenošanai.
4.1.4.
Valstis, kuru CAA nav ar darbiniekiem pilnībā nokomplektētas vienības, kas būtu atbildīga par procedūru veikšanu, dažu tehnisku pakalpojumu sniegšanā, piemēram, lidlauka objektu un iekārtu novērtēšanā, var izmantot ārēju pakalpojumu sniedzēju palīdzību. Šādas personas tiks uzskatītas par CAA darbiniekiem, kas ir pilnvaroti inspicēt objektus un iekārtas, veikt pārbaudes u. c.
4.2. SERTIFICĒŠANAS PROCESS
Lidlauka sertificēšanas procesā ietilpst:
a)
pieteicēja, kurš vēlas saņemt lidlauka sertifikātu, paustās ieinteresētības izskatīšana;
b)
oficiālā pieteikuma vērtēšana, tostarp – lidlauka rokasgrāmatas izvērtēšana;
c)
lidlauka objektu un iekārtu vērtēšana;
d)
lidlauka sertifikāta izsniegšana vai atteikšana; 
e) 
lidlauka sertificētā statusa un nepieciešamo ziņu izsludināšana AIP.
4.3. PAUSTĀS IEINTERESĒTĪBAS IZSKATĪŠANA
4.3.1.
Lidlaukiem, kuriem saskaņā ar valsts noteikumiem ir jābūt sertificētiem, pirms darbības uzsākšanas ir jāsaņem lidlauka sertifikāts. Ja noteikumi par lidlauka sertificēšanu vēl nav izstrādāti, CAA un lidlauka ekspluatantam ir jāvienojas par piemērotu pārejas periodu. Paustās ieinteresētības izskatīšanā ir jāietilpst lidojumu novērtējumam, ko veic CAA un/vai citas attiecīgās iestādes, lai nodrošinātu, ka lidlauka darbība pieteikumā norādītajā atrašanās vietā neapdraudēs gaisa kuģu lidojumu drošību. Ja šis novērtējums ir negatīvs, procedūras nav nepieciešams turpināt, un šajā sākotnējā posmā pieteicējs ir attiecīgi jākonsultē, pamatojoties uz 3B.3.3 noteikumu.
4.3.2.
Lidojumu novērtēšanā ir jāņem vērā lidlauka tuvums citiem lidlaukiem un nolaišanās laukumiem, tostarp militārajiem lidlaukiem; šķēršļi un apvidus; jebkādas pārmērīgas operatīvu ierobežojumu prasības; jebkādi ierobežojumi un kontrolētā gaisa telpa; un jebkādas instrumentālas procedūras.

4.3.3.
Var būt arī citi valsts tiesību akti, kas aptver tādās jomas kā vides aizsardzība un kas var noteikt prasību saņemt atļauju no šo ekspertīžu jomu kompetentajām iestādēm. Paustās ieinteresētības izskatīšanā ietilpst arī nepieciešamās dokumentācijas, piemēram, pieteicēja veikta pētījuma par ietekmi uz vidi, nosūtīšana šīm kompetentajām valsts iestādēm viedokļa saņemšanai.
4.3.4.
Ja iepriekš minētais novērtējums ir pozitīvs, CAA rakstveidā iesaka pieteicējam:
a)
iesniegt oficiālu pieteikumu lidlauka sertifikāta saņemšanai saskaņā ar 3B.2 noteikuma prasībām. CAA ir jānodrošina pieteicējam pieteikuma veidlapa, lidlauka sertificēšanas noteikumu eksemplārs, tostarp tā saraksts(-i), un visi citi attiecīgie apkārtraksti vai publikācijas, ko CAA ir izdevusi, tostarp valsts standarti lidlaukiem; un
b)
iegūt savā rīcībā citu būtisku publikāciju eksemplārus, ko izdevusi ICAO un citas valsts struktūrvienības.
Piezīme. Pieteicējam var lūgt segt izdevumus, kas saistīti ar šīm veidlapām un publikācijām.
4.3.5.
Pieteicējam adresētajā vēstulē ir jānorāda CAA kontaktpersona.
CAA personāla prasība
4.3.6.
4.3.1.–4.3.5. punktā izklāstīto darbību veikšanai nepieciešamo CAA personālu var veidot lidlauku inspektori, gaisa telpas noteikumu speciālisti, glābšanas un ugunsdzēsības inspektori, uzskates līdzekļu speciālisti, kā arī citi darbinieki.
4.4. OFICIĀLA LIDLAUKA SERTIFIKĀTA PIETEIKUMA VĒRTĒŠANA
4.4.1.
3B.3.2 paraugnoteikumā ir noteikti CAA uzdevumi, kas tai jāizpilda, pirms tā var piešķirt lidlauka sertifikātu. Tas nosaka lidlauka sertificēšanas prasības un ekspluatācijas drošības apsvēršanas nepieciešamību. CAA ir jāpārliecinās, ka lidlauka ekspluatants ir pietiekami kompetents un pieredzējis, lai spētu izpildīt attiecīgos CAA nosacījumus, rīkojumus un norādījumus.
4.4.2.
Lai nodrošinātu vienveidību, CAA var noteikt standarta pieteikuma veidlapu lidlauka sertifikāta saņemšanai.
Piezīme. 2. papildinājumā kā piemērs ir sniegts vienā valstī izmantotās pieteikuma veidlapas paraugs.
4.4.3.
CAA veiktajā oficiālā pieteikuma novērtēšanā ietilpst:
a)
lidojumu novērtējums, ja vien to jau neveica paustās ieinteresētības izskatīšanas laikā. Šajā novērtējumā ir jāiekļauj arī aeronavigācijas pētījums, kas veikts atbilstīgi 3E.1.4 paraugnoteikumam, ja pastāv atkāpes no standarta vai prakses;
b)
pieteicēja iesniegtās lidlauka rokasgrāmatas novērtēšana, lai noteiktu, vai:
1)
rokasgrāmata atbilst C sadaļas noteikumu prasībām un šo noteikumu sarakstam (skatīt 1. papildinājumu). Ir jāveic visas pārbaudes, ko iestādē var pabeigt vai uzsākt, tostarp lidlauka datu pārbaude, kas aeronavigācijas informācijas dienestam ir jāpublicē, un lidlauka darbības procedūru piemērotības pārbaude, 
2)
un vadības sistēma un tostarp drošības vadības sistēma liecina par pieteicēja spēju pienācīgi ekspluatēt un uzturēt lidlauku; 
c)
objekta apmeklējums atbilstīgi tam, kā noteikts 4.4.4. punktā.
4.4.4. 
Objekta apmeklējums ir jāveic, lai novērtētu, vai lidlauka objekti, pakalpojumi un iekārtas atbilst noteiktajiem standartiem un praksei. Tajā jāiekļauj:
a)
lidlauka datu pārbaude uz vietas un
b)
lidlauka objektu, un iekārtu pārbaude, kurā jāveic:
1)
izmēru un virsmas stāvokļa pārbaude:
– skrejceļam(-iem);
– skrejceļu sānu drošības joslām;
– lidjoslai(-ām);
– skrejceļa gala drošības zonām;
– skrejceļa gala bremzēšanas joslai(-ām) un šķēršļbrīvām joslām;
– manevrēšanas ceļam(-iem);
– manevrēšanas ceļa sānu drošības joslām;
– manevrēšanas ceļa joslām; 
– peroniem;
2)
šķēršļu atrašanās pārbaude šķēršļu ierobežošanas zonās lidlaukā un tā apkārtnē;
3) 
šādu aeronavigācijas zemes uguņu pārbaude, tostarp atskaite par to pārbaudi lidojumā:
– skrejceļa un manevrēšanas ceļa apgaismojums;
– nolaišanās ugunis;
– PAPI/APAPI vai T-VASIS/AT-VASIS;
– peronu pārplūdgaismas prožektoru apgaismojums;
– šķēršļu apgaismojums;
– pilota aktivizētie uguņi, ja tādi ir; 
– vizuālās savienošanas vadības sistēmas;
4)
rezerves enerģija;

5)
vēja virziena rādītājs(-i);
6)
vēja virziena rādītāja(-u) apgaismojums;
7)
lidlauka marķējumi un marķieri;
8)
zīmes kustības zonā;
9)
kravas stiprinājuma punkti gaisa kuģim;
10)
sazemēšanas punkti uz zemes;
11)
glābšanas un ugunsdzēšanas aprīkojums un iekārtas;
12) lidlauka apkopes iekārtas, jo īpaši lidostas kontrolējamās teritorijas apkopei, tostarp iekārtas skrejceļa virsmas saķeres mērīšanai;
13)
skrejceļa slaucītāji un sniega tīrīšanas iekārtas;
14)
iekārtas bojātu gaisa kuģu aizvākšanai;

15)
savvaļas dzīvnieku kontroles procedūras un iekārtas;
16)
ar divvirzienu radiosakariem aprīkoti transportlīdzekļi, ko lidlauka ekspluatants izmanto kustības zonā; 
17)
gaismas, kas var apdraudēt gaisa kuģa drošību; 
18)
degvielas uzpildes iekārtas.
CAA personāla prasība
4.4.5. CAA personālu, kas vērtē oficiālo pieteikumu lidlauka sertifikāta saņemšanai, var veidot lidlauku inspektori, gaisa telpas noteikumu speciālisti, glābšanas un ugunsdzēšanas inspektori un uzskates līdzekļu speciālisti. 

4.5. SERTIFIKĀTA PIEŠĶIRŠANA VAI ATTEIKŠANA
4.5.1.
3B.3 paraugnoteikumos ir paredzēts, ka CAA ir jāpaziņo savs lēmums par sertifikāta piešķiršanu vai tā piešķiršanas atteikšanu. 3B.4 paraugnoteikumi ļauj CAA drošības interesēs iekļaut lidlauka sertifikātā nosacījumus par jau izdoto lidlauka sertifikātu.
4.5.3 Pamatojoties uz oficiālā pieteikuma sertifikāta saņemšanai vērtējumu, CAA ir jāinformē pieteicējs par to, vai pieteikums ir bijis veiksmīgs vai neveiksmīgs. Ja pieteikums ir bijis neveiksmīgs, pieteicējam ir jāiesaka papildu pasākumi, kas tam ir jāveic pirms sertificēšanas. Piemēram, ir jāveic grozījumi lidlauka rokasgrāmatā, lai iekļautu tajā informāciju par visām lidlauka objektos un iekārtās veiktajām izmaiņām, kas var būt nepieciešamas, lai nodrošinātu atbilstību šajos noteikumos iekļautajiem standartiem un praksei.
4.5.3.
Ja pieteikums ir bijis veiksmīgs, pieteicējam pēc identifikācijas numura piešķiršanas izsniedz lidlauka sertifikātu, kurā, ja nepieciešams, saskaņā ar 3B.4 vai 3E.1.4 paraugnoteikumiem ir iekļauti nosacījumi.
Piezīme. 4. papildinājumā kā paraugs ir iekļauts vienā valstī izdots sertifikāts.
4.5.4.
Ja pēc tam, kad lidlauka ekspluatantam ir lūgts veikt papildu pasākumus 4.5.2. punktā minēto nepilnību izlabošanai, viņš joprojām nespēj izpildīt šo noteikumu prasības, CAA var atteikt sertifikāta piešķiršanu. Atteikumu var pamatot ar vienu vai vairākiem šādiem nolēmumiem, kas ir jāpaskaidro sīkāk:
a)
lidlauka objektu un iekārtu pārbaudē atklāts, ka tās nepietiekami garantē gaisa kuģu lidojumu drošumu;
b)
lidlauka darbības procedūru novērtēšanā atklāts, ka tās nepietiekami garantē gaisa kuģu lidojumu drošumu;
c)
lidlauka rokasgrāmatas novērtēšanā atklāts, ka tajā nav iekļautas ziņas, kas ir paredzētas 3C.3.1 paraugnoteikumā un ar to saistītajā noteikumu sarakstā; 

d)
iepriekš minēto faktu un citu faktoru (jāmin, kādu) novērtēšanā konstatēts, ka pieteicējs nespēs pienācīgi ekspluatēt un uzturēt lidlauku atbilstīgi tam, kā paredzēts 3B.3.2a paraugnoteikumā).
Ja pamattiesību akti paredz lēmuma pārskatīšanas procesu, atteikuma vēstulē pieteicēju var informēt par šo faktu. 

CAA personāla prasība
4.5.5.
CAA personālu, kas veic 4.5.1.–4.5.4. punktā minētās darbības, var veidot:
a)
piemērots CAA vadošais personāls, t. i., standartu struktūrvienības vadītājs, direktors vai tamlīdzīga amatpersona, vai CAA ģenerāldirektors, 
b)
lidlauku inspektori.
Izmaksas
4.5.6.
Valsts var noteikt, ka lidlauka sertificēšanas izmaksas sedz pieteicējs.
4.6. LIDLAUKA SERTIFICĒTĀ STATUSA UN INFORMĀCIJAS IZSLUDINĀŠANA AIP
Ja sertificēšanas process ir veiksmīgi noslēdzies, informācija par lidlauku ir jāsniedz publicēšanai aeronavigācijas informācijas dienestam.
4.7. LIDLAUKA SERTIFIKĀTA TĀLĀKNODOŠANA
4.7.1.
Lidlauka sertifikāta tālāknodošana var būt nepieciešama saskaņā ar attiecīgajiem valsts noteikumiem, ja īpašumtiesības uz lidlauku un tā ekspluatāciju pāriet no viena ekspluatanta citam ekspluatantam. Standarta procedūras ieviešana nodrošinās pareizu un saskanīgu lidlauku sertifikātu nodošanu, izmantojot valstī noteikto tiesisko formu.
4.7.2.
Tālāknodošanas iemesli var būt atbildības par lidlauka ekspluatēšanu pārdošana vai nodošana no vienas valsts iestādes citai valsts veidotai lidlauka organizācijai, piemēram, lidostai vai provinces administrācijai, vai pašvaldībai, vai arī privatizācija vai korporatizācija. Īpašumtiesības un atbildība par ekspluatāciju var pāriet arī no viena privāta uzņēmuma citam privātam uzņēmumam.
4.7.3.
3B.7.1 paraugnoteikumā ir norādīta arī nepieciešamība saņemt CAA piekrišanu lidlauka sertifikāta tālāknodošanai, un CAA ir pilnvarota veikt sertifikāta tālāknodošanu. CAA dos piekrišanu tālāknodošanai tikai tad, ja tā būs pārliecinājusies, ka iecerētais pārņēmējs spēs pienācīgi ekspluatēt un uzturēt lidlauku un ka nenotiks ievērojamas izmaiņas lidlauka ikdienas darbībās. Tas nozīmē, ka lidlauka objektiem, pakalpojumiem un iekārtām ir jāpaliek bez būtiskām izmaiņām; operatīvajam un tehniskās apkopes pamatpersonālam ir jāpaliek nemainīgam, vai arī tas ir jāaizstāj ar līdzvērtīgas kvalifikācijas, pieredzes un prasmju līmeņa personālu; ir jāsaglabā efektīva drošības vadības sistēma un, visbeidzot, lidlauka rokasgrāmatas procedūrām ir jāsaglabājas bez būtiskām izmaiņām.
4.7.4.
CAA var nepiekrist iecerētajai tālāknodošanai, ja tā nav pārliecināta, ka iecerētais pārņēmējs spēs pienācīgi ekspluatēt un uzturēt lidlauku vai ka pārņēmēja darbības dēļ neradīsies būtiskas izmaiņas lidlauka darbības aspektos (piemēram, skrejceļa, manevrēšanas ceļa vai peronu saīsināšana; CAA nepieņemami grozījumi sertifikāta nosacījumos; jaunu personāla komplektēšanas pasākumu neatbilstība vai nepiemērotība, vai būtiski grozījumi lidlauka rokasgrāmatā).
4.7.5.
Ja CAA atsaka saskaņojumu, tai ir 3B.7.2 paraugnoteikumā minētajā termiņā rakstveidā jāinformē pārņēmējs par atteikuma iemesliem.
CAA personāla prasība
4.7.6.
CAA personālu, kas veic lidlauka sertifikāta tālāknodošanu, var veidot:
a)
piemērots CAA vadošais personāls, piemēram, par lidlauka sertificēšanu atbildīgās struktūrvienības vadītājs vai direktors, 
b)
lidlauku inspektori.
4.8. LIDLAUKA SERTIFIKĀTA ATSAUKŠANA
4.8.1.
3B6.1 un 3B.6.2 paraugnoteikumos ir paredzēta lidlauka sertifikāta anulēšana, ja lidlauka ekspluatants brīvprātīgi rakstveidā informē par to CAA.
4.8.2.
Saņemot šādu paziņojumu, CAA:
a)
pārbauda ekspluatanta, kas kā sertifikāta turētājs pieprasa anulēšanu, akreditācijas rakstu;
b)
pārbauda, vai no lidlauka ekspluatanta saņemtais paziņojums atbilst 3B.6.1 un 3B.6.2 noteikuma  prasībām; 
c)
pārbauda, vai lidlauka ekspluatanta sniegtajā informācijā ir iekļautas šādas ziņas:
1)
vai ir izsludināts piemērots NOTAM par statusa maiņu, ja lidlauks turpina darbību, 
2)
gadījumā, ja lidlauku slēdz jebkādai satiksmei, vai lidlauka ekspluatants ir veicis pietiekamus drošības pasākumus, piemēram, noņēmis vēja rādītājus un marķējumus, uzstādījis piemērotus slēgtus marķējumus, ekspluatācijai nederīgus marķējumus un citus tāda veida uzskates līdzekļus atbilstīgi nepieciešamībai. 
4.8.4.
Ja sertifikāta anulēšanas pieteikums atbilst noteiktajām prasībām, pilnvarota CAA amatpersona sagatavo vēstuli, ar kuru sertifikātu anulē no dienas, kuru sertifikāta turētājs ir norādījis savā paziņojumā. Ja lidlauks turpina darboties kā nesertificēts lidlauks, CAA pārliecinās, ka tiek ievērotas noteiktās drošības prasības šādos lidlaukos.
4.8.5.
Attiecībā uz lidlauka nesertificēto statusu vai lidlauka slēgšanu aeronavigācijas informācijas dienestam ir jānosaka veikt nepieciešamās darbības saskaņā ar Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 15. pielikumu.
5. nodaļa

PĀRVALDES IESTĀDE
5.1. ORGANIZĀCIJAS STRUKTŪRA
5.1.1.
Visās valstīs CAA ietvaros būs jāizveido struktūrvienība, kas atbildīga par 14. pielikuma I sējuma 1.2. un 1.3. sadaļā noteikto prasību izpildes nodrošināšanu. Šīs struktūrvienības, turpmāk tekstā – Lidlauku standartu un drošības direktorāts (DASS), organizatoriskā struktūra un personāla komplektēšana būs atkarīga no valstī pastāvošā aviācijas darbības līmeņa.
5.1.2.
DASS galvenais pienākums ir nodrošināt, ka:
a)
valsts jurisdikcijā esošie lidlauki piedāvā drošu ekspluatācijas vidi saskaņā ar Konvenciju par starptautisko civilo aviāciju; 
b)
valsts pilda savas saistības saskaņā ar Konvencijas 38. pantu par atšķirību starp valsts noteikumiem un praksi un 14. pielikuma I sējumā iekļautajiem starptautiskajiem standartiem paziņošanu ICAO. ICAO ir arī ieteicams paziņot par atšķirībām starp pielikumā iekļauto ieteicamo praksi un valsts noteikumiem un praksi.
5.1.3.
Tipiska DASS organizatoriskā struktūra ir parādīta 5. papildinājumā. Direktorātā var būt divas nodaļas, no kurām viena ir atbildīga par lidlauka standartiem un otra – par lidlauka drošību. Lidlauka standartu nodaļai var būt divas apakšnodaļas, no kurām viena ir atbildīga par lidlauka plānojumu un otra – par tehniskajām specifikācijām. Lidlauka drošības nodaļai var būt trīs apakšnodaļas, no kurām viena ir atbildīga par lidlauku sertificēšanu, otra – par ievērošanu un izpildīšanu, bet trešā ir tehniskā bibliotēka, ko var arī noteikt kā atbildīgo par lidlauka drošības datu vākšanu un reģistrēšanu. 
5.1.4.
Atkarībā no aviācijas darbības līmeņa valstī, lidlauku skaita un DASS darba apjoma katras nodaļas apakšnodaļu funkcijas var apvienot; apvienot var arī abu nodaļu funkcijas.
5.1.5.
Valstīs, kuru jurisdikcijā ir liels skaits lidlauku, var būt nepieciešams izveidot reģionālos lidlauku birojus ar atbilstīgu funkciju un pilnvaru deleģējumu.
5.1.6.
Lidlauka sertificēšanā un tai secīgās drošības pārbaudēs ir nepieciešams CAA lidlauku tehniskās un lidojumu inspekcijas personāla ieguldījums. Tādēļ DASS ir cieši jāsadarbojas ar CAA Lidojumu nodaļu. 5.2. punktā izklāstītās DASS funkcijas ir saistītas ar lidlauka sertificēšanu un drošības pārbaudēm, ko veic Lidojumu nodaļa.
5.2. DASS FUNKCIJAS UN PIENĀKUMI
5.2.1. Lidlauka sertificēšana
Uzdevumos un pienākumos ietilpst:
a)
pieteicēja, kurš vēlas saņemt lidlauka sertifikātu, paustās ieinteresētības pieņemšana, reģistrēšana, izskatīšana un apstrāde sadarbībā ar CAA Lidojumu nodaļu;
b)
oficiāla lidlauka sertifikāta pieteikuma saņemšana, reģistrēšana, izskatīšana un apstrāde sadarbībā ar CAA Lidojumu nodaļu, tostarp sākotnējā inspicēšana, izskatot lidlauka rokasgrāmatu, pārbaude uz vietas, lidlauka ziņu, objektu un iekārtu pārbaude, tostarp aeronavigācijas pētījumi, ja standarti un prakse tos pieļauj, atbilstīgi tam, kā izklāstīts 4.4.3. un 4.4.4. punktā;
c)
lidlauka sertifikāta piešķiršana vai atteikšana;
d)
pieteicēja sedzamo pakalpojumu izmaksu aprēķināšana, ierakstīšana un apmaksas saņemšana (ja noteikumi to paredz);
e) 
lidlauka sertifikātu tālāknodošanas pieteikumu saņemšana, reģistrēšana, izskatīšana un apstrāde;
f)
lidlauka sertifikāta tālāknodošanas atļaušana vai noraidīšana;
g)
lidlauka sertifikātu atsaukšanas pieteikumu saņemšana, reģistrēšana, izskatīšana un apstrāde;
h)
lidlauka sertifikāta anulēšana vai darbības pārtraukšana;
i) lidlauka pagaidu sertifikāta piešķiršana; 
j)
to faktoru izvērtēšana, kas nosaka nepieciešamību veikt grozījumus lidlauka sertifikātā, un nepieciešamo grozījumu veikšana.
5.2.2. Paziņojumi AIS un citām organizācijām
Šajos uzdevumos un pienākumos ietilpst:
a)
lidlauka sertificētā statusa paziņošana AIS un šīs rokasgrāmatas 1. papildinājuma 3.daļā minēto ziņu par lidlauku sniegšana AIS izsludināšanai;
b)
lidlauka rokasgrāmatu grozījumu pārskatīšana un paziņošana AIS par AIS publikācijās veicamajām izmaiņām;
c)
koordinācija ar AIS, pārskatot ikvienu paziņojumu, ko lidlauka ekspluatants ir iesniedzis AIS publicēšanai, piemēram, paziņojumu par: neprecizitātēm AIS publikācijās; plānotām izmaiņām lidlauka objektos, iekārtās un pakalpojumu līmenī; šķēršļiem, traucējumiem un apdraudējumiem; kādas manevrēšanas teritorijas daļas slēgšanu; steidzamu apkalpošanas līmeņa samazināšanu lidlaukā un citiem apstākļiem, kas var ietekmēt drošību lidlaukā vai blakus tam, un par veicamajiem drošības garantēšanas pasākumiem; 
d)
koordinācija ar citām aģentūrām uz pakalpojumu sniedzējiem, tādiem kā aeronavigācijas informācijas dienests un gaisa satiksmes dienesti, izraudzītās meteoroloģijas iestādes un apsardze.
5.2.3. Drošības revīzijas
5.2.3.1.
Šajos uzdevumos un pienākumos ietilpst:
a)
regulāras lidlauku drošības vadības sistēmas revīzijas vai atsevišķas revīzijas uz vietas, tostarp lidlauka un AIP publicēto datu pārbaude un lidlauka objektu, iekārtu un darbības procedūru inspekcija;  
b)
lidlauka ekspluatanta ikdienas revīziju, īpašo drošības revīziju ziņojumu un secīgo darbību pārskatīšana.
Piezīme. Lidlauka revīzijas programmai ir jādarbojas pēc principa, ka primārā nozīme ir lidlauka sertifikāta turētāja iekšējai revīzijas programmai un ka CAA revīzijas veic, lai pārskatītu un novērtētu šo programmu un, papildus tam, lai neatkarīgi pārbaudītu AIP publicētās ziņas par lidlauku, kā arī lidlauka darbības procedūras, drošības pasākumus, objektus un iekārtas.
5.2.3.2.
Tādēļ ir nepieciešamas regulāras pārbaudes, lai nodrošinātu, ka lidlauka sertifikāta turētāji pilda savas sertifikāta noteikumos paredzētās saistības, kas ir izklāstītas paraugnoteikumu D sadaļā, un pieņemtās/apstiprinātās lidlauka rokasgrāmatas prasības.
5.2.3.3.
Šādu inspekciju biežums var būt atkarīgs no tā, kurai valsts noteiktās kategorijas klasei lidlauks ir pieskaitāms. Piemēram, vienā valstī ir paredzētas ikgadējas inspekcijas lidlaukos, kas uzskatāmi par lieliem, vidējiem vai maziem sertificētiem satiksmes mezgla lidlaukiem, bet perifērajiem lidlaukiem inspekciju biežums ir samazināts līdz vienai reizei astoņpadsmit mēnešos. "Ierobežotas sertifikācijas" lidlaukiem ieteicamais pārbaužu biežums ir viena reize divdesmit četros mēnešos, ko nepieciešamības gadījumā var samazināt līdz vienai reizei trīsdesmit sešos mēnešos.
5.2.3.4.
Ar regulārām pārbaudēm saistītie uzdevumi un atbildība ir raksturota 5.5.4. punktā. Šos uzdevumus var veikt šādos posmos:
a)
instruktāža pirms inspicēšanas ar lidlauka vadību, tostarp sazināšanās ar gaisa satiksmes vadības torņa darbiniekiem;
b)
lidlauka drošības vadības sistēmas administratīvā inspicēšana, ieskaitot tādus punktus, kā sniega un ledus kontroles plāni (ja tas nepieciešams konkrētajā gadījumā); kārtējie paziņojumi lidotājiem (NOTAM); ieraksti par medicīnisko un RFF apmācību; aviācijas degvielas piegādātāju drošības ieraksti; degvielas uzpildes pārstāvju sertifikāti un ugunsdrošības apmācības ierakstu dokumentācija ikgadējos lidlauka operatīvā rīcības plāna pārskatos, tostarp pilnapmēra avārijas mācības un lidlauka ekspluatanta ieraksti par fiksētu staciju ekspluatantu, apkalpotāju uz zemes un citu kontrolējamajā teritorijā iesaistīto aģentu drošības revīzijām;
c)
kustības zonas inspicēšana, tostarp skrejceļu un manevrēšanas ceļu inspicēšana un pārbaudīšana, lai apzinātu mākslīgo segumu, marķējumu, apgaismojuma, zīmju, sānu drošības joslu, lidjoslu un skrejceļa gala drošības zonu stāvokli; būvdarbu veikšanas gadījumā potenciāli bīstamu apstākļu, piemēram, izrakumu, tranšeju, materiālu krājumu, nepiemērotu būvdarbu zonas marķējumu, būvniecības iekārtu kustību zonā un nepiemērota skrejceļa sliekšņu marķējuma un apgaismojuma pārbaudes; sauszemes transportlīdzekļu darbību pārbaudes kustības zonā, lai pārliecinātos, ka pieeja zonai ir tikai autorizētiem transportlīdzekļiem un ka tiek ievērotas noteiktās procedūras, transportlīdzekļi ir atbilstīgi marķēti un to vadītāji zina un izmanto pareizu saziņas terminoloģiju; pārbaudi, kurā noskaidro, vai sabiedrība ir aizsargāta pret neautorizētu iekļūšanu kustības zonā un reaktīvā dzinēja vai propellera gaisa strūklām; savvaļas dzīvnieku apdraudējuma un pievilinātāju pārbaudi; nolaišanās virziena indikatoru un vēja virziena indikatoru pārbaudi;
d)
glābšana un ugunsdzēšana, tostarp mācību ierakstu pārbaude; ugunsdzēsēju zināšanu pārbaude izlases veidā; pārbaude, kurā pārliecinās par iekārtu esamību, funkcionalitāti un atbilstību kategorijas prasībām; reaģēšanas laika pārbaudes mācību veikšana; trauksmes signāla sistēmas pārbaude; karstumizturīgu aizsargtērpu, citu aizsargtērpu, ugunsdzēšanas un glābšanas rīku un inventāra krājumu pārbaude un izmeklēšana;
e) 
degvielas apgādes iekārtu, tostarp inspekcijas ierakstu pārbaude, ko veic kvalificēti un pilnvaroti darbinieki, īpaši pārbaudot, vai inspekcijas kontrolsarakstā ir pietiekami aptverti lidlauka ugunsdzēšanas standarti, un izlases veida pārbaude, tostarp degvielas paraugu ņemšana, lai pārbaudītu to atbilstību noteiktajām prasībām;
f)
nakts inspekcijas, tostarp skrejceļa, manevrēšanas ceļa un peronu apgaismojumu un apzīmējumu novērtēšana un pārbaude; mākslīgā seguma marķējumu pārbaude; lidlauka bāku pārbaude; vēja virziena rādītāju apgaismojuma pārbaude; šķēršļu apgaismojuma pārbaude un būvdarbu zonu marķējuma un apgaismojuma pārbaude;
g) instruktāža pēc inspicēšanas ar lidlauka vadību, tostarp piemērotas rīcības noteikšana attiecībā uz identificētajiem noteikumu pārkāpumiem.
5.2.4. Citas aizsargfunkcijas
Šajos uzdevumos un pienākumos var ietilpt:
a)

pilnapmēra lidlauka avārijas mācību tieša novērtēšana, lai konstatētu problēmas un trūkumus;
b)
norādījumu sniegšana lidlauku projektēšanas un būvniecības fāzē, jo īpaši sarežģītu projektu gadījumā, kad ir jāveic ievērojams darbs, kas var ietekmēt noteikumu ievērošanu;
c)
lielu vai sarežģītu projektu beigu inspicēšana, lai konstatētu problēmas un trūkumus, kas ir jānovērš, lai nodrošinātu atbilstību noteikumu prasībām;
d)
lidlauka drošības semināru un citu mācību programmu organizēšana un piedalīšanās tajās, lai veicinātu drošības kultūru.
5.2.5. Atbilstība un izpilde
5.2.1.
Lidlauka ekspluatanti ir atbildīgi par atbilstības nodrošināšanu lidlauka sertificēšanas noteikumu prasībām. Aviācijas drošība pamatā ir atkarīga no tā, ka lidlauka ekspluatanti brīvprātīgi ievēro šīs prasības. Tādēļ noteikumu ievērošanas veicināšanai, izmantojot izglītošanu, mācības un konsultēšanu, ir galvenā loma, un oficiālas izpildes darbības ir jāpiemēro tikai tad, ja šie minētie centieni nav devuši vēlamo rezultātu. Var būt administratīvas vai juridiskas sankcijas atkarībā no noteikumu pārkāpuma smaguma un tā ietekmes uz aviācijas drošību. Ir atzīts, ka valstis var īstenot savus pasākumus noteikumu izpildes nodrošināšanai.
5.2.2.
Gadījumos, kad nav nepieciešams veikt juridiskus pasākumus, piemēroti var būt tādi administratīvi pasākumi kā brīdinājuma vēstules vai korekcijas vēstules nosūtīšana. Administratīvas izpildes darbības veic ar mērķi vērst lidlauka ekspluatanta uzmanību uz pārkāpumu, dokumentēt koriģēšanas darbību un pieprasīt turpmāku noteikumu ievērošanu. Šāda rīcība ir pamatota, ja pārkāpums nerada ievērojamu apdraudējumu, tas nav radies lidlauka ekspluatanta nepietiekamas kvalifikācijas līmeņa dēļ, nav tīši izraisīts un ja ekspluatants ir pozitīvi noskaņots pret noteikumu ievērošanu un iepriekš nav izdarījis šādus pārkāpumus. 
5.2.3.
Oficiāla juridiska izpildes darbība var būt pamatota, lai novērstu turpmākus noteikumu pārkāpumus. Šādā pasākumā var ietilpt administratīvu pretlikumīgas darbības aizliegumu un izpildrakstu izsniegšana un sankciju piemērošana pēc pārkāpumu novēršanas akta izdošanas. Šādas sankcijas var izpausties kā sertifikāta atcelšana, grozīšana vai darbības apturēšana. Juridiskas izpildes darbības atbilst tiesību normām ar civilo aviāciju saistītajos valsts tiesību aktos.
5.2.4.
Nosakot piemērojamo sankciju veidu un pasākumus, vērā var ņemt tādus faktorus kā pārkāpuma veids un tas, vai pārkāpuma izraisīšana ir bijusi tīša vai netīša; pārkāpuma radītais potenciālais vai faktiskais apdraudējums aviācijas drošībai; lidlauka ekspluatanta atbildības līmenis par radušos pārkāpumu; ieraksti par iepriekšējiem pārkāpumiem; ekspluatanta attieksme pret pārkāpumu, tostarp, vai ekspluatants ir brīvprātīgi ziņojis par pārkāpumu un vai ir veikti pasākumi pārkāpuma labošanai; iecerētās sankcijas ietekme uz pārkāpēju un tās preventīvā vērtība attiecībā uz citiem ekspluatantiem līdzīgās situācijās.
5.2.5.
Juridiskas sankcijas, kas ir saistītas ar sertifikātu, var būtiski ietekmēt gaisa satiksmes pakalpojumus, un tām var būt arī cita netieša ietekme. Tā kā lidlauka sertificēšanas noteikumu pamatmērķi ir sabiedrības interešu un aviācijas drošības ievērošana, sankciju piemērošana var būt pamatota tikai tad, kad citi līdzekļi drošības pārkāpumu atrisināšanai nav spējuši nodrošināt atbilstību.
5.2.6.
Lidlauka sertifikāta darbības pārtraukšanu var apsvērt, ja:
a)
lidlauka ekspluatanta drošības vadības sistēma ir atzīta par nepiemērotu;
b)
tas ir ekspluatācijas drošības interesēs;
c)
visi citi līdzekļi savlaicīgai nedrošo apstākļu labošanai vai drošu gaisa kuģu lidojumu garantēšanai nav devusi nepieciešamos rezultātus;
d)
par nepiemērotu ir atzīta lidlauka ekspluatanta tehniskā kompetence un kvalifikācijas līmenis, lai saskaņā ar noteikumiem izpildītu būtiskākās drošības prasības;
e) 
ekspluatants pretojas vai nevēlas veikt pasākumus, lai labotu vai mazinātu aviācijas drošību ietekmējošo apstākli; 
f)
ekspluatants apzinīgi neveic korekcijas darbības, par kurām ir panākta vienošanās, un sertifikāta darbības pārtraukšana ir galējais līdzeklis, lai izvairītos no nedrošu darbību veikšanas lidlauka kustības zonā.
5.2.5.7
Lidlauka sertifikāta atcelšana var būt pamatota, ja lidlauka ekspluatants:
a)
nespēj vai nevēlas veikt korektīvus pasākumus vai ir izdarījis/atkārtojis nopietnus pārkāpumus;
b)
ir pierādījis atbildības trūkumu, piemēram, veicis apzinātu vai rupju noteikumu neievērošanu vai falsificējis ierakstus, tādejādi apdraudot aviācijas drošību; 
c)
ir pārliecinoši pamatojis to, ka turpmāka lidlauka ekspluatācija kaitēs sabiedrības interesēm.
5.2.6. Lidlauka standarti
Šajos vispārējos uzdevumos un pienākumos var ietilpt:
a)
ICAO valstu vēstuļu par lidlaukiem izskatīšana, atbilžu sagatavošana un rīcība;
b)
valsts standartu un prakses par lidlauku plānošanu, ekspluatēšanu, uzturēšanu un tehniskajām specifikācijām izstrādāšana un pārskatīšana;
c)
ar lidlauku standartiem un praksi saistītu rīkojumu, noteikumu, konsultatīvo apkārtrakstu un vadlīniju izstrādāšana un izdošana;
d)
CAA apstiprināšanai iesniegto jauno lidlauku projektu un plānu vai esošo lidlauku turpmākas attīstības vai pārveidošanas projektu un plānu izskatīšana, lai nodrošinātu atbilstību ICAO SARP un valsts noteikumu prasībām; 

e) 
ja nepieciešams, lidlauku inspektoru konsultēšana par lidlauku standartiem un praksi.
5.3. TEHNISKĀ BIBLIOTĒKA UN DOKUMENTĀCIJA
5.3.1.
Lai DASS darbinieki neatpaliktu zināšanās par lidlauka plānojumiem, specifikācijām, ekspluatāciju un uzturēšanu, ir būtiski izveidot pienācīgi organizētu un administrētu tehnisko bibliotēku. Bibliotēkā ir jābūt pieejamiem visiem ICAO dokumentiem par lidlauka objektu un iekārtu konstrukcijām, ekspluatāciju un apkopi, un visiem valsts standartiem, noteikumiem, rīkojumiem, konsultatīvajiem apkārtrakstiem un vadlīnijām. Papildus bibliotēkā ir jābūt arī standartiem un citai svarīgai dokumentācijai, ko ir izdevušas citas valstis un ko parasti izmanto kā atsauces materiālu, un svarīgām mācību grāmatām un žurnāliem. Bibliotēkā esošajos dokumentos ir svarīgi veikt tūlītējus labojumus, lai nodrošinātu dokumentu aktualitāti. 
5.3.2.
DASS būs jāglabā lietas materiāli par katru no valstī esošajiem lidlaukiem, tostarp par sertificētajiem lidlaukiem. Lietas materiālos par sertificētu lidlauku ir jābūt ierakstiem, sākot no ieinteresētības paušanas posma līdz sertifikāta piešķiršanai vai atteikšanai, un lietai ir jābūt pieejamai turpmākai dokumentācijai un sarakstei.  Papildus ir jāuztur lidlauka sertifikāta reģistrs par katru lidlauku, kā arī atsauču žurnāls par svarīgu vēstuļu, veidlapu un sertifikātu numuru izdošanas datumiem.
5.3.2.
Ir jānodrošina cieša sadarbība ar Valsts nelaimes gadījumu izmeklēšanas un novēršanas daļu, lai iegūtu datus par lidlaukā vai netālu no tā notikušām gaisa kuģu avārijām un incidentiem, ko DASS darbinieki varētu izmantot savā darbā.
5.4. PERSONĀLA KOMPLEKTĒŠANA
DASS personāla komplektēšanas struktūra un līmenis būs atkarīgs no veicamā darba apjoma. DASS vadītājam ir jābūt kvalificētam un pieredzējušam. Lidlauka standartu nodaļa ir jākomplektē no kvalificētiem būvinženieriem un elektrotehnikas inženieriem ar pieredzi lidlauku projektēšanā, būvniecībā un uzturēšanā. Lidlauka drošības nodaļas personālā ir jabūt lidlauku inspektoriem. Sīks lidlauku inspektoru kvalifikācijas prasību, pienākumu un atbildības apraksts ir sniegts 5.5. punktā.
5.5. LIDLAUKA INSPEKTORU KVALIFIKĀCIJA, PIENĀKUMI UN ATBILDĪBA
5.5.1.
Lidlauka inspektori var būt inženieri (būvinženieri vai elektrotehnikas inženieri) ar atbilstošu pieredzi lidlauku plānošanā, ekspluatācijā un uzturēšanā, un tiem ir jābūt pietiekamām zināšanām par 14. pielikuma I sējumu, visām attiecīgajām rokasgrāmatām, ko ir publicējusi ICAO, un par valsts standartiem un praksi. Vēlama ir lidošanas apmācība, pieredze lidostas pārvaldībā un zināšanas par mūsdienu drošības vadības sistēmām.
5.5.2.
Atkarībā no CAA izvirzītajiem nosacījumiem attiecībā uz darbinieka kvalifikāciju, pieredzi un zināšanām CAA var apsvērt arī tādu personu pieņemšanu darbā, kurām ir cita kvalifikācija, pieredze un zināšanas, kas ir piemērotas lidlauku inspektora pienākumu veikšanai. Šādas personas var būt ar pieredzi lidostu pārvaldībā, lidojumu veikšanā vai gaisa satiksmes vadībā. Vienai no pamatprasībām ir jābūt izietai apmācībai par lidlauka inspicēšanā būtiskajiem lidlauku tehniskajiem elementiem.
5.5.3.
Lidlauka inspektori ar Lidlauku drošības nodaļas vadītāja starpniecību ziņo DASS vadītājam un ir atbildīgi par 5.2.1. un 5.2.5. punktā minēto funkciju izpildi. Pirms uzticēt inspektoram visus lidlauku inspektora pienākumus, ir jāveic viņa praktiskā profesionālā apmācība.
5.5.4.
Lidlauka inspektora parastajos pienākumos ir jāietilpst šādām darbībām (bet ne tikai):
a)
lidlauka rokasgrāmatā iekļauto datu pārbaude, tostarp pārbaudot:
1)
lidlauka atrašanās vietu;
2)
lidlauka ekspluatanta nosaukumu un adresi;
3)
kustības zonu;
4)
pieejamās skrejceļa deklarētās distances;
5)
virszemes aeronavigācijas apgaismojumu;
6)
apkalpošanu uz zemes; 
7)
paziņojumus par īpašiem apstākļiem un procedūrām, ja tādas ir;
b)
lidlauka darbības procedūru pārbaudē un revīzijās uz vietas ietilpst:
1)
kopējā lidlauka drošības vadības sistēma;
2)
lidlauka operatīvās rīcības plāns un regulāras lidlauka avārijas mācības;
3)
glābšana un ugunsdzēšana;
4)
virszemes aeronavigācijas apgaismojuma inspicēšana un apkope; 
5)
publicētajā lidlauka informācijā veikto izmaiņu izsludināšana;
6)
neatļautas iekļūšanas lidlaukā novēršana, jo īpaši kustības zonā, un iedzīvotāju aizsardzība no reaktīvā dzinēja vai propellera radītās strūklas;
7)
ekspluatanta veiktā lidlauka ikdienas inspicēšana;
8)
lidlauka būvniecības un uzturēšanas darbu plānošana un veikšana, tostarp atbilstība būvniecības drošības prasībām;
9)
peronu pārvaldība un novietošanas stāvēšanai kontrolēšana;
10)
to transportlīdzekļu kontrole, kas darbojas kustības zonā vai tās tuvumā;
11)
savvaļas dzīvnieku apdraudējuma vadība;
12)
šķēršļu ierobežošanas virsmu monitorings un ziņošana;
13)
bojātu gaisa kuģu aizvākšana;
14)
bīstami materiāli, tostarp aviācijas degviela;
15)
radara un aeronavigācijas līdzekļu aizsardzība; 
16)
lidojumi sliktas redzamības apstākļos;
c)
lidlauka objektu un iekārtu pārbaudes uz vietas, tostarp pārbaudot:
1)
skrejceļu, manevrēšanas ceļu, skrejceļa galu bremzēšanas joslu, skrejceļa galu drošības zonu, skrejceļu un manevrēšanas ceļu lidjoslu, sānu drošības joslu un peronu izmērus un virsmas stāvokli;
2)
virszemes aeronavigācijas apgaismojuma sistēmas, tostarp atskaiti par pārbaudi lidojumā;
3)
rezerves enerģiju;

4)
nolaišanās virzienrādītājus un vēja virzienrādītājus, lidlauka marķējumus un marķierus;
5)
kustības zonā izvietotās norāžu zīmes un brīdinājuma zīmes;
6)
iekārtas lidlauka tehniskajai apkopei;
7)
bojātu gaisa kuģu aizvākšanas plānu;

8)
savvaļas dzīvnieku kontroles iekārtas;
9)
šķēršļu atrašanos uz šķēršļu ierobežošanas virsmām;
10)
skrejceļa redzamības tāluma mēriekārtu;
11)
bīstamas ugunis;
12)
glābšanas un ugunsdzēšanas iekārtas;
13)
degvielas uzpildes iekārtas; 
14)
skrejceļa virsmas saķeres mēriekārtu;
d)
lidlaukos veiktie lidojumu novērtējumi un aeronavigācijas pētījumi:
sadarbībā ar CAA Lidojumu daļu un citiem speciālistiem, ja nepieciešams, lidlaukos organizē lidojumu novērtējumus un veic aeronavigācijas pētījumus, ja vien standarti un prakse to pieļauj;
e) 
vispārīgie pienākumi:
visas citas funkcijas, kas saistītas ar lidlauku sertificēšanu, tostarp paustās ieinteresētības un lidlauka sertifikāta pieteikumu saņemšana un apstrāde; sertifikātu grozīšanas, tālāknodošanas vai atsaukšanas, vai pagaidu sertifikātu izsniegšanas pieprasījumu apstrāde; informācijas sniegšana AIS; paziņojumu lidotājiem (NOTAM) ierosināšana un piemērotas izpildes darbības noteikšana noteikumu neievērošanas gadījumā.
1. papildinājums

LIDLAUKA SERTIFICĒŠANAS NOTEIKUMU SARAKSTS – LIDLAUKA ROKASGRĀMATĀ IEKĻAUJAMĀS ZIŅAS
1. DAĻA
VISPĀRĪGIE NOTEIKUMI
Vispārīgās ziņas, tostarp:
a)
rokasgrāmatas mērķis un darbības joma;
b)
lidlauka sertifikāta un lidlauka rokasgrāmatas regulējums valsts noteikumos;
c)
lidlauka izmantošanas nosacījumi – paziņojums par to, ka vienmēr, kad lidlauks ir pieejams gaisa kuģu pacelšanās un nolaišanās darbībām, tas ar vienādiem nosacījumiem ir pieejams visām personām;
d)
pieejamā aeronavigācijas informācijas sistēma un tās izsludināšanas procedūras;
e) 
gaisa kuģu kustības reģistrēšanas sistēma; 
f)
lidlauka ekspluatanta pienākumi.
2. DAĻA
ZIŅAS PAR LIDLAUKA ATRAŠANĀS VIETU
Vispārīgās ziņas, tostarp:
a)
lidlauka plāns, kurā norādīti galvenie lidlauka ekspluatācijas objekti, jo īpaši katra vēja virzienrādītāja atrašanās vieta;
b)
lidlauka plāns, kurā norādītas lidlauka robežas;
c)
plāns, kurā redzams lidlauka atrašanās attālums no tuvākās lielpilsētas, pilsētas vai citas apdzīvotas vietas, un ikviena lidlauka objekta un iekārtas atrašanās vieta, kas atrodas ārpus lidlauka robežām; 
d)
ziņas par lidlauka atrašanās vietas nosaukumu. Ja nosaukuma dokumentos lidlauka robežas nav noteiktas – ziņas par īpašuma nosaukumu, uz kura lidlauks atrodas, un plāns, kurā norādītas lidlauka robežas un atrašanās vieta.
3. DAĻA
AERONAVIGĀCIJAS INFORMĀCIJAS DIENESTAM (AIS) SNIEDZAMĀS ZIŅAS PAR LIDLAUKU
3.1. VISPĀRĪGAS ZIŅAS
a)
Lidlauka nosaukums;
b)
lidlauka atrašanās vieta;
c)
lidlauka atskaites punkta ģeogrāfiskās koordinātes, kas noteiktas saskaņā ar Pasaules ģeodēzisko sistēmu – 1984. gada (WGS-84) atskaites plakni;
d)
lidlauka pacēlums un ģeoīda vilnis;
e) 
katra skrejceļa sliekšņa un ģeoīdā viļņa pacēlums, skrejceļa gala pacēlums un visi svarīgākie augstākie un zemākie punkti, kas izvietoti gar skrejceļu, un zemskares zonas augstākais pacēluma punkts uz precīzas nolaišanās skrejceļa;
f)
lidlauka standarta temperatūra;

g)
paskaidrojumi par lidlauka bāku; 
h)
lidlauka ekspluatanta nosaukums, adrese un tālruņa numuri, pa kuriem lidlauka ekspluatants ir sasniedzams jebkurā laikā.
3.2. LIDLAUKA IZMĒRI UN SAISTĪTĀ INFORMĀCIJA
Vispārīgas ziņas, tostarp:
a)
skrejceļš – patiesais peilējums, apzīmējuma skaitlis, garums, platums, pārvietota skrejceļa sliekšņa atrašanās vieta, slīpums, virsmas tips, skrejceļa tips un šķēršļu brīvas zonas esamība precīzas nosēšanās skrejceļa gadījumā; 

b)
lidjoslu, skrejceļa galu drošības zonu, bremzēšanas joslu garums, platums un virsmas tips;
c)
manevrēšanas ceļu garums, platums un virsmas tips;
d)
peronu virsmas tips un gaisa kuģu stāvvietas;
e) 
šķēršļbrīvu joslu garums un apvidus profils;
f)
nolaišanās procedūrām paredzētie uzskates līdzekļi, proti, nolaišanās apgaismojuma tips un vizuālā glisādes indikācijas sistēma (PAPI/APAPI un T-VASIS/AT-VASIS); skrejceļu, manevrēšanas ceļu un peronu marķējums un apgaismojums; citas vizuālas norādes un kontroles līdzekļi uz manevrēšanas ceļiem (tostarp gaidīšanas vietās pie skrejceļa, gaidīšanas vietās manevrēšanas starpposmā un stopuguņi) un peroniem, vizuālās savienošanas vadības sistēmas atrašanās vieta un tips; rezerves enerģijas pieejamība apgaismojumam;
g)
VOR lidlauka kontrolpunktu atrašanās vieta un radio frekvence;
h)
standarta manevrēšanas maršrutu atrašanās vieta un apzīmējumi;
i)
katra skrejceļa sliekšņa ģeogrāfiskās koordinātas;
j)
piemērotu manevrēšanas ceļu centra līnijas punktu ģeogrāfiskās koordinātas;
k)
katras gaisa kuģa stāvvietas ģeogrāfiskās koordinātas;
l)
ievērojamu šķēršļu, kas atrodas nolaišanās un pacelšanās zonās, riņķošanas zonā un lidlauka tuvumā, pacēlumu augstāko punktu ģeogrāfiskās koordinātas. (Šo informāciju vislabāk var attēlot navigācijas kartē, piemēram, tādā, kāda ir nepieciešama aeronavigācijas informācijas publikāciju sagatavošanai, kā norādīts Konvencijas 4. un 15. pielikumā);
m)
mākslīgā seguma virsmas tips un balsta virsmas izturība, izmantojot gaisa kuģa klasifikācijas skaitļa – mākslīgā seguma klasifikācijas skaitļa (ACN-PCN) metodi;

n)
viens vai vairāki pirmslidojuma altimetra pārbaudes punkti, kas izveidoti uz perona, un to pacēlums;
o)
deklarētās distances: pieejamais pacelšanās ieskrējiens (TORA), pieejamā pacelšanās distance (TODA), pieejamā pārtrauktas pacelšanās distance (ASDA), pieejamā nosēšanās distance (LDA); 
p)
bojātu gaisa kuģu aizvākšanas plāns: lidlauka koordinatora tālruņa/teleteksta/faksimila numuri un e-pasta adrese ziņošanai par bojāta gaisa kuģa aizvākšanu no kustības zonas vai tai blakus esošas teritorijas, informācija par spēju aizvākt bojātu gaisa kuģi, kas izteikta kā lielākā gaisa kuģa tips, ko lidlauka iekārtas ir spējīgas aizvākt; 

r)
glābšana un ugunsdzēšana: nodrošinātās aizsardzības līmenis, kas izteikts ar glābšanas un ugunsdzēšanas dienesta kategoriju, kurai ir jāatbilst garākajai lidmašīnai, kāda parasti izmanto lidlauku, un lidlaukā parasti pieejamo ugunsdzēsības vielu veids un daudzums.
Piezīme. 3. daļas iekļautās informācijas precizitātei ir izsķirīga nozīme attiecībā uz gaisa kuģu drošību. Tādas informācijas pārbaudīšana un savākšana, kurai ir nepieciešami inženiertehniskie apsekojumi un novērtējumi, ir jāuztic kvalificētām personām ar tehniskām zināšanām. 
4. DAĻA
ZIŅAS PAR LIDLAUKA DARBĪBAS PROCEDŪRĀM UN DROŠĪBAS PASĀKUMIEM
4.1. ZIŅOŠANA PAR LIDLAUKU
Ziņas par procedūrām, ko izmanto, lai paziņotu visas izmaiņas AIP izklāstītajā lidlauka informācijā, un par procedūrām NOTAM izdošanas pieprasīšanai, tostarp šādas ziņas:
a)
pasākumi izmaiņu paziņošanai CAA un izmaiņu paziņošanas reģistrēšanai lidlauka parastajā darba laikā un ārpus tā;
b)
par izmaiņu paziņošanu atbildīgo personu vārdi, uzvārdi un pienākumi, un to tālruņa numuri lidlauka parastajā darba laikā un ārpus tā; 
c)
CAA norādītā adrese un tālruņa numuri vietai, kurā ir jāsniedz paziņojumi CAA.
4.2. PIEKĻUVE LIDLAUKA KUSTĪBAS ZONAI
Ziņas par procedūrām, kas ir izstrādātas un kas ir jāievēro sadarbībā ar iestādi, kas ir atbildīga par nelikumīgas iejaukšanās civilajā aviācijā novēršanu lidlaukā un par personu, transportlīdzekļu, iekārtu, dzīvnieku vai citu lietu neatļautas iekļūšanas novēršanu kustības zonā, tostarp šādas ziņas:
a)
lidlauka ekspluatanta, gaisa kuģa ekspluatanta, lidlauka fiksētās stacijas ekspluatantu, lidlauka apsardzes vienības, CAA un citu valsts iestāžu pienākumi pēc vajadzības; 
b)
par pieejas kontroli lidlaukā atbildīgo darbinieku vārdi, uzvārdi un pienākumi, kā arī tālruņa numuri, pa kuriem ar tiem var sazināties darba laikā un ārpus tā.
4.3. LIDLAUKA OPERATĪVĀS RĪCĪBAS PLĀNS
Ziņas par lidlauka operatīvās rīcības plānu, tostarp šādas ziņas:
a)
rīcības plāni avārijas situācijām, kas rodas lidlaukā vai tā tuvumā, tostarp gaisa kuģa darbības traucējumi lidojuma laikā; būvju ugunsgrēki; sabotāža, tostarp bumbu radītie draudi (gaisa kuģī vai būvē); kuģa vai lidaparāta sagrābšana; un incidenti lidostā, kas ietver "avārijas situācijas laikā" un "pēc avārijas situācijas" apsvērumus;
b)
paskaidrojumi par avārijas situācijās izmantojamo lidlauka objektu un iekārtu pārbaudēm, tostarp par šo pārbaužu biežumu;
c)
paskaidrojumi par operatīvās rīcības plānu pārbaudes mācībām, tostarp par šo mācību biežumu;
d)
lidlaukā un ārpus tā esošu organizāciju, aģentūru un varas pārstāvju saraksts un funkciju sadalījums notikuma vietā; to tālruņa un faksimila numuri, e-pasta un SITA adreses un radio frekvences, ko izmanto to biroji;
e) 
lidlauka avārijas situāciju komitejas izveidošana ar mērķi organizēt apmācību un sagatavošanu avārijas situāciju risināšanai; 
f)
notikuma vietas komandiera iecelšana vispārējai avārijas darbu pārraudzībai.
4.4. GLĀBŠANA UN UGUNSDZĒSĪBA
Ziņas par glābšanas un ugunsdzēsības prasību izpildīšanai nepieciešamajiem objektiem, iekārtām, personālu un procedūrām, tostarp par to personu vārdiem, uzvārdiem un funkcijām, kas ir atbildīgas par glābšanas un ugunsdzēsības darbību nodrošināšanu lidlaukā.
Piezīme. Šis jautājums pietiekami detalizēti ir jāizklāsta arī lidlauka operatīvās rīcības plānā.
4.5. LIDLAUKA EKSPLUATANTA VEIKTĀ LIDLAUKA KUSTĪBAS ZONAS UN ŠĶĒRŠĻU IEROBEŽOŠANAS VIRSMAS INSPICĒŠANA
Ziņas par lidlauka kustības zonas un šķēršļu ierobežošanas virsmu inspicēšanas procedūrām, tostarp šādas ziņas:
a)
pasākumi inspekciju veikšanai, tostarp skrejceļa saķeres un ūdens dziļuma mērījumi uz skrejceļiem un manevrēšanas ceļiem lidlauka parastajā darba laikā un ārpus tā;
b)
pasākumi un līdzekļi saziņai ar gaisa satiksmes vadību inspekcijas laikā;
c)
pasākumi inspekciju reģistrācijas žurnāla aizpildīšanai un reģistrācijas žurnāla atrašanās vieta;
d)
paskaidrojumi par inspekciju laika intervāliem un reizēm;
e) 
inspekcijas kontrolsaraksts;
f)
pasākumi inspekciju rezultātu paziņošanai un par turpmāku darbību veikšanu, lai nodrošinātu nedrošo apstākļu novēršanu; 
g)
par inspekciju veikšanu atbildīgo personu vārdi, uzvārdi un funkcijas, kā arī tālruņa numuri darba laikā un ārpus tā.
4.6. UZSKATES LĪDZEKĻI UN LIDLAUKA ELEKTROIEKĀRTAS
Ziņas par aeronavigācijas uguņu (tostarp šķēršļu apgaismojuma), zīmju, marķieru un lidlauka elektroiekārtu inspicēšanas un apkopes procedūrām, tostarp šādas ziņas:
a)
pasākumi inspekciju veikšanai lidlauka parastajā darba laikā un ārpus tā, un šādu inspekciju kontrolsaraksts;
b)
pasākumi inspekciju rezultātu reģistrēšanai un turpmāku darbību veikšanai, lai novērstu trūkumus;
c)
regulārās apkopes un apkopes pasākumi avārijas situācijās;

d)
pasākumi sekundārās enerģijas padeves nodrošināšanai un, ja nepieciešams, ziņas par visām citiem rīcības paņēmieniem sistēmas pilnīgas vai daļējas atteices gadījumā; 
e) 
par apgaismojuma inspicēšanu un apkopi atbildīgo personu vārdi, uzvārdi un funkcijas, kā arī tālruņa numuri, pa kuriem ar tiem var sazināties darba laikā un ārpus tā.
4.7. KUSTĪBAS ZONAS UZTURĒŠANA
Ziņas par kustības zonas tehniskās apkopes iekārtām un procedūrām, tostarp šādas ziņas:
a)
pasākumi mākslīgā seguma laukumu uzturēšanai;

b)
pasākumi dabīgā seguma skrejceļu un manevrēšanas ceļu uzturēšanai;
c)
pasākumi skrejceļu un manevrēšanas ceļu joslu uzturēšanai; 
d)
pasākumi lidlauka drenāžas uzturēšanai.
4.8. BŪVDARBI LIDLAUKĀ – DROŠĪBA
Ziņas par procedūrām drošu būvniecības un uzturēšanas darbu (tostarp darbiem, kas jāveic nekavējoties) plānošanai un veikšanai kustības zonā vai tās tuvumā, kas var sniegties pāri šķēršļu ierobežošanas virsmai, tostarp šādas ziņas:
a)
saziņas pasākumi ar gaisa satiksmes vadību šāda darba veikšanas laikā;
b)
par darba plānošanu un veikšanu atbildīgo personu un organizāciju vārdi, uzvārdi, nosaukumi un funkcijas, un pasākumi, lai nodrošinātu saziņas iespēju ar šīm personām un organizācijām jebkurā laikā;
c)
to lidlauka fiksēto staciju ekspluatantu, apkalpotāju uz zemes un gaisa kuģu ekspluatantu vārdi, uzvārdi un tālruņa numuri darba laikā un ārpus tā, kuriem paziņot par darbu veikšanu;
d)
darba plānu adresātu saraksts, ja tas nepieciešams.
4.9. PERONU PĀRVALDĪBA
Ziņas par peronu pārvaldības procedūrām, tostarp šādas ziņas:
a)
pasākumi starp gaisa satiksmes vadību un peronu pārvaldības vienību;
b)
pasākumi stāvvietu piešķiršanai gaisa kuģiem;
c)
pasākumi dzinēja iedarbināšanai un atļaujas sniegšanai lidmašīnas aizvilkšanai no termināļa atzarojuma; 
d)
manevrēšanas dienests; 
e) 
ceļa rādītāja transportlīdzekļa pakalpojumi.
4.10. PERONU DROŠĪBAS VADĪBA
Peronu drošības garantēšanas procedūras, tostarp:
a)
aizsardzība no reaktīvā dzinēja strūklām;
b)
drošības pasākumu ievērošana gaisa kuģa degvielas uzpildes laikā;
c)
peronu slaucīšana;
d)
peronu tīrīšana;
e) 
pasākumi uz perona notikušu incidentu vai negadījumu paziņošanai; 
f)
pasākumi visu uz perona strādājošo darbinieku drošības atbilstības pārbaudēm.
4.11. TRANSPORTLĪDZEKĻU KONTROLE KONTROLĒJAMAJĀ TERITORIJĀ
Ziņas par sauszemes transportlīdzekļu kontroli kustības zonā vai tās tuvumā, tostarp:
a)
sīkas ziņas par piemērojamajiem satiksmes noteikumiem (tostarp par ātruma ierobežojumiem un noteikumu ievērošanas nodrošināšanu) un
b)
par braukšanas atļauju izsniegšanu kustības zonā strādājošiem transportlīdzekļiem.
4.12. SAVVAĻAS DZĪVNIEKU APDRAUDĒJUMA VADĪBA
Ziņas par procedūrām, kas paredzētas briesmu novēršanai, ko gaisa kuģiem var radīt putnu vai zīdītāju klātbūtne lidlauka lidojumu shēmā vai kustības zonā, tostarp:
a)
ziņas par pasākumiem savvaļas dzīvnieku apdraudējuma novērtēšanai;
b)
ziņas par pasākumiem savvaļas dzīvnieku kontroles programmu īstenošanai; 
c)
par savvaļas dzīvnieku apdraudējuma novēršanu atbildīgo personu vārdi, uzvārdi un funkcijas, kā arī tālruņa numuri darba laikā un ārpus tā.
4.13. ŠĶĒRŠĻU KONTROLE
Ziņas par šādām procedūrām:
a)
šķēršļu ierobežošanas virsmu monitorings un A tipa karte par šķēršļiem uz pacelšanās virsmas;
b)
to šķēršļu kontrole, kas atrodas ekspluatanta pārziņā;
c)
uz šķēršļu ierobežošanas virsmām esošo ēku un būvju augstuma monitorings;
d)
lidlauka tuvumā notiekošas jaunās apbūves kontrolēšana; 
e) 
paziņošana CAA par šķēršļu veidu un atrašanās vietu, un par visiem turpmākiem jauniem šķēršļu papildinājumiem vai šķēršļu aizvākšanu, tostarp par nepieciešamajām izmaiņām AIS publikācijās.
4.14. BOJĀTU GAISA KUĢU AIZVĀKŠANA
Ziņas par bojātu gaisa kuģu aizvākšanas procedūrām no kustības zonas vai tai piegulošās platības, tostarp šādas ziņas:
a)
lidlauka ekspluatanta un gaisa kuģa reģistrācijas sertifikāta turētāja funkcijas;
b)
pasākumi par paziņojumu sniegšanu reģistrācijas sertifikāta turētājam;
c)
sadarbības pasākumi ar gaisa satiksmes vadības struktūrvienību;
d)
pasākumi bojāta gaisa kuģa aizvākšanai nepieciešamo iekārtu un personāla nodrošināšanai; 
e) 
par bojātu gaisa kuģu aizvākšanas organizēšanu atbildīgo personu vārdi, uzvārdi, funkcijas un tālruņa numuri.
4.15. BĪSTAMU MATERIĀLU APSAIMNIEKOŠANA
Ziņas par lidlaukā esošu bīstamu materiālu apsaimniekošanas un glabāšanas procedūrām, tostarp šādas ziņas:
a)
pasākumi īpašu zonu izveidošanai lidlaukā viegli uzliesmojošu šķidrumu (tostarp aviācijas degvielas) un citu bīstamu materiālu glabāšanai un
b)
paņēmieni, kas ir jāievēro bīstamu materiālu piegādē, glabāšanā, izsniegšanā un apstrādē.
Piezīme. Par bīstamiem materiāliem ir uzskatāmi viegli uzliesmojoši šķidrumi un cietvielas, kodīgas vielas, saspiestās gāzes un magnetizēti vai radioaktīvi materiāli.   Pasākumi, kas veicami bīstamu materiālu nejaušu izšļakstījumu vai izbirumu gadījumā, ir jāizklāsta lidlauka operatīvās rīcības plānā.
4.16. LIDOJUMI SLIKTAS REDZAMĪBAS APSTĀKĻOS
Ziņas par procedūrām, kas ir jāievieš saistībā ar lidojumiem sliktas redzamības apstākļos, tostarp par redzamības uz skrejceļa mērījumiem un paziņošanu, kad tas ir nepieciešams, un to personu vārdi, uzvārdi un tālruņa numuri, kuras ir atbildīgas par redzamības tāluma mērīšanu uz skrejceļa.
4.17. RADIOLOKATORA UN AERONAVIGĀCIJAS LĪDZEKĻU NOVIETŅU AIZSARDZĪBA
Ziņas par radiolokatora un radionavigācijas līdzekļu novietņu lidlaukā aizsardzības procedūrām, lai novērstu to darbības pasliktināšanu, tostarp šādas ziņas:
a)
radiolokatora un aeronavigācijas iekārtu tuvumā veiktu darbību kontroles pasākumi;
b)
lidlauka tehniskās apkopes pasākumi šo iekārtu tuvumā; 
c)
brīdinājuma zīmju par bīstamu mikroviļņu starojumu piegādes un uzstādīšanas pasākumi.
1. piezīme. Katras kategorijas procedūru aprakstā ir jāiekļauj skaidra un precīza informācija par:
– to, kad vai kādos apstākļos ir jāuzsāk darbības procedūra; 
– to, kādā veidā darbības procedūra ir jāuzsāk;
– veicamajām darbībām;
– personām, kuras veic darbības;
– darbību veikšanai nepieciešamajām iekārtām un piekļuvi šādām iekārtām.
2. piezīme. Ja kāda no iepriekš minētajām procedūrām nav attiecināma vai piemērojama, tas ir jāpamato.
5. DAĻA
LIDLAUKA ADMINISTRĀCIJA UN DROŠĪBAS VADĪBAS SISTĒMA
Lidlauka administrācija
Ziņas par lidlauka administrāciju:
a)
lidlauka administrācijas struktūras pārskats, kurā norādīti vadošo darbinieku vārdi, uzvārdi, amati un pienākumi;
b)
personas, kura uzņemas kopējo atbildību par lidlauka drošību, vārds, uzvārds, amats un tālruņa numurs; 
c)
lidostas komitejas.
Drošības vadības sistēma (SMS)
Ziņas par drošības vadības sistēmu, kas izveidota ar mērķi nodrošināt atbilstību drošības prasībām un nepārtrauktus pilnveidojumus drošības jomā, tostarp šādas svarīgas pazīmes:
a)
drošības politika, ciktāl tā piemērojama attiecībā uz drošības vadības procesu, un tās saistība ar ekspluatācijas un uzturēšanas procesu;
b)
drošības vadības sistēmas struktūra un organizācija, tostarp personāla komplektēšana un individuālu un grupas pienākumu noteikšana drošības jautājumos;
c)
drošības vadības sistēmas stratēģija un plānošana, piemēram, drošības mērķu noteikšana, prioritāšu noteikšana drošības iniciatīvu īstenošanai un pamata noteikumu izstrāde risku vadībai, nodrošinot tik zemu risku līmeni, cik vien tas iespējams, un vienmēr ievērojot standartu un ieteicamās prakses prasības, kas noteiktas Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 14. pielikuma I sējumā, kā arī valsts noteikumus, standartus un rīkojumus;
d)
drošības vadības sistēmas īstenošana, tostarp objekti, paņēmieni un procedūras efektīvai drošības ziņojumu paziņošanai un drošības prasību izpildei;
e) 
sistēma pasākumu īstenošanai kritiskajās drošības zonās, kurām nepieciešama augstāka līmeņa drošības vadības viengabalainība (drošības pasākumu programma);
f)
drošības veicināšanas un negadījumu novēršanas pasākumi, un risku vadības sistēma, kurā ietilptu negadījumu, incidentu, sūdzību, defektu, neatbilstību un kļūmju analīze un apstrāde, kā arī nepārtraukts drošības monitorings;
g)
iekšēja drošības revīzijas un pārskatīšanas sistēma, kas sīki paredzētu drošības kvalitātes kontroles sistēmas un programmas;
h)
sistēma, kas dokumentē visus ar drošību saistītos lidostas objektus, kā arī lidostas ekspluatācijas un uzturēšanas ierakstus, tostarp informāciju par gaisa kuģu ceļu mākslīgo segumu un lidlauka apgaismojuma plānojumu un uzbūvi. Sistēmai jābūt tādai, kas ļauj viegli labot ierakstus, tostarp arī kartes;
i)
personāla apmācība un kompetence, tostarp personālam sniegtās apmācības par to pienākumu veikšanu, kas saistīti ar drošību, piemērotības pārskatīšana un novērtēšana, kā arī kompetences pārbaudīšanai izmantotās sertificēšanas sistēmas pārskatīšana un novērtēšana; 
j)
ar drošību saistītu noteikumu un to izpildes pienākuma iekļaušana līgumos par lidlaukā veicamajiem būvdarbiem.
2. papildinājums

LIDLAUKA SERTIFIKĀTA PIETEIKUMA VEIDLAPAS PARAUGS*
Pieteikums lidlauka apliecības saņemšanai
1. Ziņas par pieteicēju
	Pilns vārds un uzvārds: 

Adrese:


Pasta indekss: …………………..
Amats:

Tālrunis:
Faksimils:



2. Ziņas par lidlauka atrašanās vietu
	Lidlauka nosaukums:

Nekustamā īpašuma apraksts:

vai arī
lidlauka atskaites punkta ģeogrāfiskās koordinātas: 

vai arī
peilējums un attālums no tuvākās pilsētas vai apdzīvotās vietas:




3. Vai pieteicējam pieder lidlauka atrašanās vieta?
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Jā.........................Nē
Ja nē, norādiet: 
a) ziņas par tiesībām saistībā ar atrašanās vietu un
b) atrašanās vietas īpašnieka vārdu, uzvārdu un adresi, un rakstveida apliecinājumu tam, ka pieteicējam ir atļauts izmantot atrašanās vietu lidlauka vajadzībām.


4. Norādiet lielākā gaisa kuģa tipu, kādam lidlauks ir paredzēts.
	………………………………………………………………………………………………………..

……………………………………………………………………………………………………….

……………………………………………………………………………………………………….


5. Vai lidlauks ir paredzēts regulārā sabiedriskā transporta darbībām?
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Jā.........................Nē



6. Lidlauka apliecībā iekļaujamās ziņas
	Lidlauka nosaukums: 

Lidlauka ekspluatants: 



	(Iepriekš norādītā lidlauka ekspluatanta vārdā*) ar šo es vēlos pieteikties lidlauka ekspluatācijas apliecības saņemšanai.
*Svītrot, ja nav attiecināms.
Parakstījis: 

Mans pilnvarojums rīkoties pieteicēja vārdā:
…………………………………………………………………………………………………...

…………………………………………………………………………………………………...

…………………………………………………………………………………………………...

Apliecinājumu sniedzējas personas vārds un uzvārds: 

Datums: …… / …… / …… 


Informācija
1.
Pieteikumam ir jāpievieno divi lidlauka rokasgrāmatas eksemplāri, kas ir sagatavoti saskaņā ar noteikumiem un atbilst gaisa kuģu darbībām, kādas lidlaukā ir paredzēts veikt.
2.
Pieteikums ir jāiesniedz tuvākajā CASA birojā.
3.
Tiks noteikta maksa par pieteikuma apstrādi. CASA neveiks pieteikuma novērtēšanu, līdz nebūs saņēmusi maksājumu.
4.
Par visiem pieteikuma jautājumiem var būt nepieciešami dokumentāri pierādījumi.
3. papildinājums

AERONAVIGĀCIJAS PĒTĪJUMI
MĒRĶIS
Aeronavigācijas pētījumu izstrādā, lai veiktu ietekmes novērtēšanu atkāpēm no lidostas standartiem, kas noteikti Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 14. pielikuma I sējumā un valsts noteikumos, piedāvātu alternatīvus līdzekļus gaisa kuģu lidojumu drošības garantēšanai, novērtētu katras alternatīvas efektivitāti un ieteiktu procedūras atkāpju kompensēšanai.
PIEMĒROJAMĪBA
Aeronavigācijas pētījumu var veikt gadījumos, kad attīstības dēļ nav iespējams ievērot lidlauka standartus. Šādus pētījumus parasti uzsāk jauna lidlauka plānošanas vai esoša lidlauka sertificēšanas laikā.
Piezīme. Aeronavigācijas pētījumus nevar veikt gadījumos, kad pastāv atkāpes no standartiem, ja vien tas nav īpaši ieteikts 14. pielikuma I sējumā.
DEFINĪCIJAS
Aeronavigācijas pētījumā pēta kādu aeronavigācijas problēmu, nosaka tās iespējamos risinājumus un izvēlas pieņemamāko risinājumu, kas nemazina drošību.
TEHNISKĀ ANALĪZE
Tehniskā analīze sniegs pamatojumu atkāpei, parādot, kā ar citiem līdzekļiem var nodrošināt ekvivalentu drošības līmeni. Tā ir vispārīgi piemērojama situācijās, kad izmaksas par standartu pārkāpjošās problēmas labošanu ir pārāk lielas, taču problēmas negatīvo ietekmi uz drošību var novērst, izmantojot noteiktus procesuālus līdzekļus, kas piedāvā gan praktiskus, gan pamatotus problēmas risinājumus.
Veicot tehnisko analīzi, inspektori izmantos savu praktisko pieredzi un specializētās zināšanas. Viņi var arī konsultēties ar citu jomu speciālistiem. Atkāpju apstiprināšanas procesā apsverot alternatīvas procedūras, ir svarīgi ņemt vērā lidlauka sertificēšanas noteikumu un piemērojamo standartu drošības mērķi, lai neapietu noteikumos iekļauto nodomu.
ATKĀPJU APSTIPRINĀŠANA
Dažos gadījumos vienīgais pieņemamais veids līdzvērtīga drošības līmeņa garantēšanai ir pieņemt piemērotas procedūras un kā sertificēšanas nosacījumu noteikt, lai brīdinājums par to tiktu publicēts attiecīgajās AIS publikācijās.
Nolēmums par brīdinājuma nepieciešamību ir atkarīgs galvenokārt no diviem apsvērumiem:
a)
no vajadzības informēt pilotu par potenciāli bīstamiem apstākļiem; 
b)
no CAA pienākuma publicēt informāciju par atkāpēm no standartiem, kuru nodrošināšanu citādi prasītu sertificētais statuss.
4. papildinājums

LIDLAUKA SERTIFIKĀTA PARAUGS*
	CIVILĀS AVIĀCIJAS LIDOSTAS SERTIFIKĀTS
___________________________________

SERTIFIKĀTA NUMURS
_________________________________________________________

LIDOSTAS NOSAUKUMS
____________________________________

ĢEOGRĀFISKAIS PLATUMS/GARUMS
Šo lidostas sertifikātu ir izdevis ministrs saskaņā ar Kanādas Aviācijas noteikumu III daļu un Aeronavigācijas aktu, un tas pilnvaro apstiprinātajā lidostas darbības rokasgrāmatā norādīto ekspluatantu ekspluatēt šo lidostu.
Ministram ir tiesības apturēt vai anulēt šo lidostas sertifikātu jebkurā laikā, ja lidostas ekspluatants nepilda aktā vai noteikumos paredzētos nosacījumus, vai pamatojoties uz citu aktā minētu iemeslu.
Uz šo sertifikātu attiecas visi nosacījumi, ko ministrs ir noteicis saskaņā ar noteikumu 302.03(3) sadaļu un kas ir norādīti lidostas darbības rokasgrāmatā. 

Šo lidostas sertifikātu nevar nodot tālāk, un tas ir spēkā līdz tā tālāknodošanai, apturēšanai vai anulēšanai. 

__________________________________

TRANSPORTA LIETU MINISTRS
__________________________________

SERTIFIKĀTA IZDOŠANAS DATUMS



5. papildinājums

TIPISKA LIDLAUKA DROŠĪBAS UN STANDARTU DIREKTORĀTA ORGANIZATORISKĀ STRUKTŪRA
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6. papildinājums

ATSAUCES
ICAO PUBLIKĀCIJAS
Konvencija par starptautisko civilo aviāciju (Doc 7300).
3. pielikums. Starptautiskās aeronavigācijas meteoroloģiskais dienests.
4. pielikums. Aeronavigācijas kartes. 11. pielikums. Gaisa satiksmes pakalpojumi.
14. pielikums. Lidlauki. I sējums. Lidlauku plānojums un lidojumi.
15. pielikums. Aeronavigācijas informācijas dienesti.
16. pielikums. Vides aizsardzība. I sējums. Gaisa kuģu radītais troksnis.
17. pielikums. Aizsardzība.
Lidostas pakalpojumu rokasgrāmata (Doc 9137).
1. daļa. Glābšana un ugunsdzēsība.
2. daļa. Mākslīgā seguma virsmas apstākļi.
3. daļa. Putnu kontrole un to skaita samazināšana.
5. daļa. Bojāta gaisa kuģa aizvākšana.
6. daļa. Šķēršļu kontrole.
7. daļa. Operatīvās rīcības plānošana lidostām.
8. daļa. Lidostas ekspluatācijas pakalpojumi.
9. daļa. Lidostas tehniskās apkopes prakse.
Zemes kustības vadības un kontroles sistēmu (SMGCS) rokasgrāmata (Doc 9476).
Lidlauka projektēšanas rokasgrāmata (Doc 9157).

1. daļa. Skrejceļi.
2. daļa. Manevrēšanas ceļi, peroni un gaidīšanas laukumi.
3. daļa. Mākslīgie segumi. 4. daļa. Uzskates līdzekļi.
Lidostas plānošanas rokasgrāmata (Doc 9184) 1. daļa. Ģenerālplānošana. 2. daļa. Zemes izmantošana un vides kontrole.
Pasaules ģeodēziskā sistēma – 1984.gada (WGS-84) rokasgrāmata (Doc 9674).
CITAS PUBLIKĀCIJAS
Austrālijas Civilās aviācija iestāde, Pieteikšanās lidlauka apliecībai, (CAAP 89B-1 (0)) [Civil Aviation Authority Australia, Applying for an Aerodrome Licence, (CAAP 89B-1 (0))].
Austrālijas Civilās aviācija iestāde, Drošības prasības lidlaukiem, ko izmanto regulāram sabiedriskajam transportam: pārskats (CAAP 89-1 (0)) [Civil Aviation Authority Australia, Safety Regulations of Aerodromes Used in Regular Public Transport: Civil Aviation Authority Australia, Safety Regulations of Aerodromes Used in Regular Public Transport:an Overview (CAAP 89-1 (0))].
Apvienotās Karalistes Civilās aviācijas iestāde, Lidlauku licencēšana, 1990. gada oktobris [Civil Aviation Authority, UK, Licensing of Aerodromes, Oct. 1990].
Honkongas Civilās aviācijas departaments, Lidlauku licencēšanas prasību dokuments [Civil Aviation Department, Hong Kong, Aerodrome Licensing Requirement Document].
Austrālijas Civilās aviācijas drošības iestāde, Lidlauka procedūru rokasgrāmata [Civil Aviation Safety Authority, Australia, Manual of Aerodrome Procedures].
Austrālijas Savienība, Civilās aviācijas noteikumi, 1988.gads – Grozījumi Nr. 1 – 1998. gada decembris, IX A daļa – Lidlauki, reproducējusi Austrālijas Civilās aviācijas iestāde [Commonwealth of Australia, Civil Aviation Regulations, 1988 — Amendment No 1 — December 1998, Part IX A — Aerodromes, Reproduced by Civil Aviation Authority Australia].
Transport Canada, Aviācija, Kanādas noteikumi par lidostām (Gaisa satiksmes noteikumi, III sērija, Nr. 2) [Transport Canada, Aviation, Canadian Regulations Respecting Airports (Air Regulations, Series III, No 2)].
Transport Canada, Aviācija, Procedūras lidlauku sertificēšanai par lidostām, otrais izdevums, 1991. gada marts [Transport Canada, Aviation, Procedures for the Certification of Aerodromes as Airports, Second Edition, March 1991].
ASV Transporta departaments, Federālā Aviācijas administrācija, Lidlauku sertificēšanas programmas rokasgrāmata, 1994. gada 7. Oktobris [U.S. Department of Transportation, Federal Aviation Administration, Airport Certification Program Handbook, October 7, 1994].
ASV Transporta departaments, Federālā Aviācijas administrācija, Federālie aviācijas noteikumi – Pan 139 – Sertificēšana un darbības: Sauszemes lidostas, kas apkalpo noteiktus gaisa pārvadātājus, 1996. gada novembris [U.S. Department of Transportation, Federal Aviation Administration, Federal Aviation Regulations — Pan 139 — Certification and Operations: Land Airport Serving Certain Air Carriers, November 1996]. 
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* Reproducēts ar Austrālijas Civilās aviācijas drošības iestādes atļauju.


* Reproducēts ar Transport Canada atļauju.
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