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ED Lēmuma 2018/001/R I pielikuma papildinājums

ED Lēmuma 2018/001/R I pielikuma papildinājums

“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 4. grozījums”


Papildinājums “Priekšmets 10. Gaisa tiesības”
AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni”



PRIEKŠMETS 010. GAISA TIESĪBAS

Jāņem vērā, ka termins “masa’’ tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars’’, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodas līmenī termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars’’ tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, kilogrami).

1) Priekšmeti “Gaisa tiesības” un “ATC procedūras” galvenokārt pamatojas uz ICAO dokumentāciju un Eiropas Savienības tiesību aktiem.
2) Valstu tiesību akti nav jāņem vērā teorētiskajos eksāmenos; tomēr tie ir būtiski praktiskajā apmācībā un ekspluatācijas lidojumos.

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	010 00 00 00
	
	GAISA TIESĪBAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 00 00
	
	STARPTAUTISKIE TIESĪBU AKTI: KONVENCIJAS, NOLĪGUMI UN ORGANIZĀCIJAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 01 00
	
	Konvencija par starptautisko civilo aviāciju (Čikāga) – ICAO dok. Nr. 7300/9
Konvencija par atklāto jūru (Ženēva, 1958. gada 29. aprīlis)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 01 01
	
	Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju pieņemšana Čikāgā 1944. gada 7. decembrī
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot apstākļus, kuru dēļ Čikāgā 1944. gada 7. decembrī tika pieņemta Konvencija par starptautisko civilo aviāciju.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 preambula
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 01 02
	
	I daļa. Aeronavigācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Atcerēties šādu turpmāk minēto nodaļu attiecīgo daļu vispārīgo saturu:
· vispārīgie principi un Konvencijas piemērošana;
· lidojumi virs līgumslēdzēju valstu teritorijas;
· gaisa kuģu valstspiederība;
· starptautiskie standarti un ieteicamā prakse (SARP), jo īpaši paziņošana par apstiprināto sertifikātu un licenču atšķirībām un spēkā esamību.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 1. daļas 1., 2., 3., 4., 5., 6., 7.,
8., 9., 10., 11., 12., 16., 17., 18., 19., 20., 37., 38., 39., 40. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Vispārīgi principi
Aprakstīt turpmāk minēto terminu lietojumu civilajā aviācijā:
· suverenitāte;
· teritorija un atklātā jūra atbilstoši ANO Konvencijai par atklāto jūru.
Avots:
Konvencijas par atklāto jūru (Ženēva, 1958. gada 29. aprīlis) 1. un 2. pants;
ICAO dok. Nr. 7300/9 1. daļas 1. un 2. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot turpmāk minētos terminus un to lietojumu starptautiskajā gaisa satiksmē:
· tiesības uz neregulāriem reisiem (tostarp divas gaisa satiksmes tehniskās brīvības);
· regulāri gaisa pārvadājumi;
· kabotāža;
· nosēšanās muitas lidostā;
· lidojumu noteikumi;
· gaisa kuģa meklēšana.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 5., 6.,7., 10., 12. un 16. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	X
	Paskaidrot līgumslēdzēju valstu pienākumus attiecībā uz:
· dokumentiem, kam jāatrodas uz gaisa kuģa:
· reģistrācijas apliecību;
· lidotspējas sertifikātiem;
· personāla licencēm;
· sertifikātu un licenču atzīšanu;
· kravu ierobežojumiem;
· fotoaparātiem.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 29., 31., 32., 33., 35. un 36. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 01 03
	
	II daļa. Starptautiskā Civilās aviācijas organizācija (ICAO)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt ICAO mērķus.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 44. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Pārzināt ICAO asamblejas, padomes un aeronavigācijas komisijas (ANC) struktūru un pienākumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 48., 49., 50., 54., 56. un 57. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Aprakstīt Konvencijas pielikumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300/9 54., 90., 94. un 95. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 02 00
	
	Citas konvencijas un nolīgumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 02 01
	
	Starptautiskais nolīgums par gaisa satiksmes tranzīta pakalpojumiem (ICAO dok. Nr. 7500)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot divas gaisa satiksmes tehniskās brīvības.
Avots: ICAO dok. Nr. 7500
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 02 02
	
	Starptautiskais gaisa transporta nolīgums (ICAO dok. Nr. 9626)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot trīs gaisa satiksmes komerciālās brīvības.
Avots: ICAO dok. Nr. 9626
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 02 03
	
	Konvencija par cīņu pret nelikumīgām darbībām, kas apdraud civilās aviācijas drošību (1988. gada Monreālas konvencija)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot pasākumus un darbības, kas jāveic gaisa kuģa kapteinim (PIC), lai izbeigtu nelikumīgas darbības, kas apdraud gaisa kuģa drošību.
Avots: ICAO dok. Nr. 9518 Protokols, kas papildina Konvenciju par cīņu pret nelikumīgām darbībām, kas apdraud civilās aviācijas drošību, sagatavota Monreālā 1971. gada 23. septembrī
un parakstīta Monreālā 1988. gada 24. februārī
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 02 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 02 05
	
	Starptautisko privāttiesību normas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot pasažiera biļetes vai bagāžas/kravas dokumentu izsniegšanas juridisko nozīmību (to, ka šī izsniegšana ir līguma noslēgšanas veids).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt sekas, kādas iestājas lidsabiedrībai vai gaisa kuģa kapteinim, kad pasažiera biļete nav izsniegta (to, ka līgums netiek ietekmēts).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Paskaidrot, kādas sekas lidsabiedrības operatoram rada Regula (EK) Nr. 261/2004 par pasažieru tiesībām kavēšanās, atcelšanas vai iekāpšanas atteikuma gadījumā.
Avots: Regula (EK) Nr. 261/2004
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot to, kāda ir atbildības robeža attiecībā uz bagāžas iznīcināšanu, nozaudēšanu, sabojāšanu vai aizkavēšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 03 00
	
	Pasaules organizācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 03 01
	
	Starptautiskā Gaisa transporta asociācija (IATA)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot IATA mērķus.
Avots: http://www.iata.org/about/pages/mission.aspx
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	010 01 04 00
	
	Eiropas organizācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 01 04 01
	
	Eiropas Aviācijas drošības aģentūra (EASA), Regula (EK) Nr. 216/2008
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot EASA mērķus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot EASA nozīmi Eiropas civilajā aviācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka EASA darbību regulējošo dokumentu struktūrā ietilpst:
· normatīvie akti (regulas, īstenošanas noteikumi);
· normatīvie dokumenti (sertifikācijas specifikācijas, pieņemami atbilstības nodrošināšanas līdzekļi, vadlīnijas)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka EASA darbību regulējošo dokumentu struktūrā ietilpst:
Izklāstīt, ko nozīmē ar EASA noteikumu struktūru saistītie termini, konkrēti: noteikumi, īstenošanas noteikumi, sertifikācijas specifikācijas, pieņemami atbilstības nodrošināšanas līdzekļi, vadlīnijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 01 04 02
	
	Eirokontrole
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt Eiropas vienotās gaisa telpas (SES) noteikumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 02 00 00
	
	GAISA KUĢA LIDOTSPĒJA, VALSTSPIEDERĪBA UN REĢISTRĀCIJAS ZĪMES
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 02 01 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 02 02 00
	
	Lidotspējas sertifikāts (CofA)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 02 02 01
	
	Lidotspējas sertifikāts (CofA). Paskaidrojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt lidotspējas sertifikāta izdevējiestādi.
Avots: ICAO 8. pielikuma 3.2. nodaļa “Lidotspējas sertifikāta izdošana un nepārtraukta spēkā esamība”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izklāstīt lidotspējas sertifikāta nepieciešamību.
Avots: ICAO dok. Nr. 7300 31. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Paskaidrot priekšnoteikumus lidotspējas sertifikāta izdošanas priekšnoteikumus atbilstoši Komisijas Regulai (ES) Nr. 748/2012.
Avots: Komisijas Regulas (ES) Nr. 748/2012 H apakšiedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, kurš nosaka gaisa kuģa lidotspējas uzturēšanu.
Avots: ICAO 8. pielikuma 3.2. nodaļa “Lidotspējas sertifikāta izdošana un nepārtraukta spēkā esamība”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt, kā lidotspējas sertifikātu var atjaunot vai kā tas paliek spēkā.
Avots: ICAO 8. pielikuma
3.2. nodaļa “Lidotspējas sertifikāta izdošana un nepārtraukta spēkā esamība”;
3.5. nodaļa “Īslaicīgs lidotspējas zaudējums”; 3.6. nodaļa “Gaisa kuģa bojājumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 02 03 00
	
	ICAO 7. pielikums “Gaisa kuģa valstspiederība un reģistrācijas zīmes”
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 02 03 01
	
	ICAO 7. pielikuma definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Atcerēties turpmāk minēto terminu definīcijas:
· gaisa kuģis;
· gaisa kuģis, kas smagāks par gaisu;
· reģistrētājvalsts.
Avots: ICAO 7. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 02 04 00
	
	Valstspiederības, kopējās un reģistrācijas zīmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 02 04 01
	
	Valstspiederības, kopējās un reģistrācijas zīmes.
Piešķiršana un novietojums Avots: ICAO 7. pielikums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt valstspiederības, kopējo un reģistrācijas zīmju novietojumu.
Avots:
ICAO 7. pielikuma 4.3. nodaļa “Gaisa kuģi, kas smagāki par gaisu”; ICAO 7. pielikuma 9. nodaļa “Identifikācijas plāksne”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kas ir atbildīgs par valstspiederības, kopējo un reģistrācijas zīmju piešķiršanu.
Avots: ICAO 7. pielikuma 3. nodaļa “Izmantojamās valstspiederības, kopējās un reģistrācijas zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 03 00 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 04 00 00
	
	PERSONĀLA LICENCĒŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 04 01 00
	
	ICAO 1. pielikums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 04 01 01
	
	Atšķirības starp ICAO 1. pielikumu un Regulu (ES) Nr. 1178/2011 (turpmāk tekstā – Gaisa kuģa apkalpes regula)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot saistību un atšķirības starp ICAO 1. pielikumu un Gaisa kuģa apkalpes regulu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 04 02 00
	
	Gaisa kuģa apkalpes regulas I pielikums (FCL daļa)
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regula
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 04 02 01
	
	Definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
gaisa kuģa kategorija, klase un tips, maršruta lidojums, lidojuma laiks ar apstiprinātu lidinstruktoru, lidojuma laiks, studentpilots gaisa kuģa kapteinis (SPIC), instrumentālais laiks, instrumentālā lidojuma laiks, zemes instrumentālā treniņa laiks, nakts, privātpilots, kvalifikācijas pārbaude, atjaunošana, atkārtota apstiprināšana, prasmju pārbaude, patstāvīgais nolidojums.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.010. punkts “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt šādus terminus:
daudzpilotu apkalpes sadarbība (MCC), daudzpilotu gaisa kuģis, kvalifikācijas atzīme.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.010. punkts “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 04 02 02
	
	Saturs un struktūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot FCL daļas struktūru.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas 1. pants “Darbības joma”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izskaidrot prasības rīcībai kā dalībvalstī reģistrēta civilās aviācijas gaisa kuģa lidojumu apkalpes loceklim un zināt licencēšanas sistēmas (viegla lidaparāta pilota apliecība (LAPL), privātpilota apliecība (PPL), komercpilota apliecība (CPL), daudzpilotu apkalpes pilota apliecība (MPL), aviolīniju transporta pilota apliecība (ATPL)) vispārējos principus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Uzskaitīt divus faktorus, kas ir būtiski apliecības tiesību īstenošanai.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.040. punkts “Apliecību tiesību izmantošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Norādīt apstākļus, kādos ir nepieciešama atzīme par valodu prasmēm.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.055. punkts “Valodu zināšanas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	X
	Uzskaitīt ierobežojumus, kādi ir apliecību turētājiem, sasniedzot 60 gadu vecumu.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.065. punkts “Tiesību ierobežojums komerciālo gaisa pārvadājumu pilota apliecību turētājiem, kas vecāki par 60 gadiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	X
	Paskaidrot terminu “kompetentā iestāde”.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.001. punkts “Kompetentā iestāde”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Raksturot pienākumu glabāt un uzrādīt dokumentus (piemēram, gaisa kuģa apkalpes locekļa apliecību) atbilstoši FCL daļai.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.045. punkts “Pienākums nēsāt līdzi un uzrādīt dokumentus”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 04 02 03
	
	Komercpilota apliecība (CPL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt CPL izsniegšanas prasības.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas
FCL.300. punkts “CPL – minimālais vecums”;
3. papildinājuma D iedaļas “CPL integrētais mācību kurss – lidmašīnas” apakšiedaļa “Mācību lidojumi” (8. punkta a)–f) apakšpunkts);
3. papildinājuma E iedaļas “CPL moduļu mācību kurss – lidmašīnas” apakšiedaļa “Pieredze” (12. punkta a)–d) apakšpunkts)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt CPL tiesības.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.305. punkts “CPL – tiesības un nosacījumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 04 02 04
	
	Aviolīniju transporta pilota apliecība (ATPL) un daudzpilotu apkalpes pilota apliecība (MPL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt ATPL izsniegšanas prasības.
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.500. punkts “ATPL – minimālais vecums”; Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.510.A punkta “ATPL(A) – priekšnosacījumi, pieredze un prasību izpildes ieskaitīšana” a) un b) apakšpunkts; Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.510.H punkts “ATPL(H) – priekšnosacījumi, pieredze un prasību izpildes ieskaitīšana”
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt ATPL tiesības.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.505. punkts “ATPL – tiesības”
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	X
	Nosaukt MPL izsniegšanas prasības.
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.400.A punkts ““MPL – minimālais vecums”; Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.410.A punkts “MPL – mācību kurss un teorētiskie eksāmeni” un 5. papildinājums (1.–8. punkts)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt MPL tiesības.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.405.A punkts “MPL – tiesības”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	010 04 02 05
	
	Kvalifikācijas atzīmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt klases kvalifikācijas atzīmju, to derīguma un tiesību prasības.
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.740. punkts “Klases vai tipa kvalifikācijas derīgums un atjaunošana”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.705. punkts “Klases vai tipa kvalifikācijas turētāja tiesības”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.720.A punkts “Pieredzes prasības un priekšnosacījumi klases vai tipa kvalifikācijas izsniegšanai – lidmašīnas”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt tipa kvalifikācijas atzīmju, to derīguma un tiesību prasības.
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.705. punkts “Klases vai tipa kvalifikācijas turētāja tiesības”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.720.A punkts “Pieredzes prasības un priekšnosacījumi klases vai tipa kvalifikācijas izsniegšanai – lidmašīnas”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.740. punkts “Klases vai tipa kvalifikācijas derīgums un atjaunošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Nosaukt instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmju, to derīguma un tiesību prasības (instrumentālo lidojumu kvalifikācija (IR), uz kompetencēm balstīta instrumentālo lidojumu kvalifikācija (CB-IR) un maršruta instrumentālo lidojumu kvalifikācija (EIR)).
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.610. punkts “IR – priekšnosacījumi un prasību izpildes ieskaitīšana”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.605. punkts “IR – tiesības”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.625. punkts “IR – derīguma termiņš, derīguma termiņa pagarināšana un atjaunošana”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Nosaukt prasības par citām kvalifikācijas atzīmēm, to derīgumu un tiesībām saskaņā ar FCL daļu.
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.900. punkts “Instruktora sertifikāti”; Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.915. punkts “Vispārīgi priekšnosacījumi un prasības instruktoriem”;
Gaisa kuģa apkalpes regulas FCL.940. punkts “Instruktoru sertifikātu derīguma termiņš”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 04 03 00
	
	Gaisa kuģa apkalpes regulas IV pielikums (MED daļa)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 04 03 01
	
	Gaisa kuģu apkalpes regulas IV pielikums (MED daļa). Paskaidrojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot MED daļas – medicīniskās prasības – attiecīgo saturu (tikai administratīvās daļas un ar apliecību izsniegšanu saistītās prasības).
Avots:
Gaisa kuģa apkalpes regulas MED.A.001. punkts “Kompetentā iestāde”; Gaisa kuģa apkalpes regulas MED.A.005. punkts “Darbības joma”;
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Gaisa kuģa apkalpes regulas MED.A.045. punkts “Veselības apliecību derīgums, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt veselības apliecības izsniegšanas prasības.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas MED.A.040. punkts “Veselības apliecību izsniegšana, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt veselības apliecības klasi, kas nepieciešama, izmantojot CPL, MPL vai ATPL tiesības.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas MED.A.030. punkts “Veselības apliecības”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, kā jārīkojas medicīniskās piemērotības samazināšanās gadījumā.
Avots: Gaisa kuģa apkalpes regulas MED.A.020. punkts “Medicīniskās piemērotības samazināšanās”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 05 00 00
	
	LIDOJUMU NOTEIKUMI SASKAŅĀ AR ICAO 2. PIELIKUMU UN SERA
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 01 00
	
	ICAO 2. pielikuma un SERA (Komisijas Īstenošanas regulas (ES) Nr. 923/2012, kā arī tās atsauču un turpmāko grozījumu) pārskats
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 01 01
	
	ICAO 2. pielikums un SERA. Saistība un saturs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot ICAO 2. pielikuma darbības jomu un mērķi.
Avots: ICAO 2. pielikuma priekšvārda iedaļa “Piemērojamība”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot galveno SERA saturu.
Avots: SERA 1. pants “Priekšmets un darbības joma”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 05 02 00
	
	Lidojumu noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 02 01
	
	Lidojumu noteikumu piemērojamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot lidojumu noteikumu, piemēram, ICAO, SERA, valstu tiesību normu teritoriālās piemērošanas principu.
Avots:
ICAO 2. pielikuma 2. nodaļas 2.1. iedaļa “Lidojumu noteikumu teritoriālā piemērošana”;
SERA.1001. un SERA.2001. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot nepieciešamību ievērot lidojumu noteikumus.
Avots: SERA.2005. punkts “Lidojumu noteikumu ievērošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt gaisa kuģa kapteiņa (PIC) atbildību.
Avots: SERA.2010. punkts “Atbildība”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Identificēt, kādos apstākļos var būt pieļaujama atkāpšanās no lidojumu noteikumiem.
Avots: SERA.2010. punkts “Atbildība”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot gaisa kuģa kapteiņa (PIC) pienākumus attiecībā uz gatavošanos lidojumam, ja lidojumu veic saskaņā ar instrumentālo lidojumu noteikumiem (IFR).
Avots: SERA.2010. punkts “Atbildība”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt, ka gaisa kuģa kapteinis (PIC) pieņem galīgo lēmumu par rīkošanos ar gaisa kuģi.
Avots: SERA.2015. punkts “Gaisa kuģa kapteiņa pilnvaras”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kad psihoaktīvo vielu lietošana, ņemot vērā šo vielu ietekmi, apkalpes locekļiem ir aizliegta.
Avots: SERA.2020. punkts “Problemātiska psihoaktīvo vielu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 05 03 00
	
	Vispārīgi noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 03 01
	
	Vispārīgi noteikumi. Sadursmju novēršana. SERA
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot noteikumus par sadursmju novēršanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	
	
	Avots: SERA 2. nodaļa “Sadursmju novēršana” (izņemot “Darbības uz ūdens”)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt aeronavigācijas ugunis, kas jāizmanto gaisa kuģim, tostarp to leņķus.
Avots: SERA.3215. punkts “ Gaisa kuģa gaitas ugunis”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izprast manevrēšanas signālus.
Avots: SERA 1. papildinājuma 4. nodaļa “Gaisa kuģu manevrēšanas signāli”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt minimālā augstuma pamatprasības (HGT) lidojumam virs pārapdzīvotiem pilsētu rajoniem, mazpilsētām vai ciemiem, vai cilvēku pulcēšanās vietām brīvā dabā.
Avots: SERA.3105. punkts “Minimālie augstumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt, kad kreisēšanas līmeņi izsakāmi lidojumu līmeņa (FL) izteiksmē.
Avots: SERA.3110. punkts “Kreisēšanas līmeņi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt, kādos apstākļos kreisēšanas līmeņi izsakāmi absolūtā augstuma (ALT) izteiksmē.
Avots: SERA.3110. punkts “Kreisēšanas līmeņi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot ierobežojumus, kas attiecas uz tuvošanos citiem gaisa kuģiem, un priekšrocības tiesību, tostarp gaidīšanu skrejceļa gaidīšanas vietās un iedegtas “STOP” līnijas ugunis.
Avots:
SERA.3205. punkts “Distance”; SERA.3210. punkts “Priekšrocības tiesības”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot, ko nozīmē signāli, kurus parāda gaisa kuģim un kurus gaisa kuģis parāda citiem.
Avots:
SERA.3215. punkts “Gaisa kuģa gaitas ugunis”;
SERA 1. papildinājuma 3. nodaļa “Signāli lidlauka satiksmei”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt prasības, ja veic modelētus instrumentālos lidojumus.
Avots: SERA.3220. punkts “Modelēti instrumentālie lidojumi”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	
	Paskaidrot pamatnoteikumus, kuri attiecas uz gaisa kuģa ekspluatāciju lidlaukā (AD) un tā apkaimē.
Avots: SERA.3225. punkts “Gaisa kuģa ekspluatācija lidlaukā vai tā apkaimē”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot prasības, kas attiecas uz gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) lidojuma plāna iesniegšanu.
Avots: SERA.4001. punkts “Lidojuma plāna iesniegšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Paskaidrot, kā jārīkojas lidojuma plāna izmaiņu vai kavēšanās gadījumā.
Avots:
SERA.4015. punkts “Lidojuma plāna izmaiņas”; SERA.8020. punkts “Lidojuma plāna stingra ievērošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Norādīt pasākumus, kuri veicami, konstatējot nejaušas izmaiņas trajektorijā, patiesajā gaisa ātrumā (TAS) un laika aprēķinā, kas ietekmē pašreizējo lidojuma plānu.
Avots: SERA.8020. punkts “Lidojuma plāna stingra ievērošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot procedūras lidojuma plāna slēgšanai.
Avots: SERA.4020. punkts “Lidojuma plāna slēgšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Noteikt, kādiem lidojumiem jāsaņem gaisa satiksmes vadības (ATC) atļauja.
Avots: SERA.8015. punkts “Gaisa satiksmes vadības atļaujas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Norādīt, kā pilots var pieprasīt ATC atļauju.
Avots: SERA.8015. punkts “Gaisa satiksmes vadības atļaujas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Norādīt, kā jārīkojas, ja ATC atļauja nav apmierinoša gaisa kuģa kapteinim.
Avots: SERA.8015. punkts “Gaisa satiksmes vadības atļaujas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(18)
	
	Aprakstīt veicamās darbības, ja vizuālajos meteoroloģiskajos apstākļos (VMC) nav iespējams turpināt kontrolētu lidojumu saskaņā ar vizuālo lidojumu noteikumiem (VFR).
Avots: SERA.8020. punkts “Lidojuma plāna stingra ievērošana”
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(19)
	
	Aprakstīt nosacījumus atrašanās vietas ziņojuma nosūtīšanai atbilstīgajai ATS struktūrvienībai, tostarp norādīt nosūtīšanas laiku un ziņojuma standarta saturu.
Avots: SERA.8025. punkts “Atrašanās vietas ziņojumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(20)
	
	Aprakstīt nepieciešamo rīcību, ja gaisa kuģis piedzīvo sakaru (COM) kļūmi.
Avots: SERA.8035. punkts “Sakari”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(21)
	
	Noteikt, kādu informāciju attiecīgajai ATS struktūrvienībai sniedz gaisa kuģis, kas saskāries ar nelikumīgu iejaukšanos. Avots: SERA.11001. punkts “Nelikumīga iejaukšanās”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 05 04 00
	
	Vizuālo lidojumu noteikumi (VFR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 04 01
	
	Vizuālo lidojumu noteikumi (VFR). SERA
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot VFR, kas minēti Komisijas Īstenošanas regulā (ES) Nr. 923/2012.
Avots:
SERA.5001.punkts “Minimālā redzamība un attālums līdz mākoņiem vizuālajos meteoroloģiskajos apstākļos”; SERA.5005. punkts “Vizuālo lidojumu noteikumi”
SERA.5010. punkts “Speciālie VFR gaisa satiksmes vadības zonās”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 05 05 00
	
	Instrumentālo lidojumu noteikumi (IFR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 05 01
	
	Instrumentālo lidojumu noteikumi (IFR). SERA
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot IFR, kas minēti Komisijas Īstenošanas regulā (ES) Nr. 923/2012.
Avots:
SERA.5015. punkts “Instrumentālo lidojumu noteikumi (IFR) �– Noteikumi, kas piemērojami visiem instrumentālajiem lidojumiem”;
SERA.5020. punkts “IFR – Noteikumi, kas piemērojami IFR lidojumiem kontrolējamā gaisa telpā”;
SERA.5025 “IFR – Noteikumi, kas piemērojami IFR lidojumiem ārpus kontrolējamas gaisa telpas”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 05 06 00
	
	Civilās aviācijas gaisa kuģa pārtveršana
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 05 06 01
	
	Civilās aviācijas gaisa kuģa pārtveršana. SERA
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt iespējamos civilās aviācijas gaisa kuģa pārtveršanas iemeslus.
Avots: SERA.11015. punkts “Pārtveršana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kāda ir pārtvertā gaisa kuģa primārā rīcība.
Avots: SERA.11015. punkts “Pārtveršana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, kāda frekvence jāizmēģina vispirms, lai sazinātos ar pārtverošo gaisa kuģi.
Avots: SERA.11015. punkts “Pārtveršana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, ar kādu darba režīmu un kodu jāizmanto pārtvertā gaisa kuģa uztvērējraidītājs.
Avots: SERA.11015. punkts “Pārtveršana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Atcerēties pārtveršanas signālus un frāzes.
Avots: SERA.11015. punkta “Pārtveršana” S11-1., S11-2. un S11-3. tabula
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 06 00 00
	
	GAISA KUĢU EKSPLUATĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 01 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 02 00
	
	Definīcijas un saīsinājumi (PANS-OPS “Lidojumu procedūras”, ICAO dok. Nr. 8168, I sējums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 02 01
	
	Definīcijas un saīsinājumi. ICAO dok. Nr. 8168, I sējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Atcerēties visas definīcijas, kas minētas ICAO dok. Nr. 8168 I sējuma I daļas 1. sadaļas 1. nodaļā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot visus saīsinājumus un akronīmus, kas norādīti ICAO dok. Nr. 8168 I sējuma I daļas 1. sadaļas 2. nodaļā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	010 06 03 00
	
	Izlidošanas procedūras (ICAO dok. Nr. 8168, I sējums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 03 01
	
	Vispārīgie kritēriji (pieņemot, ka visi dzinēji darbojas)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt faktorus, kas nosaka instrumentālās izlidošanas procedūru struktūru.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 2. sadaļas 1. nodaļas 1.1. iedaļa “Vispārīgie noteikumi”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādos gadījumos tiek piemēroti visvirzienu izlidošanas kritēriji.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 3. sadaļas 1. nodaļas 1.3. iedaļas “Instrumentālās izlidošanas procedūra” 1.3.1., 1.3.2. un 1.3.3. apakšiedaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 03 02
	
	Standarta instrumentālā izlidošana (SID):
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminus “taisnais izlidojums” un “pagrieztais izlidojums”.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 3. sadaļas 2. nodaļas 2.1. iedaļa “Vispārīgie noteikumi”, 2.2. iedaļa “Taisnais izlidojums” un 2.3. iedaļa “Pagriezieni (izņemot maksimālos ātrumos)”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 03 03
	
	Visvirzienu izlidošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādos gadījumos izlidošanai izmanto visvirzienu metodi.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 03 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 03 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 04 00
	
	Pieejas procedūras. ICAO dok. Nr. 8168, I sējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 04 01
	
	Vispārējie kritēriji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt pieejas procedūru izstrādes vispārējos kritērijus (izņemot “Ātrumi procedūru aprēķiniem”):
· instrumentālās pieejas zonas;
· kontrolpunktu precizitāte;
· krustojumu veidoti kontrolpunkti;
· krustojumu kontrolpunktu pielaides faktori;
· citi kontrolpunktu pielaides faktori;
· augstuma samazināšanas gradients.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Nosaukt visus piecus instrumentālās pieejas procedūras iespējamos segmentus.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļas 1.2.2. iedaļa “Pieejas procedūras segmenti”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Nosaukt iemeslus, kāpēc pieejas vajadzībām ir jānosaka gaisa kuģa kategorija.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas1. nodaļas 1.3. iedaļa “Gaisa kuģu kategorijas”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt maksimālo leņķi starp pieejas pēdējā posma ceļa līniju un skrejceļa (RWY) ass līnijas turpinājumu, lai joprojām apsvērtu iespēju veikt neprecīzu pieeju kā pieeju pa taisni.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējums, I daļas 4. sadaļas 1. nodaļas 1.2.3. iedaļa Pieejas veidi”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt minimālo šķēršļu pārlidošanas augstumu (MOC), ko nodrošina lidlaukā noteiktais sektora minimālais absolūtais augstums (MSA).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 2. nodaļas 12.3. iedaļa “Sektora minimālie absolūtie augstumi (MSA) / galapunkta lidostas absolūtie augstumi (TAA)”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	X
	Noteikt, ka veicot instrumentālās pieejas procedūru, pilotam ir jāizmanto vēja korekcijas.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Nosaukt vissvarīgāko faktoru, kas ietekmē rīcību instrumentālās pieejas procedūru gadījumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4.sadaļas 1.nodaļas 1.2.1. iedaļa “Ārējie faktori, kas ietekmē pieejas procedūru”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kāpēc pilots nedrīkst nolaisties zemāk par šķēršļu pārlidošanas absolūto augstumu / relatīvo augstumu (OCA/H), kuru nosaka:
· precīzas pieejas procedūrām;
· neprecīzas pieejas procedūrām;
· vizuālām (riņķošanas) procedūrām;
· APV pieejas procedūrām.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļas 1.5. iedaļa “Šķēršļu pārlidošanas absolūtais augstums / relatīvais augstums (OCA/H)”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Vispārīgi aprakstīt attiecīgos faktorus darbības minimuma aprēķināšanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļas 1.6. “Darbības minimumu ietekmējošie faktori”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	
	Izteikt šādus akronīmus skaidri saprotamā valodā:
DA, DH, OCA, OCH, MDA, MDH, MOC, DA/H, OCA/H, MDA/H.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(11)
	
	Paskaidrot saistību starp šādiem terminiem:
DA, DH, OCA, OCH, MDA, MDH, MOC, DA/H, OCA/H un MDA/H.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 04 02
	
	Pieejas procedūru izstrāde
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, kā katram no pieciem pieejas segmentiem vertikālo šķērsgriezumu iedala dažādos laukumos.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt, kurā šķērsgriezuma laukumā minimālais šķēršļu pārlidošanas augstums (MOC) ir norādīts visam laukuma platumam.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 2. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Definēt, kas ir IAF, IF, FAF, FAP, MAP un TP. Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļa “Definīcijas, saīsinājumi, akronīmi un mērvienības”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	X
	Norādīt to iekārtu precizitāti, kuras norāda trajektoriju VHFvisvirzienu radiobāka (VOR), instrumentālās nosēšanās sistēma (ILS), nevērstas darbības radiobāka (NDB)).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 2. sadaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	
	
	2. nodaļas I-2-2-1. tabula. Sistēmas lietošanas precizitāte (2 SD) iekārtai, kas nodrošina virziena vadību, un iekārtai, kas to nenodrošina
	
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt optimālo nosēšanās gradientu (ieteicams attiecībā uz precīzu pieeju), izsakot to grādos un procentos.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļas 1.9. iedaļa “Augstuma samazināšanas gradients”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 04 03
	
	Ielidošanas un pieejas segmenti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt instrumentālās pieejas procedūras piecus standarta segmentus, kā arī noteikt katra minētā segmenta sākumu un beigas.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 1. nodaļas 1.2. iedaļa “Instrumentālās pieejas procedūra”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kur parasti beidzas ielidošanas maršruts.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 2. nodaļa “Ielidošanas segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Nosaukt pieejas sākumposma segmenta galveno funkciju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 3. nodaļa “Pieejas sākumposma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt maksimālo pārtveršanas leņķi starp pieejas sākumposma segmentu un pieejas starpposma segmentu (ko norāda starpposma kontrolpunktā), lai veiktu gan precīzu, gan neprecīzu pieeju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 3. nodaļa “Pieejas sākumposma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt pieejas starpposma segmenta galveno funkciju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 4. nodaļa “Pieejas starpposma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Nosaukt pieejas pēdējā posma segmenta galveno uzdevumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 5. nodaļa “Pieejas pēdējā posma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Nosaukt pieejas pēdējā posma divus iespējamos mērķus.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 5. nodaļa “Pieejas pēdējā posma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot terminu “pieejas pēdējā posma punkts” ILS pieejas gadījumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 5. nodaļa “Pieejas pēdējā posma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Norādīt, kas notiek, ja pieejas laikā pārstāj darboties ILS glisāde.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 5. nodaļa “Pieejas pēdējā posma segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 04 04
	
	Iziešana uz otro riņķi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt trīs posmus procedūrai, kuru veic, lai izietu uz otro riņķi, un raksturot minēto posmu ģeometriskos ierobežojumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 6. nodaļa “Iziešanas uz otro riņķi segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Nosaukt procedūras iziešanai uz otro riņķi galveno funkciju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 6. nodaļa “Iziešanas uz otro riņķi segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Definēt terminu “otrā riņķa sākumpunkts” (MAPt).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļa “Definīcijas, saīsinājumi, akronīmi un mērvienības”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādā veidā pieejas procedūrā var noteikt MAPt.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 6. nodaļa “Iziešanas uz otro riņķi segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Nosaukt pilota darbības gadījumā, ja pēc MAPt sasniegšanas nevar noteikt nepieciešamo vizuālo orientieri.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 6. nodaļa “Iziešanas uz otro riņķi segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt, kas pilotam darāms, ja iziešanu uz otro riņķi sāk pirms MAPt sasniegšanas.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 6. nodaļa “Iziešanas uz otro riņķi segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Noteikt, vai pilotam ir pienākums šķērsot MAPt pie procedūrā noteiktā absolūtā augstuma (HGT) / relatīvā augstuma (ALT) vai arī tas drīkst šķērsot MAPt pie HGT/ALT, kas ir lielāks par procedūrā noteikto.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 6. nodaļa “Iziešanas uz otro riņķi segments”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 04 05
	
	Vizuālā manevrēšana (riņķošana) lidlauka tuvumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt jēdzienu “vizuālā manevrēšana (riņķošana)”. Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kādā veidā saistībā ar vizuālo riņķošanu ir jāņem vērā svarīgs šķērslis vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zonā ārpus pieejas pēdējā posma un otrā riņķa uzsākšanas zonas.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt, kurai gaisa kuģu kategorijai vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zonā ir noteikts šķēršļu pārlidošanas absolūtais augstums / relatīvais augstums (OCA/H).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kādā veidā vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) vajadzībām nosaka minimālo augstuma samazināšanas absolūto augstumu / relatīvo augstumu (MDA/H), ja OCA/H ir zināms.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt nosacījumus, kas jāizpilda pirms augstuma samazināšanas līdz punktam, kas ir zemāks par MDA/H, veicot vizuālo manevrēšanu (riņķošanu).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kāpēc nevar paredzēt vienu procedūru, kuru varētu īstenot jebkurā situācijā, veicot riņķa pieeju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Formulēt pilota rīcību pēc sākotnējā vizuālā kontakta vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) laikā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Aprakstīt pilota rīcību, ja, no instrumentālās nolaišanās aizejot uz otru riņķi, tiek zaudēts vizuāls orientieris.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 4. sadaļas 7. nodaļa “Vizuālās manevrēšanas (riņķošanas) zona”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 04 06
	
	RNAV pieejas procedūras, kas balstītas uz VOR / attāluma mērīšanas iekārtu (DME)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt nosacījumus, kas jāizpilda pirms tiek veikta VOR/DME RNAV pieeja.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma II daļas 3. sadaļas 3. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot VOR/DME RNAV sistēmas trūkumus, salīdzinot ar DME/DME RNAV pieeju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma II daļas 3. sadaļas 3. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Uzskaitīt faktorus, no kuriem ir atkarīga VOR/DME RNAV sistēmas aeronavigācijas precizitāte.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma II daļas 3. sadaļas 3. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt, vai VOR/DME RNAV pieeja ir precīzas vai neprecīzas pieejas procedūra.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma II daļas 3. sadaļas 3. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 05 00
	
	Gaidīšanas procedūras. ICAO dok. Nr. 8168, I sējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 05 01
	
	Ielidošana un gaidīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc novirzes no lidojuma procedūrām, ko veic no gaidīšanas, kas noteikta atbilstoši ICAO dok. Nr. 8168, ir bīstamas.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka gadījumos, kad pilots kādu iemeslu dēļ nevar ievērot procedūras, kuras jāievēro standarta apstākļos un kuras noteiktas attiecībā uz kādu konkrētu gaidīšanas zonas lidojuma shēmu, pilotam pēc iespējas ātrāk ir jākonsultējas ar ATC.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt ar gaidīšanas zonas lidojuma shēmu saistīto formu un terminoloģiju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt gaidīšanas zonas lidojuma shēmā izmantojamo sānsveres leņķi un pagriešanās ātrumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc gaidīšanas zonas lidojuma shēmā pilotam jāmēģina saglabāt trajektoriju, un kā to izdarīt.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt, kad gaidīšanas zonas lidojuma shēmā sākas izejošais laiks. Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt, kad gaidīšanas zonas lidojuma shēmā beidzas izejošais posms, ja tā noteikšanai izmanto DME.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Aprakstīt visus trīs kursa ieejas sektorus ieiešanai gaidīšanas zonas lidojuma shēmā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Aprakstīt terminus “paralēlā ieeja”, “izlīdzināšanas ieeja” un “tieša ieeja”.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	
	Noteikt pareizo ieejas procedūru konkrētā gaidīšanas zonas lidojuma shēmā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(11)
	
	Noteikt bezvēja laiku izejošās ieejas kursa izmantošanai ar DME vai bez tās.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(12)
	
	Aprakstīt, kas pilotam jādara, kad tiek saņemta atļauja, kurā precizē laiku izlidošanai no gaidīšanas punkta.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 1. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 05 02
	
	Šķēršļu pārlidošanas augstums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt pamata gaidīšanas zonas, ieejas zonas un gaidīšanas zonas lidojuma shēmas buferzonas izkārtojumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 2. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, par kādu šķēršļu pārlidošanas augstumu liecina minimālais atļautais gaidīšanas līmenis, ar ko norāda uz gaidīšanas zonu, buferzonu (tikai vispārīgi), kā arī virs augstiem kalniem vai kalnainiem apvidiem.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 6. sadaļas 2. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 06 06 00
	
	Altimetra iestatījuma procedūras. ICAO dok. Nr. 8168, I sējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 06 01
	
	Pamata prasības un procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot divus galvenos altimetra iestatījumu mērķus.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt terminus QNH un QFE.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt dažādus terminus attiecībā uz ALT vai attiecīgi lidojuma līmeņiem (FL), kas norāda, ka augstuma uzņemšanas vai samazināšanas laikā altimetra iestatījums būtu jāmaina no QNH uz
1013,2 hPa un otrādi.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Definēt terminu “lidojuma līmenis” (FL).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļa “Definīcijas, saīsinājumi, akronīmi un mērvienības”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt, kur atrodas nulles FL.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt intervālu, secīgu FL nošķiršanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kā tiek noteikti FL.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Definēt terminu “pārejas absolūtais augstums (TA)”.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļa “Definīcijas, saīsinājumi, akronīmi un mērvienības”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Norādīt, kā parasti precizē TA.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Paskaidrot, kā aprēķina un praksē izsaka TA augstumu (HGT).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Noteikt, kur publicē TA.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Definēt terminu “pārejas līmenis (TRL)”.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļa “Definīcijas, saīsinājumi, akronīmi un mērvienības”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	
	Noteikt, kad gaisa kuģim parasti nodod informāciju par TRL. Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(14)
	
	Noteikt, kā izsakāma gaisa kuģa vertikālā pozīcija TA, TRL vai zem tiem.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(15)
	
	Definēt terminu “pārejas slānis”.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma I daļas 1. sadaļa “Definīcijas, saīsinājumi, akronīmi un mērvienības”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(16)
	
	Aprakstīt, kad gaisa kuģa vertikālā pozīcija, kas šķērso pārejas slāni, ir izsakāma FL izteiksmē, bet kad – ALT izteiksmē.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	



	(17)
	
	Noteikt, kurā brīdī vidējā jūras līmeņa spiediens ir jādara zināms izlidojošam gaisa kuģim.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(18)
	
	Paskaidrot, kad gaisa kuģa vertikālais atstatums maršruta lidojuma laikā novērtējams ALT izteiksmē, bet kad – FL izteiksmē.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(19)
	
	Paskaidrot, kad sakaros “gaiss–zeme” maršruta lidojuma laikā gaisa kuģa vertikālais atstatums izsakāms ALT izteiksmē, bet kad – FL izteiksmē.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(20)
	
	Paskaidrot, kāpēc vidējā jūras līmeņa spiediena ziņojumi jāsniedz no piemērotām atrašanās vietām.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(21)
	
	Noteikt, kādā veidā vidējā jūras līmeņa spiediens tiek darīts zināms gaisa kuģim, kas nosēšanās nolūkā tuvojas kontrolējamam lidlaukam (AD).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(22)
	
	Norādīt, kādos apstākļos gaisa kuģa vertikālo pozīciju virs TRL var izteikt ALT.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 06 06 02
	
	Procedūras ekspluatantiem un pilotiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kādos iestatījumos vismaz vienu altimetru iestata pirms pacelšanās.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, kurā brīdī augstuma uzņemšanas laikā altimetra iestatījumu maina no vidējā jūras līmeņa spiediena uz 1013,2 hPa.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kurā brīdī gaisa kuģa pilots, kurš plāno nosēsties AD, iegūst TRL.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kurā brīdī gaisa kuģa pilots, kurš plāno nosēsties AD, iegūst faktisko vidējo jūras līmeņa spiedienu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, kurā brīdī, samazinot augstumu nosēšanās nolūkā, altimetra iestatījums ir jāmaina no 1013,2 hPa uz vidējo jūras līmeņa spiedienu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 1. sadaļas 3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 06 07 00
	
	Paralēli vai gandrīz paralēli instrumentālie RWY. ICAO dok. Nr. 8168, I sējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 07 01
	
	Vienlaicīga darbība uz paralēliem vai gandrīz paralēliem instrumentālajiem RWY
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt atšķirību starp neatkarīgu un atkarīgu paralēlu pieeju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	02)
	
	Aprakstīt šādas dažādas darbības:
· vienlaikus veikta instrumentālā izlidošana;
· atdalīta paralēlā pieeja/izlidošana;
· daļēji jauktas un jauktas darbības.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt terminus “normālas darbības zona” (NOZ) un “zona, kurā nekādā gadījumā nedrīkst veikt pārkāpumus” (NTZ).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Nosaukt gaisa kuģa avionikas prasības, lai veiktu paralēlo instrumentālo pieeju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt to, kur var novietot vadlīnijas, lai veiktu vienlaicīgas operācijas uz paralēliem vai gandrīz paralēliem instrumentālajiem skrejceļiem.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt radiolokatora prasības, kas attiecas uz vienlaikus veiktu, neatkarīgu paralēlo instrumentālo pieeju, un kā to ietekmē laikapstākļi.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Noteikt maksimālo pārtveršanas leņķi ILS kursa radiobākas kursa (CRS) vai mikroviļņu nosēšanās sistēmas (MLS) pieejas pēdējā posma ceļa līnijai gadījumā, ja vienlaikus tiek veikta neatkarīga paralēlā instrumentālā nolaišanās.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Raksturot īpašos nosacījumus trajektorijām procedūrās aiziešanai uz otro riņķi un izlidojot vienlaikus veiktu, paralēlu operāciju gadījumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 2. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 06 08 00
	
	Sekundāro novērošanas radaru (uztvērējraidītāju) ekspluatācijas procedūras. ICAO dok. Nr. 8168, I sējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 08 01
	
	Uztvērējraidītāju ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kādos brīžos un kur pilots izmanto uztvērējraidītāju.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt režīmus un kodus, ko pilots izmanto, ja nav pieejamas nekādas ATC norādes vai nav nekādas reģionālās aeronavigācijas vienošanās.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, kad pilots izmanto C režīmu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Noteikt brīdi, kad pilots izmanto atbildētāja signālu “IDENT”.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt uztvērējraidītāja kodu, ar kuru norāda:
· ārkārtas stāvokli;
· sakaru atteici;
· nelikumīgu iejaukšanos.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt sekas, ko rada uztvērējraidītāja atteice lidojuma laikā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt pilota primāro rīcību gadījumā, ja pirms izlidošanas tiek konstatēts nelietojams uztvērējraidītājs un AD nav iespējams to salabot vai nomainīt.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Norādīt, kad pilots izmanto S režīmu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 1. nodaļa
	
	
	
	
	
	
	X
	

	010 06 08 02
	
	Gaisa kuģu sadursmju novēršanas sistēmas (ACAS) iekārtas ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt galveno ACAS lietošanas iemeslu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.1. iedaļa “ACAS pārskats”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, vai ICAO dok. Nr. 8168 minētā “ACAS rādījumu lietošana” ir obligāta.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot pilotu reakciju, kāda nepieciešama, lai ļautu ACAS izpildīt savu uzdevumu, palīdzot pilotiem izvairīties no iespējamām sadursmēm.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc piloti nemanevrē gaisa kuģi, reaģējot tikai uz satiksmes konsultatīvo informāciju (TA).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot TA nozīmi, ņemot vērā iespējamās sadursmes novēršanas norādes (RA).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, kāpēc pilotam nekavējoties jāievēro RA.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Uzskaitīt iemeslus, kas var likt pilotam neievērot RA. Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, cik svarīgi ir nekavējoties sniegt norādījumus ATC par to, ka ir ievērots RA.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot pilota pienākumus attiecībā uz ATC, kad ir atrisināta situācija, kas saistīta ar RA.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168, I sējuma III daļas 3. sadaļas 3. nodaļas 3.2. iedaļa “ACAS rādījumu lietošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 06 09 00
	
	REGULA (ES) NR. 965/2012 PAR GAISA KUĢU EKSPLUATĀCIJU
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 06 09 01
	
	Regulas struktūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt regulas priekšmetu un darbības jomu.
Avots: Regulas (ES) Nr. 965/2012 1. pants “Priekšmets un darbības joma”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka Regula (ES) Nr. 965/2012, aptver visu veidu komerciālo un nekomerciālo ekspluatāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 06 09 02
	
	Definīcijas (I pielikums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atcerēties tās Regulā sniegtās definīcijas, kas nav sniegtas ICAO PAN-OPS.
Avots: Regulas (ES) Nr. 965/2012 2. pants “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 06 09 03
	
	SPA daļa (V pielikums), NCC daļa (VI pielikums) un NCO daļa (VII pielikums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt šo daļu struktūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot šo daļu galveno saturu, izņemot ekspluatācijas procedūras.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 07 00 00
	
	GAISA SATIKSMES PAKALPOJUMI (ATS) UN GAISA SATIKSMES PĀRVALDĪBA (ATM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 07 01 00
	
	ICAO 11. pielikums “Gaisa satiksmes pakalpojumi”
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 07 01 01
	
	Definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Atcerēties ICAO 11. pielikumā sniegtās definīcijas.
Avots: ICAO 11. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 01 02
	
	Vispārējie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt ATS mērķus.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.2. iedaļa “ATS mērķi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Raksturot ATS trīs pamatveidus.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.3. iedaļa “Gaisa satiksmes pakalpojumu veidi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Raksturot ATC trīs pamatveidus.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.3. iedaļa “Gaisa satiksmes pakalpojumu veidi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Noteikt, kurās frekvencēs pilots var sagaidīt, ka ATS ar viņu sazināsies ārkārtas gadījumā.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.25. iedaļa “Ārkārtas režīms lidojumā”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt procedūru, kādā gaisa kuģis tiek nodots no vienas ATC struktūrvienības citai.
Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.6.1. apakšiedaļa “Atbildības par gaisa satiksmes vadīšanu tālāknodošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 07 01 03
	
	Gaisa telpa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot lidojumu informācijas rajonu (FIR), tostarp augšējo lidojumu informācijas rajonu (UIR), izveides mērķi.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.10. un 2.11. iedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādus noteikumus un pakalpojumus, kas attiecas uz dažādām gaisa telpas klasēm.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.6. iedaļa “Gaisa telpu klasifikācija” un 11. pielikuma 4. papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāda gaisa telpa tiek iekļauta FIR vai UIR.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt to gaisa telpas daļu apzīmējumus, kurās tiek nodrošināts lidojumu informācijas dienests (FIS) un trauksmes izziņošanas dienests.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.5. iedaļa “Gaisa telpas daļu un kontrolējamu lidlauku noteikšana satiksmes pakalpojumu nodrošināšanai”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt to gaisa telpas daļu apzīmējumus, kurās tiek nodrošināts ATC dienests.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.5. iedaļa “Gaisa telpas daļu un kontrolējamu lidlauku noteikšana satiksmes pakalpojumu nodrošināšanai”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Noteikt, vai FIR noteiktie gaisa satiksmes vadības apgabali (CTA) un gaisa satiksmes vadības zonas (CTR) ir daļa no šā FIR.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.5. iedaļa “Gaisa telpas daļu un kontrolējamu lidlauku noteikšana satiksmes pakalpojumu nodrošināšanai”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt CTA zemāko robežu attiecībā uz ICAO standartiem.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.11.3. apakšiedaļa “Gaisa satiksmes vadības rajoni”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Norādīt, vai CTA zemākā robeža jānosaka vienmērīgi.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.11.3. apakšiedaļa “Gaisa satiksmes vadības rajoni”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kāpēc UIR vai augšējais CTA jānorobežo, lai augšējā gaisa telpa iekļautos vairāku zemāku FIR vai CTA sānu robežās.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.11.4. apakšiedaļa “Lidojumu informācijas rajoni vai gaisa satiksmes vadības rajoni augšējā gaisa telpā”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Vispārīgi raksturot CTR sānu robežas.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.11.5. apakšiedaļa “Gaisa satiksmes vadības zonas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Noteikt CTR sānu robežu minimālo pagarinājumu (izsakot NM).
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.11.5. apakšiedaļa “Gaisa satiksmes vadības zonas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(12)
	
	Noteikt CTR augšējās robežas, kas atrodas CTA sānu robežās.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.11.5. apakšiedaļa “Gaisa satiksmes vadības zonas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 01 04
	
	Gaisa satiksmes vadības (ATC) pakalpojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt visas gaisa telpas klases, kurās tiek nodrošināti ATC pakalpojumi.
Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.1. iedaļa “Piemērošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Nosaukt ATS struktūrvienības, kas sniedz ATC pakalpojumus (lidojumu apgabala gaisa satiksmes vadības pakalpojumus, pieejas vadības pakalpojumus, lidlauka gaisa satiksmes vadības pakalpojumus).
Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.2. iedaļa “Gaisa satiksmes vadības pakalpojumu nodrošināšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kurai(-ām) struktūrvienībai(-ām) var uzticēt uzdevumu sniegt konkrētus pakalpojumus uz perona.
Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.2. iedaļa “Gaisa satiksmes vadības pakalpojumu nodrošināšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt mērķi, kādam ATC struktūrvienības izsniedz atļauju. Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.3. iedaļa “Gaisa satiksmes vadības pakalpojumu darbība”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Nosaukt ATC atļaujas dažādās (piecas iespējamās) daļas. Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.7.1. iedaļa “Gaisa satiksmes vadības atļauju saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kāpēc personu pārvietošanos, kā arī transportlīdzekļu un vilktu gaisa kuģu kustību AD manevrēšanas teritorijā kontrolē lidlauka zonas vadības tornis (TWR) (pēc nepieciešamības).
Avots: ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.8. iedaļas “Transportlīdzekļu un fizisku personu kontrole lidlaukos” 3.8.1. apakšiedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 01 05
	
	Lidojumu informācijas pakalpojumi (FIS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Noteikt, kādam gaisa kuģim tiek nodrošināts FIS.
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.1. iedaļa “Piemērošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Noteikt, vai FIS paredz atbilstošas nozīmīgas meteoroloģiskās informācijas (SIGMET) un meteoroloģiskās informācijas aviatoriem (AIRMET) informācijas sniegšanu.
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.2. iedaļa “Lidojumu informācijas dienesta darbības joma”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Noteikt, kādu informāciju FIS paredz papildus SIGMET un AIRMET informācijai.
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.2. iedaļa “Lidojumu informācijas dienesta darbības joma”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Norādīt, kādu citu informāciju FIS paredz papildus 11. pielikumā dotajai īpašajai informācijai.
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.2. iedaļas “Lidojumu informācijas dienesta darbības joma”, 4.2.2. apakšiedaļas 2. piezīme un B papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	X
	Norādīt akronīma ATIS nozīmi skaidri saprotamā valodā. Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.3.4. apakšiedaļa “Balss informācijas automātiskās pārraidīšanas dienests lidlauka rajonā (Balss ATIS)”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt pamatinformāciju par informācijas automātiskās pārraidīšanas dienesta lidlauka rajonā (ATIS) pārraidēm (piemēram, izmantotajām frekvencēm, iekļauto AD skaitu, atjaunošanu, noteikšanu, saņemšanas apstiprinājumu, valodu un kanāliem, ALT iestatījumu).
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.3.4. apakšiedaļa “Balss informācijas automātiskās pārraidīšanas dienests lidlauka rajonā (Balss ATIS)”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt ATIS ziņojuma saturu.
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.3.7. apakšiedaļa “ATIS pārraides ielidojošiem un izlidojošiem gaisa kuģiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Noteikt iemeslus un apstākļus, kādos jāatjaunina ATIS ziņojums.
Avots: ICAO 11. pielikuma 4. nodaļas 4.3.6. apakšiedaļa “Automātiskais termināla informācijas pakalpojums (balss un/vai datu savienojums)”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 01 06
	
	Trauksmes izziņošanas dienests
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kurš nodrošina trauksmes izziņošanas pakalpojumu.
Avots: ICAO 11. pielikuma 2. nodaļas 2.10. iedaļa “Gaisa satiksmes pakalpojumu struktūrvienību izraudzīšana un organizēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kurš ir atbildīgs par atbilstošas avārijas fāzes ierosināšanu.
Avots: ICAO 11. pielikuma 5. nodaļa “Trauksmes izziņošanas dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt gaisa kuģi, kuram tiks sniegts trauksmes izziņošanas pakalpojums.
Avots: ICAO 11. pielikuma 5. nodaļa “Trauksmes izziņošanas dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt struktūrvienību, kurai atbildīgā ATS struktūrvienība nekavējoties paziņo, ja tiek uzskatīts, ka gaisa kuģis ir ārkārtas stāvoklī.
Avots: ICAO 11. pielikuma 5. nodaļa “Trauksmes izziņošanas dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Nosaukt trīs ārkārtas posmus un raksturot katra ārkārtas veida pamatnosacījumus.
Avots: ICAO 11. pielikuma 5. nodaļa “Trauksmes izziņošanas dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	X
	Izklāstīt, ko nozīmē izteicieni INCERFA, ALERFA un DETERSFA.
Avots: ICAO 11. pielikuma 5. nodaļa “Trauksmes izziņošanas dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	X
	Norādīt, kāda informācijas ir sniedzama gaisa kuģiem, kas atrodas tā gaisa kuģa tuvumā, kurš ir avārijas stāvoklī vai uz kura ir notikusi nelikumīga iejaukšanās.
Avots: ICAO 11. pielikuma 5. nodaļa “Trauksmes izziņošanas dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 07 01 07
	
	Principi, kas regulē nepieciešamo navigācijas precizitāti (RNP) un gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) maršruta apzīmējumus
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt akronīma RNP nozīmi.
Avots: ICAO 11. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt faktorus, kas ir RNP pamatā.
Avots: ICAO 11. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas” (Navigācijas specifikācija)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Raksturot iemeslu maršruta apzīmējumu sistēmas un navigācijas specifikāciju noteikšanai.
Avots: ICAO 11. pielikuma 1. papildinājuma 1. iedaļa “ATS maršruta apzīmējumi un navigācijas specifikācijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, vai paredzētais RNP veids tiek uzskatīts par būtisku ATS maršruta apzīmējuma sastāvdaļu.
Avots: ICAO 11. pielikuma 1. papildinājuma 1. iedaļa “ATS maršruta apzīmējumi un navigācijas specifikācijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot ATS maršruta apzīmējuma struktūru.
Avots: ICAO 11. pielikuma 1. papildinājuma 2. iedaļa “Apzīmējuma struktūra” (2.2.1. apakšiedaļā sniegtie kodi nav jāiegaumē)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 07 02 00
	
	ICAO dok. Nr. 4444 “Gaisa satiksmes pārvaldība”
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 07 02 01
	
	Priekšvārds (darbības joma un mērķis)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kuras ATS struktūrvienības izsniedz atļaujas, kas ietver vai neietver to, ka ir novērsta sadursmes ar zemi iespējamība.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 priekšvārda 2. iedaļas “Darbības joma un mērķis” 2.1. apakšiedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 02
	
	Definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Atcerēties visas ICAO dok. Nr. 4444 minētās definīcijas, izņemot turpmāk minētās:
pārņēmēja struktūrvienība/dispečers, AD manevrēšanas ķēde, aviācijas fiksētais dienests (AFS), aeronavigācijas fiksētā stacija, manevrēšana pa gaisu, iedalīšana, pieejas konuss, piešķiršana, vienošanās par datiem, datu apstrāde, individuālais kods, D-vērtība, lidojuma statuss, zemes ietekme, saņēmēja struktūrvienība/dispečers, sūtītāja struktūrvienība/dispečers, vadības nodošanas punkts, nododošā struktūrvienība/dispečers, bezpilota nevadāms aerostats.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 03
	
	ATS sistēmas jauda un gaisa satiksmes plūsmas vadība (ATFM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kad un kur īsteno ATFM pakalpojumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 3. nodaļas 3.2. iedaļas “Gaisa satiksmes plūsmas vadība” 3.2.1. apakšiedaļa “Vispārējie noteikumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 04
	
	Gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) vispārējie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot, kurš ir atbildīgs par lidojumu informācijas un trauksmes izziņošanas pakalpojuma sniegšanu FIR, kontrolējamā gaisa telpā un kontrolētos AD.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.2. iedaļa “Atbildība par lidojumu informācijas un trauksmes izziņošanas pakalpojumu sniegšanu”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 05
	
	ATC atļaujas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kāda informācija ir ATC atļaujas izsniegšanas pamatā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.5. iedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļaujas” 4.5.1. apakšiedaļa “Darbības joma un mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kas jādara PIC, ja ATC atļauja nav piemērota.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.5. iedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļaujas” 4.5.1. apakšiedaļa “Darbības joma un mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, kurš uzņemas atbildību par to, lai, lidojot ATC struktūrvienības vadībā, tiktu ievēroti piemērojamie normatīvi un noteikumi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.5. iedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļaujas” 4.5.1. apakšiedaļa “Darbības joma un mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Noteikt divus galvenos mērķus, kādiem ATC struktūrvienību izsniedz atļaujas.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.5. iedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļaujas” 4.5.1. apakšiedaļa “Darbības joma un mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Noteikt, kāpēc atļaujas gaisa kuģim jādod “pietiekami agri”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.5. iedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļaujas” 4.5.1. apakšiedaļa “Darbības joma un mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ko nozīmē “atļaujas darbības robeža”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.5.7. apakšiedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļauju apraksts” 4.5.7.1. punkts “Atļaujas darbības robeža”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot ATC atļaujās iekļautās frāzes “atļauts pa lidojuma plānoto maršrutu”, “atļauts, veicot (apzīmējums) izlidošanu” un “atļauts, veicot (apzīmējums) ielidošanu”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.5.7. apakšiedaļas “Gaisa satiksmes vadības atļauju apraksts” 4.5.7.2punkts “Lidojuma maršruts”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Uzskaitīt ATC atļaujas punktus, ko lidojumu apkalpe vienmēr pārlasa.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.5.7.5. punkts “Atļauju atkārtošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 06
	
	Horizontālā ātruma vadības instrukcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc ATC veic ātruma kontroli.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.6iedaļa “Horizontālā ātruma vadības instrukcijas” 4.6.1. apakšiedaļa “Vispārējie noteikumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Definēt maksimālā ātruma izmaiņas, ko ATC var noteikt. Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.6.3. apakšiedaļa “Augstumu samazinošie un ielidojošie gaisa kuģi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt, kādā attālumā no THR PIC nav jāgaida nekāda ātruma kontrole.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 4. nodaļas 4.6.3. apakšiedaļa “Augstumu samazinošie un ielidojošie gaisa kuģi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 07
	
	Pāreja no IFR lidojuma uz VFR lidojumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādā veidā PIC var iniciēt pāreju no IFR lidojuma uz VFR lidojumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.8. iedaļa “Pāreja no IFR lidojuma uz VFR lidojumu”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt paredzamo atbilstošās ATC struktūrvienības reakciju gadījumā, kad tiek lūgts pāriet no IFR lidojuma uz VFR lidojumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.8. iedaļa “Pāreja no IFR lidojuma uz VFR lidojumu”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	010 07 02 08
	
	Pēcstrūklas turbulence
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt gaisa kuģa pēcstrūklas turbulences kategorijas.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.9.1. apakšiedaļa “Gaisa kuģa pēcstrūklas turbulences kategorijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt pēcstrūklas turbulences atdalīšanas minimumu.
Avots:
ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.8. iedaļa “Ar laiku saistītās pēcstrūklas turbulences garendistancēšanas minimums”;
ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.7.3.4. punkts (ar distanci saistītās pēcstrūklas turbulences garendistancēšanas minimumu tabula) un 8.7.3.4.1. apakšpunkts (atbilstoši piemērošanas apstākļi)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā “liels” gaisa kuģis to norāda sākotnējos radiotelefonijas sakaros ar ATS.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.9.2. apakšiedaļa “Spēcīgas pēcstrūklas turbulences kategorijas norādīšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 09
	
	Altimetra iestatījuma procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
· TRL;
· pārejas slānis un
· TA.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kādā veidā lidlauka tuvumā izsaka gaisa kuģa vertikālo pozīciju TA vai zem tā, TRL vai virs tā un uzņemot vai samazinot augstumu pārejas slānī.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.1. apakšiedaļa “Gaisa kuģa vertikālās pozīcijas izteikšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kad gaisa kuģa HGT, kas NDB pieejas laikā izmanto QFE, norāda atbilstoši nolaišanās THR, nevis lidlauka pacēlumam.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.1. apakšiedaļa “Gaisa kuģa vertikālās pozīcijas izteikšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt, līdz kādai robežai gaisa kuģim nodrošinātos altimetra iestatījumus noapaļo uz augšu vai uz leju.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.4. apakšiedaļa “Altimetra iestatījumu informācijas sniegšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt frāzi “zemākais izmantojamais FL.’’
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.4. apakšiedaļa “Altimetra iestatījumu informācijas sniegšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt, kādā veidā maršruta lidojuma laikā gaisa kuģa vertikālā pozīcija tiek izteikta zemākajā izmantojamajā FL, kā arī virs vai zem tā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.1. apakšiedaļa “Gaisa kuģa vertikālās pozīcijas izteikšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt, kurš nosaka TRL, kas izmantojams AD tuvumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.2. “Pārejas līmeņa noteikšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Nolemt, kā un kad lidojumu apkalpes locekli informē par TRL.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.4. apakšiedaļa “Altimetra iestatījumu informācijas sniegšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Noteikt, vai pilots var vai nevar pieprasīt, lai TRL tiktu norādīts pieejas atļaujā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.10.4. apakšiedaļa “Altimetra iestatījumu informācijas sniegšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 10
	
	Ziņošana par atrašanās vietu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, kad gaisa kuģis, kas veic lidojumu maršrutos, ko definē konkrēti nozīmīgi punkti, sniedz atrašanās vietas ziņojumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.1. apakšiedaļas “Atrašanās vietas ziņojumu nosūtīšana” 4.11.1.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Nosaukt sešas pozīcijas, kas parasti ir norādītas atrašanās vietas balss ziņojumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.2. apakšiedaļa “Atrašanās vietas balss ziņojumu saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Norādīt prasības, kas jāievēro, lai izmantoju vienkāršotu atrašanās vietas ziņojumu ar FL, nākamo atrašanās vietu (un pārlidojuma laiku), kā arī no tās izrietošos nozīmīgos punktus, kas ir izlaisti.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.2. apakšiedaļa “Atrašanās vietas balss ziņojumu saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Nosaukt to atrašanās vietas ziņojuma pozīciju, kas pēc pārejas uz jaunu frekvenci ar sākotnējo izsaukumu ir jānosūta ATC.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.2. apakšiedaļa “Atrašanās vietas balss ziņojumu saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, kuru atrašanās vietas ziņojuma punktu var izlaist, ja izmanto sekundāro novērošanas radaru (SSR), ja izmanto SSR C režīmu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.2. apakšiedaļa “Atrašanās vietas balss ziņojumu saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kādos apstākļos norādītais gaisa ātrums jāiekļauj atrašanās vietas ziņojumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.2. apakšiedaļa “Atrašanās vietas balss ziņojumu saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot akronīma ADS nozīmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Raksturot, kurš izteiciens atrodas pirms līmeņa skaitļiem atrašanās vietas ziņojumā, ja līmeni uzrāda saistībā ar 1013,2 hPa (standarta spiedienu).
Avots:
ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.5.7.5. punkts “Atļauju atkārtošana”; ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.11.2. apakšiedaļa “Atrašanās vietas balss ziņojumu saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 11
	
	Operatīvas un meteoroloģiskas informācijas sniegšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt gadījumus, kuros sniedz speciālus gaisa kuģa ziņojumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 4. nodaļas 4.12.3. apakšiedaļas “Speciālo gaisa kuģa ziņojumu saturs” 4.12.3.1. punkts (no a) līdz k) punktam (ieskaitot))
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 12
	
	Distancēšanas metodes un minimumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot vispārīgos noteikumus kontrolējamas gaisa satiksmes distancēšanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.2.1. apakšiedaļa “Vispārējie noteikumi” un 5.2.2. apakšiedaļa “Gaisa kuģa veiktspējas samazināšanās”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	X
	Nosaukt dažādos aviācijā izmantotos distancēšanas veidus.
Avots:
ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļa;
ICAO 11. pielikuma 3. nodaļas 3.5.2. apakšiedaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt atšķirību starp dažādu gaisa telpas klašu iedalījuma tipiem un dažādiem lidojumu tipiem.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.2. iedaļa “Kontrolējamas satiksmes distancēšanas noteikumi”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, kurš ir atbildīgs par izvairīšanos no sadursmes ar citu gaisa kuģi, ja lidojumu veic, esot VMC.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.9. iedaļa “Atļaujas lidot, ievērojot pašdistancēšanos, atrodoties VMC”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā aprēķina vertikālo distancēšanu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.3.1. apakšiedaļa “Vertikālās distancēšanas piemērošana”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt nepieciešamo minimālo vertikālo distancēšanu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.3.2. apakšiedaļa “Vertikālās distancēšanas minimums”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kāda ir savstarpējā saistība starp kreisēšana līmeni gaisa kuģiem, kuri lido uz vienu galamērķi, un paredzamo pieejas secību.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 5. nodaļas 5.3.3apakšiedaļa “Kreisēšanas līmeņu noteikšana kontrolējamiem lidojumiem”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Nosaukt noteikumus, kas ir jāievēro, ja divi gaisa kuģi ir saņēmuši atļauju augstuma uzņemšanas vai samazināšanas laikā saglabāt noteiktu vertikālo distancēšanu to starpā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.3.4. apakšiedaļa “Vertikālā distancēšana, palielinot vai samazinot augstumu”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Nosaukt horizontālās distancēšanas abas galvenās metodes.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	
	Aprakstīt, kā var noteikt gaisa kuģu sānu distancēšanu vienā un tajā pašā līmenī.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.4.1. apakšiedaļas “Sānu distancēšana” 5.4.1.1.2. punkts
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(11)
	
	Izskaidrot terminu “ģeogrāfiskā atdalījums”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.4.1. apakšiedaļa “Sānu distancēšana”
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(12)
	
	Aprakstīt trajektorijas distancēšanu starp gaisa kuģiem, kas izmanto to pašu aeronavigācijas līdzekli vai metodi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.4.1.2. punkta “Sānu distancēšanas kritēriji un minimums” 5.4.1.2.1.2. apakšpunkts
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(13)
	
	Aprakstīt trīs galvenos līdzekļus garendistancēšanas noteikšanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.4.2. apakšiedaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(14)
	
	Noteikt minimālo standarta horizontālo radiolokācijas distancēšanos, kas izteikta NM.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļa
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(15)
	
	Raksturot Maha skaitļa metodi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.4.2.4. punkts “Garendistancēšanas minimums ar Maha skaitļa metodi, pamatojoties uz laiku”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	010 07 02 13
	
	Distancēšana lidlauku (AD) apkārtnē
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt izteicienu “būtiska vietējā satiksme”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.2. iedaļa “Būtiska vietējā satiksme”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kādu iespējamo lēmumu PIC var pieņemt, ja viņam piedāvā pacelties virzienā, kas nav “pret vēju”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.3.3. apakšiedaļa “Izlidošanas secība”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt stāvokli, kādā ATC var sākt vizuālu pieeju IFR lidojumam.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.3. apakšiedaļas “Vizuālā pieeja” 6.5.3.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, vai ATC nosaka atstatumu starp gaisa kuģi, kas veic vizuālu pieeju, un citu ielidojošu vai izlidojošu gaisa kuģi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.3. apakšiedaļas “Vizuālā pieeja” 6.5.3.4. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt, kādā gadījumā, ja gaisa kuģa apkalpe nepārzina instrumentālās pieejas procedūru, kas tiek veikta ATC tai sniedz informāciju tikai par pieejas pēdējā posma ceļa līniju. Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.4. apakšiedaļa “Instrumentālā pieeja”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt, kurš FL jāpiešķir gaisa kuģim, kas vispirms nosēšanās nolūkos ielido gaidīšanas punktam.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.5. apakšiedaļa “Gaidīšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Noteikt, kādas prioritātes piešķiramas gaisa kuģiem nosēšanās nolūkos.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.6. apakšiedaļas “Pieejas secība” 6.5.6.1. punkts “Vispārējie noteikumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Aprakstīt situāciju, kad, atrodoties pieejas secībā, informē par nodomu gaidīt laikapstākļu uzlabošanos.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.6. apakšiedaļas “Pieejas secība” 6.5.6.1. punkts “Vispārējie noteikumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Paskaidrot terminu “paredzamais pieejas laiks” un procedūru šā termina izmantošanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.7. apakšiedaļa “Paredzamais pieejas laiks”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Noteikt iemeslus, kuru dēļ varētu pieņemt lēmumu izmantot citu pacelšanās vai nosēšanās virzienu, lai tas nebūtu jādara pret vēju.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.2. iedaļa “Izmantojamā skrejceļa izvēle”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Nosaukt, kas būtu darāms PIC, ja “izmantojamais skrejceļš” netiek uzskatīts par piemērotu attiecīgajai darbībai.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 14
	
	Dažādas distancēšanas procedūras.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt minimālo atstatumu starp izlidojošiem un ielidojošiem gaisa kuģiem.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.7. iedaļa “Izlidojoša un ielidojoša gaisa kuģa distancēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt ar radaru nesaistītu pēcstrūklas turbulences garendistancēšanas minimumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. un 6. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kādas sekas ir atļaujai “saglabāt savu atstatumu”, atrodoties VMC.
Avots:
ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.8. iedaļas “Ar laiku saistītais garendistancēšanas minimums” 5.8.1. apakšiedaļa; ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.5.3. apakšiedaļa “Vizuālā pieeja”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Īsi raksturot, kas ir “būtiska satiksme” un “būtiska satiksmes informācija”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 5. nodaļas 5.10. iedaļa “Būtiska satiksmes informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt apstākļus, kādos ir pieļaujams distancēšanas minimuma samazinājums.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 6. nodaļas 6.1. iedaļa “Distancēšanas minimuma samazināšana lidlauku apkārtnē”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 15
	
	Ielidojošs un izlidojošs gaisa kuģis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt tos informācijas elementus, kas pēc iespējas agrāk ir jānodod gaisa kuģim, ja paredzēts veikt pieeju nosēšanās nolūkā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.6. iedaļa “Informācija ielidojošiem gaisa kuģiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt informācijas elementus, kas nosūtāma gaisa kuģim, kad tas uzsāk pieejas pēdējo posmu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.6. iedaļa “Informācija ielidojošiem gaisa kuģiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Uzskaitīt informācijas elementus, kas gaisa kuģim nosūtāma pieejas pēdējā posmā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.6. iedaļa “Informācija ielidojošiem gaisa kuģiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt priekšnosacījumus paralēlu vai gandrīz paralēlu RWY lietošanai dažādās paralēlās ielidošanas vai izlidošanas kombinācijās.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.7. iedaļa “Darbība uz paralēliem vai gandrīz paralēliem skrejceļiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Noteikt prioritāro secību starp gaisa kuģi, kas veic nosēšanos (vai atrodas pieejas pēdējā posmā nolūkā veikt nosēšanos) un gaisa kuģim, kas plāno izlidot.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.8. iedaļa “Ielidojošu un izlidojošu gaisa kuģu prioritārā secība”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt meteoroloģisko apstākļu būtiskās izmaiņas pacelšanās vai augstuma uzņemšanas zonā, par kurām būtu nekavējoties jāinformē izlidojošs gaisa kuģis.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.4.1. apakšiedaļa “Meteoroloģiskie apstākļi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Noteikt, par kādām būtiskām izmaiņām, cik drīz vien iespējams, informē ielidojošu gaisa kuģi, īpaši ja tās ir meteoroloģisko apstākļu izmaiņas.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 6. nodaļas 6.6. iedaļa “Informācija ielidojošiem gaisa kuģiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 16
	
	Lidlauka (AD) vadības dienesta procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt AD aprīkojuma darbības atteici vai novirzi, par kuru nekavējoties informē TWR.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.1.3. apakšiedaļa “Iekārtu atteice vai novirze”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka pēc noteikta laika posma TWR ziņo lidojumu rajona gaisa satiksmes vadībai (ACC) vai lidojumu informācijas centram (FIC) par to, ka gaisa kuģis nav nosēdies kā paredzēts.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.1.2. apakšiedaļa “Trauksmes izziņošana, ko veic lidlauka zonas vadības torņi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kādas procedūras ir jāievēro TWR ikreiz, kad VFR darbības tiek apturētas.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.13. iedaļa “Vizuāla lidojumu noteikumu darbības apturēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izskaidrot terminu “izmantojamais skrejceļš” un tā izvēli.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.2. iedaļa “Izmantojamā skrejceļa izvēle”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt informāciju, kas TWR jāsniedz gaisa kuģim pirms:
· manevrēšanas pacelšanās nolūkos;
· pacelšanās;
· ieiešanas lidojuma riņķī.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.4.1.2. punkts “Lidlauka un meteoroloģiskā informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ka ziņojums par piezemes vēja virzienu, kuru TWR sniedz pilotam, ir magnētisks.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 11. nodaļas 11.4.3.2. punkts “Ziņojumi, kas satur meteoroloģisku informāciju”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot precīzu izteiciena “atbrīvots skrejceļš” nozīmi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 7. nodaļas 7.10.3.4. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 17
	
	Radiolokācijas apkalpošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt pamata identifikācijas procedūras, kam izmanto radiolokatorus. Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.2.3. punkts “SSR un/vai MLAT identifikācijas procedūras” un 8.6.2.4. punkts “PSR identifikācijas procedūras”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt terminu “PSR”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt apstākļus, kādos gaisa kuģis, kam nodrošina radiolokatoru pakalpojumus, jāinformē par tā atrašanās vietu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.4. apakšiedaļa “Informācija par atrašanās vietu”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Uzskaitīt, kāda veida informāciju radiolokācijas pakalpojumi var sniegt gaisa kuģim par atrašanās vietu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.4. apakšiedaļa “Informācija par atrašanās vietu”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt terminu “radiolokācijas vektorēšana”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.5. apakšiedaļa “Vektorēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt radiolokācijas vektorēšanas mērķus, kā norādīts ICAO dok. Nr. 4444.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.5. apakšiedaļa “Vektorēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Noteikt veidus, kā sasniegt radiolokācijas vektorēšanu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.5. apakšiedaļa “Vektorēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Aprakstīt informāciju, kas nodrošināma gaisa kuģim, ja radiolokācijas vektorēšana tiek izbeigta un pilotam tiek dotas norādes pašam atsākt navigāciju.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.6.5. apakšiedaļa “Vektorēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Paskaidrot procedūras novērošanas radiolokatora pieejas (SRA) veikšanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.9.7.1. punkts “Novērošanas radiolokatora pieeja”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Aprakstīt, kā (attiecībā uz uztvērējraidītāju) pilotam jārīkojas ārkārtas situācijā, ja tas iepriekš saņēmis ATC norādījumus izmantot uztvērējraidītāju noteiktā kodā.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 8. nodaļas 8.8.1. apakšiedaļa “Ārkārtas situācijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 07 02 18
	
	Gaisa satiksmes konsultatīvie pakalpojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot gaisa satiksmes konsultatīvo pakalpojumu mērķi un pamatprincipus.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 9. nodaļas 9.1.4.1. punkts “Mērķis un pamatprincipi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kādam gaisa kuģim tiek sniegti gaisa satiksmes konsultatīvie pakalpojumi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 9. nodaļas 9.1.4.1. punkts “Mērķis un pamatprincipi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot atšķirību starp konsultatīvo informāciju un atļaujām, nosakot, kuras ATS struktūrvienības ir atbildīgas par to izsniegšanu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 9. nodaļas 9.1.4.1.3. apakšpunkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 19
	
	Procedūras attiecībā uz avārijām, sakaru (COM) kļūmēm un ārkārtas situācijām
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt SSR aprīkojuma režīmu un kodu, ko pilots varētu izmantot (vispārīgi) ārkārtas gadījumā vai (īpaši) tad, ja pret gaisa kuģi tiek vērsta nelikumīga iejaukšanās.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.1. iedaļa “Avārijas procedūras”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt īpašās tiesības, ko ATC var piešķirt ārkārtas situācijā esošam gaisa kuģim.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.1.1. apakšiedaļa “Vispārējie noteikumi”;
15.1.2. apakšiedaļa “Prioritāte”; 15.1.3. apakšiedaļa “Nelikumīga iejaukšanās un gaisa kuģa uzspridzināšanas draudi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt gaisa kuģa paredzamo darbību pēc tam, kad no ATS ir saņemta apraide par cita gaisa kuģa ārkārtas augstuma samazināšanu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.1.4. apakšiedaļa “Ārkārtas augstuma samazināšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, kādā veidā divvirzienu COM atteicē var noteikt, vai gaisa kuģis spēj saņemt pārraides no ATS struktūrvienības.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.3. iedaļa “Sakaru “gaiss-zeme” atteice”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt, kādās frekvencēs ATS nosūta atbilstošu informāciju gaisa kuģim, kurš saskaras ar divvirzienu COM kļūmi.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.3.5. apakšiedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt, ko nozīmē frāze “nomaldījies gaisa kuģis” un “neidentificēts gaisa kuģis”.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.5.1. apakšiedaļa “Nomaldījies vai neidentificēts gaisa kuģis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot iemeslus degvielas noliešanai un noteikt minimālo līmeni.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.5.3. apakšiedaļa “Degvielas noliešana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot ATC iespējamo lūgumu gaisa kuģim mainīt radiotelefona (RTF) izsaukuma signālu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 07 02 20
	
	Dažādas procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot termina “AIRPROX” nozīmi.
Avots:
ICAO dok. Nr. 4444, 1. nodaļa “Definīcijas”;
ICAO dok. Nr. 4444 16. nodaļas 16.3. iedaļa “Gaisa satiksmes incidenta ziņojuma uzdevums”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt gaisa satiksmes incidenta ziņojuma uzdevumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 16. nodaļas 16.3. iedaļa “Gaisa satiksmes incidenta ziņojuma uzdevums”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 00 00
	
	AERONAVIGĀCIJAS INFORMĀCIJAS PAKALPOJUMI (AIS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 08 01 00
	
	Ievads
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 08 01 01
	
	ICAO 15. pielikuma “Aeronavigācijas informācijas pakalpojumi (AIS)” ievads
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Vispārīgi aprakstīt AIS mērķi.
Avots: ICAO 15. pielikuma 1. nodaļas 1. piezīme
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 02 00
	
	ICAO 15. pielikuma definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 08 02 01
	
	ICAO 15. pielikuma definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atcerēties šādas definīcijas:
aeronavigācijas informācijas cirkulārs (AIC), aeronavigācijas informācijas publikācija (AIP), AIP grozījums, AIP papildinājums, aeronavigācijas informācijas reglamentēšana un kontrole (AIRAC), bīstama zona, integrēta aeronavigācijas informācijas pakete, starptautiska lidosta, starptautiskais NOTAM birojs (NOF), manevrēšanas teritorija, kustības zona, pirmslidojuma informācijas biļetens (PIB), aizliegtā zona, ierobežotu lidojumu zona, SNOWTAM, ASHTAM.
Avots: ICAO 15. pielikuma 1. nodaļas 1.1. iedaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 08 03 00
	
	Vispārējie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 08 03 01
	
	Vispārīgie noteikumi. AIS pienākumi un funkcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kurā laikposmā ir pieejams AIS attiecībā uz gaisa kuģi, kas lido AIS atbildības zonā, ja pakalpojums nav pieejams visu diennakti.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. nodaļas 2.2. iedaļa “AIS pienākumi un funkcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Vispārīgi uzskaitīt aeronavigācijas informāciju/datus, kuru pieejamību AIS pakalpojumu sniedzējs piemērotā formā nodrošina gaisa kuģa apkalpei.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. nodaļas 2.2. iedaļa “AIS pienākumi un funkcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Rezumēt AIS pienākumus saistībā ar aeronavigācijas informācijas datiem attiecīgās valsts teritorijā.
Avots:
ICAO 15. pielikuma 2. nodaļas 2.2. iedaļa “AIS pienākumi un funkcijas”;
ICAO 15. pielikuma 2. nodaļas 2.3. iedaļa “Aeronavigācijas informācijas/datu apmaiņa”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 04 00
	
	Integrētā aeronavigācijas informācijas pakete
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 08 04 01
	
	Aeronavigācijas informācijas publikācija (AIP)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt AIP pamatmērķi.
Avots: ICAO 15. pielikuma 4. nodaļas 1. un 2. piezīme
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Nosaukt dažādās AIP daļas.
Avots: ICAO 15. pielikuma 4. nodaļas 4.1. iedaļa “Saturs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt, kurās galvenajās AIP daļās ir atrodama šāda informācija:
· atšķirības no ICAO standartiem, ieteicamās prakses un procedūrām;
· atrašanās vietas indeksi, AIS, minimālais lidojuma ALT, meteoroloģiskās informācija gaisa kuģiem lidojumā (VOLMET), SIGMET pakalpojumi;
· vispārīgie noteikumi un procedūras (jo īpaši vispārīgie noteikumi, VFR, IFR, ALT iestatījuma procedūra, civilā gaisa kuģa pārtveršana, nelikumīga iejaukšanās, gaisa satiksmes incidenti);
· ATS gaisa telpa (jo īpaši FIR, UIR, TMA);
· ATS maršruti (jo īpaši zemākie ATS maršruti, augstākie ATS maršruti, zonālās navigācijas maršruti);
· AD dati, tostarp dati par peroniem, manevrēšanas ceļiem (TWY) un pārbaudes vietām /atrašanās vietām;
· navigācijas brīdinājumi (jo īpaši aizliegtās zonās, ierobežotu lidojumu zonās un bīstamās zonās);
· gaisa kuģa instrumenti, aprīkojums un lidojuma dokumenti;
· AD kustības pa zemes virsu vadības un kontroles sistēma un marķējumi;
· RWY fiziskie īpašības, deklarētās distances, pieeja (APP) un RWY apgaismojums;
· AD navigācijas radiolīdzekļi un nosēšanās palīglīdzekļi;
· ar AD saistītās kartes;
· gaisa kuģa, pasažieru, apkalpes ielidošana, tranzīts un izlidošana, kravas ievešana, tranzīts un izvešana, kā arī šīs informācijas nozīme gaisa kuģa apkalpei.
Avots: ICAO 15. pielikuma 1. papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt, kā publicējamas pastāvīgas AIP izmaiņas.
Avots:
ICAO 15. pielikuma 4. nodaļas 4.3. iedaļa “Specifikācijas AIP grozījumu veikšanai”;
ICAO 15. pielikuma 4. nodaļas 4.5. iedaļa “Izplatīšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāda informācija publicējama kā AIP papildinājumi.
Avots: ICAO 15. pielikuma 4. nodaļas 4.4. iedaļa “Specifikācijas AIP papildinājumiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 04 02
	
	Paziņojumi lidotājiem (NOTAM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, kā publicējama informācija, kas pēc būtības ir piederīga NOTAM, bet ietver apjomīgu tekstu un/vai attēlus.
Avots: ICAO 15. pielikuma 5. nodaļas 5.1.1. punkts, 1. un 2. piezīme
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Apkopot būtisko informāciju, kuras dēļ tiek izdots NOTAM.
Avots: ICAO 15. pielikuma 5. nodaļas 5.1.1.1. apakšpunkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt, kam izplatāmi NOTAM paziņojumi.
Avots: ICAO 15. pielikuma 5. nodaļas 5.3.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā tiek sniegta informācija par sniegu, ledu un stāvošu ūdeni uz AD seguma.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums “Norādījumi SNOWTAM veidlapas aizpildīšanai”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot, ar kādiem līdzekļiem izplatāmi NOTAM paziņojumi.
Avots:
ICAO 15. pielikuma 5.2. iedaļa “Vispārīgas specifikācijas”;
ICAO 15. pielikuma 5.3. iedaļa “Izplatīšana”;
ICAO 15. pielikuma 5. papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Definēt un noteikt, kāda informācija var ietilpt ASHTAM.
Avots: ICAO 15. pielikuma 3. papildinājums “ASHTAM veidlapa”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 04 03
	
	Aeronavigācijas informācijas reglamentēšana un kontrole (AIRAC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt apstākļus, kādos attiecīgo informāciju izplata vai to jāizplata kā AIRAC.
Avots:
ICAO 15. pielikuma 6. nodaļa;
ICAO 15. pielikuma 4. papildinājums “Informācija, kas jāpaziņo, izmantojot AIRAC”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 08 04 04
	
	Aeronavigācijas informācijas cirkulāri (AIC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt, kāda veida informācija var tikt publicēta AIC.
Avots: ICAO 15. pielikuma 7. nodaļas 7.1. iedaļa “Sagatavošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot AIC struktūru.
Avots: ICAO 15. pielikuma 7. nodaļas 7.2. iedaļa “Vispārīgas specifikācijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 04 05
	
	Pirmslidojuma un pēclidojuma informācija/dati
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apkopot, papildus integrētās AIP elementiem un kartēm, papildu informāciju attiecībā uz izlidošanas AD, ko sniedz kā pirmslidojuma informāciju.
Avots: ICAO 15. pielikuma 8. nodaļas 8.1. iedaļa “Pirmslidojuma informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kādā veidā lidojumu apkalpei nosūta aktuālā NOTAM ziņojuma un citas steidzamas informācijas kopsavilkumu.
Avots: ICAO 15. pielikuma 8. nodaļas 8.1. iedaļa “Pirmslidojuma informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt, kāda pēclidojuma informācija no lidojumu apkalpēm tiek iesniegta AIS izplatīšanai atbilstoši apstākļiem.
Avots: ICAO 15. pielikuma 8. nodaļas 8.3. iedaļa “Pēclidojuma informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 08 05 00
	
	ATM pakalpojumu sniedzēji
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 08 05 01
	
	ATM
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka Komisijas Īstenošanas regulā (ES) Nr. 1035/2011 paredzētas:
· vispārīgās prasības aeronavigācijas pakalpojumu sniegšanai;
· īpašas prasības gaisa satiksmes pakalpojumu sniegšanai;
· īpašas prasības meteoroloģisko pakalpojumu sniegšanai;
· īpašas prasības aeronavigācijas informācijas pakalpojumu sniegšanai;
· īpašas prasības sakaru, navigācijas vai novērošanas pakalpojumu sniegšanai.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	010 09 00 00
	
	LIDLAUKI
(ICAO 14. pielikuma I. sējums “Lidlauku projektēšana un ekspluatācija” un Regula (ES) Nr. 139/2014)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 01 00
	
	Vispārējie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 01 01
	
	Vispārīga informācija. AD kodētais apzīmējums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt AD kodētā apzīmējuma mērķi un noteikt abu koda elementu funkcijas.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 1. nodaļas 1.6. iedaļa “Kodētais apzīmējums”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 02 00
	
	Lidlauku (AD) dati
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 02 01
	
	Lidlauka (AD) kontrolpunkts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, kur izvieto AD kontrolpunktu un kur to parasti atstāj.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.2. iedaļa “Lidlauka kontrolpunkts”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 02 02
	
	Seguma izturība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot terminus “seguma klasifikācijas skaitlis” (PCN) un “gaisa kuģa klasifikācijas skaitlis” (ACN) un raksturot to savstarpējo atkarību.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.6. iedaļa “Segumu nestspēja”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kā ziņot par nestspēju gaisa kuģim, kura perona masa nepārsniedz 5700 kg.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.6. iedaļa “Segumu nestspēja”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 02 03
	
	Deklarētās distances
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka ICAO 14. pielikumā ir norādījumi deklarēto distanču (TORA, TODA, ASDA, LDA) aprēķināšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Atcerēties četru galveno deklarēto distanču definīcijas.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 1. nodaļas 1.1. iedaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 02 04
	
	Kustības zonas un saistīto objektu stāvoklis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kāpēc par kustības zonas un saistīto objektu stāvokli tiek informētas AIS un ATS struktūrvienības.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.9. iedaļa “Kustības zonas un ar to saistīto iekārtu stāvoklis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt jautājumus, kuri būtiski ietekmē ekspluatāciju vai gaisa kuģa veiktspēju un par kuriem jāziņo AIS un ATS struktūrvienībām, lai pēc tam šo informāciju nosūtītu attiecīgajam gaisa kuģim.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.9. iedaļa “Kustības zonas un ar to saistīto iekārtu stāvoklis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot trīs dažādus veidus, kā ūdens sakrājas uz RWY.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.9. iedaļa “Kustības zonas un ar to saistīto iekārtu stāvoklis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Pastāstīt par dažādajiem uz skrejceļa esošā sasalušā ūdens veidiem un to ietekmi uz gaisa kuģa bremžu darbību.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 2. nodaļas 2.9. iedaļa “Kustības zonas un ar to saistīto iekārtu stāvoklis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt piecus bremžu darbības līmeņus, tostarp saistītos koeficientus un kodus.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma A papildinājuma 6. daļa “Ar sniegu un ledu klātu mākslīga seguma virsmu saķeres raksturojumu novērtēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 09 03 00
	
	Fiziskās īpašības
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 03 01
	
	Skrejceļi (RWY)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kur parasti jāatrodas THR.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.1.5. un 3.1.6. punkts “Skrejceļa sliekšņa izvietojums”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt vispārējos apsvērumus par RWY, kas saistīti ar skrejceļa gala bremzēšanas joslu (SWY) vai šķēršļbrīvo joslu (CWY).
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.1.9. punkts “Skrejceļi ar gala bremzēšanas joslām vai šķēršļbrīvām joslām”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 03 02
	
	Lidjoslas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “lidjosla”.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.4. iedaļas 3.4.1. punkts “Vispārīgi noteikumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 03 03
	
	Skrejceļa gala drošības zona
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “skrejceļa gala drošības zona”.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.5. iedaļas “Skrejceļa gala drošības zonas” 3.5.1. un 3.5.2. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 03 04
	
	Šķēršļbrīva josla (CWY)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “šķēršļbrīva josla”.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.6. iedaļa “Šķēršļbrīvas joslas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 03 05
	
	Skrejceļa gala bremzēšanas josla (SWY)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “skrejceļa gala bremzēšanas josla”.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.7. iedaļa “Skrejceļa gala bremzēšanas joslas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 03 06
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 03 07
	
	Manevrēšanas ceļi (TWY)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ātras nobraukšanas TWY iemeslus un prasības.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.9. iedaļas “Manevrēšanas ceļi” apakšiedaļa “Ātrās nobraukšanas manevrēšanas ceļi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kāpēc TWY pagriezienos ir paplašināts.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.9.5. apakšiedaļa “Manevrēšanas ceļa pagriezieni”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kad un kur jānodrošina gaidīšanas laukumi.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.12. iedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kur izveido gaidīšanas vietu pie RWY.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.12. iedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt terminu “gaidīšanas vieta kustības maršrutā”.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.12. iedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt, kur jāizveido gaidīšanas vietas TWY starpposmā.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.12. iedaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 04 00
	
	Vizuālie navigācijas līdzekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 04 01
	
	Rādītāji un signālierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vēja virziena rādītājus, ar kuriem jāaprīko AD.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.1.1. apakšiedaļa “Vēja virziena rādītāji” (“Pielietojums”, “Izvietojums” un “Raksturojumi”)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot nosēšanās virziena rādītāju.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.1.2. apakšiedaļa “Nosēšanās virziena rādītājs”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot signālu starmeša iespējas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Noteikt, kādiem raksturlielumiem jāpiemīt signāllaukumam.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.1.4. apakšiedaļas “Signālu paneļi un signāllaukums” 5.1.4.1.–5.1.4.3. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	X
	Izskaidrot visas rādītājus un signālus, kurus var izmantot signāllaukumā.
Avots: Komisijas īstenošanas regulas (ES) Nr. 923/2012 (SERA) 1. papildinājuma “Signāli” 3.2. iedaļa “Uz zemes novietojamie vizuālie signāli”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 04 02
	
	Marķējumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt krāsas, ko izmanto dažādiem marķējumiem (RWY, TWY, gaisa kuģu stāvvietām, perona drošības līnijām).
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.2. iedaļa “Marķējumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt, kur tiek nodrošināts RWY apzīmējuma marķējums un kā to projektē (izņemot izmērus).
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.2. iedaļa “Marķējumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt turpmāk minēto marķējumu izmantojumu un vispārīgos raksturlielumus (izņemot izmērus):
· RWY ass līnijas marķējumi;
· THR marķējumi;
· zemskares zonas (TDZ) marķējumi;
· RWY malu marķējumi;
· TWY ass līnijas marķējumi;
· gaidīšanas vietas pie RWY marķējumi;
· gaidīšanas vietas manevrēšanas starpposmā marķējumi;
· gaisa kuģu stāvvietu marķējumi;
· perona drošības līnijas;
· gaidīšanas vietas uz ceļa marķējumi;
· obligāto norāžu marķējumi;
· informatīvie marķējumi.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.2. iedaļa “Marķējumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 04 03
	
	Ugunis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt mehāniskos drošības apsvērumus attiecībā uz virszemes pieejas ugunīm un paceltu RWY, SWY un TWY apgaismojumu.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.1.4.–5.3.1.8. punkts (“Virszemes tuvošanās ugunis”, “Virszemes ugunis” un “Virsmas ugunis”)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt apstākļus lidlauka bākas (ABN) uzstādīšanai un aprakstīt tās vispārējos raksturlielumus.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.3. apakšiedaļa “Aeronavigācijas bākas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kāda veida darbībām izmanto vienkāršu pieejas uguņu sistēmu.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4. iedaļa “Tuvošanās uguņu sistēmas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt vienkāršas pieejas uguņu sistēmas pamata uzstādījumus, tostarp parasti izmantotos izmērus un attālumus.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4.2. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot precīzas pieejas I kategorijas apgaismojuma sistēmas principu, tostarp tādu informāciju kā atrašanās vieta un raksturlielumi.
Avots:
ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4.10. punkts;
ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4.14. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot precīzas pieejas II un III kategorijas apgaismojuma sistēmas principu, tostarp tādu informāciju kā atrašanās vieta un raksturlielumi, jo īpaši pieminot sistēmas iekšējos 300 m.
Avots:
ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4.22. punkts;
ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4.30. punkts;
ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.4.31. punkts
	X
	
	
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt precīzās pieejas trajektorijas indikācijas sistēmas (PAPI) un vienkāršotās precīzās pieejas trajektorijas indikācijas sistēmas (APAPI) flanga horizontus. Izskaidrot, ko pilots redzēs pieejas laikā, izmantojot PAPI.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļas 5.3.5.24.–5.3.5.27. punkts “PAPI un APAPI”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Izskaidrot, ko pilots redzēs pieejas laikā, izmantojot helikoptera pieejas trajektorijas indikācijas sistēmu (HAPI).
Avots: ICAO 14. pielikuma II sējuma 5. nodaļas 5.3.6. iedaļa “Vizuālais glisādes indikators”
	
	
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot turpmāk minēto jēdzienu izmantojumu un raksturlielumus (atbilstoši gadījumam, bet ne vairāk par krāsu, intensitāti, virzienu un to, vai tās ir pastāvīga izstarojuma ugunis vai zibšņugunis):
· RWY malu ugunis;
· RWY-THR un flangu horizontu ugunis;
· RWY gala ugunis;
· RWY ass līnijas ugunis;
· RWO pieejas ugunis;
· RWY-TDZ ugunis;
· SWY ugunis;
· TWY ass līnijas ugunis;
· TWY malu ugunis;
· stopugunis;
· gaidīšanas vietas manevrēšanas starpposmā ugunis;
· RWY aizsarggaismas;
· gaidīšanas vietas uz ceļa ugunis.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Noteikt laikposmu, kādā zemes aeronavigācijas ugunīm jābūt pieejamām ielidojošam gaisa kuģim.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444, 7.15. sadaļa “Zemes aeronavigācijas ugunis”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 04 04
	
	Zīmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kuras zīmes ir vienīgās, kam kustības zonā izmanto sarkano krāsu.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt nosacījumus zīmju izgaismošanai.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Nosaukt, kāda veida zīmes ietilpst obligāto norāžu zīmēs.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Nosaukt obligāto norāžu zīmēm izmantotās krāsas.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot, ar kādu zīmi papildināms “A” paraugam atbilstošs gaidīšanas vietas pie RWY (t. i., TWY krustojumā ar neinstrumentālo, neprecīzas pieejas vai pacelšanās RWY) marķējums.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot, ar kādu zīmi papildināms “B” paraugam atbilstošs gaidīšanas vietas pie RWY (t. i., TWY krustojumā ar precīzas pieejas RWY) marķējums.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kur atrodas:
· RWY apzīmējuma zīme RWY/TWY krustojumā;
· iebraukšanas aizlieguma zīme;
· RWY gaidīšanas vietas zīme.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Noteikt, kura zīme norāda, ka manevrējošs gaisa kuģis drīz šķēršos šķēršļu ierobežošanas virsmu vai traucēs navigācijas radiolīdzekļu darbībai (piemēram, ILS/MLS kritiskā/jutīgā zona).
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Aprakstīt dažādos iespējamos uzrakstus uz RWY apzīmējuma zīmēm un gaidīšanas vietas zīmēm.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Raksturot krāsas, kas tiek izmantotas saistībā ar informatīvajām zīmēm.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Raksturot iespējamos uzrakstus uz informatīvajām zīmēm.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Paskaidrot gaisa kuģa stāvvietas zīmju lietošanu, atrašanās vietu un raksturlielumus.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	
	Paskaidrot gaidīšanas vietas uz ceļa zīmju lietošanu, atrašanās vietu un raksturlielumus.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.4. iedaļa “Zīmes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 04 05
	
	Marķieri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc tiek ierobežots RWY vai TWY tuvumā esošo marķieru HGT.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.5. iedaļa “Marķieri”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt turpmāk minēto jēdzienu izmantojumu un raksturlielumus (izņemot izmērus):
· RWY bez mākslīgā seguma malu marķieri;
· TWY malu marķieri;
· TWY ass līnijas marķieri;
· TWY bez mākslīgā seguma malu marķieri;
· robežas marķieri;
· SWY malu marķieri.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 5.5. iedaļa “Marķieri”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 09 05 00
	
	Vizuālie līdzekļi šķēršļu apzīmēšanai
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 05 01
	
	Objektu marķēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kā marķēt kustīgus vai nekustīgus objektus, ja nav iespējams izmantot krāsojumu.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2.3.1. punkts “Marķieri”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot marķējumu pēc krāsām (kustīgiem vai nekustīgiem objektiem).
Avots:
ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2.2. apakšiedaļas “Kustīgi objekti” 6.2.2.1., 6.2.2.2., 6.2.2.3. un 6.2.2.4. punkts;
ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2.3. apakšiedaļas “Nekustīgi objekti” 6.2.3.1., 6.2.3.2. un 6.2.3.3. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot marķieru lietošanu objektu, gaisa vadu, kabeļu u. c. marķēšanai.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2.5. apakšiedaļa “Gaisa vadi, kabeļi utt. un balstošie torņi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot karodziņu lietošanu objektu marķēšanai.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2.3. apakšiedaļas “Nekustīgi objekti” 6.2.3.5., 6.2.3.6. un 6.2.3.7. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 05 02
	
	Objektu apgaismošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt dažādu veidu ugunis, kas norāda objektus, kuri jāapgaismo.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2. iedaļas “Objektu marķēšana un/vai apgaismošana” 6.2.1.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot (vispārīgi) šķēršļu uguņu atrašanās vietu.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6.2. iedaļas “Objektu marķēšana un/vai apgaismošana” 6.2.1.3. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot (vispārīgi un parastiem apstākļiem) zemas intensitātes šķēršļu uguņu, vidējas intensitātes šķēršļu uguņu un augstas intensitātes šķēršļu uguņu krāsu un secību.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 6. nodaļas 6-1. tabula “Aizsarggaismu raksturojumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Noteikt, ka informācija par aeronavigācijas ugunīm, kas jāizmanto gaisa kuģim, ir sniegta ICAO 2. pielikumā (“Lidojumu noteikumi”) un SERA.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 06 00
	
	Vizuālie līdzekļi ierobežotas izmantošanas zonu apzīmēšanai
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 06 01
	
	Vizuālie līdzekļi ierobežotas izmantošanas zonu uz RWY un TWY apzīmēšanai
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kādas krāsas un nozīme ir marķējumam, kas nozīmē “slēgts”, uz RWY un TWY.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 7. nodaļas 7.1. iedaļa “Slēgti skrejceļi un manevrēšanas ceļi vai to daļas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kā brīdina pilotu gaisa kuģī, kas pārvietojas pa TWY, gaidīšanas vietas vai perona virsmu par to, ka šo virsmu sānu drošības joslas ir slodzi nenesošas virsmas.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 7. nodaļas 7.2. iedaļa “Slodzi nenesošas virsmas”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot marķējumu (tostarp krāsas) pirms THR, ja virsma pirms THR nav piemērota gaisa kuģim normālai lietošanai.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 7. nodaļas 7.3. iedaļa “Pirmssliekšņa zona”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 07 00
	
	Lidlauka (AD) ekspluatācijas dienesti, aprīkojums un ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 07 01
	
	Glābšana un ugunsdzēsība (RFF)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt RFF dienestu galveno mērķi.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 9. nodaļas 9.2. iedaļa “Glābšana un ugunsdzēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot pamatinformāciju, no kuras ir atkarīga AD kategorija (attiecībā uz RFF).
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 9. nodaļas 9.2. iedaļa “Glābšana un ugunsdzēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot termina “atbildes laiks” nozīmi un noteikt tā normālās un maksimālās robežvērtības.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 9. nodaļas 9.2. iedaļa “Glābšana un ugunsdzēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 07 02
	
	Perona pārvaldības dienests
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kam ir priekšrocības tiesības attiecībā pret transportlīdzekļiem, kas darbojas uz perona.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 9. nodaļas 9.5. iedaļa “Perona pārvaldības dienests”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 07 03
	
	Gaisa kuģu apkalpošana uz zemes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot nepieciešamos pasākumus, veicot gaisa kuģa apkalpošanu uz zemes, attiecībā uz iespējamu degvielas aizdegšanos.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 9. nodaļas 9.6. iedaļa “Gaisa kuģu apkalpošana uz zemes”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 08 00
	
	ICAO 14. pielikuma I sējuma A papildinājums “Papildu norādījumi”
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 08 01
	
	Deklarētās distances
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt četrus deklarēto distanču veidus uz RWY, kā arī atbilstošos saīsinājumus.
Avots: ICAOICAO 14. pielikuma I sējuma A papildinājuma 3. daļas “Deklarēto distanču aprēķināšana” 3.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot apstākļus, kas rada situāciju, kad četras deklarētās distances uz RWY ir vienādas ar RWY garumu.
Avots: ICAOICAO 14. pielikuma I sējuma A papildinājuma 3. daļas “Deklarēto distanču aprēķināšana” 3.2. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot CWY, SWY un/vai pārvietotā THR ietekmi uz četrām deklarētajām distancēm.
Avots: ICAOICAO 14. pielikuma I sējuma A papildinājuma 3. daļas “Deklarēto distanču aprēķināšana” 3.3., 3.4. un 3.5. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	010 09 08 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 09 08 03
	
	Pieejas uguņu sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt pieejas uguņu sistēmu divas galvenās grupas.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma A papildinājuma 12.1. apakšiedaļa “Tipi un raksturojumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt abas dažādās vienkāršotās pieejas uguņu sistēmas versijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot, kādas divas dažādas pamatversijas ir precīzas pieejas uguņu sistēmām, ko izmanto CAT I.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot precīzas pieejas uguņu sistēmas iekšējo 300 m diagrammu CAT II un III gadījumā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kā pieejas uguņu sistēmas izvietojums un atbilstīga THR atrašanās vieta ir savstarpēji saistīti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	010 10 00 00
	
	AVIOPĀRVADĀJUMU ATVIEGLOŠANAS PASĀKUMI (ICAO 9. pielikums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 10 01 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 10 02 00
	
	Gaisa kuģa ielidošana un izlidošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 10 02 01
	
	Vispārīgā deklarācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt gaisa kuģa dokumentu mērķi un izmantošanu, ciktāl tas attiecas uz vispārīgo deklarāciju.
Avots: ICAO 9. pielikuma 2. nodaļas “Gaisa kuģa ielidošana un izlidošana” B iedaļa “Dokumenti. Prasības un izmantošana” un D iedaļa “Gaisa kuģa dezinsekcija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 10 02 02
	
	Apkalpes ielidošana un izlidošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot apkalpes ielidošanas prasības.
Avots: ICAO 9. pielikuma 3. nodaļas K iedaļa “Iebraukšanas procedūras un pienākumi”; N iedaļa “Gaisa kuģa apkalpes locekļu un citu ekspluatanta darbinieku identifikācija un ieceļošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot iemeslus apkalpes locekļu apliecību (CMC) izmantošanai apkalpes locekļiem, kas iesaistīti starptautiskajos aviopārvadājumos.
Avots: ICAO 9. pielikuma 3. nodaļas N iedaļa “Gaisa kuģa apkalpes locekļu un citu ekspluatanta darbinieku identifikācija un ieceļošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādos gadījumos līgumslēdzējām valstīm ir jāpieņem CMC kā personu apliecinošs dokuments pases vai vīzas vietā.
Avots: ICAO 9. pielikuma 3. nodaļas N iedaļa “Gaisa kuģa apkalpes locekļu un citu ekspluatanta darbinieku identifikācija un ieceļošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 10 02 03
	
	Pasažieru un bagāžas ielidošana un izlidošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot pasažieru un to bagāžas ielidošanas prasības.
Avots: ICAO 9. pielikuma 3. nodaļas “Personu un to bagāžas ieceļošana un izceļošana”:
A. iedaļa “Vispārīgi norādījumi”;
B. iedaļa “Ceļošanai nepieciešamie dokumenti”;
F. iedaļa “Ieceļošanas/atgriešanās vīzas”;
P. iedaļa “Neatliekamā palīdzība / ieceļošanas vīzas force majeure gadījumos”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot kravas bagāžas prasības un dokumentāciju.
Avots:
ICAO 9. pielikuma 3. nodaļas M iedaļa “No īpašnieka nošķirtas bagāžas izvietošana”;
ICAO 9. pielikuma 4. nodaļas C iedaļa “Izvedamo un ievedamo kravu izlaišana un muitošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Identificēt dokumentāciju, kas nepieciešama pasažieru un to bagāžas izlidošanai un ielidošanai.
Avots: ICAO 9. pielikuma 3. nodaļa “Personu un to bagāžas ieceļošana un izceļošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot pasākumus gadījumā, ja pasažieris tiek atzīts par personu bez iebraukšanas tiesībām.
Avots: ICAO 9. pielikuma 5. nodaļas “Personas, kam atteikta ieceļošana, un izraidāmas personas” A iedaļa “Vispārīgi norādījumi” un B iedaļa “Personas, kam atteikta ieceļošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot pilota pilnvaras attiecībā uz nedisciplinētiem pasažieriem.
Avots: ICAO 9. pielikuma 6. nodaļas E iedaļa “Nedisciplinēti pasažieri”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 10 02 04
	
	Kravas ievešana un izvešana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot kravas ievešanas prasības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 11 00 00
	
	MEKLĒŠANA UN GLĀBŠANA (SAR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 11 01 00
	
	Svarīgākās SAR definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 11 01 01
	
	Svarīgākās SAR definīcijas. ICAO 12. pielikums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atcerēties šādu terminu definīcijas:
trauksmes fāze, briesmu fāze, avārijas fāze, ekspluatants, PIC, glābšanas koordinēšanas centrs, reģistrētājvalsts, nenoteiktības fāze.
Avots: ICAO 12. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 11 02 00
	
	SAR. Organizācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 11 02 01
	
	SAR. Organizācija. Izveidošana un sniegšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā ICAO līgumslēdzējas valstis organizē SAR pakalpojumu izveidi un ātru sniegšanu.
Avots: ICAO 12. pielikuma 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā līgumslēdzējas valstis izveido SAR.
Avots: ICAO 12. pielikuma 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot zonas, kurās līgumslēdzējas valstis izveido SARdienestus.
Avots: ICAO 12. pielikuma 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt laikposmu dienā, kurā ir pieejami SAR dienesti.
Avots: ICAO 12. pielikuma 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kurām zonām tiek izveidoti glābšanas koordinēšanas centri.
Avots: ICAO 12. pielikuma 2. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 11 03 00
	
	Ekspluatācijas procedūras apkalpēm, kas nav saistītas ar SAR
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 11 03 01
	
	Ekspluatācijas procedūras apkalpēm, kas nav saistītas ar SAR. PIC
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot SAR ekspluatācijas procedūras, kas attiecas uz PIC, kurš pirmais ierodas nelaimes gadījumā vietā.
Avots: ICAO 12. pielikuma 5. nodaļas 5.6. iedaļa “Procedūras aviācijas nelaimes gadījuma vietā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot SAR ekspluatācijas procedūras, kas attiecas uz PIC, kurš pārtver briesmu signālu raidīšanu.
Avots: ICAO 12. pielikuma 5. nodaļas 5.7. iedaļa “Procedūras gaisa kuģa kapteinim, kas pārtver briesmu signālu raidīšanu”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 11 04 00
	
	Meklēšanas un glābšanas signāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 11 04 01
	
	Meklēšanas un glābšanas signāli. Izdzīvojušie
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot vizuālo signālu kodu “zeme-gaiss”, ko lieto izdzīvojušie.
Avots: ICAO 12. pielikuma 5.8. iedaļa “Meklēšanas un glābšanas signāli” un papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Pazīt SAR signālus “gaiss-zeme”, ko lieto izdzīvojušie. Avots: ICAO 12. pielikuma 5.8. nodaļa “Meklēšanas un glābšanas signāli ” un papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 00 00
	
	DROŠĪBA. Starptautiskās civilās aviācijas aizsardzība pret nelikumīgu iejaukšanos (ICAO 17. pielikums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 01 00
	
	Svarīgākās ICAO 17. pielikuma definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 01 01
	
	Svarīgākās ICAO 17. pielikuma definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atcerēties šādu terminu definīcijas:
kontrolējamā teritorija, gaisa kuģa drošības kontrole, ekranēšana, drošība, drošības kontrole, ierobežotas iekļuves drošības zona, neidentificēta bagāža.
Avots: ICAO 17. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 02 00
	
	Vispārīgi principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 02 01
	
	Vispārīgi principi. Drošības mērķi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt drošības mērķus.
Avots: ICAO 17. pielikuma 2. nodaļas 2.1. iedaļa “Mērķi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 03 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 04 00
	
	Preventīvie drošības pasākumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 04 01
	
	Preventīvie drošības pasākumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot priekšmetus, kurus (aviācijas drošības apstākļu dēļ) aizliegts ienest starptautiskās civilās aviācijas gaisa kuģī.
Avots: ICAO 17. pielikuma 4. nodaļas 4.1. iedaļa “Mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kā katrai līgumslēdzējai valstī jārīkojas, ja pasažieri, kas pakļauti drošības kontrolei, ir sajaukušies aiz drošības pārbaudes vietas.
Avots: ICAO 17. pielikuma 4. nodaļas 4.4. iedaļa “Pasākumi attiecībā uz pasažieriem un viņu rokas bagāžu”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā jārīkojas, ja pasažieriem, kuriem ir pienākums ceļot tiesvedības vai administratīvas lietas dēļ, ir jāiekāpj gaisa kuģī.
Avots: ICAO 17. pielikuma 4. nodaļas 4.7. iedaļa “Pasākumi attiecībā uz īpašām pasažieru kategorijām”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kas jāņem vērā, ja tiesībaizsardzības iestāžu darbinieki nēsā ieročus gaisa kuģī.
Avots: ICAO 17. pielikuma 4. nodaļas 4.7. iedaļa “Pasākumi attiecībā uz īpašām pasažieru kategorijām”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 05 00
	
	Reaģēšanas uz nelikumīgu iejaukšanos vadība
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 05 01
	
	Reaģēšanas uz nelikumīgu iejaukšanos vadība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot palīdzību, kuru katra līgumslēdzēja valsts sniedz nelikumīgi sagrābtam gaisa kuģim.
Avots: ICAO 17. pielikuma 5. nodaļas 5.2. iedaļa “Reaģēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt apstākļus, kas varētu liegt līgumslēdzējai valstij aizturēt gaisa kuģi uz zemes pēc nelikumīgas sagrābšanas.
Avots: ICAO 17. pielikuma 5. nodaļas 5.2. iedaļa “Reaģēšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 06 00
	
	Ekspluatantu drošības programma
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 06 01
	
	Ekspluatantu drošības programma. Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt principus tai rakstiskajai ekspluatanta drošības programmai, kuru katra līgumslēdzēja valsts prasa no ekspluatantiem.
Avots: ICAO 17. pielikuma 3. nodaļas 3.3. iedaļa “Gaisa kuģu ekspluatanti”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 07 00
	
	Drošības procedūras citos dokumentos, t. i., ICAO 2., 6. un 14. pielikumā, ICAO dok. Nr. 4444, Regulā (ES) Nr. 965/2012 un CS-ADR-DSN.
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 12 07 01
	
	ICAO 2. pielikums “Lidojumu noteikumi”, ieskaitot B pievienojumu “Nelikumīga iejaukšanās”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā jārīkojas PIC nelikumīgas iejaukšanās gadījumā, ja vien to neliedz darīt apstākļi gaisa kuģī.
Avots: ICAO 2. pielikuma 3. nodaļas 3.7. iedaļa “Nelikumīga iejaukšanās”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā jārīkojas PIC, kura gaisa kuģī notikusi nelikumīga iejaukšanās, ja:
· gaisa kuģim jānovirzās no savas noteiktās trajektorijas;
· gaisa kuģim jānovirzās no sava noteiktā kreisēšanas līmeņa;
· gaisa kuģis nespēj paziņot ATS struktūrvienībai par nelikumīgu iejaukšanos.
Avots: ICAO 2. pielikuma B pievienojums “Nelikumīga iejaukšanās’’
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā PIC jācenšas rīkoties saistībā ar brīdinājumu pārraidīšanu un līmeni, kādā turpināt nelikumīgas iejaukšanās gadījumā, ja nav noteiktas piemērojamās reģionālās procedūras ārkārtējām situācijām lidojuma laikā.
Avots: ICAO 2. pielikuma B pievienojums “Nelikumīga iejaukšanās’’
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 07 02
	
	ICAO 6. pielikuma “Gaisa kuģa ekspluatācija” 13. nodaļa “Aviācijas drošība”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot īpašos apsvērumus, kas attiecas uz gaisa kuģa apkalpes nodalījuma durvīm saistībā ar aviācijas drošību.
Avots: ICAO 6. pielikuma 13. nodaļas 13.2. iedaļa “Lidojuma apkalpes nodalījuma drošība”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 07 03
	
	ICAO 14. pielikuma I sējuma“Lidlauki” 3. nodaļa “Fiziskie raksturojumi”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kādam jābūt minimālajam attālumam starp izolētu gaisa kuģa stāvvietu (pēc tam, kad gaisa kuģī notikusi nelikumīga iejaukšanās) un citām stāvvietām, ēkām vai sabiedriskām vietām.
Avots: ICAO 14. pielikuma I sējuma 3. nodaļas 3.14. iedaļa “Izolēta gaisa kuģa stāvvieta”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 12 07 04
	
	ICAO dok. Nr. 4444 “Gaisa satiksmes pārvaldība”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot apsvērumus, kas jāņem vērā attiecībā uz manevrēšanas atļauju, ja ir zināms vai tiek uzskatīts, ka gaisa kuģī notikusi nelikumīga iejaukšanās.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 15. nodaļas 15.1.3. apakšiedaļa “Nelikumīga iejaukšanās un gaisa kuģa uzspridzināšanas draudi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 13 00 00
	
	GAISA KUĢA NELAIMES GADĪJUMS UN INCIDENTA IZMEKLĒŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 13 01 00
	
	Svarīgākās ICAO 13. pielikuma definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 13 01 01
	
	Definīcijas un apraksti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atcerēties šādu terminu definīcijas:
nelaimes gadījums, gaisa kuģis, lidojumu parametru reģistrators, incidents, izmeklēšana, maksimālā masa, ekspluatants, nopietns incidents, smags ievainojums, projektētājvalsts, ražotājvalsts, notikuma vietas valsts, ekspluatantvalsts, reģistrētājvalsts.
Avots: ICAO 13. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot atšķirību starp “nopietnu incidentu” un “nelaimes gadījumu”.
Avots: ICAO 13. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas” un C pievienojums “Nopietnu incidentu piemēri”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, vai konkrētais notikums jāsauc par nopietnu incidentu vai nelaimes gadījumu.
Avots: ICAO 13. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas” un C pievienojums “Nopietnu incidentu piemēri”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Atpazīt, vai apraksts attiecas uz nelaimes gadījumu vai incidentu.
Avots: ICAO 13. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 13 02 00
	
	Aviācijas nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšana, ICAO 13. pielikums
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 13 02 01
	
	Mērķi un procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt nelaimes gadījumu vai incidentu izmeklēšanas mērķi(-us) atbilstoši ICAO 13. pielikumam.
Avots: ICAO 13. pielikuma 3. nodaļas 3.1. iedaļa “Izmeklēšanas mērķis”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt vispārējās procedūras, kas attiecas uz nelaimes gadījuma vai incidentu izmeklēšanu atbilstoši ICAO 13. pielikumam.
Avots:
ICAO 13. pielikuma 4. nodaļas 4.1. iedaļa;
ICAO 13. pielikuma 5. nodaļas 5.1.–5.4.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	010 13 03 00
	
	Nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšana ES regulās
	
	
	
	
	
	
	
	

	010 13 03 01
	
	Atgadījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Identificēt, vai atgadījums ir nelaimes gadījums, incidents vai nopietns incidents saskaņā ar 2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 996/2010 par nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanu un novēršanu civilajā aviācijā.
Avots: Regulas (ES) Nr. 996/2010 2. panta 1), 7) un 16) apakšpunkts un pielikums “Nopietnu incidentu piemēri”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt sakarību starp 2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 996/2010 par nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanu un novēršanu civilajā aviācijā un 2014. gada 3. aprīļa Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 376/2014 par ziņošanu, analīzi un turpmākajiem pasākumiem attiecībā uz atgadījumiem civilajā aviācijā.
Avots:
Regula (ES) Nr. 376/2014, L122/18 (3) un L122/21 (28);
Regula (ES) Nr. 996/2010
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt Regulas (ES) Nr. 376/2014 priekšmetu un darbības jomu (3. pants).
Avots: Regulas (ES) Nr. 376/2014 3. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Identificēt atgadījumus, par kuriem jāziņo obligāti (Regulas (ES) Nr. 376/2014 4. pants).
Avots: Regulas (ES) Nr. 376/2014 4. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Identificēt atgadījumus, par kuriem jāziņo brīvprātīgi (Regulas (ES) Nr. 376/2014 5. pants).
Avots: Regulas (ES) Nr. 376/2014 5. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt, kā tiek apkopota, glabāta un analizēta informācija par atgadījumiem (Regulas (ES) Nr. 376/2014 6., 8., 13. un 14. pants).
Avots: Regulas (ES) Nr. 376/2014 6., 8., 13. un 14. pants
	X
	X
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 4. grozījums”


Papildinājums
PRIEKŠMETS 021. VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI. GAISA KUĢA KORPUSS, SISTĒMAS UN SPĒKA IEKĀRTA
AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 021. VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI. GAISA KUĢA KORPUSS, SISTĒMAS UN SPĒKA IEKĀRTA

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/ IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	020 00 00 00
	
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 00 00 00
	
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI. GAISA KUĢA KORPUSS, SISTĒMAS UN SPĒKA IEKĀRTA
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 00 00
	
	SISTĒMAS PROJEKTĒŠANA, SLODZES, SPRIEGUMS, APKOPE
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 01 00
	
	Sistēmas projektēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 01 01
	
	Projektēšanas risinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot šādus strukturālās projektēšanas principus:
· drošas ekspluatācijas;
· drošs (vairāki slodzes ceļi);
· bojājumizturīgs.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot redundances mērķi gaisa kuģu projektos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 01 01 02
	
	Sertifikācijas līmenis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kāpēc dažas sistēmas tiek divkāršotas vai trīskāršotas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot, ka visus gaisa kuģus sertificē saskaņā ar specifikācijām, kuras nosaka kompetenta iestāde, un ka sertifikācijas specifikācijas ietver tādus aspektus kā projekts, materiālu kvalitāte un izgatavošanas kvalitāte.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka EASA izdotās sertifikācijas specifikācijas lidmašīnām ir:
· CS-23 parastām, utilitārām, sporta pilotāžas un reģionālajām lidmašīnām;
· CS-25 lielām lidmašīnām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Noteikt, ka EASA izdotās sertifikācijas specifikācijas rotorplāniem ir:
· CS-27 maziem rotorplāniem;
· CS-29 lieliem rotorplāniem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 01 02 00
	
	Slodzes un spriegums
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 02 01
	
	Spriegums, deformācija un slodzes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā spriegums un deformācija nepārtraukti iedarbojas uz gaisa kuģa struktūru gan stāvot, gan manevrējot.
Piezīme. Spriegums ir iekšējais spēks uz laukuma vienību konstrukcijas daļā ārējas slodzes rezultātā. Deformācija ir tāda deformācija, ko izraisa sprieguma darbība uz materiālu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt turpmāk uzskaitītos to slodžu veidus, kādām var tikt pakļauts gaisa kuģis, kad tās iedarbojas uz gaisa kuģi un kā pilots var ietekmēt to apjomu:
· statiskās slodzes;
· dinamiskās slodzes;
· cikliskās slodzes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt daļas, kas parasti ir pakļautas spriegumam un kurām jāpievērš īpaša uzmanība pirmslidojuma apskatē, un izcelt ierobežoto skaitu deformācijas vizuālo pazīmju, kas varētu būt acīmredzama.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 01 03 00
	
	Nogurums un korozija
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 03 01
	
	Aprakstīt un izskaidrot nogurumu un koroziju.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt korozijas ietekmi un to, kā pilots var vizuāli identificēt koroziju pirmslidojuma apskatē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt ekspluatācijas vides, kurās ir paaugstināts korozijas risks, un veidus, kā samazināt vides faktoru ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka gaisa kuģī ir ļoti korozīvi šķidrumi, kas ietilpst gaisa kuģa sistēmās un aprīkojumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot nogurumu, tā ietekmi uz gaisa kuģa lietderīgās lietošanas laiku un turpmāk minēto faktoru iedarbību uz noguruma rašanos:
· korozija;
· ciklu skaits;
· lidojuma manevru tips;
· sprieguma līmenis;
· apkopes līmenis un kvalitāte.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 01 04 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 05 00
	
	Uzturēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 01 05 01
	
	Apkopes metodes: plānotā un pēc nepieciešamības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot šādus terminus:
· plānotā apkope vai apkope noteiktā laikā;
· apkope pēc nepieciešamības;
· stāvokļa uzraudzība.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 00 00
	
	GAISA KUĢA KORPUSS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 01 00
	
	Piestiprināšanas metodes
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 01 01
	
	Piestiprināšanas metodes un kļūdainu piestiprinājumu atklāšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādas piestiprināšanas metodes, kas tiek izmantotas gaisa kuģu daļām un komponentiem:
· kniedēšana;
· metināšana;
· sastiprināšana ar bultskrūvēm;
· sastiprināšana ar tapām;
· adhezīvi (līmēšana);
· skrūvēšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā pilots pirmslidojuma apskatē var atklāt radušos bojātus stiprinājumus starp gaisa kuģa daļām vai komponentiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 02 00
	
	Materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 02 01
	
	Kompozīti un citi materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot kompozītmateriālu principu un sniegt piemērus nemetāliskajiem materiāliem, kas izmantoji gaisa kuģos:
· ogleklis;
· stikls;
· kevlara aramīds;
· sveķi vai pildviela.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Noteikt kompozītmateriālu priekšrocības un trūkumus salīdzinājumā ar metāla sakausējumiem, ievērojot šādus aspektus:
· stiprības attiecību pret svaru;
· spēju pielāgot stiprību slodzes virzienam;
· stingrumu;
· elektrovadītspēju (zibensizlādi);
· nogurumizturību un korozijizturību;
· pretestību izmaksām;
· bojājumu atklāšanu pirmslidojuma apskatē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, ka gaisa kuģos tiek lietoti vairāku tipu materiāli un ka to izvēles pamatā ir konstrukcijas vai komponenta tips un nepieciešamās/vēlamās materiālu īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 03 00
	
	Lidmašīna: spārni, astes virsmas un vadības virsmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 03 01
	
	Konstrukcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt turpmāk minētos konstrukciju veidus un izskaidrot to priekšrocības un trūkumus:
· augstu uzstādīti spārni;
· zemu uzstādīti spārni;
· zemu vai vidēji augstu uzstādīts stabilizators;
· t-veida aste.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 02 03 02
	
	Konstrukciju elementi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādu konstrukciju elementu funkciju:
· lonžerons un tā elementi (tīkls un sija vai uzgalis);
· izcilnis;
· stringers;
· apvalks;
· vērpes konstrukcijas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 02 03 03
	
	Slodzes, spriegumi un aeroelastiskās vibrācijas (flaters)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vertikālās un horizontālās slodzes uz zemes un normāla lidojuma laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt vertikālās un horizontālās slodzes asimetriska lidojuma laikā pēc dzinēja atteices vairāku dzinēju lidmašīnai un to, kā pilots iespējams var pārslogot konstrukciju atteices gadījumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot flatera principu un rezonansi spārnu un vadības virsmām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot turpmāk minētos pretpasākumus, ko izmanto atspriegošanai un rezonanses samazināšanai:
· masu pozīcijas garumā un platumā (piemēram, dzinēju, degvielas, līdzsvara masu spārniem un vadības līdzsvara masu);
· vērpes stingrumu;
· lieces elastību;
· degvielas līdzsvarošanas procedūras lidojuma laikā (automātiskas vai pilota piemērotas).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 02 04 00
	
	Fizelāža, šasija, durvis, grīda, priekšējais stikls un logi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 04 01
	
	Konstrukcija, funkcijas, slodze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot šādus fizelāžas konstrukcijas veidus:
· vienkorpusa;
· daļēji vienkorpusa.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādu fizelāžas konstrukciju elementu uzbūvi un funkciju:
rāmji:
· starpsiena;
· spiediena starpsiena;
· cietās detaļas, stringeri, lonžeroni;
· apvalks, dublētāji;
· grīdas stiprinājumi (šķērssijas);
· grīdas ielaidumi;
· ugunsdroša starpsiena.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot slodzes uz fizelāžas hermetizēšanas dēļ.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot šādas slodzes uz galveno šasiju:
· zemskares slodzes (vertikālās un horizontālās);
· manevrēšanas slodzes uz balstratiņiem (pagriezieniem).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kādu konstrukcijas apdraudējumu rada nosēšanās uz priekšējā riteņa attiecībā uz:
· fizelāžas slodzēm;
· priekšējā riteņa statņa slodzēm.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot, kādu konstrukcijas apdraudējumu rada astes defekts attiecībā uz:
· fizelāžas un pakaļgala starpsienas bojājumu (hermetizēšanu).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot hermetizētu un nehermetizētu lidmašīnu durvju un lūku konstrukciju, tostarp:
· durvis un rāmi (spraudņa tips);
· šarnīru atrašanās vietu;
· slēgmehānismu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	X
	Izskaidrot šādu fizelāžas šķērsgriezumu priekšrocības un trūkumus:
· apaļa;
· dubultaploču;
· ovāla;
· taisnstūra.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kāpēc pilotu kabīnes iluminatori ir izgatavoti ar dažādiem slāņiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot iluminatoru apsildes funkciju konstrukcijas mērķiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot tiešās redzamības iluminatora ietekmi (sk. CS 25.773. punkta b) apakšpunkta 3. daļu).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot acs atskaites vietas nepieciešamību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Izskaidrot grīdas vēdināšanas (spiediena regulēšanas paneļu) funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Raksturot bīdāmo durvju izgatavošanu un montāžu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 05 00
	
	Helikopters: lidojuma vadības ierīču konstrukciju aspekti
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 05 01
	
	Konstruēšana un izgatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt lidojuma vadības ierīču funkcijas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kāpēc vertikālajiem un horizontālajiem stabilizatoriem var būt dažādas formas un izvietojums.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 05 02
	
	Konstrukciju elementi un materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot materiālu nogurumu un metodes, kā pārbaudīt lidojuma un vadības virsmu elementu un materiālu apkalpojamību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 05 03
	
	Slodzes, spriegumi un aeroelastiskās vibrācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot apdraudējumu un spriegumu, kas attiecas uz drošību un apkalpojamību lidojumā, ja tiek pārsniegts ražotāja noteiktais diapazons.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka lāpstiņu stāvokļa regulēšana ir svarīga gan vibrācijas mazināšanai, gan viendabīgas gaisa plūsmas caur disku nodrošināšanai.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot agrīnās pazīmes un vibrācijas, kas ir iespējamas, ja galvenā rotora lāpstiņas un astes rotors nav līdzsvaroti, vai lāpstiņu stāvokļa regulēšanu, tostarp iespējamās agrīnās pazīmes iespējamā noguruma un pārslodzes dēļ.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā vibrācijas harmoniku var iestatīt citos elementos, kas var izraisīt agrīnu atteici.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt vibrācijas mērījumu trīs plaknes, t. i., vertikālo, sānu, priekšgala un pakaļgala.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 02 06 00
	
	Konstrukcijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 02 06 01
	
	Maksimālās konstrukcijas masas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt un paskaidrot šādas maksimālās konstrukciju masas:
· maksimālā stāvvietas masa;
· maksimālā pacelšanās masa;
· maksimālā masa bez degvielas;
· maksimālā nosēšanās masa.
Piezīme. Šie ierobežojumi ir atrodami arī priekšmeta 031 “Masa un līdzsvars’’, priekšmeta 032 “Veiktspēja (lidmašīna)” un priekšmeta 034 “Veiktspēja (helikopters)” attiecīgajās daļās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka gaisa kuģa karkasa dzīves ciklu ierobežo nogurums, ko izraisa mainīgais spriegums un slodzes ciklu skaits.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot maksimālās konstrukciju masas:
· maksimālā pacelšanās masa.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka gaisa kuģa korpusa dzīves ciklu ierobežo nogurums, ko izraisa slodzes cikli.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 03 00 00
	
	HIDRAULIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 03 01 00
	
	Hidromehānika: pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 03 01 01
	
	Jēdzieni un pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot hidromehānikas jēdzienu un pamatprincipus, tostarp:
· hidrostatisko spiedienu;
· Paskāla likumu;
· spiediena, spēka un laukuma saistību;
· spēka pārnesi: spēka palielināšanu, pārvietojuma samazinājumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 03 02 00
	
	Hidrauliskās sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 03 02 01
	
	Hidrauliskie šķidrumi: veidi, raksturlielumi, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt un paskaidrot hidrauliskā šķidruma vēlamās īpašības attiecībā uz:
· siltumizturību;
· korozivitāti;
· uzliesmojuma temperatūru un uzliesmojamību;
· gaistamību;
· viskozitāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka hidrauliskie šķidrumi kairina ādu un acis.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt divus dažādus hidraulisko šķidrumu veidus:
· sintētiskie;
· neorganiskie.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, ka atšķirīgu veidu hidrauliskos šķidrumus nedrīkst sajaukt.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Noteikt, ka pie attiecīga spiediena hidrauliskais šķidrums tiek uzskatīts par nesaspiežamu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 03 02 02
	
	Sistēmas elementi: konstrukcija, ekspluatācija, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot hidrauliskās sistēmas darbības principus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā atšķiras darbības princips konstanta spiediena sistēmā no sistēmas, kurā spiedienu paaugstina tikai pēc konkrēta pieprasījuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, kā atšķiras darbības princips pasīvā hidrauliskā sistēmā (bez spiediena sūkņa) no aktīvas hidrauliskās sistēmas (ar spiediena sūkni).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	X
	Uzskaitīt, kādas ir galvenās priekšrocības un trūkumi sistēmas iedarbināšanai ar hidrauliskiem vai tikai mehāniskiem līdzekļiem attiecībā uz:
· svaru;
· lielumu;
· spēku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt galvenos hidraulisko sistēmu izmantošanas veidus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt, ka hidrauliskās sistēmas var klasificēt kā augstspiediena (parasti vismaz 3000 psi) vai zemspiediena (parasti līdz 2000 psi) sistēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Noteikt, ka augstspiediena hidrauliskā sistēma parasti darbojas pie 3000 psi, bet dažos gaisa kuģos var lietot arī 4000 vai 5000 psi lielu hidraulisko spiedienu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot zemspiediena (0–2000 psi) sistēmas darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot, kādas priekšrocības un trūkumi ir augstspiediena sistēmai, salīdzinot ar zemspiediena sistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Raksturot spiediena sūkņu darbības principu un funkcijas, tostarp:
· konstanta spiediena sūknim (kustīgajai plāksnei vai izciļņripai);
· spiediena sūknim, kura izvade ir atkarīga no sūkņa apgriezieniem minūtē (rpm) (ierīces veids).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot turpmāk minētos dažādos hidrauliskā spiediena avotus, to parasto izmantojumu un iespējamos ekspluatācijas ierobežojumus:
· manuāli;
· dzinēja pārnesumkārba;
· elektriski;
· gaisa (pneimatiska un dinamiskās plūsmas gaisa spiediena turbīna);
· hidrauliski (jaudas pārvades bloks) vai reversīvi motorsūkņi;
· papildu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot turpmāk minētos dažādos hidrauliskā spiediena avotus, to parasto izmantojumu un iespējamos ekspluatācijas ierobežojumus:
· manuāli;
· dzinējs;
· pārnesumkārba;
· elektriski.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Raksturot šādu hidrauliskās sistēmas elementu darbības principu un funkcijas:
· tvertne (zem spiediena un bez spiediena);
· akumulatori;
· kartera noplūdes cauruļvadi un šķidruma dzesētāja atplūdes vadi;
· virzuļa piedziņas mehānismi (vienkārtēji un divkārtēji);
· hidrodzinēji;
· filtri;
· pretvārsti (kontrolvārsti);
· drošības vārsti;
· aizslēgvārsti;
· elektorvārsti (lineāras un pamata rotācijas selektori, divas un četras pieslēgvietas);
· pārplūdes vārsti;
· atspoles vārsti;
· ugunsgrēka slēgvārsti;
· prioritārie vārsti;
· drošinātāja vārsti;
· spiediena un atplūdes caurules.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot daudzās transporta lidmašīnās ierīkoto “pieprasījuma” sūkņu funkcijas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(15)
	
	Paskaidrot ar piemēriem, kā ir panākama redundance.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Izskaidrot tipiskas hidrauliskās sistēmas shēmu tādā detalizācijas pakāpē, kāda sniegta gaisa kuģu lidojumu apkalpju rokasgrāmatā (FCOM).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Paskaidrot augsta sistēmas pieprasījuma ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(18)
	
	Uzskaitīt un raksturot instrumentus un trauksmes signālus hidrauliskās sistēmas uzraudzībai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(19)
	
	Noteikt šādu darbības traucējumu pazīmes un izskaidrot to ietekmi:
· noplūde vai zems līmenis sistēmā;
· zems spiediens;
· augsta temperatūra.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 04 00 00
	
	ŠASIJA, RITEŅI, RIEPAS, BREMZES
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 04 01 00
	
	Šasija
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 04 01 01
	
	Veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt lidmašīnai šādas dažādas šasiju konfigurācijas:
· priekšējais ritenis;
· astes ritenis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Nosaukt helikopteram šādas dažādas šasiju konfigurācijas:
· priekšējais ritenis;
· astes ritenis;
· slieces.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 04 01 02
	
	Sistēmas elementi, konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi, aizsardzības pasākumi uz zemes/lidojuma laikā, sistēma šasijas izlaišanai avārijas gadījumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot šādu šasijas elementu funkciju:
· balsts ar eļļas amortizatoru/amortizators;
· asis;
· balstratiņi un ratiņi;
· aizmugurējās atsaites;
· sānu atgāžņi/atsaites;
· pretvērpes sviras;
· slēgi (virs centra);
· šasijas durvis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot šādu šasijas elementu funkciju:
· balsts ar eļļas amortizatoru/amortizators;
· asis;
· aizmugurējās atsaites;;
· sānu atgāžņi/atsaites;;
· pretvērpes sviras;
· slēgi (virs centra);
· šasijas durvis.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Nosaukt dažādus šasijas elementus, izmantojot šiem mācību mērķiem pievienoto diagrammu. (021)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot notikumu secību šasijas normālas ekspluatācijas laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, kas liecina un brīdina par šasijas vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot dažādas aizsargierīces, kas ļauj izvairīties no nejaušas šasijas ievilkšanas uz zemes, un paskaidrot, kas notiek paceļoties, ja ir viena vai vairākas aizsargierīces:
· slēgs uz zemes (tapas);
· aizsargierīces šasijas ievilkšanas mehānismā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot šasijas ekspluatācijas ātruma ierobežojumus (VLO (maksimālais šasijas ekspluatācijas ātrums) un VLE (maksimālais šasijas izlaišanas ātrums))
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot šasijas izlaišanas darbību secību avārijas gadījumā:
· atslēgšana;
· darbība;
· saslēgšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot dažas šasijas izlaišanas metodes avārijas gadījumā, tostarp:
· kritienu smaguma spēka ietekmē/brīvo kritienu;
· gaisa vai slāpekļa spiedienu;
· manuālas/mehāniskas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 04 02 00
	
	Priekšējā riteņa vadīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 04 02 01
	
	Konstrukcija, ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot priekšējā riteņa vadīšanas darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā helikopterā funkcionē diferenciālā bremzēšana ar pašorientējošu priekšējo riteni.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā lidmašīnā funkcionē šādas sistēmas:
· diferenciālā bremzēšana ar pašorientējošu priekšējo riteni;
· stūres grozīkļa vai rokriteņa vadīšanas mehānisms;
· virzienstūres pedāļa priekšējā riteņa vadīšanas mehānisms.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot priekšējā riteņa centrēšanas mehānismu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Definēt terminu “šimmi” un iespējamās sekas priekšējā riteņa un galveno riteņa sistēmai, kā arī izskaidrot amortizatora nozīmi šimmi mazināšanā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot galvenā riteņa (korpusa) vadīšanas mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 04 03 00
	
	Bremzes
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 04 03 01
	
	Veidi un materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot diska bremžu galveno darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kādi dažādi materiāli ir izmantoti diska bremzēs (tērauds, ogleklis).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt tērauda un oglekļa diska bremžu raksturlielumus, priekšrocības un trūkumus attiecībā uz:
· svaru;
· temperatūras robežām;
· iekšējās berzes koeficientu;
· nodilumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 04 03 02
	
	Sistēmas elementi, konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot bremzēšanas enerģijas ierobežojumu un raksturot ekspluatācijas sekas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā tiek iedarbinātas bremzes:
· hidrauliski;
· elektriski.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot lidojuma bremžu sistēmas mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot bremžu akumulatora funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot stāvbremzes funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot bremžu nodiluma pakāpes indikatoru funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot bremžu temperatūras indikatora nolūku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 04 03 03
	
	Pretslīde
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot pretslīdes darbības principu, kad pārmērīgs bremžu spiediens tiek automātiski samazināts, lai nodrošinātu optimālu bremžu darbību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka pretslīdes dators salīdzina riteņa ātrumu ar lidmašīnas atsauces ātrumu, lai nodrošinātu:
· maksimālās bremžu darbības slīdes koeficientu;
· nobloķēta riteņa novēršanu (aizsardzību pret dziļu slīdi uz viena riteņa);
· zemskares aizsardzību (aizsardzību pret bremžu spiediena izdarīšanu zemskares laikā);
· hidroplāna aizsardzību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Minēt piemērus pretslīdes sistēmas ietekmei uz darbību un paskaidrot pretslīdes sistēmas atteices sekas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 04 03 04
	
	Automātiskās bremzes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot automātisko bremžu sistēmas darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kāpēc automātisko bremžu izmantošanas gadījumā jānodrošina pretslīdes sistēma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā atšķiras automātisko bremžu sistēmas ekspluatācijas trīs režīmi:
· IZSLĒGTS (sistēmas izslēgšana vai atiestate);
· aktivizēts (sistēma ir gatava ekspluatācijai noteiktos apstākļos);
· aktivēts/deaktivēts (spiediena izdarīšana uz bremzēm).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā automātisko bremžu iestatījums izmantos vai nu maksimālu bremzēšanu (RTO vai MAX), vai tās dēļ būs noteikts ātruma samazināšanas temps, kur bremzēšanas apjomu var ietekmēt:
· reversās vilkmes izmantošana;
· slidens skrejceļš.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 04 04 00
	
	Riteņi, riteņu loki un riepas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 04 04 01
	
	Veidi, konstrukciju elementi un materiāli, ekspluatācijas ierobežojumi, termālie aizbāžņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot dažādu veidu riepas, piemēram:
· bezkameras;
· diagonālās (slāņu šķērssalikuma);
· radiālās (aploces nobīdes).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt šādus terminus:
· slāņu izturīgums;
· riepu protektori;
· riepu nolietošanās;
· riepu atjaunošana (apvalks).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot termālo/kūstošo aizbāžņu funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādas ir tādas protektora atdalīšanās un nodiluma vai bojājuma sekas, ar ko saistīts paaugstināts riepu pārplīšanas risks, un kā identificēt šādu protektora atdalīšanos un nodilumu vai bojājumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc riepu ātrums attiecībā pret zemi ir ierobežots.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt turpmāk minētās riepu pārbaudes, ko pilots veic pirmslidojuma apskatē, un identificēt iespējamos iemeslus:
· iegriezumi un bojājumi;
· saplakušas vietas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 04 05 00
	
	Helikoptera aprīkojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 04 05 01
	
	Peldierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot peldierīces, to ekspluatāciju un ierobežojumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc jāievēro instrumentālā gaisa ātruma (IAS) ierobežojumi pirms un pēc peldierīces izmantošanas, kā arī tās laikā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 05 00 00
	
	LIDOJUMA VADĪBAS IERĪCES
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 05 01 00
	
	Lidmašīna: primārās lidojuma vadības ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 05 01 01
	
	Definīcijas un vadības virsmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “primārā lidojuma vadība”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt šādas primārās lidojuma vadības virsmas:
· lifts;
· eleroni, sānsveres spoileri, apvienotie aizplākšņi-eleroni;
· virzienstūre.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt dažādus vadības virsmas iedarbināšanas līdzekļus, tostarp:
· manuālo;
· pilnībā darbināmo (neatgriezenisko);
· daļēji darbināmo (atgriezenisko).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 01 02
	
	Manuālās vadības ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot pilnīgi manuālas vadības sistēmas pamatprincipu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 01 03
	
	Pilnībā darbināmas (neatgriezeniskas) vadības ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot pilnībā darbināmas vadības sistēmas pamatprincipu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot neatgriezeniskuma jēdzienu lidojuma vadības sistēmā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot “slodzes sistēmas” nepieciešamību pilnībā darbināmā vadības sistēmā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot stabilizatora balansēšanas sistēmas darbības principu pilnībā darbināmā vadības sistēmā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot virzienstūres un elerona balansēšanas darbības principu pilnībā darbināmā vadības sistēmā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 01 04
	
	Daļēji darbināmas (atgriezeniskas) vadības ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot daļēji darbināmas vadības sistēmas pamatprincipu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc daļēji darbināmā vadības sistēmā nav nepieciešama “slodzes sistēma”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 01 05
	
	Sistēmas elementi, konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi, pasliktināti darbības režīmi, bloķēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt un raksturot šādu lidojuma vadības sistēmas elementu funkciju:
· piedziņas mehānismi;
· sadales vārsti;
· kabeļi;
· elektroinstalācijas;
· vadības virsmu vietas devēji.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā tiek panākta redundance lielu transporta lidmašīnu primārās lidojuma vadības sistēmās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādas briesmas rada vadības bloķēšana un kā saglabāt pietiekamu vadības spēju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādas vadības ierīču bloķēšanas metodes var lietot uz zemes, un aprakstīt stūres vai vadības ierīču bloķēšanas brīdinājumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot virzienstūres izlieces ierobežojuma (virzienstūres ierobežotāja) sistēmu un dažādus līdzekļus tās īstenošanai (virzienstūres koeficienta mainītājs, mainīga apturēšana, gaisa plūsmas atšķirību izraisīta rotora atliekšanās).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 02 00
	
	Lidmašīna: sekundārās lidojuma vadības ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 05 02 01
	
	Sistēmas elementi, konstrukcija, ekspluatācija, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “sekundārā lidojuma vadība”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt šādas sekundārās lidojuma vadības virsmas:
· celtspēka palielināšanas ierīces (aizplākšņi un priekšplākšņi);
· aerodinamiskās bremzes;
· lidojuma un zemes spoileri;
· balansēšanas ierīces, piemēram, trimeri, vadāms horizontālais stabilizators.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot sekundārās lidojuma vadības iedarbināšanas metodes un iedarbinātājspēka avotus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot mehāniskā aizslēga funkciju, izmantojot hidrodzinējus ar vītņu domkratu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot ātruma ierobežošanas prasību dažādām sekundārās lidojuma vadības virsmām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Attiecībā uz celtspēka palielināšanas ierīcēm paskaidrot slodzi ierobežojošas (atbalsta) aizsargierīces un automātiskas ievilkšanas sistēmas funkcionēšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā funkcionē aizplākšņa/priekšplākšņa asimetrijas aizsargierīce, un aprakstīt aizplākšņa/priekšplākšņa asimetrijas sekas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot automātiskās priekšplākšņa sistēmas funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot vadības virsmas gaisa plūsmas atšķirību izraisīta rotora atliekšanos (aerodinamiskos spēkus, kas pārspēj hidrauliskos spēkus).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 03 00
	
	Helikopters: lidojuma vadības ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 05 03 01
	
	Vertikālās nokares ierobežotāji, vadības sistēmas, balansēšanas sistēmas, vadības apturēšanas ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot vadības ierīču bloķēšanas metodes uz zemes.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot galvenā rotora vertikālās nokares ierobežotājus un paskaidrot, kā tiek ierobežota aizplākšņu darbība.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot fāzes aiztures un apsteidzes leņķa principu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot šādas četras vadības operācijas asis, to darbības principu un saistītās pilotu kabīnes vadības ierīces:
· kolektīvā vadības sistēma;
· cikliskā garenass (lāpstiņas ass);
· cikliskā sānu ass (sasveres ass);
· orpēšana.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot kustīgās plāksnes vai azimuta zvaigznes vadības sistēmu, tostarp:
· kustīgās plāksnes ievaddatus;
· nerotējoša s kustīgās plāksnes funkciju;
· rotējošas kustīgās plāksnes funkciju;
· kā tiek panākts kustīgās plāksnes slīpums;
· kustīgās plāksnes lāpstiņas asi;
· kustīgās plāksnes sasveres asi;
· garensveres/sānsveres/kolektīvo ievaddatu balansēšanu pret kustīgo plāksni, lai izlīdzinātu vērpes slodzi uz lāpstiņām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt krusteņa vadības sistēmas darbību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Noteikt mākslīgās slodzes nepieciešamību hidrauliski iedarbinātajā lidojuma vadības sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot un izskaidrot balansēšanas sistēmas mērķi, lietojot šādus terminus:
· spēku balansēšanas slēdzis;
· spēka gradients;
· paralēlais balansēšanas piedziņas mehānisms;
· cikliskais četru veidu balansēšanas slēdzis;
· balansēšanas sistēmas mijiedarbība ar SAS/SCAS/ASS stabilitātes sistēmu;
· balansēšanas dzinēja indikatori.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot dažādu veidu vadības instalācijas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot vadības apturēšanas ierīču izmantošanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 05 04 00
	
	Lidmašīna: lidojumu vadības elektriskās sistēmas (FBW)
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 05 04 01
	
	Uzbūve, darbības skaidrojums, darbības režīmi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka FBW lidojuma vadības sistēma sastāv no šādiem elementiem:
· pilota ievades komandām (vadības statņa / sānu vadības sviras / virzienstūres pedāļiem);
· elektrisko signālierīču trase, ieskaitot:
· pilota ievades datorā;
· lidojuma vadības virsmu datora;
· atgriezeniskās saites no gaisa kuģa atbildes datoram;
· lidojuma vadības datoriem;
· piedziņas mehānismiem;
· lidojuma vadības virsmām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt FBW sistēmas priekšrocības un trūkumus salīdzinot ar parasto lidojuma vadības sistēmu, tostarp:
· svaru;
· pilota darba slodzi;
· lidojuma režīmu diapazona aizsardzību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc FBW sistēma vienmēr ir neatgriezeniska.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot dažādus darbības režīmus:
· normāla darbība (piemēram, normāli noteikumi vai normālais režīms);
· pasliktināta darbība (piemēram, alternatīvi noteikumi vai sekundārais režīms);
· tieši noteikumi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt režīma pasliktināšanās ietekmi uz pilota darba slodzi un lidojumu režīmu diapazona aizsardzību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot ietekmi uz pilota darba slodzi normālas darbības laikā (normāli noteikumi / normāls režīms) šādos scenārijos:
· neatklāta sistēmas kļūda aktivē lidojumu režīmu diapazona aizsardzību;
· gaisa kuģis novirzās no paredzētās lidojuma trajektorijas;
· gaisa kuģis uz vadības ievadi nereaģē tā, kā tika gaidīts.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Gaisa kuģiem, kur manuālai vadībai tiek izmantota sānu vadības svira, aprakstīt sekas, ja:
· pilots veic dubultu vadības ievadi;
· pilotam ir pieejama vadības pārņemšanas iekārta.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt risinājumus vai darbības, lai atgūtu vadību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 05 05 00
	
	Helikopters: lidojumu vadības elektriskās sistēmas (FBW)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Informācija tiks sniegta vēlāk.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 06 00 00
	
	PNEIMATIKA. HERMETIZĒŠANAS UN GAISA KONDICIONĒŠANAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 06 01 00
	
	Pneimatikā/virzītas gaisa plūsmas padeve
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 06 01 01
	
	Virzuļdzinēja gaisa padeve
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt turpmāk minētos pneimatisko sistēmu gaisa padeves līdzekļus gaisa kuģi ar virzuļdzinēju:
· kompresors;
· vakuumsūknis.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka gaisa padeve ir nepieciešama šādām sistēmām:
· instrumentu panelim;
· apsildei;
· atledošanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 06 01 02
	
	Gāzturbīnas dzinējs: virzītas gaisa plūsmas padeve
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka gaisa kuģim ar gāzturbīnas dzinēju ir šādi iespējamie virzītas gaisa plūsmas avoti:
· dzinējs;
· spēka palīgiekārta (APU);
· barošanas avots uz zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka lidmašīnā virzītas gaisa plūsmas padevi var izmantot šādām sistēmām vai elementiem:
· aizsardzībai pret apledošanu;
· dzinēja gaisa starterim;
· hidrauliskā šķidruma tvertnes hermetizēšanai;
· gaisa hidrauliskajiem sūkņiem;
· hermetizēšanai un gaisa kondicionēšanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, ka helikopterā virzītas gaisa plūsmas padevi var izmantot šādām sistēmām vai elementiem:
· pretapledošanai;
· dzinēja gaisa starterim;
· hidrauliskā šķidruma tvertnes hermetizēšanai.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, ka virzītas gaisa plūsmas padeves sistēma var ietvert šādus elementus:
· pneimopiedziņu;
· slēgvārstu;
· spiediena regulēšanas vārstu;
· dzinēja izplūdes vārstu (HP/IP vārstus);
· ventilatora gaisa priekšdzesētāju;
· temperatūras un spiediena devējus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot pneimatiskās sistēmas pamatshēmu tādā detalizācijas pakāpē, kāda sniegta FCOM.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot pilotu kabīnes rādījumus virzītas gaisa plūsmas sistēmām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kā virzītas gaisa plūsmas padeves sistēma tiek kontrolēta un uzraudzīta.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Noteikt šādus virzītas gaisa plūsmas darbības traucējumus:
· paaugstināta temperatūra;
· paaugstināts spiediens;
· zems spiediens;
· pārkaršana/cauruļvadu nehermētiskums,
un aprakstīt iespējamās sekas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 06 02 00
	
	Helikopters: gaisa kondicionēšanas sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 06 02 01
	
	Veidi, sistēmas elementi, konstrukcija, ekspluatācija, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot gaisa kondicionēšanas sistēmas mērķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā tiek vadīta gaisa kondicionēšanas sistēma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot tvaika cikla gaisa kondicionēšanas sistēmu, tostarp sistēmas elementus, konstrukciju, ekspluatāciju, pasliktinātos darbības režīmus un sistēmas darbības traucējumu indikācijas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Identificēt šādus elementus gaisa kondicionēšanas sistēmas diagrammā un raksturot to darbības principu un funkciju:
· gaisa cikla mašīna (pakete, sākumpalaidēja sistēma);
· paketes dzesējošais ventilators;
· ūdens separators;
· jaucējkrāni;
· plūsmas vadības vārsti;
· slēgvārsti;
· recirkulācijas ventilatori;
· recirkulācijas filtri;
· temperatūras devēji.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt un raksturot vadības ierīces, norādes un brīdinājumus saistībā ar gaisa kondicionēšanas sistēmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 06 03 00
	
	Lidmašīna: hermetizācijas un gaisa kondicionēšanas sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 06 03 01
	
	Sistēmas elementi, konstrukcija, ekspluatācija, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka lidmašīnas hermetizēšanas un gaisa kondicionēšanas sistēma kontrolē:
· ventilēšanu;
· temperatūru;
· spiedienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā tiek kontrolēts mitrums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka hermetizēšanas sistēmu veido šādi elementi:
· pneimatiskā sistēma kā enerģijas avots;
· aizplūdes vārsts;
· aizplūdes vārsta piedziņas mehānisms;
· spiediena regulators;
· paaugstināta diferenciālā pārspiediena vārsts;
· negatīva diferenciālā pārspiediena vārsts.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka gaisa kondicionēšanas sistēmu veido šādi elementi, un raksturot to darbības principus un funkciju:
· gaisa cikla mašīna (pakete, sākumpalaidēja sistēma);
· paketes dzesējošais ventilators;
· ūdens separators;
· jaucējkrāni;
· plūsmas vadības vārsti (aizplūdes vārsts);
· slēgvārsti;
· dinamiskās plūsmas gaisa spiediena vārsts;
· recirkulācijas ventilatori;
· recirkulācijas gaisa filtri;
· temperatūras devēji.
Piezīme. Sākumpalaidēja sistēma ir vienīgā gaisa kondicionēšanas sistēma, kas tiek izvērtēta FCL daļas lidmašīnu eksāmenos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot karstā balansēšanas gaisa izmantošanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Definēt šādus terminus:
· pilotu kabīnes absolūtais augstums;
· pilotu kabīnes vertikālais ātrums;
· spiediena izmaiņas;
· hermetizēšana uz zemes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot hermetizēšanas sistēmas darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot ārkārtas ekspluatāciju pēc aizplūdes vārsta vietas manuālā iestatījuma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot elektroniskā pilotu kabīnes spiediena regulatora darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Norādīt, kā nosaka maksimālo ekspluatācijas augstumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot:
· kāpēc maksimālā atļautā pilotu kabīnes absolūtā augstuma vērtība ir ierobežota;
· maksimālo spiediena izmaiņu tipisko vērtību lielām transporta lidmašīnām;
· saikni starp pilotu kabīnes absolūto augstumu, maksimālajām spiediena izmaiņām un lidmašīnas maksimālo ekspluatācijas augstumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot tipisko brīdinājumu transporta kategorijas gaisa kuģos, kad pilotu kabīnes absolūtais augstums pārsniedz 10 000 pēdas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Uzskaitīt un izskaidrot hermetizēšanas sistēmas tipiskās norādes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Aprakstīt galvenās ekspluatācijas atšķirības starp virzītas gaisa plūsmas darbinātu gaisa kondicionēšanas sistēmu un elektriski darbinātu gaisa kondicionēšanas sistēmu gaisa kuģī bez dzinēja gaisa pārplūdes sistēmas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 07 00 00
	
	PRETAPLEDOŠANAS UN ATLEDOŠANAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 07 01 00
	
	Veidi, ekspluatācija un norādes
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 07 01 01
	
	Veidi, konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi, ekspluatācijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot pretapledošanas un atledošanas jēdzienus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt gaisa kuģa elementus, kurus var aizsargāt no apledojuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka dažām lidmašīnām astei nav pretapledošanas aizsardzības sistēmas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt dažādus pretapledošanas/atledošanas sistēmu veidus un raksturot šo sistēmu darbības principu:
· ar karstu gaisu;
· elektriski;
· ar šķidrumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot piepūšamā protektora pretapledošanas sistēmas darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 07 02 00
	
	Sistēmas brīdināšanai par apledojumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 07 02 01
	
	Veidi, ekspluatācija un norādes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādu apledojuma detektoru darbības principus:
· mehāniskās sistēmas, izmantojot gaisa spiedienu;
· elektromehāniskās sistēmas, izmantojot rezonanses frekvences.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kāds darbības princips ir sistēmām, kas brīdina par apledojumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 07 03 00
	
	Helikopteru lāpstiņu apsildes sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 07 03 01
	
	Ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot lāpstiņu apsildes ierobežojumus un to, ka dažos helikopteros apsilde neapsilda visas galvenā rotora lāpstiņas vienlaikus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 08 00 00
	
	DEGVIELAS PADEVES SISTĒMA
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 08 01 00
	
	Virzuļdzinējs
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 08 01 01
	
	Degviela: veidi, raksturlielumi, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt virzuļdzinēja izmantotos degvielas veidus un ar tiem saistītos ierobežojumus:
· dīzeļdegviela;
· JET-A1 (augsts kompresijas dzinējiem);
· AVGAS;
· MOGAS.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt šo degvielas veidu galvenos raksturlielumus un norādīt to uzliesmošanas punktu, sasalšanas punktu un blīvuma tipiskās vērtības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 08 01 02
	
	Konstrukcija, ekspluatācija, sistēmas elementi, norādes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt degvielas padeves sistēmas uzdevumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt šādus degvielas padeves sistēmas galvenos elementus un norādīt to atrašanās vietu un funkciju:
· cauruļvadi;
· padeves sūkņi;
· kompresijas vārsti;
· filtrs, rupjās attīrīšanas filtrs;
· tvertnes (spārns, gals, fizelāža);
· ventilācijas sistēma;
· eļļas nosēdinātājs;
· novadcaurule;
· degvielas daudzuma indikators;
· degvielas temperatūras devējs.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot degvielas padeves sistēmu smaguma spēka ietekmē un degvielas padeves sistēmu spiediena ietekmē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot dažādu veidu degvielas tvertņu konstrukciju un noteikt to priekšrocības un trūkumus:
· cilindriska tvertne;
· pūšļa tipa tvertne;
· iebūvētā tvertne.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot degvielas šķērspadeves funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt terminu “neizlietotā degviela”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Uzskaitīt šādus parametrus, kas tiek uzraudzīti degvielas padeves sistēmā:
· degvielas daudzums (brīdinājums par zemu līmeni);
· degvielas temperatūra.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 08 02 00
	
	Turbodzinējs
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 08 02 01
	
	Degviela: veidi, raksturlielumi, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt gāzturbīnas dzinēja izmantotās degvielas veidus:
· JET-A;
· JET-A1;
· JET-B.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt šo degvielas veidu galvenos raksturlielumus un norādīt to uzliesmošanas punktu, sasalšanas punktu un blīvuma tipiskās vērtības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt piedevas, kas attiecas uz sasalšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 08 02 02
	
	Konstrukcija, ekspluatācija, sistēmas elementi, norādes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot degvielas padeves sistēmas funkciju:
· cauruļvadi;
· centrbēdzes padeves sūknis;
· kompresijas vārsti;
· degvielas slēgvārsts;
· filtrs, rupjās attīrīšanas filtrs;
· tvertnes (spārns, gals, fizelāža, aste);
· deflektori;
· eļļas nosēdinātājs;
· ventilācijas sistēma;
· novadcaurule;
· degvielas daudzuma indikators;
· degvielas temperatūras devējs;
· degvielas uzpildīšanas/noliešanas sistēmas;
· degvielas izmetes/piespiedizmetes sistēma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt galvenos degvielas padeves sistēmas elementus un norādīt to atrašanās vietu un funkciju:
· balansēšanas degvielas tvertne;
· deflektori;
· degvielas uzpildīšanas/noliešanas sistēmas;
· degvielas izmetes/piespiedizmetes sistēma.
Piezīme: Pilnu sarakstu sk. 021 08 01 02 (02).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot tipiskas degvielas padeves sistēmas shēmu tādā detalizācijas pakāpē, kāda sniegta gaisa kuģu FCOM.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot ierobežojumus gadījumā, ja krīt padeves sūkņa degvielas spiediens.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot pilienu stienīšu (manuālu magnētisko indikatoru) izmantošanu un mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot degvielas izmetes/piespiedizmetes sistēmas montāžas apsvērumus un, ja šāda sistēma uzstādīta, tās funkcijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 00 00
	
	ELEKTROIEKĀRTAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Piezīme: Jebkurām atsaucēm uz strāvas plūsmas virzienu tiek lietota nosacītā strāvas plūsma, t. i., no pozitīvā pola uz negatīvo.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 01 00
	
	Vispārīga informācija, definīcijas, pamata izmantojums: jaudas slēdži, loģiskās shēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 01 01
	
	Statiskā elektrība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot statisko elektrību un lidojuma apstākļus, kad gaisa kuģis ir visvairāk pakļauts statiskās elektrības pieaugumam.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot statisko izlādni un paskaidrot turpmāk minēto:
· tās mērķi;
· parastās atrašanās vietas;
· pilota lomu tās uzraudzībā, veicot pirmslidojuma apskati.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc gaisa kuģis pirms degvielas uzpildīšanas/noliešanas jānosēdina uz zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot elektroinstalācijas iemeslu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 01 02
	
	Līdzstrāva (DC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot terminu “līdzstrāva” un noteikt, ka strāva var plūst tikai noslēgtā ķēdē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot vadītspējas pamatprincipus un dot vadītāju, pusvadītāju un izolatoru piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt atšķirības turpmāk minēto mehānisko slēdžu lietošanā un izskaidrot atšķirības to stāvokļa novērojumos (piemēram, ieslēgts/izslēgts), kā arī to, kāpēc daži slēdži ir aizsargāti:
· tumblers;
· svārstīklas slēdzis;
· spiedpogu slēdzis;
· pagriežams slēdzis.
Izskaidrot atšķirības slēdžu stāvokļa novērojumos (piemēram, ieslēgts/izslēgts), un kāpēc daži slēdži ir aizsargāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminus “spriegums” un “strāva” un norādīt to mērvienību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Paskaidrot Oma likumu kvalitatīvā izteiksmē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	X
	Paskaidrot, kā pilno pretestību ietekmē rezistoru savienošana virknē vai paralēli.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	X
	Noteikt, ka pretestībām var būt pozitīvs vai negatīvs temperatūras koeficients (PTC/NTC), un norādīt to izmantošanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Definēt terminu “elektroenerģija” un norādīt tās mērvienību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 01 03
	
	Maiņstrāva (AC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot terminu “maiņstrāva” (AC) un ar DC salīdzināt tās lietošanas sarežģītību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt terminu “fāze” un izskaidrot vienfāzes un trīsfāžu AC pamatprincipu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka gaisa kuģis var lietot vienfāzes vai trīsfāžu AC.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminu “frekvence” un norādīt tā mērvienību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Definēt terminu “fāzes nobīde” kvalitatīvā izteiksmē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 01 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 01 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 01 06
	
	Elektromagnētisms
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka elektriskā strāva rada magnētisko lauku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā mainās magnētiskā lauka stiprums atbilstoši strāvas lielumam.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot solenoīda mērķi un darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot releja mērķi un darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot elektromagnētiskās indukcijas principu un to, kā, balstoties uz šo principu, divi elektriski elementi vai sistēmas var ietekmēt viena otru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 01 07
	
	Elektriskās ķēdes aizsardzība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot drošinātāja un jaudas slēdža darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kāds ir drošinātāja nomināls.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt galveno atšķirību starp šāda veida jaudas slēdžiem:
· termoslēdzis, kas nosaka strāvas lielumu;
· magnētiskais slēdzis, kas nosaka strāvas virzienu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā var izmantot jaudas slēdžus, lai atiestatītu gaisa kuģa sistēmas/datorus sistēmas atteices gadījumā (kad tā ir aprakstītas procedūras daļa).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Praktiski izskaidrot, kas ir īsslēgums, izmantojot Oma likumu, jaudas un enerģijas jēdzienus, kā arī izceļot ugunsgrēka risku jaudas pārnešanas un intensīvas enerģijas izkliedēšanās dēļ.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot ugunsgrēka risku, ko rada pārmērīgs karstums ķēdē, kurā plūst pārstrāva.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, ka pārstrāvas situācijas var būt īslaicīgas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, kādu apdraudējumu rada vairākkārtīga jaudas slēdža atiestate vai neatbilstošas klases drošinātāju lietošana, nomainot izdegušus drošinātājus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 01 08
	
	Pusvadītāji un loģiskās shēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt temperatūras ietekmi uz pusvadītājiem attiecībā uz komponenta funkciju un ilgmūžību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt turpmāk minētās piecas loģiskās funkcijas atbilstoši gaisa kuģu FCOM dokumentācijai un pazīt to shematiskos simbolus saskaņā ar ANSI/MIL standartu:
· AND;
· OR;
· NOT;
· NOR;
· NAND.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot tipisku loģisko shēmu tādā detalizācijas pakāpē, kāda sniegta gaisu kuģa FCOM.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 02 00
	
	Akumulatoru baterijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 02 01
	
	Veidi, raksturlielumi un ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt gaisa kuģa akumulatora funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt gaisa kuģī izmantoto uzlādējamo akumulatoru veidus:
· svina-skābes;
· niķeļa-kadmija;
· litija-jonu;
· litija-polimēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Salīdzināt dažādus bateriju veidus, raksturojot to:
· slodzes reakciju;
· uzlādes raksturlielumus;
· pārkaršanas risku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot terminu “šūnu spriegums” un aprakstīt, kā akumulators var sastāvēt no vairākām šūnām, kas kopā nodrošina vajadzīgo spriegumu un kapacitāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot atšķirību starp akumulatora spriegumu un uzlādes spriegumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt terminu “akumulatora kapacitāte” un norādīt izmantoto mērvienību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Noteikt temperatūras ietekmi uz akumulatora kapacitāti un darbību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Noteikt, ka gadījumā, ja pazūd visa saražotā jauda (tikai akumulatora jauda), atlikusī elektriskā jauda ir uz ierobežotu laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā litija akumulatori rada apdraudējumu gaisa kuģim un kas ietekmē šo risku:
· akumulatoru skaits gaisa kuģī, ieskaitot pasažieru ienestos akumulatorus;
· akumulatoru un vides temperatūra;
· akumulatora fiziskais stāvoklis;
· akumulatora uzlāde.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt, kā novērst akumulatora pārkaršanu, uzsverot turpmāk minēto:
· kā viena šūna var ietekmēt blakus esošās šūnas;
· kādas ir papildus grūtības, ja pārkaršana notiek gaisa kuģī lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 03 00
	
	Ģenerēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Piezīme. Standartizācijas nolūkos tiek izmantoti šādi standarta izteicieni:
· DC ģenerators: rada DC jaudu;
· DC maiņstrāvas ģenerators: rada maiņstrāvu, ko labo integrētais taisngriezējelements, jauda ir DC;
· DC maiņstrāvas ģenerators: rada DC jaudu, izmantojot maiņstrāvas taisngriezi;
· AC ģenerators: rada AC jaudu;
· starterģenerators: integrētais ģenerators, kurā apvienots ģenerators un motora starteris;
· pastāvīgā magnēta maiņstrāvas ģenerators/ģenerators: pašierosinošs AC ģenerators.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 03 01
	
	Līdzstrāvas ģenerēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vienkārša DC ģeneratora vai DC maiņstrāvas ģeneratora darbības pamatprincipu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot sprieguma regulēšanas principu un to, kāpēc tā nepieciešama.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc ierīko pretējās strāvas plūsmas aizsardzību no akumulatora/kopnes uz maiņstrāvas ģeneratoru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot starterģeneratora darbības pamatprincipu un noteikt tā mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 03 02
	
	Maiņstrāvas ģenerēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot trīsfāžu maiņstrāvas ģeneratora bez sukām darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka ģeneratora ierosmes strāvu izmanto sprieguma regulēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt sakarību starp trīsfāžu AC ģeneratora izejas frekvenci un apgriezienu skaitu minūtē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot terminu “nekontrolētas frekvences ģenerators”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt šādus dažādus enerģijas avotus, kurus var izmantot, lai lidmašīna varētu darbināt maiņstrāvas ģeneratoru:
· dzinējs;
· APU;
· RAT;
· hidrauliskie avoti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Uzskaitīt šādus dažādus enerģijas avotus, kurus var izmantot, lai helikopters varētu darbināt maiņstrāvas ģeneratoru:
· dzinējs;
· APU;
· pārnesumkārba.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 03 03
	
	Pastāvīga ātruma piedziņas (CSD) un ģeneratora ar integrētu pārnesumkārbu (IDG) sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot CSD funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot uzraugāmos CSD parametrus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot IDG funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot mehāniskā atvienojuma sekas lidojuma laikā CSD un IDG sistēmām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka CSD/IDG ir sava neatkarīga eļļošanas sistēma un kā šīs sistēmas eļļas noplūdi var noturēt par motoreļļas noplūdi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 09 03 04
	
	Transformatori, transformatoru un taisngriežu bloki (TRU), statiskie pārveidotāji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt transformatora funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt TRU funkciju un tā mērķi, tostarp izejas veidu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt statiskā pārveidotāja funkciju un tā mērķi, tostarp izejas veidu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 04 00
	
	Izplatīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 04 01
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot kopnes funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot šādu kopņu funkciju:
· AC kopnes;
· DC kopnes;
· ārkārtas AC vai DC kopnes;
· būtiskās AC vai DC kopnes;
· akumulatora kopnes;
· izdedzes kopnes, apkalpošana uz zemes kopnes vai apkopes kopnes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, ka gaisa kuģa konstrukciju vai izmantot par elektriskās ķēdes daļu (kopējo zemējumu), un paskaidrot elektroinstalācijas ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot ārējās enerģijas padeves funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt, ka starp dažādiem elektroenerģijas avotiem uz zemes un lidojumā pastāv prioritāra secība.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot terminu “slodzes sadalīšana”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot terminu “atslogošana”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt tipiskas sistēmas, kuras var atslēgt enerģijas padeves kļūmes gadījumā, piemēram, pasažieru izklaides sistēma un strāvas padeve kambīzei.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot tipiskas elektrosistēmas shēmu tādā detalizācijas pakāpē, kāda sniegta gaisa kuģu FCOM.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot atšķirību starp piegādes (piemēram, ģeneratora) kļūmi un kopnes atteici, kā arī ekspluatācijas sekas abos gadījumos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 04 02
	
	Līdzstrāvas sadale
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vienkāršu viendzinēja gaisa kuģa DC elektrosistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot daudzdzinēju gaisa kuģa (CS-23/CS-27) DC elektrosistēmu, tostarp ģeneratora(-u) bojājuma vai kopnes atteices sadales sekas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot transporta gaisa kuģa (CS-25/CS-29) elektrosistēmas DC daļu, tostarp DC padeves zuduma vai kopnes atteices sadales sekas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Minēt DC patērētāju piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 04 03
	
	Maiņstrāvas sadale
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot atšķirību starp sadalītu darbību AC elektrosistēmu un paralēlu darbību AC elektrosistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot turpmākās sadales sekas:
· jaudas pārnešana starp dažādām enerģijas padevēm;
· jaudas pārnešana padeves kļūmes gadījumā;
· visas parastās AC padeves zudums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Minēt maiņstrāvas patērētāju piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādi nosacījumi jāievēro maiņstrāvas ģeneratoru paralēlpieslēgšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt, ka voltampērs (VA) ir kopējā patērētās enerģijas mērvienība AC sistēmā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 04 04
	
	Elektriskās slodzes vadības un uzraudzības sistēmas: automātiskie ģeneratori un kopnes pārslēgšana normālas ekspluatācijas un atteices apstākļos, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt piemērus sistēmas kontrolei, uzraudzībai un signālierīcēm, izmantojot šādus terminus:
· ģeneratora vadības bloks (GCU) ģeneratora jaudas uzraudzībai un tīkla aizsardzībai;
· ierosinātāja kontaktors/pārtraucējs/relejs ģeneratora ierosinātāja lauka kontrolei;
· ģeneratora kontaktors/pārtraucējs/relejs ģeneratora saslēgšanai ar tīklu;
· kopņu kontaktors/pārtraucējs/relejs kopņu saslēgšanai;
· ģeneratora slēdzis pilotu kabīnē ierosinātāja kontaktora manuālai vadībai;
· IDG/CSD atvienošanas slēdzis pilotu kabīnē mehāniskai ģeneratora atvienošanai;
· kopnes slēdzis pilotu kabīnē tikai ar stāvokļiem AUTO un IZSLĒGTS.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot šādas elektriskās slodzes vadības sistēmas funkcijas normālā un pasliktinātā darbības režīmā uz zemes un lidojuma laikā, lietojot terminus no 021 09 04 04 (01):
· sadalījums;
· uzraudzība;
· aizsardzība nepareiza sprieguma gadījumā;
· aizsardzība nepareizas frekvences gadījumā;
· aizsardzība diferenciāļa kļūmes gadījumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot nepieciešamību uzraudzīt gaisa kuģa akumulatorus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kāpēc ir svarīgi uzraudzīt niķeļa-kadmija un litija akumulatoru temperatūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot vairākus atšķirīgus ampērmetra rādījumus, kurus uzrāda ampērmetrs, kas uzrauga akumulatora uzlādes strāvu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 05 00
	
	Elektrodzinēji
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 05 01
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Noteikt, ka elektrodzinēja mērķis ir pārveidot elektroenerģiju mehāniskajā enerģijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka konstrukcijas līdzību dēļ ģeneratoru un elektrodzinēju var apvienot starterģeneratorā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, ka dzinēja lielums nosaka startēšanai vajadzīgo enerģijas daudzumu, un noteikt, ka:
· mazi turbodzinēji var spēt izmantot akumulatoru ļoti ierobežotam startēšanas mēģinājumu skaitam;
· lieliem turbodzinējiem ir vajadzīgi vairāki enerģijas avoti, kas ir vai nu ārēji, vai atrodas gaisa kuģī.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 09 05 02
	
	Darbības princips
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā elektrodzinēja griezes moments ir atkarīgs no piegādātā sprieguma, strāvas un magnētiskajiem laukiem dzinējā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Noteikt, ka elektrodzinēji var būt vai nu AC, vai DC elektrodzinēji.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kādas sekas rada:
· rotora iestrēgšana;
· kontroles zaudēšana pār rotoru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 09 05 03
	
	Komponenti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt šādus elektrodzinēja komponentus:
· rotors (elektrodzinēja rotējošā daļa);
· stators (elektrodzinēja stacionārā daļa).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 00 00
	
	VIRZUĻDZINĒJI
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Piezīme. Šajā tematā aplūkoti dīzeļdzinēji un benzīna dzinēji.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 01 00
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 01 01
	
	Iekšdedzes dzinēju veidi: pamatprincipi, definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus un izteicienus:
· apgriezieni minūtē (rpm);
· griezes moments;
· kolektora absolūtais spiediens (MAP);
· izejas jauda;
· īpatnējais degvielas patēriņš;
· saspiedes pakāpe, spiedes tilpums, darba tilpums, kopējais tilpums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 01 02
	
	Dzinējs: konstrukcija, ekspluatācija, elementi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot virzuļdzinēja ekspluatācijas pamatprincipu:
· karteris;
· kloķvārpsta;
· klanis;
· virzulis;
· virzuļa pirksts;
· virzuļa gredzeni;
· cilindrs;
· cilindra galva;
· vārsti;
· vārstu atsperes;
· bīdstienis;
· izciļņvārpsta;
· piedziņas svira;
· izciļņvārpstas zobrats.
· gultņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt un noteikt dažādus dzinēja konstrukciju veidus attiecībā uz cilindru izkārtojumu un katras konstrukcijas priekšrocības un trūkumus:
· horizontāli abās pusēs;
· rindā;
· radiāli;
· pēc darba cikla (četrtaktu: benzīna un dīzeļa).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot atšķirības starp benzīna dzinējiem un dīzeļdzinējiem pēc:
· aizdedzes līdzekļiem;
· maksimālās saspiedes pakāpes;
· gaisa vai maisījuma pievades cilindram regulēšanas;
· izplūdes gāzu piesārņojuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 02 00
	
	Degviela
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 02 01
	
	Veidi, markas, raksturlielumi, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt benzīna dzinējiem izmantotās degvielas veidu, tostarp tās krāsu (AVGAS):
· 100 (zaļš);
· 100LL (zils).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt aviācijas dīzeļdzinējos parasti lietotās degvielas veidu (JET-A1).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt terminu “oktānskaitlis”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminu “detonācija” un raksturot detonācijas cēloņus un sekas gan benzīna dzinējiem, gan dīzeļdzinējiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Definēt terminu “priekšaizdedze” un raksturot priekšaizdedzes cēloņus un sekas gan benzīna dzinējiem, gan dīzeļdzinējiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt apstākļus un jaudas iestatījumus, kas veicina benzīna dzinēju detonāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kā atpazīt detonāciju benzīna dzinējos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot metodi un gadījumus, kad degvielā pārbauda ūdens saturu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Noteikt degvielas blīvuma tipisko vērtību aviācijas degvielā un dīzeļdegvielā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot benzīna un dīzeļdegvielas gaistamību, viskozitāti un tvaika iestrēgumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 03 00
	
	Dzinēja degvielas sūkņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 03 01
	
	Ar dzinēju darbināms degvielas sūknis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc ir nepieciešamas atsevišķs ar dzinēju darbināms degvielas sūknis.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 04 00
	
	Karburators/iesmidzināšanas sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 04 01
	
	Karburators: konstrukcija, darbība, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt karburatora mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot vienkārša pludiņkameras karburatora darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot metodes, ar kurām panākt maisījuma sastāva regulēšanu visā dzinēja jaudas darbības iestatījumu diapazonā (kompensācijas strūkla, difuzors).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot metodes, ar kurām panākt maisījuma sastāva regulēšanu visā darbības augstuma diapazonā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot paātrinātājsūkņa mērķi un darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot jaudas bagātināšanas mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot karburatora apsildes sistēmas funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā karburatora apsilde ietekmē maisījuma attiecību un jaudu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot padeves sūkņa mērķi un darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izklāstīt citas dzinēja palaišanas metodes (paātrinātājsūkņi).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot karburatora aizdegšanās risku, tostarp korektīvos pasākumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 04 02
	
	Iesmidzināšana: konstrukcija, ekspluatācija, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot iesmidzināšanas sistēmas priekšrocības un atšķirības salīdzinājumā ar karburatora sistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 04 03
	
	Apledojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot karburatora apledošanas cēloņus un sekas un norādīt, kā jārīkojas, ja ir aizdomas par karburatora apledošanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt meteoroloģiskas apstākļos, kādos var rasties karburatora apledojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kas liecina par karburatora apledošanu gan fiksēta soļa, gan nemainīgu apgriezienu propellera gadījumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, kas liecina par karburatora apledošanu helikopterā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot rādījumus, kas parādīsies pēc karburatora apsildes izvēles atkarībā no tā, vai ir apledojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kāpēc degvielas iesmidzināšanas sistēmās izmanto alternatīvo gaisu, un raksturot tā darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt meteoroloģiskos apstākļus, kādos var rasties indukcijas sistēmas apledojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 05 00
	
	Dzesēšanas sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 05 01
	
	Konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt virzuļdzinēja dzesēšanas iemeslus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot konstrukcijas iezīmes, kas pastiprina cilindra gaisa dzesēšanu lidmašīnās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot konstrukcijas iezīmes, kas pastiprina cilindra gaisa dzesēšanu helikopteros (piemēram, ar dzinēju darbināmu darbrata un gliemežnīcas mezglu, deflektorus).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Salīdzināt atšķirības starp šķidro un gaisa dzesēšanas sistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt cilindra galvas temperatūras rādījumu dzinēja dzesēšanas uzraudzīšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot pārsega aizplākšņu funkciju un ekspluatāciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 10 06 00
	
	Eļļošanas sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 06 01
	
	Smērvielas: raksturlielumi, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot terminu “viskozitāte”, tostarp temperatūras ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot aviācijā lietoto viskozitātes klases numerācijas sistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 06 02
	
	Konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt virzuļdzinēja eļļošanas sistēmas funkcijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot eļļošanas sistēmas ar sauso karteri darbības principu un norādīt šādu elementu funkcijas:
· eļļas tvertne (rezervuārs) un tā iekšējie elementi: karstā aka, deaerators, atvere, izplešanās kamera;
· kontrolvārsts (vienvirziena vārsts);
· spiediena sūknis un pārspiediena vārsts;
· atsūknēšanas sūknis;
· filtri (iesūkšanas, spiediena un atsūknēšanas);
· eļļas dzesētājs;
· eļļas dzesētāja pārplūdes vārsts (spiediena svārstību novēršanas un termoregulācijas);
· spiediena un temperatūras devēji;
· cauruļvadi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot eļļošanas sistēmu ar mitro karteri.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt atšķirības starp eļļošanas sistēmu ar mitro karteri un eļļošanas sistēmu ar sauso karteri, kā arī abu sistēmas priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt šādus faktorus, kas ietekmē eļļas patēriņu:
· eļļas marka;
· cilindra un virzuļa nodilums;
· virzuļa gredzenu stāvoklis.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot eļļas spiediena, eļļas temperatūras un eļļas daudzuma mijiedarbību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 07 00
	
	Aizdedzes shēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 07 01
	
	Uzbūve, darbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot magneto aizdedzes sistēmas darbības principu un norādīt šādu elementu funkcijas:
· magneto;
· kontaktu pārtraucēju punkti;
· kondensators;
· spoles vai tinumi;
· aizdedzes slēdži;
· sadalītājs;
· aizdedzes svece;
· augstsprieguma (HT) kabelis.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, kāpēc virzuļdzinēji ir aprīkoti ar divām elektriskā ziņā neatkarīgām aizdedzes sistēmām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt šādu dzirksteles pastiprināšanas metožu funkciju un darbības principu:
· startera vibrators (pastiprinātāja spole);
· impulsstarta sajūgs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt šādu dzirksteles pastiprināšanas metožu funkciju un darbības principu:
· startera vibrators (pastiprinātāja spole;)
· pieslēgti abi magneto.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot magneto pārbaudes funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā dīzeļdzinējos tiek ierosināta degšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 08 00
	
	Maisījums
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 08 01
	
	Definīcija, raksturīgie maisījumi, vadības instrumenti, saistītās vadības sviras, norādes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
· maisījums;
· ķīmiski pareizā (stehiometriskā) attiecība;
· labākā strāvas attiecība;
· liess (vājš) maisījums (liesā vai treknā puse izplūdes gāzu temperatūras (EGT) maksimālās vērtības);
· trekns maisījums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt iepriekšminēto maisījumu tipiskās degvielas un gaisa attiecības vērtības vai vērtību diapazonu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot vājo un trekno maisījumu priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot saikni starp dzinējam raksturīgo degvielas patēriņu un maisījuma attiecību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot izplūdes gāzes temperatūras izmantošanu kā palīglīdzekli maisījuma regulēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot saikni starp maisījuma attiecību, cilindra galvas temperatūru, detonāciju un priekšaizdedzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kāpēc dīzeļdzinējos nav maisījuma sastāva regulēšanas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 09 00
	
	Lidmašīna: propelleri
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 09 01
	
	Definīcijas, vispārīga informācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Piezīme. Definīcijas un aerodinamikas jēdzieni ir sīki izklāstīti priekšmeta 081 “Lidojuma principi (lidmašīnas)” tematā 07 (“Propelleri”), bet tie jāaplūko arī šajā priekšmetā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 10 09 02
	
	Nemainīgu apgriezienu propellers: konstrukcija, ekspluatācija, sistēmas elementi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot shēmu, raksturot nemainīgu apgriezienu propellera sistēmas darbības principu parastos lidojumos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot MAP indikatora nepieciešamību, lai kontrolētu jaudas iestatīšanu nemainīgu apgriezienu propellerā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt griezes dinamometra mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt mazā soļa attura (centrbēdzes aiztura) mērķi un raksturot tā ekspluatāciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot vienkārtējā un divkārtējā maināmā soļa propellera darbības principu viena dzinēja un vairāku dzinēju lidmašīnās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot sinhronizācijas un sinhrofāzēšanas funkciju un galveno darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot automātiskās plūdiestatīšanas sistēmas un neplūdiestatīšanas mērķi un galveno darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 10 09 03
	
	Zobratu reduktors: konstrukcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt zobratu reduktora mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 10 09 04
	
	Propellera ekspluatācija: saistītās vadības sviras, pasliktināti darbības režīmi, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kādas pārbaudes veicamas nemainīgu apgriezienu propellera sistēmā pēc dzinēja iedarbināšanas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot nemainīgu apgriezienu propellera sistēmas ekspluatāciju lidojuma laikā dažādos patiesā gaisa ātrumos (TAS) un ar dažādiem apgriezieniem minūtē, tostarp propelleru, kas pārsniedz ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot maināma soļa propellera darbības principu, plūdiestatot un neplūdiestatot to, tostarp pilotu kabīnes vadības ierīču ekspluatāciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot maināma soļa propellera darbības principu, izvēloties reversīvo soli, tostarp pilotu kabīnes vadības ierīču ekspluatāciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot propellera sviru ekspluatāciju dažādās lidojuma fāzēs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 10 10 00
	
	Veiktspēja un dzinēja ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 10 10 01
	
	Veiktspēja
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā jaudu ietekmē benzīna dzinējs un dīzeļdzinējs, ņemot vērā šādus parametrus:
· atmosfēras spiediens, izplūdes pretspiediens;
· temperatūra;
· augstums pēc blīvuma;
· mitrums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot terminu “dzinējs bez turbopūtes”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Jaudas palielināšanas ierīces: paskaidrot virzuļdzinēja jaudas palielināšanas (turbokompresora) nepieciešamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot šādu galveno turbokompresora elementu funkciju un darbības principu:
· turbīna;
· kompresors;
· izlaišanas vārsts;
· izlaišanas vārsta piedziņas mehānisms.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot atšķirību starp augstumā pastiprināmu turbokompresoru un uz zemes pastiprināmu turbokompresoru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot turboaizturi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Definēt terminu “kritiskais absolūtais augstums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot starpdzesētāja funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Definēt terminus “pilnas jaudas augstums” un “nominālais augstums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 10 10 02
	
	Dzinēja ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt pareizās procedūras dzinēja vadības ierīču iestatīšanai, palielinot vai samazinot jaudu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt šādus terminus:
· pacelšanās jauda;
· maksimālā nemainīgā jauda.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot palaišanas problēmas, kas saistītas ar ekstremāli aukstiem laikapstākļiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot galveno atšķirību starp dzinēju pilnīgas ciparu vadības sistēmu (FADEC) un tradicionālo manuālo dzinēja vadību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt FADEC kontrolēta dzinēja vadības ierīces, kas pieejamas pilotu kabīnē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, ka FADEC pilnīgi vada visus dzinēja parametrus, kas nodrošina dzinēja lietderīgu un pareizu darbību, ieskaitot aizsardzību atteices gadījumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot FADEC redundances nepieciešamību attiecībā uz enerģijas padevi, kā arī datu ievadi un izvadi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 00 00
	
	TURBODZINĒJI
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 01 00
	
	Pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 01 01
	
	Vilces spēka radīšana un vilces formula
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā vilci rada pamata gāzturbīnas dzinējs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot vilces formulas vienkāršo formu pamata dzinējam un veikt vienkāršus aprēķinus (tostarp spiediena vilcei).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, ka uzskatāms: vilce saglabājas apmēram nemainīga visā lidmašīnas zemskaņas ātruma diapazonā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 01 02
	
	Turbodzinēju konstrukcija, veidi un elementi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt, kādi ir standarta gāzturbīnas dzinēja galvenie elementi:
· ieeja;
· kompresors;
· degšanas kamera;
· turbīna;
· izeja.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot darba cikla diagrammu, raksturot statiskā spiediena, temperatūras un aksiālā ātruma maiņu gāzturbīnas dzinējā normālos ekspluatācijas apstākļos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot atšķirības starp absolūto, aploces (tangenciālo) un aksiālo ātrumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt dažādus gāzturbīnas dzinēju veidus:
· taisnplūdes dzinējs;
· turboventilatordzinējs;
· turbopropelleru dzinējs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt, ka gāzturbīnas dzinējam var būt viena vai vairākas spoles.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot, kā vilci rada turboreaktīvais dzinējs un turboventilatordzinējs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kā jaudu rada turbopropelleru dzinēji.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot terminu “ekvivalenta jauda” (= vilkmes jauda + vārpstas jauda).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot brīvās turbīnas vai brīvās jaudas turbīnas principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Definēt terminu “divkontūrības pakāpe” un veikt vienkāršus aprēķinus, lai to noteiktu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Definēt terminu “vilces jauda”, “vilces lietderības koeficients”, “termiskās lietderības koeficients” un “kopējais lietderības koeficients”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Raksturot, kā kompresora spiediena palielināšanās pakāpe ietekmē termiskās lietderības koeficientu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Paskaidrot vilces lietderības koeficienta izmaiņas atkarībā no turboreaktīvā dzinēja, turboventilatordzinēja un turbopropelleru dzinēja priekšgaitas ātruma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Definēt terminu “īpatnējais degvielas patēriņš” attiecībā uz turboreaktīviem dzinējiem un turbopropelleru dzinējiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 01 03
	
	Turbodzinējs ar savienoto turbīnu: konstrukcija, ekspluatācija, elementi un materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt, kādas ir montāžas detaļas turbodzinējam ar savienoto turbīnu, un paskaidrot šī dzinēja ekspluatāciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot izmantoto materiālu ierobežojumus attiecībā uz maksimālo turbīnas temperatūru, dzinēja un transmisijas griezes ierobežojumiem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā dzinēja elementus varētu ietekmēt ierobežojumu pārsniegšana.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka par dzinēja ierobežojumu pārsniegšanu ir jāziņo.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 01 04
	
	Turbodzinējs ar brīvo turbīnu: konstrukcija, elementi un materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot konstrukcijas metodes, kas ļauj saglabāt nelielu dzinēja izmēru uzstādīšanai helikopteros.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt, kādi ir galvenie turbodzinēja ar brīvo turbīnu elementi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā jaudu rada turboreaktīvais dzinējs / turbodzinējs ar brīvo turbīnu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā izplūdes gāzes temperatūru izmanto turbīnas sprieguma uzraudzīšanai.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 02 00
	
	Galvenā dzinēja elementi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 02 01
	
	Lidmašīna: gaisa ieplūde
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt dzinēja gaisa ieplūdes atveres / gaisa ieplūdes funkcijas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot zemskaņas (Pito tipa) gaisa ieplūdes atveres ģeometriju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot gāzes parametru izmaiņas zemskaņas gaisa ieplūdes atverē dažādos lidojuma ātrumos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot šādu ar dzinēja gaisa ieplūdes atveri saistītu ekspluatācijas problēmu iemeslus un apdraudējumu:
· gaisa plūsmas atdalīšana;
· gaisa ieplūdes atveres apledošana;
· gaisa ieplūdes atveres bojājums;
· ārēja objekta izraisīts bojājums (FOD);
· smaga turbulence lidojuma laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 02 02
	
	Kompresors un difuzors
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norāda kompresora mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot centrbēdzes un aksiālā kompresora darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Nosaukt šādus vienpakāpes galvenos elementus un raksturot to funkciju centrbēdzes kompresorā:
· darbrats;
· difuzors.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt šādus vienpakāpes galvenos elementus un raksturot to funkciju aksiālā kompresorā:
· rotorlāpstiņas;
· statorlāpstiņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot gāzes parametru izmaiņas kompresora pakāpē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt terminu “spiediena pakāpe” un noteikt centrbēdzes un aksiālā kompresora vienpakāpes un pilna kompresora tipisko vērtību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Noteikt, kādas priekšrocības un trūkumus rada pakāpju skaita palielināšana centrbēdzes kompresorā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā atšķiras jutība pret FOD, salīdzinot centrbēdzes kompresoru ar aksiālo kompresoru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot konverģējošā gaisa gredzenu caur aksiālo kompresoru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Raksturot kompresora lāpstiņu sagriešanās iemeslu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Noteikt ieplūdi virzošo sprauslu (IGV) uzdevumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Noteikt, kāds ir iemesls klikšķošajai skaņai, kas rodas, kompresoram lēni rotējot uz zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Noteikt spoļu skaita palielināšanas priekšrocības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot, kas liecina par gala pacelšanās ātruma zaudēšanu, un raksturot konstrukcijas iezīmes attiecīgās problēmas mazināšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Paskaidrot, kas liecina par lāpstiņu saliekšanos un vertikālo liekšanos, un raksturot konstrukcijas iezīmes attiecīgās problēmas mazināšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Paskaidrot šādus terminus:
· plūsmas atraušanās no kompresora lāpstiņām;
· pompāža.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Noteikt apstākļus, kas ir iespējamie plūsmas atraušanās un pompāžas cēloņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(18)
	
	Raksturot, kas liecina par plūsmas atraušanos un pompāžu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(19)
	
	Raksturot konstrukcijas iezīmes, ko izmanto, lai samazinātu plūsmas atraušanās un pompāžas gadījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(20)
	
	Raksturot kompresora karti (pompāžas diapazonu) ar rpm līnijām, plūsmas atraušanās robežu, stabila stāvokļa līniju un paātrinājuma līniju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(21)
	
	Raksturot difuzora funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 02 03
	
	Degšanas kamera
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot degšanas kameras mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt degšanas prasības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt degšanas kameras darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc samazina gaisa plūsmas aksiālo ātrumu degšanas kameras atverē (sprauslā).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt virpuļlāpstiņu (turbulizatora) funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt noplūdes vārstu funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Definēt terminus “primārā gaisa plūsma” un “sekundārā gaisa plūsma” un paskaidrot to mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot šādu divu maisījumu attiecības:
· primārā gaisa plūsma pret degvielu;
· kopējā gaisa plūsma (degšanas kamerā) pret degvielu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot gāzes parametru izmaiņas degšanas kamerā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Noteikt degšanas kameras izplūdes temperatūras tipisko maksimālo vērtību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Raksturot šādus degšanas kameru veidus un noteikt, kādas ir to atšķirības:
· cauruļveida;
· cauruļgredzenveida, garengredzenveida vai turbogredzenveida;
· gredzenveida;
· pretplūsmas gredzenveida.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 02 04
	
	Turbīna
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot turbīnas mērķi dažādu veidu gāzturbīnas dzinējos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot impulsa, reakcijas un impulsa un reakcijas aksiālo turbīnu darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Nosaukt turbīnas pakāpes galvenos elementus un to funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot turbīnas darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot gāzes parametru izmaiņas turbīnas pakāpē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot aktīvas pielaides kontroles funkciju un darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kas liecina par gala pacelšanās ātruma zaudēšanu, un norādīt līdzekļus šīs problēmas mazināšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kāpēc pieejamo dzinēja vilci ierobežo turbīnas ieplūdes temperatūra.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot diverģējošās gaisa plūsmas gredzenu caur aksiālo turbīnu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot augsto mehānisko un termisko spriegumu turbīnas lāpstiņās un riteņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 02 05
	
	Lidmašīna: izplūde
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt izplūdes ierīces galvenos elementus un to funkciju.
· reaktīvā sprausla;
· dzenošā sprausla;
· izplūdes konuss.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot izplūdes ierīces darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot gāzes parametru izmaiņas izplūdes ierīcē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminu “droselētas sprauslas vilkme” (neattiecas uz turbopropelleru dzinējiem).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā var samazināt reaktīvā dzinēja izplūdes troksni.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 02 06
	
	Helikopters: gaisa ieplūde
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt un paskaidrot dzinēja gaisa ieplūdes galveno uzdevumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot konverģējošās gaisa ieplūdes ventilācijas kanālus helikopteros.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot šādu ar dzinēja gaisa ieplūdi saistītu ekspluatācijas problēmu iemeslus un apdraudējumu:
· gaisa plūsmas atdalīšana;
· gaisa ieplūdes atveres apledošana;
· gaisa ieplūdes atveres bojājums;
· FOD;
· smaga turbulence lidojuma laikā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot nosacījumus un apstākļus zemes operāciju laikā, kad ir vislielākā iespējamība, ka varētu rasties FOD.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot un paskaidrot tādu gaisa ieplūdes filtra sistēmu principus, ar kurām var aprīkot dažus helikopterus ekspluatācijai apledošanas un smilšainos apstākļos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot apsildīto plākšņu funkciju dažu helikopteru gaisa ieplūdes sistēmās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 02 07
	
	Helikopters: izplūde
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot izplūdes ierīces darbības principu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot gāzes parametru izmaiņas izplūdes ierīcē.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 03 00
	
	Papildu elementi un sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 03 01
	
	Dzinēja degvielas padeves sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt galvenos dzinēja degvielas padeves sistēmas elementus un norādīt to funkciju:
· filtri;
· zemspiediena (LP) sūknis;
· augstspiediena (HP) sūknis;
· degvielas kolektors;
· degvielas sprauslas;
· HP degvielas vārsts;
· degvielas vadības ierīce vai
· hidromehāniska vienība.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt divus ar zinēju darbināmu augstspiediena sūkņu veidus:
· zobratu veida;
· kustīgās plāksnes veida.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt degvielas kontroles ierīces uzdevumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt iespējamos ievades parametrus degvielas kontroles ierīcē, lai panāktu konkrētu vilces/jaudas iestatījumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 03 02
	
	Dzinēja vadības sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt dzinēja vadības sistēmas uzdevumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt turpmāk minētos dzinēja vadības sistēmu veidus:
· hidromehāniskā sistēma;
· hidromehāniskā sistēma ar ierobežotu elektronisko uzraudzību;
· vienkanāla FADEC ar hidromehānisku dublējumu;
· divkanālu FADEC bez dublējuma vai cits apvienojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot FADEC kā neierobežotu divkanālu sistēmu, tostarp tādas funkcijas kā elektroniskā dzinēja vadības ierīci, elektroinstalāciju, devējus, variējamas lāpstiņas, aktīvas palaides vadību, izlaišanas atveru konfigurāciju, vilces sviras leņķis (TLA) elektrisko signālu pārraidi (sk. arī AMC par CS-E-50), EGT aizsardzības funkciju un dzinēja ātruma pārsniegšanu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā tiek panākta redundance, izmantojot vairāk nekā vienu kanālu FADEC sistēmā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt, kādas ir sekas FADEC vienas ievades datu atteices gadījumā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt, ka visus ievades un izvades datus pārbauda abos FADEC sistēmas kanālos.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Noteikt, ka FADEC sistēma izmanto savus devējus un dažos gadījumos tiek izmantoti arī dati no gaisa kuģa sistēmām.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(08)
	
	Noteikt, ka FADEC ir jābūt savam elektroenerģijas avotam.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	021 11 03 03
	
	Dzinēja eļļošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt dzinēja eļļošanas sistēmas uzdevumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt šādus eļļošanas sistēmas galvenos elementus un norādīt to funkciju:
· eļļas tvertne un centrbēdzes gaisa attīrīšanas filtrs;
· eļļas sūkņi (spiediena un atsūknēšanas sūkņi);
· eļļas filtri tostarp pārplūdes);
· eļļas savācējtvertnes;
· metālisko skaidiņu detektori;
· dzesētāji.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka katra spole ir aprīkota ar vismaz vienu lodīšu gultni un diviem vai vairāk rullīšu gultņiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot kompresora gaisa izmantošanu eļļas noslēgšanas sistēmās (piemēram, labirintblīvējumus).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 03 04
	
	Dzinēja palīgpārnesumkārba
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt palīgpārnesumkārbas uzdevumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā pārnesumkārbu darbina un eļļo.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 03 05
	
	Dzinēja aizdedze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt aizdedzes sistēmas uzdevumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt šādus aizdedzes sistēmas galvenos elementus un norādīt to funkciju:
· enerģijas avoti;
· degļi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, kāpēc turboreaktīvie dzinēji ir aprīkoti ar divām elektriskā ziņā neatkarīgām aizdedzes sistēmām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot dažādus aizdedzes sistēmas darbības režīmus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 03 06
	
	Dzinēja starteris
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt iedarbināšanas sistēmas galvenos elementus un norādīt to funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot turbodzinēja palaišanas principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot šādus divus starteru veidus:
· elektriskais;
· pneimatiskais.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot tipisku turboventilatordzinēja iedarbināšanas secību (uz zemes/lidojumā).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Definēt terminu “pašuzturoši rpm”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 03 07
	
	Reversā vilkme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt šādus reversās vilkmes sistēmas galvenos elementus un norādīt to funkciju:
· reversās vilkmes atlases svira;
· enerģijas avots (pneimatisks vai hidraulisks);
· piedziņas mehānismi;
· durvis;
· gaismas signalizācija.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot reversās vilkmes sistēmas darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt reversās vilkmes izmantošanas priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot un paskaidrot šādus vilkmes reverseru sistēmu veidus:
· karstās gaisa plūsmas reversers;
· greifera vai kausveidīgo lāpstiņu sistēma;
· aukstās gaisa plūsmas reversers (tikai turboventilatordzinējiem);
· bloķētājdurvis;
· kaskādlāpstiņas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, aukstā gaisa plūsmas (ventilatora reversera) reversēšanas ietekmi tikai uz augstas divkontūrības pakāpes dzinēju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot tos aizsardzības elementus pret nejaušu vilkmes reversera izmantošanu lidojuma laikā, kas ir lielākajā daļā transporta lidmašīnu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot vilkmes reversera sistēmā paredzētās kontroles ierīces un rādījumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 03 08
	
	Helikopteriem raksturīgas konstrukcijas, ekspluatācijas un elementu īpatnības, kas attiecas uz tādiem papildu elementiem un sistēmām kā eļļošanas sistēma, aizdedzes shēma, starteris, palīgpārnesumkārba
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt eļļošanas sistēmas uzdevumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt un raksturot kopējās helikoptera eļļošanas sistēmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Nosaukt šādus helikoptera eļļošanas sistēmas galvenos elementus:
· rezervuārs;
· sūkņu agregāts;
· ārējais eļļas filtrs;
· magnētiskie metālisko skaidiņu detektori, elektroniskie metālisko skaidiņu detektori;
· termoregulācijas eļļas dzesētāji;
· gaisa attīrīšanas filtrs.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izmantojot diagrammu, noteikt un nosaukt helikoptera eļļošanas sistēmas elementus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt eļļošanas sistēmas uzraudzībai izmantotos rādījumus, tostarp brīdinājuma sistēmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot atšķirības starp eļļu bez piedevām un eļļu ar piedevām, paskaidrot atbilstošu eļļu izmantošanu un raksturot aviācijā izmantoto eļļu numerācijas sistēmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot un raksturot aizdedzes shēmu dzinēja palaišanai un dzinēja atkārtotai iedarbināšanai gaisā gan automātisku, gan manuālu funkciju izvēles gadījumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot un raksturot motora starteri un notikumu secību palaišanas procesā, kā arī norādīt, ka lielākajā daļā helikopteru pēc palaišanas starteris kļūst par ģeneratoru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot un raksturot, kāpēc ar dzinēju darbina palīgpārnesumkārbu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 04 00
	
	Dzinēja ekspluatācija un uzraudzība
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 04 01
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot šādus lidmašīnas dzinēja darbības rādītājus:
· pacelšanās;
· aiziešana uz otro leņķi;
· maksimālā nemainīgā vilce/jauda.
· maksimālā pacelšanās vilce/jauda.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot iedarbināšanas laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc zemes minimālā stabilā režīma vērtības atšķiras no pieejas minimālā stabilā režīma vērtībām (rpm).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt parametrus, kurus var izmantot vilces/jaudas iestatīšanai un uzraudzībai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot terminus “alfa diapazons”, “beta diapazons” un “reversā vilkme” attiecībā uz turbopropelleru dzinēja vadības sviru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kādu apdraudējumu rada nejauša beta diapazona izvēle lidojuma laikā turbopropelleru dzinēja gadījumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot dzinēja tendenču analīzes mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā izplūdes gāzes temperatūru izmanto turbīnas sprieguma uzraudzīšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot dzinēja paātrināšanas un palēnināšanas ietekmi uz EGT.
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot, kā dzinēja elementus varētu ietekmēt EGT ierobežojumu pārsniegšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot, kāpēc ir jāziņo par dzinēja ierobežojumu pārsniegšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Paskaidrot vilces reversera sistēmas lietošanas ierobežojumus nelielā priekšgaitas ātrumā.
	X
	X
	
	
	X
	
	
	

	(13)
	
	Paskaidrot terminu “dzinēja iestrēgšana”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Noteikt dzinēja iestrēgšanas iespējamos cēloņus un paskaidrot to preventīvos pasākumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Aprakstīt iespējamās sekas noplūdei divās turpmāk minētajās degvielas un eļļas siltummaiņa konstrukcijās:
· eļļas spiediens ir augstāks par degvielas spiedienu, notiek eļļas noplūde degvielas sistēmā, kas iespējams ietekmē degšanu un dzinēja darbību;
· degvielas spiediens ir augstāks par eļļas spiedienu, notiek degvielas noplūde eļļas sistēmā, iespējams palielinot ugunsgrēka risku, jo degviela iekļūst dzinēja uzsilušajās daļās, kam jābūt brīvām no degvielas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Paskaidrot eļļas filtra aizsērēšanu (bloķēšanu) un tās ietekmi uz eļļošanas sistēmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Minēt dzinēja uzraudzības instrumentu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(18)
	
	Aprakstīt, kā identificēt un novērtēt dzinēja bojājumus, pamatojoties uz instrumentu rādījumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 04 02
	
	Palaišanas darbības traucējumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kas liecina par šādiem lidmašīnas palaišanas darbības traucējumiem, un norādīt to iespējamos cēloņus:
· viltus palaišana (ar vai bez degvielas degkamerā);
· izpūtēja aizdegšanās (pēcdedze);
· siltā palaišana;
· neveiksmīga palaišana;
· bez N1 rotācijas;
· bez FADEC rādījumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kas liecina par šādiem helikoptera palaišanas darbības traucējumiem, un norādīt to iespējamos cēloņus:
· viltus palaišana (ar vai bez degvielas degkamerā);
· izpūtēja aizdegšanās (pēcdedze);
· siltā palaišana;
· neveiksmīga palaišana;
· bez N1 rotācijas;
· brīvrata atteice;
· bez FADEC rādījumiem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 04 03
	
	Atkārtotas iedarbināšanas diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot atkārtotas iedarbināšanas diapazonu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 05 00
	
	Veiktspējas aspekti
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 05 01
	
	Vilce, veiktspējas aspekti un ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vilces un īpatnējā degvielas patēriņa maiņu, saglabājot absolūto augstumu nemainīgā TAS.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot vilces un īpatnējā degvielas patēriņa maiņu, saglabājot TAS nemainīgā absolūtā augstumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot terminu “ierobežotas vilces vai jaudas dzinējs”, raksturojot pacelšanās vilces, turbīnas ieplūdes temperatūras un dzinēja rpm izmaiņas atkarībā no āra gaisa temperatūras (OAT).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminu “spiediena palielināšanās pakāpe dzinējā” (EPR).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot samazinātās (elastīgās) un pazeminātās vilces izmantošanu pacelšanās darbībai un izskaidrot tās priekšrocības un trūkumus, salīdzinot ar pacelšanos ar pilnu vilci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot, kā virzītas gaisa plūsmas izmantošana ietekmē rpm, EGT, vilci un īpatnējo degvielas patēriņu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 11 05 02
	
	Helikoptera dzinēja parametri, dzinēja veiktspēja un ierobežojumi, dzinēja ekspluatācija: griezes moments, veiktspējas aspekti un ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot dzinēja griezes momenta pārejas un maksimāli nemainīgos ierobežojumus, kas attiecas uz pacelšanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot turbīnas izplūdes temperatūras ierobežojumus (TOT), kas attiecas uz pacelšanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc TOT ir helikoptera veiktspējas ierobežojošais faktors.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot un paskaidrot saikni starp maksimālo pieejamo griezes momentu un augstumu pēc blīvuma, kas izraisa pieejamā griezes momenta samazināšanos, palielinoties augstumam pēc blīvuma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka dažiem helikopteriem karāšanās pa vējam ievērojami paaugstina dzinēja TOT.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kāpēc dzinēja veiktspēja ir mazāka, ja ir ieslēgts gaisa kuģa papildaprīkojums (t. i., pretapledošanas sistēma, apsilde, pacēlājs, filtri).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kā virzītas gaisa plūsmas izmantošana ietekmē dzinēja parametrus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, ka dažos helikopteros TOT ierobežojuma pārsniegšana var izraisīt galvenā rotora palēnināšanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot pārmērīgu griezes momentu un izskaidrot tā sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 11 06 00
	
	Spēka palīgiekārta (APU)
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 11 06 01
	
	Konstrukcija, ekspluatācija, funkcijas, ekspluatācijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka APU ir gāzturbīnas dzinējs, un uzskaitīt tā uzdevumus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt atšķirību starp abiem APU ieejas veidiem.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt terminu “maksimālais ekspluatācijas un maksimālais palaišanas augstums”.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt tipiskos APU vadības un uzraudzības instrumentus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot aizsardzību pret automātisku APU izslēgšanos.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	021 12 00 00
	
	AIZSARDZĪBAS UN DETEKTORU SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 12 01 00
	
	Dūmu detektoru sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 12 01 01
	
	Veidi, konstrukcija, ekspluatācija, norādes un brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāds ir darbības princips šādu veidu dūmu detektoru sensoriem:
· optiskie sensori;
· jonizējošie sensori.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Minēt brīdinājumu, norāžu un funkcijas pārbaužu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 12 02 00
	
	Ugunsdrošības sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 12 02 01
	
	Ugunsdzēsības sistēma (dzinēja un kravas nodalījumi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot iebūvētas ugunsdzēsības sistēmas darbības principu un raksturot tās elementus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka katram dzinējam jānodrošina divas izplūdes caurules (sk. CS 25.1195. punkta c) apakšpunkts “Ugunsdzēsības sistēmas”).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 12 02 02
	
	Ugunsgrēka konstatēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot šādus ugunsgrēka konstatēšanas principus:
· izturība un kapacitāte;
· gāzes spiediens.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot šādas ugunsgrēka konstatēšanas metodes:
· bimetāla;
· nepārtrauktās cilpas;
· gāzveida cilpas (gāzpildīti detektori).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc parasti tiek izmantotas dubultcilpu sistēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Minēt ugunsdrošības sistēmas brīdinājumu, norāžu un funkciju pārbaužu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	021 12 03 00
	
	Aizsardzības pret lietu sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 12 03 01
	
	Princips un darbības metode
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāds darbības princips un metode ir šādām lidmašīnas vējstikla sistēmām, kas nodrošina aizsardzību pret lietu:
· stikla tīrītāji;
· šķidrumi (ūdeni atgrūdošas vielas).
· pārklājums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot helikoptera stikla tīrītāju darbības principu un metodi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 13 00 00
	
	SKĀBEKĻA SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 13 01 00
	
	Pilotu kabīne, pārnēsājamās un ķīmiskās skābekļa sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 13 01 01
	
	Darbības principi, iedarbināšanas metodes, salīdzinājums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot pilotu kabīnes skābekļa sistēmas darbības principu un aprakstīt šādus dažādus darbības režīmus:
· normāls režīms (jauktā skābekļa padeve);
· 100 %;
· ārkārtas režīms.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot šādu divu pārnēsājamo skābekļa sistēmu darbības principu un mērķus:
· dūmu pārsegs;
· pārnēsājamā pudele.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot šādas divas skābekļa sistēmas, ko var izmantot, lai piegādātu skābekli pasažieriem:
· stacionārā sistēma (ķīmisks skābekļa ģenerators vai gāzveida sistēma);
· pārnēsājamā sistēma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot iedarbināšanas metodes (automātiskās un manuālās) un pasažieru skābekļa masku funkcionēšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Salīdzināt ķīmiskos skābekļa ģeneratorus ar gāzveida sistēmām pēc šādiem parametriem:
· jauda;
· plūsmas regulēšana.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt, kādu apdraudējumu rada smērvielas vai eļļa saistībā ar skābekļa sistēmu izmantošanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	021 14 00 00
	
	HELIKOPTERS: DAŽĀDAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 14 01 00
	
	Regulējams rotora ātrums, aktīva vibrācijas slāpēšana, nakts redzamības brilles (NVG)
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 14 01 01
	
	Regulējams rotora ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot NR sistēmu “signalizēšanai” par augšējo robežu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 14 01 02
	
	Aktīva vibrācijas slāpēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot un raksturot, kā darbojas aktīvas vibrācijas slāpēšanas sistēma, izmantojot ātrgaitas piedziņas mehānismus un akselerometoru ievadi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 14 01 03
	
	NVG
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Informācija tiks sniegta vēlāk.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 15 00 00
	
	HELIKOPTERS: ROTORA MEZGLI
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 15 01 00
	
	Galvenais rotors
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 15 01 01
	
	Veidi:
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādas rotora mezglu sistēmas:
· svārstīgais (divšarnīru);
· trīsšarnīru;
· bezšarnīru (nekustīga);
· bezgultņu (divšarnīru).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Pamatvilcienos raksturot šādas rotoru sistēmu konfigurācijas, kā arī to priekšrocības un trūkumus:
· rotoru tandēms;
· koaksiālā rotoru sistēma;
· blakus novietoti rotori.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā katrā rotora mezglu sistēmā panākt vertikālo liekšanos, pretestību un plūdiestatīšanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 15 01 02
	
	Konstrukciju elementi un materiāli, spriegums, konstrukcijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot diagrammu, noteikt rotora mezglu sistēmu pamatveidu galvenos konstrukciju elementus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt un raksturot metodes, kuras izmanto, lai konstatētu bojājumus un plaisas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot un raksturot konstrukcijas ierobežojumus attiecīgajās rotoru sistēmās, tostarp negatīvas G ievades risku konkrētās rotora mezglu sistēmās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot dažādas rotora mezglu eļļošanas metodes.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 15 01 03
	
	Konstruēšana un izgatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot rotora mezglu konstrukcijā izmantotās materiālu tehnoloģijas, tostarp konstrukciju, kurā izmantoti šādi materiāli vai materiālu apvienojums:
· kompozīti;
· stiklšķiedra;
· sakausējumi;
· elastomēri.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 15 01 04
	
	Regulēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot un paskaidrot regulēšanas metodes, kuras iespējams izmantot dažādos helikoptera rotora mezglu agregātos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 15 02 00
	
	Astes propellers
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 15 02 01
	
	Veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādas astes propellera sistēmas:
· delta 3 šarnīru efekts;
· daudzlāpstiņu delta-3 efekts;
· Fenestron jeb grozāma ventilatora astes propellers;
· bez astes propellera (NOTAR) lēnas gaisa strūklas plūsmas no tangenciālām sprauslām (Koandas [Coandă] efekts);
· NOTAR liela ātruma gaisa strūklas plūsmas no regulējamām sprauslām (Koandas efekts).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot diagrammu, noteikt četru astes propellera sistēmas pamatveidu galvenos konstrukciju elementus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot un raksturot metodes, ar kurām noteikt bojājumus un plaisas astes propellerā un agregātā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot un raksturot attiecīgo astes propellera sistēmu konstrukcijas ierobežojumus un iespējamos ierobežojumus, kas attiecas uz helikoptera apgriešanās ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot un raksturot šādas metodes, ko helikopteru projektētāji izmanto, lai samazinātu astes propellera nonesi un sasveri:
· spēkpāra pleca samazināšana (astes propellers uz pilona);
· propellera masta atiestate;
· “aploces” izmantošana cikliskās vadības mehānismā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot soļa ievades signāla mehānismus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot saikni starp astes propellera vilci un dzinēja jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot, kā vertikālais ķīlis dažos veidos samazina Fenestron sistēmas pieprasīto jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 15 02 02
	
	Konstruēšana un izgatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt un raksturot dažādas astes propellera konstrukcijas un izgatavošanas metodes, kas izmantotas pašreiz darbībā esošajos helikopteros.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 00 00
	
	HELIKOPTERS: TRANSMISIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 01 00
	
	Galvenā pārnesumkārba
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 01 01
	
	Dažādi veidi, konstrukcija, ekspluatācija, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādus helikoptera transmisijas sistēmas pamatprincipus helikopteros ar vienu un diviem dzinējiem:
· galvenā rotora un astes propellera piedziņa;
· ģeneratora(-u), maiņstrāvas ģeneratora(-u), hidraulisko un eļļas sūkņu, eļļas dzesētāja(-u) un tahometra palīgpiedziņu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot daudzdzinēju helikoptera transmisijas ierobežojumu iemeslu dažādās situācijās, kad nestrādā dzinējs.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā darbojas pasīva vibrācijas vadība ar pārnesumkārbas uzstādīšanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 02 00
	
	Rotora bremze
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 02 01
	
	Veidi, ekspluatācijas apsvērumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot rotora bremzes diska veida galveno funkciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot rotora bremzes sistēmas, ko darbina hidrauliski vai ar kabeli.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot dažādas iespējas, kur var atrasties rotora bremze.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt šādus ekspluatācijas apsvērumus rotora bremžu izmantošanā:
· rotora ātrums, iedarbinot rotora bremzi;
· risks, ka lāpstiņa varētu liekties vējainos apstākļos;
· risks, ka rotora bremze varētu pārkarst, un ugunsgrēka iespējamība, kad bremzi izmanto virs maksimālās robežas, jo īpaši hidrauliskā šķidruma noplūdes gadījumā;
· izvairīšanās no lāpstiņu apstādināšanas virs reaktīvās sprauslas izplūdes caurules, dzinējam darbojoties;
· pilota kabīnes signalizācija par rotora bremzes darbību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 03 00
	
	Palīgsistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 03 01
	
	Gaisa kondicionēšanas sistēmas barošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā no palīgpārnesumkārbas tiek paņemta jauda gaisa kondicionēšanas sistēmai.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 04 00
	
	Piedziņas vārpsta un ar to saistītā uzstādīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 04 01
	
	Jauda, konstrukcija, materiāli, ātrums un griezes moments
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā jaudu no dzinēja pārnes uz galvenā rotora pārnesumkārbu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot piedziņas vārpstas materiālu un konstrukciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc nepieciešams saskaņot dzinēju un galvenā rotora pārnesumkārbu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, kā notiek pagaidu novirze starp darbinātājelementiem un darbināmiem elementiem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot saikni starp piedziņas vārpstas ātrumu un griezes momentu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot metodes, ar kurām astes propelleram tiek nodrošināta jauda.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot un noteikt astes propellera / Fenestron piedziņas vārpstas konstrukciju un materiālus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 05 00
	
	Starpposma un astes pārnesumkārba
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 05 01
	
	Eļļošana, zobratu piedziņa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot un raksturot dažādus pasākumus, kad piedziņa maina virzienu, un starpposma vai astes pārnesumkārbas nepieciešamību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot starpposma un astes propellera pārnesumkārbu eļļošanas prasības un līmeņu pārbaudes metodes.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā lielākajā daļā helikopteru astes propellera pārnesumkārba satur zobratu piedziņu u. tml. astes propellera soļa maiņas mehānismam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 06 00
	
	Sajūgi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 06 01
	
	Mērķis, darbība, elementi, apkalpojamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot sajūga mērķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot un paskaidrot, kā darbojas:
· centrbēdzes sajūgs;
· vadāms sajūgs.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt dažādu sajūgu tipiskos elementus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt šādas metodes, ar kurām var noteikt sajūga apkalpojamību:
· bremžu kluču putekļi;
· vibrācija;
· galvenā rotora brīvskrējiena laiks;
· dzinēja apgriezienu skaits galvenā rotora iedarbināšanas brīdī;
· jostas nospriegošana;
· iedarbināšanas aizsardzība siksnas piedziņas sajūga sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 16 07 00
	
	Brīvie riteņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 16 07 01
	
	Mērķis, darbība, elementi, atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot brīvā riteņa mērķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot un paskaidrot, kā darbojas:
· izciļņu un rullīšu tipa brīvgaitas sajūgs;
· sprūdtapu brīvgaitas sajūgs.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt dažādu brīvo riteņu tipiskos elementus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt dažādas vietas, kur brīvie riteņi atrodas spēka iekārtā un transmisijas sistēmās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot brīvā riteņa iedarbināšanas un atslēgšanas sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 00 00
	
	HELIKOPTERS: LĀPSTIŅAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 17 01 00
	
	Galvenā rotora un lāpstiņu projekts
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 17 01 01
	
	Projektēšana, izgatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot dažādus lāpstiņu konstrukcijas veidus un paskaidrot, kāpēc nepieciešams stingrums pie griešanas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot apkures sistēmu/lāpstiņu plākšņu principus, kas attiecas uz pretapledošanu/atledošanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt trīsšarnīru rotora uzbūvi ar šarnīriem un plūdiestatītiem šarnīriem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 02
	
	Konstrukciju elementi un materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt galvenā rotora lāpstiņu konstrukcijā izmantotos materiālus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt galvenā rotora lāpstiņas galvenos konstrukciju elementus un paskaidrot to funkciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot trīsšarnīru rotora pretestības šarnīru un aiztures izlieci bezšarnīru rotorā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot vilces amortizatoru nepieciešamību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 03
	
	Spēki un spriegumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot slodzi uz galvenā rotora lāpstiņām uz zemes un lidojumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kur uz rotora lāpstiņām parasti atrodas sprieguma zonas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Parādīt centrbēdzes spēkus atkarībā no rotora rpm un lāpstiņas masas un ietekmi uz rumbas lāpstiņas stiprinājumu. Pamatot rotora rpm augšējās robežvērtības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Pieņemot, ka lāpstiņa ir nostiprināta nekustīgi, parādīt, kā vilce var radīt spēcīgas svārstības un lieces momentus, kas rada spriegumu lāpstiņas stiprinājumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc vertikālās liekšanās šarnīri nepārvada šādus momentus. Parādīt vertikālās liekšanās šarnīru novirzi trīsšarnīru rotoros un novirzes neesamību svārstīgajos rotoros.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt bezšarnīru rotora elastīgā elementa darbības principu un salīdzinājumam aprakstīt trīsšarnīru rotora atbilstošo vertikālās liekšanās šarnīra novirzi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 04
	
	Konstrukcijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot konstrukcijas ierobežojumus attiecībā uz lieci un rotora rpm.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 05
	
	Regulēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot trimeru izmantošanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 06
	
	Gala forma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot dažādas ražotāju izmantotās lāpstiņas gala formas un salīdzināt to priekšrocības un trūkumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 07
	
	Vertikālās vibrācijas cēloņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot cēlējspēka (vilces) izmaiņas lāpstiņas apgriezienā un izrietošās rotora vilces (TRT) vertikālās izmaiņas rotoram ar pilnīgi identiskām lāpstiņām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Parādīt radušās frekvences un amplitūdas kā funkciju no lāpstiņu skaita.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot vilces izmaiņas, ja lāpstiņa ieņem nepareizu stāvokli, cēloņus un frekvences (viena uz apgriezienu).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 01 08
	
	Sānu vibrācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot lāpstiņas līdzsvara trūkumu, cēloņus un sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 02 00
	
	Astes propellera projekts un lāpstiņu projekts
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 17 02 01
	
	Projektēšana, izgatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot astes propellera lāpstiņas konstrukcijas izplatītāko konstrukciju, kas sastāv no nerūsējoša tērauda korpusa, ko pastiprina šūnaina pildviela un nerūsējoša tērauda galvenā abrazīvā sloksne.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka balasta atsvari atrodas pie iekšējās izplūdes šķautnes un lāpstiņu galā un ka izmantotie atsvari tiek noteikti lāpstiņu izgatavošanas brīdī.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā dažu helikopteru lāpstiņu konstrukcijā ir iestrādātas pretapledošanas/atledošanas sistēmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt divlāpstiņu rotoru ar svārstīgo šarnīru un rotorus ar vairāk nekā divām lāpstiņām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt apdraudējumu sauszemes personālam un rotora lāpstiņām, kā arī to, kā šo apdraudējumu samazināt.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 02 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	021 17 02 03
	
	Spriegums, vibrācija un līdzsvarošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot slodzi uz astes propellera lāpstiņām uz zemes un lidojumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot astes propellera vibrācijas cēloņus un rezultātā veidojošās augstās frekvences.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot astes propellera līdzsvarošanu un lāpstiņu stāvokļa regulēšanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 02 04
	
	Konstrukcijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot astes propellera lāpstiņu konstrukcijas ierobežojumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt metodes, kuras izmanto to trieciena indikatoru pārbaudei, kuri atrodas uz dažu astes propelleru lāpstiņu galiem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 02 05
	
	Regulēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot virziena pedāļu regulēšanu pilotu kabīnē, lai panāktu pilnīgu kontroli pār astes propelleru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 02 06
	
	Fenestron astes propellers
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt Fenestron astes propellera tehnisko shēmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot Fenestron astes propellera priekšrocības un trūkumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	021 17 02 07
	
	Bez astes propellera (NOTAR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt NOTAR projekta tehnisko shēmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot NOTAR vadības koncepciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot NOTAR projekta priekšrocības un trūkumus.
	
	
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 4. grozījums”

Papildinājums
PRIEKŠMETS 022. VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI. INSTRUMENTU PANELIS

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 022. VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI. INSTRUMENTU PANELIS

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	020 00 00 00
	
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 00 00 00
	
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI. INSTRUMENTU PANELIS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 00 00
	
	DEVĒJI UN INSTRUMENTI
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 01 00
	
	Manometrs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 01 01
	
	Ar spiedienu saistītas mērvienības, devēju veidi, mērījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminus “spiediens”, “absolūtais spiediens” un “spiediena izmaiņas”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Uzskaitīt šādas ar spiediena mērīšanu saistītas mērvienības:
· paskāls;
· bārs;
· dzīvsudraba collas (Hg);
· mārciņas uz kvadrātcollu (psi).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Noteikt dažādu mērvienību saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt un raksturot šādus dažādus devēju veidus, ko izmanto pēc mērāmā spiediena:
· aneroīdu kapsulas;
· silfoni;
· diafragmas;
· Burdona caurule.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, kādi spiediena mērījumi ir jāveic gaisa kuģim:
· spiediena mērīšana šķidrumā (degvielas, eļļas, hidrauliskie mērījumi);
· gaisa spiediena mērīšana (virzītas gaisa plūsmas sistēmas, gaisa kondicionēšanas sistēmas);
· dzinēja spiediena mērīšana – gaisa spiediens ieplūdes kolektorā (MAP), spiediena palielināšanās pakāpe dzinējā (EPR).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt un nolasīt spiediena mērījumu rādījumus gan dzinēja darbības indikācijas sistēmā, gan citās sistēmās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot šādu spiediena mērījumu kļūdu ietekmi uz dzinēja darbības indikācijas sistēmu un citām sistēmām:
· spiediena devēju jutības zudums;
· nepareizi spiediena rādījumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 01 02 00
	
	Termometri
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 02 01
	
	Temperatūras mērvienības, mērījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot temperatūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Uzskaitīt šādas mērvienības, ko var izmantot temperatūras mērīšanai:
· pēc Kelvina skalas;
· pēc Celsija skalas;
· pēc Fārenheita skalas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Noteikt šo mērvienību attiecību un tās savstarpēji pārvērst.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt temperatūras mērījumus, kas jāveic gaisa kuģim:
–	gāzu temperatūras mērīšana (apkārtējais gaiss, virzītas gaisa plūsmas sistēmas, gaisa kondicionēšanas sistēmas, gaisa ieplūde, izplūdes gāzes, gāzturbīnas izejas);
· šķidrumu temperatūras mērīšana (degviela, eļļa, hidrauliskā sistēma);
· komponentu temperatūras mērīšana (ģenerators, transformatora un taisngrieža bloks (TRU), sūkņi (degvielas, hidrauliskie), jaudas pārvades bloks (PTU)).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt un nolasīt temperatūras mērījumu rādījumus gan dzinēja darbības indikācijas sistēmā, gan citās sistēmās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 01 03 00
	
	Degvielas daudzuma rādītājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 03 01
	
	Degvielas mērvienības, mērījumi, degvielas daudzuma rādītāji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka degvielas daudzumu var mērīt pēc tilpuma vai masas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt šādas ar degvielas daudzumu saistītas mērvienības:
· kilograms;
· mārciņa;
· litrs;
· galons (ASV un britu).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Savstarpēji pārvērst mērvienības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot parametrus, kas var ietekmēt degvielas tilpuma vai masas mērījumu degvielas tvertnē:
· temperatūra;
· gaisa kuģa paātrinājumi un telpiskie stāvokļi;
· kā arī paskaidrot, kā šīs izmaiņas kompensē degvielas daudzuma rādītāja sistēmas konstrukcija.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot un paskaidrot šādu degvielas daudzuma rādītāju veidu darbības principu:
· pludiņveida sistēma;
· kapacitātes veida degvielas daudzuma rādītājs;
· ultraskaņas veida degvielas daudzuma rādītāja sistēma: informācija tiks sniegta vēlāk.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt un izpildīt procedūru, kas pilotam parasti ir jāveic pēc degvielas uzpildes:
· reģistrēt uzpildīto tilpumu;
· pārvērst par attiecīgo mērvienību, ko izmanto gaisa kuģa degvielas daudzuma rādītājs(-i), lai faktisko uzrādīto degvielas daudzumu salīdzinātu ar aprēķināto degvielas daudzumu;
· novērtēt, kādi pasākumi būtu jāveic iegūto skaitļu neatbilstības gadījumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 01 04 00
	
	Degvielas plūsmas mērītāji
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 04 01
	
	Degvielas plūsma, degvielas plūsmas mērvienības, kopējais degvielas patēriņš
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “degvielas plūsma” un norādīt, kur to mēra.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka degvielas plūsmu var mērīt pēc tilpuma vai masas laika vienībā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt šādas mērvienības, ko izmanto degvielas plūsmas mērīšanai pēc masas stundā:
· kilogrami stundā;
· mārciņas stundā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt šādas mērvienības, ko izmanto degvielas plūsmas mērīšanai pēc tilpuma stundā:
· litri stundā;
· britu galoni stundā;
· ASV galoni stundā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā iegūst kopējo degvielas patēriņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 01 05 00
	
	Tahometrs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 05 01
	
	Veidi, darbības principi, dzinēja apgriezienu skaita mērvienības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt norādītos tahometru veidus, raksturot to darbības pamatprincipus un sniegt lietojuma piemērus:
· mehāniskais (rotējošais magnēts);
· elektriskais (trīsfāžu tahoģenerators);
· elektroniskais (impulsu mērīšana ar ātruma zondi un toņratu);
· un raksturot katra veida darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot raksturīgākās dzinēja apgriezienu skaita mērvienības:
· rpm – virzuļdzinēja gaisa kuģiem;
· procenti – turbodzinēja gaisa kuģiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka, lai iegūtu rādījumu, dažām rpm mērierīcēm ir vajadzīga elektroenerģija.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 01 06 00
	
	Vilces mērīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 06 01
	
	Parametri, darbības principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt un raksturot šādus divus parametrus, ko izmanto vilces izteikšanai:
· N1;
· EPR.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kāds ir darbības princips, izmantojot dzinēju ar EPR rādījumu, un paskaidrot, kā nepareizs vai neesošs EPR ietekmē dzinēja darbību, cita starpā atgriešanos N1 režīmā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Minēt N1 un EPR parādīšanas piemērus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 01 07 00
	
	Dzinēja griezes momenta mērītājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 07 01
	
	Griezes moments, griezes momenta mērītāji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “griezes moments”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot jaudas, griezes momenta un rpm saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt šādas ar griezes momentu saistītas mērvienības:
· ņūtonmetri;
· collmārciņas vai pēdmārciņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, ka dzinēja griezes momentu var izteikt procentos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Uzskaitīt un raksturot norādītos dažādos griezes momenta mērītāju veidus, kā arī paskaidrot to darbības principus:
· mehāniskais;
· elektroniskais.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	X
	Salīdzināt abas sistēmas pēc konstrukcijas un svara.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Minēt piemērus to izteikšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 01 08 00
	
	Sinhronoskops
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 08 01
	
	Mērķis, darbības princips, izteikšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt sinhronoskopa mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot sinhronoskopa darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Minēt piemērus tā izteikšanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 01 09 00
	
	Dzinēja vibrācijas uzraudzība
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 09 01
	
	Vibrācijas uzraudzības sistēmas mērķis, darbības princips, izteikšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt vibrācijas uzraudzības sistēmas mērķi reaktīvajā dzinējā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Raksturot vibrācijas uzraudzības sistēmas darbības principu, izmantojot šādus divus devēju veidus:
· pjezoelektrisko kristālu;
· magnētu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka vibrācijas uzraudzībai nav speciālas mērvienības, t. i., to nosaka, izmantojot konkrētas skaitliskas robežvērtības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Minēt piemērus tās parādīšanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 01 10 00
	
	Laika skaitīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 01 10 01
	
	Gaisa kuģa pulkstenis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, ka gaisa kuģa pulkstenis nodrošina atskaites laiku vairākām gaisa kuģa sistēmām, tostarp gaisa kuģa sakaru adresēšanas un ziņošanas sistēmai (ACARS), kā arī dzinēja un sistēmu uzturēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 02 00 00
	
	LIDOJUMA INFORMĀCIJAS PARAMETRU MĒRĪJUMU VEIKŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 01 00
	
	Spiediena mērījums
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 01 01
	
	Definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt turpmāk nosauktos spiediena mērījumus un noteikt to savstarpējo saikni:
· statiskais spiediens;
· dinamiskais spiediens;
· kopējais spiediens.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 02 01 02
	
	Pito/statiskā sistēma: uzbūve un kļūdas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt turpmāk minēto iekārtu uzbūvi un darbības principu:
· statiskās sistēmas atvere/avots;
· Pito caurule;
· apvienotā Pito/statiskā zonde.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt katra minētās iekārtas dažādās atrašanās vietas, raksturot turpmāk norādītās saistītās kļūdas un izklāstīt, kā šīs kļūdas labot, mazināt to ietekmi vai kompensēt tās:
· kļūdas atrašanās vietas noteikšanā;
· instrumentu kļūdas;
· kļūdas, kuras radušās saistībā ar aksiālo plūsmu, kas nav garenvirziena plūsma (tostarp manevru izraisītas kļūdas).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot tipisku Pito/statisko sistēmu un uzskaitīt iespējamos rezultātus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāda ir sarežģītu Pito/statisko sistēmu redundance un savstarpējā saikne, kas parasti ir lielos gaisa kuģos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot Pito/statisko sistēmu apsildes mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt alternatīvus statiskos avotus un to ietekmi, ja tos izmanto, jo īpaši nehermetizējamā gaisa kuģī.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Raksturot mūsdienīgu Pito/statisko sistēmu, kurā izmanto tranzistoru sprieguma devējus pie Pito zondes vai statiskās sistēmas atveres, kas gaisa datus pirms nosūtīšanas uz lidojuma informācijas datoru(-iem) pārvērš skaitliskos datos (elektriski signāli).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 02 02 00
	
	Temperatūras mērījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 02 01
	
	Definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt turpmāk norādītos terminus un izskaidrot to savstarpējo saikni:
· ārējā gaisa temperatūra (OAT);
· kopējā gaisa temperatūra (TAT);
· statiskā gaisa temperatūra (SAT).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot terminu “ieplūdes gaisa uzkaršana” un pārvērst TAT par SAT.
	X
	
	
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc tiek bieži parādīta TAT uzrādīta un ka TAT izmanto temperatūras datu ievadei lidojuma informācijas datorā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 02 02 02
	
	Uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt tiešās nolasīšanas un distantās nolasīšanas zonžu parastās atrašanās vietas un raksturot šādas kļūdas:
· kļūdas atrašanās vietas noteikšanā;
· instrumentu kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādēļ ir jāapsilda temperatūras zonde, un izskaidrot, kā apsilde ietekmē uztverto temperatūru, izņemot gadījumus, kad tā tiek automātiski kompensēta.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 02 03 00
	
	Uzplūdes leņķa (AoA) mērīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 03 01
	
	Devēju veidi, darbības principi, aizsardzība pret apledošanu, parādīšana, nepareizi rādījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādus divus AoA devēju veidus:
· nulles meklēšanas (rievota) zonde;
· lāpstiņdetektors.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Katram no minētajiem veidiem izskaidrot darbības principus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā abus veidus aizsargā pret ledu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Minēt piemērus sistēmām, kurās AoA izmanto kā ievadi:
· lidojuma informācijas dators;
· plūsmas atrāvuma brīdināšanas sistēmas;
· lidojuma režīmu diapazona aizsardzības sistēmas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Minēt AoA parādīšanas piemērus un izskaidrot to veidus:
· vienkāršas zaļu, dzeltenu un sarkanu gaismu rindas;
· rādītāji, kas attēlo ciparu skalu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ko tas nozīmē pilotam, ja AoA rādījums ir nepareizs, bet tas joprojām sniedz datus, piemēram, ja devējs ir apledojis nekustīgā stāvoklī.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā nepareizs AoA mērījums var ietekmēt tāda gaisa kuģa vadāmību, kuram ir lidojuma režīmu diapazona aizsardzība.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 02 04 00
	
	Altimetrs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 04 01
	
	Mērvienības, termini, veidi, darbības principi, parādīšana, kļūdas, korekcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt šādas divas ar altimetriem saistītas mērvienības un norādīt saikni starp tām:
· pēdas;
· metri.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Definēt šādus terminus:
· augstums, absolūtais augstums;
· norādītais absolūtais augstums, patiesais absolūtais augstums;
· barometriskais augstums, augstums pēc blīvuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Definēt šādas barometriskās norādes: “QNH”, “QFE”, “1013,25”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izskaidrot altimetra ekspluatācijas principus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	X
	Aprakstīt un salīdzināt šādus trīs altimetru veidus un izskaidrot, kādēļ konkrētā gaisa telpā var būt jāizmanto noteiktas konstrukcijas altimetrs:
· vienkāršais altimetrs (vienkapsulas);
· sensitīvais altimetrs (daudzkapsulu);
· servopiedziņas altimetrs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	X
	Minēt saistīto displeju piemērus: rādītājs, daudzpunktu rādītājs, rullītis, vertikālā taisnā skala.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt šādas kļūdas:
· statiskās sistēmas kļūdas;
· instrumentu kļūdas;
· barometra kļūdas;
· temperatūras kļūda (gaisa kolonna, kas nav ISA stāvoklī);
· nobīde (altimetra reakcija uz augstuma maiņu).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Parādīt, kā altimetra korekciju tabulu izmanto šādu kļūdu labošanai:
· temperatūras korekcija;
· kļūdas gaisa kuģa atrašanās vietas noteikšanā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Aprakstīt statiskā spiediena līnijas blokādes vai noplūdes ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Raksturot GPS augstuma izmantošanu kā alternatīvu līdzekli kļūdainu altimetra rādījumu pārbaudei un norādīt GPS augstuma rādījuma ierobežojumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 02 05 00
	
	Vertikālā ātruma indikators (VSI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 05 01
	
	VSI un momentānā vertikālā ātruma indikators (IVSI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt divas ar VSI saistītas mērvienības un norādīt saikni starp tām:
· metri sekundē;
· pēdas minūtē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot VSI un IVSI ekspluatācijas principus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt un salīdzināt šādu veidu VSI:
–	barometriskā tipa (VSI);
· momentānā barometriskā tipa (IVSI);
· inerciālā tipa (inerciālo informāciju nodrošina inerciālā atskaites vienība).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt šādas VSI kļūdas:
· statiskās sistēmas kļūdas;
· instrumentu kļūdas;
· laika nobīde.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt statiskā spiediena līnijas blokādes vai noplūdes ietekmi uz VSI.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Minēt VSI parādīšanas piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Salīdzināt VSI un IVSI rādījumus, lidojot turbulences apstākļos, un attiecīgos pilotēšanas paņēmienus, manevrēšanas laikā izmantojot kādu no iepriekšminēto rādījumu veidiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 02 06 00
	
	Lidaparāta gaisa ātruma rādītājs (ASI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 06 01
	
	Mērvienības, kļūdas, ekspluatācijas principi, parādīšana, kļūdas atrašanās vietas noteikšanā, neuzticami gaisa ātruma rādītāji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt šādas trīs ar gaisa ātrumu saistītas mērvienības un norādīt saikni starp tām:
· jūras jūdzes stundā (mezgli);
· angļu jūdzes stundā (jūdzes stundā);
· kilometri stundā (km/h).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt šādas ASI kļūdas un norādīt, kad tās jāņem vērā:
· Pito/statiskās sistēmas kļūdas:
· instrumentu kļūdas;
· kļūdas atrašanās vietas noteikšanā;
· saspiežamības kļūdas;
· blīvuma kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izskaidrot ASI ekspluatācijas principus (attiecīgā gadījumā attiecībā uz lidmašīnām vai helikopteriem).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Minēt ASI parādīšanas piemērus: rādītājs, vertikālā taisnā skala un digitāls rādījums (HUD displejs).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Parādīt, kā ASI korekcijas tabulu izmanto, lai labotu kļūdu atrašanās vietas noteikšanā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Definēt un izskaidrot šādus krāsu kodus, ko var izmantot uz ASI:
· balts loks (aizplākšņu ekspluatācijas ātruma diapazons);
· zaļš loks (normālas ekspluatācijas ātruma diapazons);
· dzeltens loks (piesardzības ātruma diapazons);
· sarkana līnija (VNE) vai sarkanbaltais rādītājs (VMO);
· zila līnija (labākais augstuma uzņemšanas ātrums, daudzdzinēju vieglajās lidmašīnās nestrādā viens dzinējs).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Definēt un izskaidrot šādus krāsu kodus, ko var izmantot uz ASI:
· zaļš loks (normālas ekspluatācijas ātruma diapazons);
· sarkana līnija (VNE);
· zila līnija (maksimālais gaisa ātrums pašrotācijas laikā).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot statiskā vai kopējā spiediena līnijas(-u) blokādes vai noplūdes ietekmi uz ASI.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Definēt terminu “neuzticams gaisa ātrums” un aprakstīt, ar kādiem līdzekļiem to var atpazīt, piemēram:
· dažādiem ASI ir atšķirīgi gaisa ātruma rādījumi;
· gaisa kuģa negaidīta darbība;
· vibrācija;
· gaisa kuģa sistēmas brīdinājums;
· gaisa kuģa telpiskais stāvoklis.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Aprakstīt, kādas piemērotas procedūras pilots var izmantot neuzticamu gaisa ātruma rādījumu gadījumā:
· stāvokļa pēc garensveres un jaudas iestatījuma kombinācija;
· vēja radītais fona troksnis gaisa kuģī;
· GPS ātruma rādījumu un saistīto ierobežojumu izmantošana.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 02 07 00
	
	Maha skaitļa indikatori
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 07 01
	
	Darbības princips, parādīšana, CAS, TAS un Maha skaitlis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminus “Maha skaitlis” un “lokālais skaņas ātrums” (LSS). Aprēķināt LSS, TAS un Maha skaitli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot Maha skaitļa indikatoru darbības principu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Paskaidrot, kāpēc Maha skaitļa indikatoru neietekmē saspiežamības kļūdas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Minēt Maha skaitļa indikatora parādīšanas piemērus: rādītājs, rullītis, vertikālā taisnā skala, cipari.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot statiskā vai kopējā spiediena līnijas(-u) blokādes vai noplūdes ietekmi uz Maha skaitļa indikatoru.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot saikni starp CAS, TAS un Maha skaitli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Paskaidrot, kā dažādos temperatūras apstākļos CAS, TAS un Maha skaitļa savstarpējā attiecība mainās, uzņemot vai samazinot augstumu vai horizontālā lidojumā.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka ir maksimālā ekspluatācijas ātruma robeža (VMO) un maksimālais ekspluatācijas Maha skaitlis (MMO).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt MMO un VMO raksturīgos rādījumus analogajos un digitālajos mērinstrumentos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt saikni starp MMO un VMO, ņemot vērā augstuma maiņu un ietekmi, ko rada augstuma uzņemšana ar nemainīgu IAS un augstuma samazināšana ar nemainīgu Maha skaitli, nepārsniedzot MMO un VMO robežu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt ietekmi, ko rada augstuma uzņemšana ar nemainīgu IAS un augstuma samazināšana ar nemainīgu Maha skaitli, ņemot vērā iekrišanas ātrumu vai maksimālo ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 08 00
	
	Lidojuma informācijas dators (ADC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 02 08 01
	
	Darbības princips, dati, kļūdas, lidojuma informācijas inerciālā atskaites vienība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot ADC darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Uzskaitīt šādus iespējamos ievaddatus:
· TAT;
· statiskais spiediens;
· kopējais spiediens;
· izmērītā temperatūra;
· AoA;
· aizplākšņu stāvoklis;
· šasijas stāvoklis;
· uzglabātie gaisa kuģa dati.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Uzskaitīt šādus iespējamos izvaddatus, kas attiecas uz lidmašīnām vai helikopteriem:
· IAS;
· TAS;
· SAT;
· TAT;
· Maha skaitlis;
· AoA;
· absolūtais augstums;
· vertikālais ātrums;
· VMO/MMO rādītājs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā atrašanās vietas, instrumentu, saspiežamības un blīvuma kļūdas var novērst/labot, lai panāktu TAS aprēķinu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Minēt tādu instrumentu vai sistēmu piemērus, kuros var izmantot ADC izvaddatus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ka lidojuma informācijas inerciālā atskaites vienība (ADIRU) ir ADC, kas ir integrēta inerciālā atskaites vienībā (IRU), ka ADC daļai un inerciālās atskaites (IR) daļai ir atsevišķas vadības ierīces un ka nepareiza to izvēle atteices gadījumos var izraisīt negaidītas un, iespējams, neatgriezeniskas sekas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	X
	Paskaidrot ADC arhitektūru lidojuma informācijas mērīšanai, tostarp devējus, apstrādes blokus un attēlojumu, salīdzinot ar autonomiem lidojuma informācijas mērinstrumentiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt ADC atteices sekas, salīdzinot ar atsevišķu instrumentu atteici.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 03 00 00
	
	MAGNĒTISMS. TIEŠNOLASES KOMPASS UN MAGNĒTISKĀS PLŪSMAS MĒRĪTĀJS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 03 01 00
	
	Zemes magnētiskais lauks
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 03 01 01
	
	Magnētiskais lauks, variācija, iekritums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot Zemes magnētisko lauku.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot magnēta īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Definēt šādus terminus:
· magnētiskā variācija;
· magnētiskais iekritums (slīpums).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, ka magnētiskais kompass pielīdzinās Zemes magnētiskā lauka horizontālajiem (azimuts) un vertikālajiem (iekritums) komponentiem, tāpēc tas nedarbosies magnētisko polu tuvumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Pierādīt variācijas vērtību izmantošanu (dotas kā austrumi/rietumi (E/W) vai +/–), lai aprēķinātu:
· patiesais kurss attiecībā pret magnētisko kursu;
· magnētiskais kurss attiecībā pret patieso kursu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 03 02 00
	
	Gaisa kuģa magnētiskais lauks
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 03 02 01
	
	Pastāvīgais magnētisms, elektromagnētisms, novirze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot šādas pastāvīgā magnētisma un elektromagnētisma atšķirības:
· kāpēc tie rodas;
· kas ietekmē to apmēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot šādu parādību principus un cēloņus:
· kompasa šūpošanās (sākotnējo noviržu noteikšana);
· kompasa novirzes novēršana (konstatēto noviržu labošana);
· kompasa kalibrēšana (palikušo noviržu noteikšana).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā gaisa kuģa konstrukcijas pastāvīgais magnētisms un gaisa kuģa sistēmu elektromagnētisms ietekmē kompasa rādījuma precizitāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Raksturot noviržu labošanas tabulas mērķi un izmantošanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Pierādīt kompasa noviržu tabulā sniegto noviržu vērtību izmantošanu (dotas kā austrumi/rietumi (E/W) vai +/–), lai aprēķinātu:
· kompasa kursu attiecībā pret magnētisko kursu;
· magnētisko kursu attiecībā pret kompasa kursu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 03 03 00
	
	Tiešnolases magnētiskais kompass
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 03 03 01
	
	Mērķis, kļūdas, laiknoteikti pagriezieni, darbspējīgums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot tiešnolases magnētiskā kompasa izmantošanas mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kā tiešnolases magnētiskais kompass pareizus rādījumus rādīs tikai taisnā, horizontālā un nepaātrinātā lidojumā un ka, veicot turpmāk nosauktos lidojuma manevrus (neminēt skaitliskus piemērus), radīsies kļūda:
· paātrinājums un ātruma samazināšana;
· pagrieziens;
· augstuma palielināšanas un samazināšanas manevri ar paceltu vai nolaistu priekšgalu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā laiknoteiktu pagriezienu izmantošana samazina tiešnolases magnētiskā kompasa pagrieziena kļūdas, un aprēķināt attiecīgā kursa maiņas 1. ātruma pagrieziena ilgumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt tiešnolases magnētiskā kompasa darbspējīguma pārbaudi pirms lidojuma, piemēram:
· ierīces fiziskais izskats;
· salīdzinājums ar citu zināmu virzienu, piemēram ar cita kompasa vai skrejceļa virzienu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 03 04 00
	
	Magnētiskās plūsmas mērītājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 03 04 01
	
	Mērķis, darbības princips, atrašanās vieta, kļūdas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot magnētiskās plūsmas mērītāja mērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot tā darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt magnētiskās plūsmas mērītāja(-u) parastās atrašanās vietas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Minēt distantās nolasīšanas kompasa sistēmu kā magnētiskās plūsmas mērītāja izmantošanas piemēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka, tā kā novirze tiek kompensēta, noviržu labošanas tabula nav nepieciešama.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ka, pagriežoties, palielinot vai samazinot ātrumu, veicot augstuma palielināšanas vai samazināšanas manevrus ar paceltu vai nolaistu priekšgalu, magnētiskās plūsmas mērītāja kļūdu apmērs nav tāds pats kā tiešnolases magnētiskajam kompasam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 04 00 00
	
	ŽIROSKOPISKIE INSTRUMENTI
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 04 01 00
	
	Žiroskops: pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 04 01 01
	
	Žiroskopiskie spēki, brīvības pakāpes, žiroskopa brīvgājiens, žiroskopi ar piedziņu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, kas ir “žiroskops”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Izskaidrot žiroskopisko spēku teorijas pamatus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Definēt žiroskopa brīvības pakāpes.
Piezīme. Parasti žiroskopa brīvības pakāpes neietver tā rotācijas asi (griešanās asi).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Paskaidrot šādus terminus:
· stingrība;
· precesija;
· brīvgājiens (dreifs/apgāšanās).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot žiroskopa brīvgājienu trīs veidus:
· īsts brīvgājiens;
· redzams brīvgājiens;
· transporta brīvgājiens.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt divu veidu žiroskopus ar piedziņu un visus ar tiem saistītos rādītājus:
· ar gaisu/vakuumu;
· elektriski.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 04 02 00
	
	Pagriešanās ātruma indikators. Pagrieziena koordinators. Līdzsvara (slīdēšanas) indikators
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 04 02 01
	
	Rādījumi, sānsveres leņķa, pagriešanās ātruma un TAS saistība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot pagriešanās ātruma un līdzsvara (slīdēšanas) indikatora funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt terminu “1. ātruma pagrieziens”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt pagriešanās ātruma indikatora rādījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izskaidrot saikni starp sānsveres leņķi, pagriešanās ātrumu un TAS, kā arī izskaidrot, kā, lidojot lielā ātrumā, sānsveres leņķis kļūst par ierobežojošu faktoru (aprēķins nav jāveic).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot līdzsvara (slīdēšanas) indikatora mērķi un tā darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt pagriešanās ātruma un līdzsvara (slīdēšanas) indikatora norādes līdzsvarotā, sānslīdes pagriezienā ar ievērstu asti un sānslīdes pagriezienā ar izvērstu asti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt pagrieziena koordinatora (vai pagrieziena un sānsveres indikatora) rādījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Salīdzināt pagriešanās ātruma indikatora un pagrieziena koordinatora rādījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 04 03 00
	
	Telpiskā stāvokļa indikators (mākslīgais horizonts)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 04 03 01
	
	Mērķis, veidi, gaisa kuģa paātrinājuma ietekme, displejs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot telpiskā stāvokļa indikatora funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt telpiskā stāvokļa indikatoru divus veidus:
· telpiskā stāvokļa indikators;
· telpiskā stāvokļa un virziena indikators (ADI).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Noteikt brīvības pakāpes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Raksturot gaisa kuģa paātrinājuma un pagriezienu ietekmi uz instrumentu rādījumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt parasto telpiskā stāvokļa displeju un instrumentu marķējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 04 04 00
	
	Virziena žirokompass
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 04 04 01
	
	Mērķis, veidi, novirze, pielīdzināšana kompasa kursam
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot virziena žirokompasa funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt žiroskopu darbināmu virziena rādītāju divus veidus:
· virziena rādītājs;
· horizontālā stāvokļa indikators (HSI).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā virziena žirokompasam laika gaitā radīsies novirze, ko izraisa:
· Zemes rotācija;
· gaisa kuģa manevrēšana;
· gaisa kuģa kustība pāri Zemes virsmai / lidojuma virziens.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt procedūru, ko pilots izmanto, lai virziena žirokompasu pielīdzinātu pareizajam kompasa kursam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 04 05 00
	
	Distantās nolasīšanas kompasa sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 04 05 01
	
	Darbības principi, komponenti, salīdzinājums ar distantās nolasīšanas magnētisko kompasu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot distantās nolasīšanas kompasa sistēmas darbības principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izmantojot blokshēmu, uzskaitīt un paskaidrot šādu distantās nolasīšanas kompasa sistēmas elementu funkciju:
· plūsmas noteikšanas shēma;
· žiroskops;
· pārveidotājs, precesijas pastiprinātājs, signalizators;
· ekrānpults (kompasa karte, sinhronizācijas un kursa iestatīšanas poga, žirokompass/kompass/sekotājs/pārslēgs).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt distantās nolasīšanas kompasa sistēmas priekšrocības un trūkumus, salīdzinot ar tiešnolases magnētisko kompasu, ņemot vērā šādus parametrus:
· konstrukcija (enerģijas avots, svars un tilpums);
· novirze gaisa kuģa magnētisma dēļ;
· pagrieziena un paātrinājuma kļūda;
· absolūtā augstuma kļūda;
· parādītās informācijas precizitāte un stabilitāte;
· informācijas pieejamību vairākām sistēmām (kompasa karte, RMI, automātiskā lidojuma vadības sistēma (AFCS)).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 04 06 00
	
	Cietvielu sistēmas. Telpiskā stāvokļa un kursa etalonsistēma (AHRS)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 04 06 01
	
	Komponenti, rādījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, ka AHRS aizstāj tradicionālos žiroskopus un tajā ir izmantota cietvielu tehnoloģija, tajā nav kustīgu daļu un vienotā blokā ir apvienoti šādi komponenti:
· cietvielu akselerometri;
· cietvielu ātruma devēja žiroskopi;
· cietvielu magnetometri (Zemes magnētiskā lauka mērīšanai).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka AHRS uztver rotāciju un paātrinājumu visās trīs asīs un uztver Zemes magnētiskā lauka virzienu, kur rādījumus parasti attēlo elektroniskajos ekrānos (elektroniskā lidojuma instrumentu sistēma (EFIS)).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 05 00 00
	
	Inerciālā navigācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 05 01 00
	
	Pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 05 01 01
	
	Sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka inerciālās navigācijas / atsauces sistēmas ir galvenais telpiskā stāvokļa atsauces avots un viens no galvenajiem navigācijas datu avotiem lidmašīnās, kuras izmanto komerciālam gaisa transportam.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka inerciālām sistēmām, izņemot TAS, nav vajadzīga ārēja ievade, lai noteiktu gaisa kuģa telpisko stāvokli un navigācijas datus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka iepriekšējās žiroskopa mehāniski stabilizētās platformas (tehniski nepareizi, bet tradicionāli) dēvē par inerciālās navigācijas sistēmām (INS) un modernākās fiksētās (stingri nostiprinātas) platformas tradicionāli dēvē par inerciālām atskaites sistēmām (IRS). Var uzskatīt, ka INS ir atsevišķa sistēma, bet IRS – integrēta FMS.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot inerciālās navigācijas pamatprincipus (tostarp izmērītā paātrinājuma dubultā integrācija un nepieciešamība mērīt/izgūt ziemeļu–dienvidu, austrumu–rietumu komponentus).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kādēļ ir jāpiemēro transporta precesijas, Zemes ātruma precesijas, Koriolisa spēka un gravitācijas korekcija.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka mūsdienīgā gaisa kuģī, kurā ir inerciālā atskaites sistēma (IRS) un lidojuma vadības sistēma (FMS), lidojuma vadības datora (FMC) pozīciju parasti atvasina, matemātiski analizējot IRS, globālās pozicionēšanas sistēmas (GPS) un attāluma mērīšanas iekārtas (DME) datus, VHF visvirzienu radiobākas (VOR) un LOC datus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Uzskaitīt visus navigācijas datus, kurus var noteikt, izmantojot atsevišķu inerciālās navigācijas sistēmu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt, ka stingri nostiprināta sistēma tiek fiksēta pie gaisa kuģa konstrukcijas un parasti to veido trīs gredzenveida lāzera žiroskopi un trīs akselerometri.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt atšķirības starp gredzenveida lāzera žiroskopu un parastā mehānisko žiroskopu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 05 02 00
	
	Izlīdzināšana un darbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 05 02 01
	
	Izlīdzināšanas process, nepareizu datu ievade un vadības pultis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka izlīdzināšanas procesā notiek inerciālās platformas izlīdzināšana (INS) vai tiek noteikts lokālais vertikālais stāvoklis (IRS), un noteikti ģeogrāfiskie ziemeļi / gaisa kuģa kurss.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka, veicot izlīdzināšanu, gaisa kuģim jābūt stacionārā stāvoklī, gaisa kuģa atrašanās vietu ievada izlīdzināšanas posmā un ka vidējos platuma grādos izlīdzināšanas process notiek apmēram 10–20 minūtes (ilgāk nekā augstos platuma grādos).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka lidojumā atkārtota izlīdzināšana nav iespējama un ka, zaudējot izlīdzinājumu, tiek zaudēti navigācijas dati, lai gan telpiskā stāvokļa informācija joprojām var būt pieejama.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka pēc tam, kad gaisa kuģis ir izlīdzināts un ir kustībā, inerciālās navigācijas sistēmas (INS) platforma tiek uzturēta horizontāli un izlīdzināta ziemeļu virzienā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka, nepareizi norādot ģeogrāfisko platumu, var zaudēt izlīdzinājumu, tāpēc tas ir izšķirošāks nekā nepareizi ievadīts ģeogrāfiskais garums.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka autonomas INS atrašanās vietas noteikšanas kļūdas ir dažādas (raksturīgo vērtību var izteikt kā 1–2 NM/h) un to rašanos ietekmē žiroskopa novirzes ātrums, akselerometra nobīdes, platformas novirze un skaitļošanas kļūdas.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, ka mūsdienīgos gaisa kuģos, visticamāk, būs uzstādīta lidojuma informācijas inerciālā atskaites vienība (ADIRU), proti, lidojuma informācijas dators (ADC), kurā ir integrēta inerciālā atskaites vienība (IRU).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt IRS vadības pulšu piemērus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot šādus IRU režīmu selektora atlases variantus:
· NAV (normāla darbība);
· ATT (tikai telpiskais stāvoklis).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(10)
	
	Norādīt, ka vairākumam IRS datu var piekļūt, izmantojot FMS vadības ekrānpulti (CDU) / lidojuma vadības un norādījumu sistēmas (FMGS) daudzfunkcionālo vadības ekrānpulti (MCDU).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(11)
	
	Aprakstīt, kādu procedūru pilots var izmantot, lai pēc lidojuma novērtētu atsevišķu IRU darbību:
· pēc gaisa kuģa novietošanas stāvvietā pārbaudīt atlikušo ātrumu attiecībā pret zemi;
· pārbaudīt novirzi, kas izteikta NM/h.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 06 00 00
	
	LIDMAŠĪNA: AUTOMĀTISKĀS LIDOJUMA VADĪBAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 06 01 00
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 06 01 01
	
	Definīcijas un vadības kontūri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt šādus automātiskās lidojuma vadības sistēmas mērķus (AFCS):
· lidojuma vadības ierīču uzlabošana;
· pilota noslogojuma samazināšana.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Definēt un paskaidrot šādas divas AFCS funkcijas:
· gaisa kuģa vadība: līdzsvarot gaisa kuģi ap tā smaguma centru (CG);
· gaisa kuģī esošā vadība: gaisa kuģa lidojuma trajektorijas vadība.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt šādus divus automātiskās vadības principus:
· noslēgta sistēma, kurā atgriezenisko saiti no darbības vai stāvokļa salīdzina ar vēlamo darbību vai stāvokli;
· nenoslēgta sistēma, kurā nav atgriezeniskās saites.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt šādus noslēgtas vadības sistēmas elementus un paskaidrot to pamatfunkcijas:
· ieejas signāls;
· kļūdu detektors;
· signālu procesors, kas sniedz izmērītu izejas signālu atbilstīgi noteiktiem kritērijiem vai tiesību aktiem;
· vadības elements, piemēram, piedziņas mehānisms;
· atgriezeniskās saites signāls kļūdu detektoram salīdzināšanai ar ieejas signālu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt, kā noslēgta sistēma pati varētu izraisīt svārstības, sistēmai pārmērīgi kompensējot novirzes no vēlamā stāvokļa.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā varētu atklāt pašizraisītas svārstības, un aprakstīt pašizraisītu svārstību ietekmi:
· gaisa kuģa vadāmība;
· gaisa kuģa drošība;
· savlaicīga manuāla iejaukšanās, lai mazinātu vadības zudumu;
· paņēmieni, ko varētu izmantot, lai saglabātu pilnīgu gaisa kuģa vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 06 02 00
	
	Autopilota sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 06 02 01
	
	Uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt trīs galvenos vadības kanālus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt autopilota trīs veidus:
· vienkāršs vai vienass (sānsvere);
· divasu (garensvere un sānsvere);
· trīsasu (garensvere, sānsvere un orpēšana).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt šādu autopilota sistēmas komponentu mērķi:
· lidojuma vadības bloks (FCU), režīmu vadības panelis (MCP) vai līdzvērtīgi elementi;
· lidojuma režīma signalizators (FMA) (sk. priekšmetu 022 06 04 00);
· autopilota dators;
· piedziņas mehānisms.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot šādus horizontālos režīmus:
· kursa (HDG)/ceļa līnijas (TRK);
· VOR (VOR) / kursa radiobākas (LOC);
· horizontālā navigācija / vadīta navigācija (LNAV vai NAV).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot vadības algoritmu mērķi garensveres un sānsveres kustībai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot šādus vertikālos režīmus:
· vertikālais ātrums (V/S);
· lidojuma trajektorijas leņķis (FPA);
· līmeņa maiņa (LVL CHG) / neierobežota augstuma uzņemšana (OP CLB) vai samazināšana (OP DES);
· ātruma atskaites sistēma (SRS);
· absolūtā augstuma (ALT) stabilizācija;
· vertikālā navigācija (VNAV) / vadīta augstuma uzņemšana (CLB) vai samazināšana (DES);
· glisāde (G/S).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kā autopilots izmanto ātrumu, gaisa kuģa konfigurāciju vai lidojuma fāzi, lai noteiktu vadības ievades apmēru un to, kā tas varētu ietekmēt precizitāti un stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot šādus jauktos režīmus:
· pacelšanās;
· aiziešana uz otro riņķi;
· pieeja (APP).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt autopilota konfigurāciju divus veidus un paskaidrot pilota rīcību abos gadījumos, kā arī salīdzinot abus principus:
· kad autopilots ir ieslēgts, pilota kabīnes vadības ierīces pārvietojas ar vadības virsmu;
· kad autopilots ir ieslēgts, pilota kabīnes vadības ierīces nemaina stāvokli.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt šādu autopilota sistēmas ievaddatu un ievaddatu mērķi:
· informācija par telpisko stāvokli;
· lidojuma trajektorijas / trajektorijas informācija;
· vadības virsmas informācija par atrašanās vietu;
· gaisa ātruma informācija;
· gaisa kuģa konfigurācijas informācija;
· FCU/MCP izvēle;
· FMA.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Aprakstīt sinhronizācijas funkcijas nozīmi, ieslēdzot autopilotu, un paskaidrot, kādēļ, gaisa kuģim balansējot, jāieslēdz autopilots.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Definēt stūrēšanas ar autopilota servomehānismiem (CWS) režīmu kā gaisa kuģa manuālu manevrēšanu ar vadības statni / stūri, izmantojot autopilota datoru un autopilota servomehānismus / piedziņas mehānismus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Aprakstīt šādus CWS elementus:
· CWS kā autopilota režīms;
· lidojuma fāzes, kurās CWS nevar izmantot;
· to, vai lidojuma trajektoriju vada pilots vai autopilots;
· lidojuma trajektorijas / veiktspējas aizsardzības pieejamība;
· iespējamas atšķirīgas sajūtu un vadības reakcijas, salīdzinot ar manuālu lidojumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Aprakstīt no autopilota servomehānismiem neatkarīgu stūrēšanu (TCS) un norādīt atšķirības salīdzinājumā ar CWS:
· autopilots paliek ieslēgts, bet autopilota servomehānismi / piedziņas mehānismi ir atvienoti no vadības virsmām;
· gaisa kuģa manuāla vadība, kamēr ir nospiesta TCS poga;
· atlaižot TCS pogu, autopilota servomehānismi / piedziņas mehānismi atkal tiek savienoti, un autopilots atgriežas iepriekš ieslēgtajā(-os) režīmā(-os).
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(15)
	
	Paskaidrot, ka jebkurā laikā var būt ieslēgts tikai viens autopilots, izņemot gadījumus, kad ir aktivizēta APP, lai atvieglotu automātisku nosēšanos, izmantojot sistēmu ar kļūmes apiešanas algoritmu.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(16)
	
	Paskaidrot atšķirību starp aktivizētu un ieslēgtu režīmu:
· aktivizēts stāvoklis nav pieejams visiem režīmiem;
· režīms tiks aktivizēts tikai tad, ja tiks izpildīti konkrēti kritēriji;
· aktivizēts režīms tiks ieslēgts (aizstājot iepriekš ieslēgto režīmu, ja tāds ir bijis), ja tiks izpildīti konkrēti kritēriji.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(17)
	
	Aprakstīt ieslēgta režīma notikumu secību un fāzes:
· sākuma fāze, kad notiek telpiskā stāvokļa maiņa, lai iegūtu jaunu trajektoriju un tādējādi sasniegtu jaunu parametru;
· trajektorijas pamatā būs tuvošanās ātrums, kas savukārt ir iegūts, ņemot vērā sākotnējā parametra un jaunā parametra starpību;
· uztveršanas fāze, kurā gaisa kuģis ievēros iepriekš noteiktu trajektorijas maiņas ātrumu, lai sasniegtu jauno parametru bez pārskrejas / priekšlaicīgas zemskares;
· sekošanas vai saglabāšanas fāze, kad gaisa kuģis saglabās iestatīto parametru, līdz tiks ierosinātas jaunas izmaiņas.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(18)
	
	Paskaidrot automātiskā režīma reversiju un raksturīgākās situācijas, kurās tā var notikt:
· nav pašreizējam režīmam atbilstīgu datu, piemēram, lidojuma plāna pārtraukums, esot LNAV vai vadītā NAV;
· parametru maiņa sākotnējā parametra uztveršanas fāzē, piemēram, mērķa augstuma maiņa, veicot ALT ACQ/ALT*;
· nepareiza režīma izvēle, kas izraisa autopilota diapazona aizsardzības ieslēgšanu, piemēram, pārmērīga V/S izvēle, tādējādi zaudējot ātruma vadību.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(19)
	
	Paskaidrot šādu režīmu nepareizas izvēles bīstamību:
· V/S izmantošana un ātruma aizsardzības trūkums, t. i., izvēloties pārmērīgu V/S vai FPA, kas izraisa nevadāmu gaisa ātruma zudumu vai palielinājumu;
· VOR/LOC vai APP aktivizācija ārpus kursa radiobākas vai ILS aizsargātās teritorijas.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(20)
	
	Aprakstīt, kā citu sistēmu atteice varētu ietekmēt autopilota pieejamību un kā nepareizi citu sistēmu dati var radīt nevēlamu gaisa kuģa stāvokli, iespējams, bez atteices rādījumiem.
Izskaidrot ātras un atbilstīgas pilota iejaukšanās nozīmi šādās situācijās.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(21)
	
	Paskaidrot, kāda ir atbilstīga autopilota izslēgšanas procedūra un kādēļ izmanto skaņas vai vizuālus brīdinājumus, lai norādītu, ka notiek autopilota izslēgšana:
· īslaicīgs brīdinājums par paredzēto izslēgšanu, izmantojot projektēšanas metodi;
· pastāvīgs brīdinājums par neparedzētu izslēgšanu vai citas metodes izmantošana, kas nav projektēšanas metode.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(22)
	
	Izskaidrot šādus apstākļus attiecībā uz autopilotu un gaisa kuģi ar manuālu balansēšanu:
· autopilots var netikt ieslēgts, izņemot gadījumus, kad gaisa kuģa vadības ierīces ir balansēšanas režīmā;
· kad autopilots ir atvienots, gaisa kuģis parasti būs balansēšanas režīmā;
· manuālas balansēšanas izmantošana, kad autopilots ir ieslēgts, parasti izraisīs autopilota atvienošanos un radīs nebalansa situāciju.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	022 06 03 00
	
	Lidojuma pilotāžas komandierīce: uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 06 03 01
	
	Mērķis, izmantošana, rādījumi, režīmi, dati
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot lidojuma pilotāžas komandierīces mērķi.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādus parādīšanas veidus:
· garensveres un sānsveres līnijugunis;
· V josla.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot atšķirības starp lidojuma pilotāžas komandierīci un autopilotu un paskaidrot, kā lidojuma pilotāžas komandierīce nodrošina autopilotam nosūtīto vadības/norādījumu komandu divkāršo pārbaudi.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc ir jāievēro ieslēgtas/rādītas lidojuma pilotāžas komandierīces norādes, un aprakstīt, kā pareizi izmantot lidojuma pilotāžas komandierīci:
· tikai lidojuma pilotāžas komandierīce;
· tikai autopilots;
· lidojuma pilotāžas komandierīce un autopilots;
· parastā pilotu savstarpējā darba dalīšana (pilots, kurš veic lidojumu (PF) / uzraugošais pilots (PM)) parametru izvēlei, kad autopilots ir un kad nav ieslēgts.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(05)
	
	Minēt dažādu scenāriju un saistīto lidojuma pilotāžas komandierīces rādījumu piemērus.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ka lidojuma pilotāžas komandierīce izskaitļo un norāda virzienu un vadības apmēru, kas vajadzīgs, lai sasniegtu trajektorijai atbilstīgu telpisko stāvokli.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot lidojuma pilotāžas komandierīces režīmu atbilstību autopilota režīmiem, paskaidrot, ka izvēlei parasti izmanto vienu un to pašu paneli (FCU/MCP).
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, cik svarīgi ir, izmantojot lidojuma pilotāžas komandierīci, FMA pārbaudīt FMC datus vai izvēlētos autopilota režīmus. Ja lidojuma pilotāžas komandierīces sniedz nepareizus norādījumus, to norādījumi nav jāievēro un tās ir jāizslēdz.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	022 06 04 00
	
	Lidmašīna: lidojuma režīma signalizators (FMA)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 06 04 01
	
	Mērķis, režīmi, parādīšanas scenāriji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot FMA izmantošanas mērķi un to nozīmi, tā kā tie norāda tikai sistēmas, nevis slēdža stāvokli.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kur parasti ir redzami FMA un kā FMA tiks sadalīti (atbilstīgi gaisa kuģa sarežģītības pakāpei):
· vertikālie režīmi;
· horizontālie režīmi;
· automātiskās vilces kontroles režīmi;
· autopilots un lidojuma pilotāžas komandierīces signalizatori;
· nosēšanās.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc ieslēgtiem vai aktivizētiem režīmiem FMA ir atšķirīgas krāsas vai atšķirīgs fonta lielums.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt šādus FMA parādīšanas scenārijus:
· režīma ieslēgšana;
· režīma maiņa no aktivizēta uz ieslēgtu;
· režīma reversija.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kādēļ ir svarīgi, vienmēr uzraudzīt FMA un paziņot par režīma maiņu (arī izvēloties jaunu režīmu), un kāpēc skaņas paziņojums vai papildu vizuālas norādes vēstīs tikai par dažu režīmu maiņu.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt, kādas sekas var rasties, neizprotot FMA nozīmi vai nepamanot režīmu maiņu, un kā tas var izraisīt nevēlamu gaisa kuģa stāvokli.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	022 06 05 00
	
	Automātiska nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 06 05 01
	
	Uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot automātiskas nosēšanās sistēmas mērķi.
	X
	
	
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot šādu automātiskās nosēšanās izpildei vajadzīgu komponentu nozīmi:
· autopilots;
· automātiskā vilces kontrole;
· radioaltimetrs;
· ILS uztvērēji.
	X
	
	
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot šādus terminus (atsauce uz CS-AWO “Ekspluatācija visos laika apstākļos”):
· pasīva droša automātiskā nosēšanās sistēma;
· automātiskā nosēšanās sistēma ar kļūmes apiešanas algoritmu;
· nosēšanās hibrīdsistēma ar kļūmes apiešanas algoritmu;
· trauksmes augstums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt automātiskas nosēšanās secību, iekļaujot šādu informāciju:
· FMA saistībā ar gaisa kuģa nosēšanās spēju;
FMA uzraudzības nozīme, lai nodrošinātu, ka automātiski tiek aktivizēti/ieslēgti tādi režīmi, kurus ierosina noteiktas radio augstuma vērtības vai citas robežvērtības;
· aiziešanas uz otro riņķi gadījumos, kad gaisa kuģis veic aiziešanu uz otro riņķi manevru, gan nolasot FMA rādījumus, gan papildinot šos rādījumus ar izejas datiem;
· nosēšanās fāzē – ka režīms “IZLĪDZINĀŠANA” ieslēdzas attiecīgajā radio augstumā, kā arī parastais laikposms un rīcība, ja režīms “IZLĪDZINĀŠANA” neieslēdzas;
· pēc nosēšanās – ka ieslēdzas režīms “ĀTRUMA SAMAZINĀŠANAS POSMS PĒC ZEMSKARES” un ka pirms skrejceļa atbrīvošanas ir svarīgi atvienot autopilotu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka ir jāievēro ekspluatācijas ierobežojumi, lai likumīgi veiktu automātisku nosēšanos, pārsniedzot gaisa kuģa tehniskās iespējas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot trauksmes augstuma nolūku un nozīmi, aprakstīt rādījumus un sekas, un apsvērt darbības, ko pilots parasti veic atteices situācijā:
· virs trauksmes augstuma;
· zem trauksmes augstuma.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt tipiskās atteices, kurām notiekot zemāk par trauksmes augstumu, tiks aktivizēts brīdinājums:
· visi autopiloti atvienoti;
· ILS signāla vai tā komponentu zudums;
· pārmērīgas ILS novirzes;
· radioaltimetra atteice.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā dažādu sistēmu atteice, tostarp sistēmu, kas nav tieši iesaistītas automātiskas nosēšanās procesā, var ietekmēt spēju veikt automātisku nosēšanos vai ietekmēt minimālo augstumu, līdz kuram var veikt pieeju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt nosēšanās hibrīdsistēmu ar kļūmes apiešanas algoritmu kā primāro pasīvo drošo automātisko nosēšanās sistēmu, kurai ir sekundāra neatkarīga norādījumu sistēma, piemēram, priekšējais ekrāns (HUD), kuru izmantojot, primārās sistēmas atteices gadījumā pilots var veikt manuālu nosēšanos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 07 00 00
	
	HELIKOPTERS: AUTOMĀTISKĀS LIDOJUMA VADĪBAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 07 01 00
	
	Vispārīgi principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 07 01 01
	
	Stabilizācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot līdzības un atšķirības starp SAS un AFCS (ar otro sistēmu helikopteru faktiski var vadīt, lai veiktu konkrētas pilota izvēlētas funkcijas). Dažām AFCS sistēmām ir tikai absolūtā augstuma un kursa stabilizācija, savukārt citām ir vertikālā ātruma vai IAS gaidīšanas režīms, kad AFCS saglabā nemainīgu augstuma uzņemšanas/samazināšanas ātrumu vai IAS.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 01 02
	
	Pilota noslogojuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Novērtēt, cik efektīvi AFCS samazina pilota noslogojumu, uzlabojot gaisa kuģa vadības pamatdarbību un mazinot traucējumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 01 03
	
	Helikoptera spējas uzlabošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā AFCS uzlabo helikoptera lidojuma drošību:
–	meklēšanas un glābšanas (SAR) laikā uzlaboto spēju dēļ;
· lidojuma laikā, ņemot vērā tikai instrumentu rādījumus;
· piekarkravas operāciju laikā;
· baltas miglas apstākļos sniega klātos apvidos;
· pieejas laikā bez vizuāliem orientieriem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka AFCS SAR režīmos ietilpst šādas funkcijas:
· automātiska karāšanās spēja;
· iespēja izmantot mērķētu (MOT) pieeju, lai karātos;
· automātiska pāreja no kreisēšanas uz iepriekšnoteiktu punktu vai pārlidotu punktu;
· aizmugures gaisa kuģa apkalpes spēja manevrēt helikopteru karājoties;
· spēja automātiski pāriet atpakaļ no karāšanās uz kreisēšanu lidojumā;
· spēja lidot pa dažādām meklēšanas shēmām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka iepriekšējās automātiskās karāšanās sistēmās ir izmantoti Doplera ātruma devēji, bet modernajās sistēmās tiek izmantoti inerciālie devēji, kā arī GPS, un tajās parasti ietilpst divdimensionāls karāšanās ātruma rādītājs pilotiem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc dažiem SAR helikopteriem ir gan radioaltimetra augstuma stabilizācija, gan barometriskā augstuma stabilizācija.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 01 04
	
	Atteices
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot dažādas redundances un autonomas sistēmas, kas ir iebūvētas AFCS.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Saprast, ka pilots var bloķēt sistēmu atteices gadījumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot summārās vilces piedziņas mehānisma “tūlītēju un pilnīgu kļūmi”, kas ir vienāda ar gaisa kuģa telpiskā stāvokļa skrejceļu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot summārās vilces piedziņas mehānismu piesātinājuma sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 02 00
	
	Elementi: ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 07 02 01
	
	Galvenie devēji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot sistēmas galvenos devējus un to funkcijas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka devēju skaits būs atkarīgs no sistēmas spēkpāra režīmu skaita.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 02 02
	
	Īpaši devēji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot mikroslēdžu un tenzodevēju funkciju sistēmā, kas uztver pilota ieejas signālu, lai novērstu pārmērīgus atgriezeniskās saites spēkus no sistēmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 02 03
	
	Piedziņas mehānismi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot summāro vilces un paralēlo piedziņas mehānismu, atsperbloka sajūgu un automātiskas balansēšanas sistēmas darbības principu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot elektronisko hidraulisko piedziņas mehānismu darbības principu sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 02 04
	
	Pilota un sistēmas saskarne: vadības paneļi, sistēmas rādītāji, brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot AFCS vadības paneļa tipisko izkārtojumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot sistēmas rādītājus un brīdinājumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 02 05
	
	Ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot redundantu devēju simpleksa un dupleksa kanālu (viena kanāla / divu kanālu) funkcijas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 03 00
	
	Stabilitātes palielināšanas sistēma (SAS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 07 03 01
	
	Vispārīgi principi un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot SAS vispārīgos principus un ekspluatāciju, ņemot vērā šādus elementus:
· ātruma slāpēšana;
· īslaicīga telpiskā stāvokļa noturēšana;
· ietekme uz statisko stabilitāti;
· ietekme uz dinamisko stabilitāti;
· aerodinamiskais šķērssavienojums;
· ietekme uz manevrējamību;
· vadības ierīču reakcija;
· iedarbināšana/atslēgšana;
· darbības diapazons.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot un raksturot SAS vispārīgos darbības principus un primāro izmantošanu pēc garensveres, sānsveres un orpēšanas kustībām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot vienkāršu SAS ar piespiedu balansēšanas sistēmu, kurā izmantots magnētiskais sajūgs un atsperes, kas notur cikliskās vadības ierīces vietā, kur tās pēdējo reizi tika atlaistas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot balansēšanas sistēmas mijiedarbību ar SAS / stabilitātes un vadības palielināšanas sistēmu (SCAS).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Saprast, ka pilots var bloķēt sistēmu un atcelt atsevišķu kanālu izvēli.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot sistēmas ekspluatācijas ierobežojumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kāpēc sistēma jāizslēdz spēcīgas turbulences gadījumā vai sasniedzot ekstremālus lidojuma telpiskos stāvokļus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot dažās SAS iebūvētās drošības konstrukcijas funkcijas, kas ierobežo piedziņas mehānismu darbības diapazonu līdz 10–20 % no pilnīgas vadības, lai ļautu pilotam veikt bloķēšanu, ja piedziņas mehānismi pieprasa nedrošu vadību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā šķērssavienojums nelabvēlīgi ietekmē sānsveres un orpēšanas kustību saikni, kad helikopters ir pakļauts brāzmām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot kolektīvās un garensveres kustības saikni, sānu, slīdes un garensveres kustības saikni un starpasu saikni.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 04 00
	
	Autopilots – automātiskās stabilitātes aprīkojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 07 04 01
	
	Vispārīgi principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot vispārīgos autopilota principus, ņemot vērā:
· ilglaicīgu telpiskā stāvokļa noturēšanu;
· caurlidošanu;
· atskaites maiņu (balansēšanas vadību, balansēšanas atslēgšanu).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 04 02
	
	Galvenie režīmi (3/4 asis)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot AFCS darbību uz cikliskām asīm (garensveres/sānsveres), orpēšanas ass un kolektīvās ass (ceturtās ass).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 04 03
	
	Automātiskā vadības sistēma (AFCS augšējie režīmi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot telpiskā stāvokļa noturēšanas sistēmas funkciju AFCS sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot kursa noturēšanas sistēmas funkciju AFCS sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot vertikālā ātruma noturēšanas sistēmas funkciju AFCS sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot navigācijas savienojuma sistēmas funkciju AFCS sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot VOR/ILS savienojuma sistēmas funkciju AFCS sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot karāšanās režīma sistēmas funkciju AFCS sistēmā (tostarp Doplera un radioaltimetra sistēmu).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot SAR režīma funkciju (automātisko pāreju uz karāšanos un atgriešanos kreisēšanas režīmā) AFCS sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 04 04
	
	Lidojuma pilotāžas komandierīce: uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot lidojuma pilotāžas komandierīces mērķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādus parādīšanas veidus:
· garensveres un sānsveres līnijugunis;
· V josla.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt atšķirību starp lidojuma pilotāžas komandierīces sistēmu un autopilota sistēmu. Paskaidrot, kā katru sistēmu var izmantot atsevišķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	




	(04)
	
	Uzskaitīt un raksturot lidojuma pilotāžas komandierīces sistēmas galvenos elementus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Sniegt piemērus dažādām situācijām ar attiecīgiem komandjoslu rādījumiem.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot dažādu lidojuma pilotāžas komandierīču arhitektūru, ar kurām aprīkoti helikopteri, un citu instrumentu, kā arī lidojuma pilotāžas komandierīces uzraudzības nozīmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā dažiem helikopteru tipiem, kuriem ir kolektīvais lidojuma pilotāžas komandierīces iestatījums, komandierīce nenodrošina aizsardzību pret transmisijas griezes momenta pārslodzi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt, kāds dažos helikopteros ir kolektīvais iestatījums un kā ir izteikta orpēšana lidojuma pilotāžas komandierīces sistēmā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 07 04 05
	
	Automātiskās lidojuma vadības panelis (AFCP)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot AFCP mērķi un nozīmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka AFCP nodrošina:
· AFCP galvenos un augšējos režīmus;
· lidojuma pilotāžas komandierīces izvēli, SAS un AP iedarbināšanu;
· atteices un brīdinājuma ziņojumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 08 00 00
	
	BALANSĒŠANA. VIRZIENA DEMFERI. LIDOJUMA REŽĪMU DIAPAZONA AIZSARDZĪBA
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 08 01 00
	
	Balansēšanas sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 08 01 01
	
	Uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot balansēšanas sistēmas mērķi un aprakstīt vienas sistēmas izkārtojumu katrai vadības asij atkarībā no gaisa kuģa sarežģītības pakāpes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Minēt balansēšanas indikatoru un to funkciju piemērus un izskaidrot “zaļās joslas/zonas” nozīmi attiecībā uz garensveres balansēšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot automātisko garensveres balansēšanas sistēmu parastā lidmašīnā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot un paskaidrot automātisko garensveres balansēšanas sistēmu lidmašīnā ar lidojumu vadības elektrisko sistēmu, kā arī paskaidrot, ka tā darbojas arī manuāli vadīta lidojuma laikā; tomēr atsevišķās fāzēs to var automātiski atspējot, lai mainītu gaisa kuģa vadāmības īpašības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt, kā manuāla darbība ietekmē balansēšanas vadības stūres ratu, kad ir iedarbināta automātiskās garensveres balansēšanas sistēma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt un paskaidrot autopilota iedarbināšanas un atslēgšanas apstākļus pēc trimmeru vadības ierīcēm.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Definēt terminu “Maha trimmeris” un noteikt, ka Maha trimmera sistēma var būt autonoma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt, kāda būs pilota rīcība balansēšanā uz skrejceļa vai ievērojamā nelīdzsvarotības stāvoklī.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 08 02 00
	
	Virziena demferis
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 08 02 01
	
	Uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot virziena demferu sistēmas mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot holandiešu sānsveres filtra mērķi (virziena ievadsignāla filtrēšana).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot virziena demferu sistēmas darbību un noteikt atšķirību starp virziena demferu sistēmu un trīsasu autopilota darbību stūres kanālā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 08 03 00
	
	Lidojuma režīmu diapazona aizsardzība (FEP)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 08 03 01
	
	Mērķis, ievades parametri, funkcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot FEP mērķi.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot tipiskos FEP ievades parametrus:
· AoA;
· gaisa kuģa konfigurācija;
· gaisa ātruma informācija.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot šādas FEP funkcijas:
· aizsardzība pret iekrišanu;
· ātruma pārsniegšanas aizsardzība.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā aizsardzības pret iekrišanu funkcija un ātruma pārsniegšanas aizsardzības funkcija attiecas gan uz mehāniskām/parastām, gan uz lidojuma vadības elektriskajām sistēmām, bet citas funkcijas (piemēram, garensveres vai uzbēruma ierobežojumi) var attiekties tikai uz lidojumu vadības elektriskajām sistēmām.
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	022 09 00 00
	
	AUTOMĀTISKA VILCES KONTROLE. AUTOMĀTISKA VILCES VADĪBAS SISTĒMA
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 09 01 00
	
	Automātiska vilces vadības sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 09 01 01
	
	Mērķis, darbība, pārmērīga kompensācija, ātruma vadība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt automātiskas vilces vadības sistēmas mērķi un paskaidrot, kāpēc FMA būs vienīgais indikators aktīviem automātiskas vilces vadības režīmiem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot automātiskas vilces vadības sistēmas darbību, ņemot vērā šādus režīmus:
· pacelšanās/aiziešana uz otro riņķi (TOGA);
· augstuma uzņemšana vai maksimālā nemainīgā vilce (MCT), vērsta uz N1 vai EPR (THR CLB, THR MCT, N1, THR HOLD, EPR);
· ātrums (SPEED, MCP SPD);
· vilce tukšgaitā (THR IDLE, RETARD/ARM);
· nosēšanās (RETARD, THR IDLE).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt divus galvenos automātiskas vilces vadības sistēmas variantus:
· režīmu izvēle ir pieejama FCU/MCP, un vilces sviras pārvietojas atbilstīgi automātiskas vilces vadības komandām;
· režīmu izvēle notiek, izmantojot vilces sviras, kuru stāvoklis automātiskas vilces vadības darbības laikā nemainās.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc lidojums turbulences / vēja virziena novirzes apstākļos, kas rada gaisa ātruma rādījumu svārstības, var izraisīt automātiskas vilces vadības pārmērīgu svārstīgu kompensāciju un ka, iespējams, būs jāizmanto manuāla vilces vadība, lai stabilizētu gaisa ātrumu. Gaisa ātruma rādījumi / tendences vektori var sniegt norādi par atbilstīgu vilces izlīdzināšanu, taču jebkura rīcība nedrīkstētu būt pārāk agresīva.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot apdraudējumu, kas saistīts ar automātiskas vilces vadības izmantošanu, kad pilots vairs neiegūst informāciju par enerģiju (piemēram, ātrums, vilce).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāda ir autopilota garensveres režīma un automātiskas vilces vadības režīma saistība un kā mijiedarbosies autopilots un automātiskas vilces vadība, izvēloties vienas sistēmas režīmus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot ātruma vadības principus un to, kā ātrumu var vadīt:
· mainot dzinēja vilci;
· mainot gaisa kuģa garensveri.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot iespējamo ietekmi uz ātruma vadību, kad automātiskā vilces vadība vada ātrumu un autopilota garensveres kanālam ir fiksēta garensveres mērķvērtība, šādās režīmu kombinācijās:
· MCP SPD/SPEED un ALT HOLD/ALT;
· MCP SPD/SPEED un VSP (augstuma uzņemšana);
· MCP SPD/SPEED un VSP (augstuma samazināšana).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot iespējamo ietekmi uz ātruma vadību, kad automātiskai vilces vadībai ir fiksēta garensveres mērķvērtība un autopilota garensveres kanāls vada ātrumu, šādās režīmu kombinācijās:
· N1/THR CLB un LVL CHG/OP CLB;
· ARM/THR IDLE un LVL CHG/OP DES.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 10 00 00
	
	SAKARU SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 10 01 00
	
	Balss pārraide, datu pārraide
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 10 01 01
	
	Definīcijas un pārraides režīmi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt datu pārraides sistēmas mērķi.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Salīdzināt balss pārraides sistēmu un datu pārraides sistēmu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt sakaru saites, ko izmanto gaisa kuģī:
· augstfrekvences (HF) sakari;
· ļoti augstas frekvences (VHF) sakari;
· satelītsakari (SATCOM).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Aplūkot sakaru saišu īpašības attiecībā uz:
· signāla kvalitāti;
· diapazona/zonas pārklājumu;
· diapazonu;
· redzamības līnijas ierobežojumus;
· saņemtā signāla kvalitāti;
· iejaukšanos jonosfēras apstākļu dēļ;
· datu pārraides ātrumu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Definēt un paskaidrot šādus terminus saistībā ar gaisa kuģa datu pārraidi:
· ziņojumu/datu augšupsaite;
· ziņojumu/datu lejupsaite.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 10 01 02
	
	Sistēmas: arhitektūra, uzbūve un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ACARS tīkla mērķi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt sistēmas, kas lieto ACARS tīklu, izmantojot ar gaisa satiksmes pakalpojumu struktūrvienību (ATSU):
· aeronavigācijas/aviosabiedrības lidojumu vadība (AOC);
· gaisa satiksmes vadība (ATC).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot šādu gaisa kuģa aprīkojuma daļu izmantošanas mērķi:
· gaisa satiksmes pakalpojumu struktūrvienības (ATSU) komunikāciju dators;
· vadības ekrānpults (CDU) / daudzfunkciju vadības ekrānpults (MCDU);
· datu pārraides ekrānpults (DCDU);
· ATC ziņojumu vizuālais signalizators;
· printeris.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Minēt tādu aviosabiedrību operāciju sakaru (AOC) datu pārraides posmu ziņojumu piemērus kā:
· “ārpus izejas”, “izlidot”, “uz zemes”, “izejā” (OOOI);
· kravas saraksts;
· pasažieru informācija (lidojumi ar pārsēšanos);
· laikapstākļu ziņojumi (METAR, TAF);
· tehniskās apkopes ziņojumi (dzinēja ierobežojumu pārsniegšana);
· gaisa kuģa tehniskie dati;
· brīvā teksta ziņojumi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Minēt tādu ATC datu pārraides posmu ziņojumu piemērus kā:
· izlidošanas atļauja;
· okeāna šķērsošanas atļauja;
· digitāls ATIS (D-ATIS);
· dispečera–pilota datu pārraides sakari (CPDLC).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 10 02 00
	
	Nākamās paaudzes aeronavigācijas sistēmas (FANS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 10 02 01
	
	Versijas, lietojumprogrammas, CPDLC ziņojumi, ADS līgumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt ICAO sakaru, navigācijas, uzraudzības / gaisa satiksmes pārvaldības (CNS/ATM) koncepciju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aplūkot divas FANS versijas:
· FANS A/FANS 1, kas izmanto ACARS tīklu;
· FANS B/FANS 2, kas izmanto ACARS tīklu un aviācijas telesakaru tīklu (ATN).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt un aprakstīt šādas FANS A/FANS 1 lietojumprogrammas:
· ATS kanāla paziņojums (AFN);
· automātiskā atkarīgā novērošana (ADS).
· CPDLC.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Salīdzināt ADS lietojumprogrammu ar sekundāro novērošanas radiolokatora funkciju un CPDLC lietojumprogrammu ar VHF sakaru sistēmām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka ATCU var izmantot tikai ADS lietojumprogrammu, tikai CPDLC lietojumprogrammu vai abas no tām (neietverot AFN).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt AFN pieteikšanās procedūru, izmantojot ATCU, un datus, kas parasti tiks iekļauti ziņojumā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt raksturīgākos CPDLC ziņojumu veidus un raksturīgākos pilota darba paņēmienus, pieprasot vai apstiprinot CPDLC atļauju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Uzskaitīt un aprakstīt dažādu veidu ADS līgumus, kurus pārvalda ATCU un kurus pilots nevar ietekmēt:
· periodiski: datus nosūta noteiktos laika intervālos;
· pēc pieprasījuma: datus nosūta pēc pieprasījuma;
· pēc situācijas: datus nosūta, kad mainās situācija (piemēram, kursa maiņa, sākta augstuma uzņemšana utt.);
· avārijas režīma.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt ADS avārijas režīma līguma mērķi un norādīt, kā tas atšķiras no ATCU pārvaldītiem līgumiem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 00 00
	
	LIDOJUMA VADĪBAS SISTĒMA (FMS)/
LIDOJUMA VADĪBAS UN NORĀDĪJUMU SISTĒMAS (FMGS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 01 00
	
	Uzbūve
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 01 01
	
	Mērķis, arhitektūra, atteices, funkcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot FMS mērķi.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt tipisku duālo FMS arhitektūru, ietverot šādus komponentus:
· lidojuma vadības dators (FMC);
· CDU/MCDU;
· šķērskropļojumu kopne.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt šādas duālās FMS arhitektūras atteices un izskaidrot, kādas iespējamas sekas to dēļ var rasties pilotiem:
· viena FMC atteice;
· viena CDU/MCDU atteice;
· šķērskropļojumu kopnes atteice.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā, ņemot vērā tās sarežģītības pakāpi, notiek FMS integrācija citās sistēmās un kā notiek datu vākšana, lai sniegtu izvaddatus.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā FMS var pildīt šādas funkcijas:
· navigācija;
· horizontālā un vertikālā lidojuma plānošana;
· veiktspējas parametri.
	X
	X
	X
	X
	
	X
	
	

	022 11 02 00
	
	FMC datubāzes
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 02 01
	
	Navigācijas datubāze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot navigācijas datubāzu mērķi un aprakstīt to parasto saturu.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt aeronavigācijas informācijas reglamentēšanas un kontroles (AIRAC) navigācijas datubāzes 28 dienu atjaunināšanas ciklu un paskaidrot, kādēļ ir vajadzīgas divas navigācijas datubāzes (viena aktīva, otra – gaidstāves režīmā) un kā pilots tās izmanto.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot raksturīgāko lietotāja definēto maršruta punktu mērķi:
· platuma/garuma koordinātas;
· vieta/azimuts/attālums (PBD);
· vieta / azimuta vieta / azimuts (PBX);
· vieta/attālums (PD).
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka pilots nevar mainīt vai pārrakstīt navigācijas datubāzē esošos datus un ka, aktivizējot citu datubāzi, tiks dzēsti visi lietotāja definētie maršruta punkti, maršruti un ievadītie dati.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāds apdraudējums un sekas var rasties, ja pilots uz zemes vai lidojot kļūdas pēc datubāzi dzēš.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	022 11 02 02
	
	Gaisa kuģa tehnisko raksturojumu datubāze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot gaisa kuģa tehnisko raksturojumu datubāzes mērķi un aprakstīt tās parasto saturu.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka ir svarīgi pārbaudīt, vai gaisa kuģa tehnisko raksturojumu datubāze ir balstīta uz pareiziem datiem, piemēram, dzinēja tips un gaisa kuģa variants.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka pilots nevar pārveidot gaisa kuģa tehnisko raksturojumu datubāzes saturu.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot veiktspējas faktora mērķi un ietekmi uz aprēķiniem.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot izmaksu indeksa (CI) mērķi un ietekmi uz aprēķiniem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 03 00
	
	Operācijas, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 03 01
	
	Dati, aprēķini, atrašanās vietas ievaddati, izejas dati
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt tipiskos datus, kurus var sniegt FMS:
· horizontālās un vertikālās navigācijas norādījumi;
· pašreizējā atrašanās vieta;
· laika prognozes;
· degvielas prognozes;
· augstuma / lidojuma līmeņa prognozes.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	




	(02)
	
	Paskaidrot, kā FMS izmantos ievadītos/datubāzes datus un izmērītos datus, lai aprēķinātu prognozes un sniegtu izvaddatus.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādas problēmas un apdraudējumi var rasties, izmantojot ievadītos/datubāzes datus, un minēt tādu seku piemērus, kas var rasties, ievadot/izmantojot nepareizus datus.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt degvielas patēriņa aprēķināšanu, veicot parastās darbības, un paskaidrot, kādi dati parasti ietekmēs aprēķinu precizitāti.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā aprēķinu precizitāte ietekmēs lidojumu ārkārtas konfigurācijas apstākļos (piemēram, izslēgts dzinējs, šasija izlaista, aizplākšņi izlaisti, spoileri izbīdīti utt.), ja FMS nespēs konstatēt atteici.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt un paskaidrot mērķi FMS, kurai ir īpaši radionavigācijas uztvērēji, kas automātiski ieslēgs stacijas.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot parastos FMS atrašanās vietas ievaddatus:
· GPS;
· IRS;
· DME;
· VOR;
· LOC;
· skrejceļa slieksnis (RWY THR).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā FMS pats noteiks atrašanās vietu un ka FMS aprēķinu pamatā būs FMS atrašanās vieta. Atkarībā no sistēmas veida FMS atrašanās vietu var aprēķināt no:
· viena atrašanās vietas datu avota, izmantojot precīzākos attiecīgajā brīdī pieejamos datus;
· vairākiem datu avotiem, no kuriem atrašanās vietu atvasina, izmantojot kombinētus ievaddatus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā FMS ievadīto pieejamo atrašanās vietas datu, jo īpaši GPS datu apjoma samazināšana var ietekmēt spēju izpildīt RNP/PBN pieeju.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot, kā FMS datu izmantošana atšķiras no radionavigācijas uztvērēju izejas datu izmantošanas, un aprakstīt, kādi ierobežojumi varētu rasties, FMS datus izmantojot kā primāros datus, lai veiktu instrumentālās pieejas procedūru (IAP), piemēram, LOC, VOR vai NDB.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	022 11 04 00
	
	Cilvēka–mašīnas saskarne (vadības ekrānpults (CDU)/daudzfunkcionālā vadības ekrānpults (MCDU))
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 11 04 01
	
	Mērķis, brīžatmiņa, datu ievade, iestatīšanas procedūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt CDU/MCDU mērķi.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt parasto CDU/MCDU izkārtojumu un šādu elementu pamatmērķi:
· ekrāns;
· rindu izvēles taustiņi;
· izvēlnes izvēles taustiņi;
· burtciparu taustiņi.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot ekrāna brīžatmiņas funkciju.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kādēļ daļa datu ir jāievada obligāti, lai nodrošinātu FMS darbību, bet citi dati pēc izvēles; paskaidrot, ka, lai tos attēlotu, izmanto atšķirīgus simbolus:
· taisnstūrveida lodziņi = obligāta informācija;
· pārtraukta līnija = fakultatīva informācija.
	X
	
	X
	X
	
	X
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt parasto FMS iestatīšanas procedūru, izmantojot CDU/MCDU, pirms lidojuma, lai iekļautu vissvarīgāko pamatinformāciju (lai pievērstu uzmanību vajadzīgajai informācijai, jo tā attiecas uz visiem gaisa kuģu tipiem un visu veidu FMS/FMGS):
· identifikācijas lapa (kas es esmu = gaisa kuģa tips/variants, dzinēja tips/parametri un atbilstīga navigācijas datubāze);
· atrašanās vietas inicializēšana (kur es esmu = atrašanās vieta, lai pielīdzinātu IRS un FMS atrašanās vietai);
· maršruta inicializēšana (kurp es dodos = izlidošanas/galamērķa vieta un alternatīvas vietas);
· maršruta plānošana (kā es tur nokļūšu = SID, STARS, maršruts (aviosabiedrības vai cits));
· izpildes plānošana (kad es ieradīšos = svars, aizplākšņu iestatījumi, FLEX / pieņemtā temperatūra / pazemināšana, pacelšanās ātrums).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 00 00
	
	TRAUKSMES IZZIŅOŠANAS, BĪSTAMAS TUVINĀŠANĀS BRĪDINĀŠANAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 01 00
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 01 01
	
	Trauksmes izziņošanas sistēmas atbilstīgi CS-25 un CS-29
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt trauksmes izziņošanas sistēmu definīcijas, kategoriju, kritērijus un raksturlielumus atbilstoši CS-25/AMC 25.1322 lidmašīnām un CS-29 helikopteriem pēc vajadzības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 12 02 00
	
	Lidojuma brīdināšanas sistēmas (FWS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 02 01
	
	Signalizācija, galvenie brīdinājumi, galvenie bīstamības paziņojumi, norādījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt FWS signalizācijas veidus un parastās signalizatora(-u) atrašanās vietas:
· galvenie brīdinājumi;
· galvenie bīstamības paziņojumi;
· norādījumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot galvenos brīdinājumus:
· signalizatora krāsa: sarkana;
· skaņas brīdinājuma veids: nepārtraukts;
· tipiskie atteices scenāriji, kas aktivizē trauksmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot galvenos bīstamības paziņojumus:
· signalizatora krāsa: oranža vai dzeltena;
· skaņas brīdinājuma veids: brīdinošs, uzmanības pievēršanai;
· tipiskie atteices scenāriji, kas aktivizē trauksmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt parasto procedūru, kas jāizpilda pēc galvenā brīdinājuma vai galvenā bīstamības paziņojuma saņemšanas:
· atteices apstiprinājums;
· skaņas brīdinājuma apklusināšana;
· atbilstošas reakcijas/procedūras sākšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot norādījumus:
· signalizatora krāsa: jebkura, kas nav sarkana, oranža, dzeltena vai zaļa;
· nav skaņas signāla;
· tipiskie scenāriji, kas aktivizē norādījumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 12 03 00
	
	Plūsmas atrāvuma brīdināšanas sistēmas (SWS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 03 01
	
	Darbība, veidi, komponenti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt SWS darbību un paskaidrot, kāpēc brīdinājumam ir jābūt unikālam.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādus SWS veidus:
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Nosaukt galvenos SWS elementus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot lidmašīnas plūsmas atrāvuma brīdināšanas ātruma un faktiskā iekrišanas ātruma atšķirību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 12 04 00
	
	Aizsardzība pret plūsmas atrāvumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 04 01
	
	Funkcija, veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kāda funkcija ir aizsardzībai pret plūsmas atrāvumu
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādus aizsardzības sistēmu pret plūsmas atrāvumu veidus, tostarp atšķirību starp mehānisko un FBW vadību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot atšķirību starp SWS un aizsardzības sistēmu pret plūsmas atrāvumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 05 00
	
	Brīdināšana par ātruma pārkāpšanu
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 05 01
	
	Mērķis, skaņas brīdinājums, VMO/MMO rādītājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot ātruma pārkāpšanas brīdināšanas sistēmas (VMO/MMO rādītāja) mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka lielās lidmašīnās skaņas brīdinājums jāsasaista ar brīdināšanu par ātruma pārkāpšanu, ja tiek izmantots elektroniskais displejs (sk. AMC 25.11 10. punkta b) apakšpunkta 2. daļu, 2-GEN-22. lpp.)
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt un minēt piemērus VMO/MMO rādītājam: sarkanbalts rādītājs, sarkanbaltā rādītāja vertikālā skala.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	022 12 06 00
	
	Brīdinājums par pacelšanos
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 06 01
	
	Mērķis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot pacelšanās brīdināšanas sistēmas mērķi un norādīt tipiskās ārkārtas situācijas, kas izraisa brīdinājumu (sk. AMC 25.703 4. un 5. punktu).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 07 00
	
	Augstuma brīdinājuma sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 07 01
	
	Darbība, parādīšana, brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt augstuma brīdinājuma sistēmas funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādus parādīšanas veidus un iespējamos brīdinājumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 12 08 00
	
	Radioaltimetrs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 08 01
	
	Mērķis, diapazons, parādīšana, nepareizi rādījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot maza absolūtā augstuma radioaltimetra funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot distances (augstuma) mērīšanas principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot dažādus radioaltimetra parādīšanas veidus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā radioaltimetrs sniedz ievaddatus citām sistēmām un kā radioaltimetra atteice var ietekmēt šo sistēmu darbību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt radioaltimetra diapazonu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot nepareizu radioaltimetra rādījumu iespējamās sekas un šādu rādījumu iespējamo ietekmi jo īpaši uz šādām sistēmām:
· automātiskā vilces kontrole;
· brīdinājuma sistēmas par bīstamu tuvošanos zemei (GPWS).
	X
	X
	
	
	
	X
	
	

	022 12 09 00
	
	Brīdinājuma sistēmas par bīstamu tuvošanos zemei (GPWS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 09 01
	
	GPWS: konstrukcija, darbība, rādījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot GPWS mērķi.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot GPWS ievaddatus un izvaddatus un aprakstīt tās darbības principu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt un raksturot dažādus GPWS darbības režīmus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 12 09 02
	
	Brīdinājuma sistēma par izvairīšanos no sadursmes ar zemi (TAWS), cits nosaukums: uzlabota GPWS sistēma (EGPWS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāds mērķis ir lidmašīnu TAWS un helikopteru HTAWS, un paskaidrot, kā tās atšķiras no GPWS.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot TAWS/HTAWS ievaddatus un izvaddatus un aprakstīt to darbības principu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Sniegt apvidus reljefa displeju piemērus un uzskaitīt dažādas iespējamās trauksmes.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Minēt piemērus reakcijas laikam, kas palicis pilotam, pēc priekšējās distances, ātruma un gaisa kuģa tehniskajiem raksturojumiem.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc TAWS/HTAWS jāpievieno precīzas atrašanās vietas devējam.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot neīstu TAWS/HTAWS brīdinājumu aktivizēšanas iespējamību, ko izraisa nepareizi izvēlēta lidojuma trajektorija šķēršļu tuvumā:
· liels augstuma samazināšanas ātrums;
· liels gaisa ātrums;
· liela augstuma samazināšanas ātruma un liela gaisa ātruma kombinācija.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 12 09 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 10 00
	
	ACAS/TCAS
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 12 10 01
	
	Principi un ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka ACAS II ir ICAO standarts pretsadursmju mērķiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka ACAS II ir pretsadursmju sistēma, kas negarantē īpašu distancēšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kāds mērķis ir ACAS II kā pretsadursmju sistēmai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt šādus TCAS izvaddatus:
· citi gaisa kuģi, ar kuriem iespējama sadursme;
· tuvi gaisa kuģi, ar kuriem iespējama sadursme;
· satiksmes ieteikumi (TA);
· ieteikumi attiecībā uz izvairīšanos no sadursmes (RA).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka ACAS II izteiks komandas tikai vertikālajā plaknē (augstuma uzņemšana, samazināšana vai saglabāšana), un ka komandas izpilda, izdarot manuālu manevru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ka, izpildot RA var būt un var nebūt vajadzīga aktīva vadība, un paskaidrot, kādas sekas rodas, reaģējot instinktīvi, neapzinoties, kāda faktiskā vadība ir vajadzīga, lai izpildītu RA.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, ka gadījumā, ja divi gaisa kuģi ir aprīkoti ar ACAS II, tiks saskaņots RA.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Noteikt, ka ACAS II aprīkojumā var ņemt vērā vairākus apdraudējumus vienlaikus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ka uztvertais gaisa kuģis bez sistēmas, kas ziņo par absolūto augstumu, var sagatavot tikai TA; aprakstīt, kādi ir tipiskie satiksmes veidi un kā tie var novērst uzmanību, lidojot konkrētās intensīvas gaisa satiksmes zonās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt TCAS II sistēmas un uztvērējraidītāja, radioaltimetra un lidojuma informācijas datora mijiedarbību:
· izmantoto antenu;
· datoru un saites ar radioaltimetru, lidojuma informācijas datoru un S režīma uztvērējraidītāju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot TCAS II vaicājumu principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(12)
	
	Norādīt, ka TCAS II standarta uztveršanas diapazons ir:
· 35–40 NM horizontāli;
· apmēram 2000 pēdas augšup un lejup (visi iestatījumi);
· paplašinājums līdz apmēram 10 000 pēdām augstāk (izvēlēts ABV) vai apmēram 10 000 pēdām zemāk (izvēlēts BLW).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Paskaidrot “samazinātas novērošanas” principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot, ka augsta blīvuma satiksmes zonās diapazons var tikt automātiski samazināts, lai nodrošinātu iespēju atklāt apdraudējumus gaisa kuģa tuvumā, ņemot vērā to, cik liels ir gaisa kuģu, ar kuriem iespējama sadursme, maksimālais skaists, ko sistēma spēj apstrādāt.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(15)
	
	Noteikt aprīkojumu, kāds ir nepieciešams gaisa kuģim, ar kuru iespējama sadursme, lai to varētu uztvert TCAS II.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(16)
	
	Paskaidrot, ka pretsadursmju procesā:
· kritēriji, kurus izmanto, lai iedarbinātu trauksmi (TA vai RA), ir laiks, lai sasniegtu tuvāko pieejas punktu (sauktu par TAU), un absolūtā augstuma atšķirība;
gaisa kuģis, ar kuru iespējama sadursme, tiks klasificēts kā “tuvs”, kad tas būs tuvāk par 6 NM un 1200 pēdām no gaisa kuģa, kuram ir uzstādīta TCAS;
· CPA laika ierobežojums, kas atšķiras atkarībā no gaisa kuģa absolūtā augstuma, ir saistīts ar jutības līmeni (SL), un noteikt, ka vērtība RA iedarbināšanai ir no 15 līdz 35 sekundēm;
· RA gadījumā plānotā vertikālā distancēšana ir no 300 līdz 600 pēdām (700 pēdas virs FL420) atkarībā no SL;
· zemāk par 1000 pēdām virs zemes nevar izraisīt RA;
· zemāk par 1450 pēdām (radioaltimetra vērtība) tiek nomākta “samazinājuma pieauguma” RA;
· lielā augstumā tiek ņemta vērā gaisa kuģa tipa veiktspēja, lai nomāktu “augstuma uzņemšanas” un “augstuma uzņemšanas pieauguma” RA.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(17)
	
	Uzskaitīt un izskaidrot šādu TCAS pieejamo informāciju:
· dažādus uztvertā gaisa kuģa iespējamos statusus: cits, tuvs, gaisa kuģis, ar kuru iespējama sadursme;
· atbilstošus grafiskos simbolus un to atrašanās vietu uz horizontālā displeja;
· dažādus skaņas brīdinājumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(18)
	
	Paskaidrot TA un RA rādījumus un to, kā RA ģenerēs sarkanu zonu VSI. Dažos variantos būs arī zaļa zona. Lai manevrētu gaisa kuģi atbilstoši RA, pilotam ir “jāizvairās no sarkanās zonas” vai “jālido zaļajā zonā”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(19)
	
	Paskaidrot, ka pilotam nav jāskaidro, kāda horizontālā trajektorija ir displejā redzamajam gaisa kuģim, ar kuru iespējama sadursme.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 12 11 00
	
	Rotora/dzinēja ātruma pārkāpšanas brīdinājuma sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 12 11 01
	
	Projektēšana, ekspluatācija, displeji, trauksmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot projektēšanas pamatprincipus, ekspluatāciju, displejus un brīdināšanas/brīdinājuma sistēmas, ar kurām aprīkoti dažādi helikopteri.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 13 00 00
	
	INTEGRĒTI INSTRUMENTI. ELEKTRONISKIE DISPLEJI
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 01 00
	
	Elektronisko displeju ierīces
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 01 01
	
	Uzbūve, ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt dažādās izmantotās tehnoloģijas, piemēram, CRT un LCD, un ar tām saistītos ierobežojumus:
· pilotu kabīnes temperatūra;
· atspīdums;
· izšķirtspēja.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 13 02 00
	
	Mehāniskie integrētie instrumenti
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 02 01
	
	Telpiskā stāvokļa un virziena indikators (ADI) / horizontālā stāvokļa indikators (HSI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ADI un HSI.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt visu informāciju, kuru var parādīt uz katra minētā instrumenta.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 13 03 00
	
	Elektroniskā lidojuma instrumentu sistēma (EFIS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 03 01
	
	Uzbūve, darbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt šādas EFIS daļas:
· vadības pults;
· ekrānpultis;
· simbolu ģenerators;
· distantais uguņu devējs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt parasto EFIS ekrānpulšu izkārtojumu un to, kā ekrānpults atteices gadījumā var būt iespējams nosūtīt informāciju no vienas ekrānpults uz citu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot nepieciešamību pēc rezerves instrumentiem, lai visu ekrānpulšu atteices gadījumā varētu papildināt EFIS, un paskaidrot problēmas, kas saistītas ar šo rezerves instrumentu izmantošanu, proti, to izmēru un atrašanās vietu pilotu kabīnē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāda ir atšķirība starp simbolu ģeneratora atteici un ekrānpults atteici un ko nozīmē, ja ir pieejami rezerves simbolu ģeneratori.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt EFIS vadības pults mērķi un tipiskās pieejamās izvēles:
· altimetra spiediena iestatījums;
· navigācijas displeja (ND) režīmu selektors;
· ND diapazona selektors;
· ND datu selektors (maršruta punkti, iekārtas, ierobežojumi, dati utt.);
· navigācijas radiolīdzekļu selektors (VOR 1/2 vai ADF 1/2);
· lēmuma pieņemšanas absolūtais augstums (DA) / lēmuma pieņemšanas relatīvais augstums (DH).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 13 03 02
	
	Galvenais lidojumu displejs (PFD), elektronisks telpiskā stāvokļa rādītāja indikators (EADI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, ka PFD (vai EADI) parāda visu gaisa kuģa vadībai vajadzīgo parametru dinamisku krāsu attēlojumu un ka galvenais izkārtojums atbilst “pamata T” principam:
· telpiskā stāvokļa informācija centrā;
· gaisa ātruma informācija kreisajā pusē;
· telpiskā stāvokļa informācija labajā pusē;
· kursa/ceļa līnijas norāde centra apakšdaļā;
· paziņojums par lidojuma režīmu;
· pamata T;
· pacelšanās un nosēšanās atsauces ātrumi;
· minimālais gaisa ātrums;
· mazākais izvēlamais gaisa ātrums;
· Maha skaitlis.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt telpiskā stāvokļa informācijas parasto uzbūvi:
· mākslīgais horizonts ar gaisa kuģa simbolu;
· augšpusē lidojuma pilotāžas komandierīces komandjoslas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt ātruma rādītāja lentes parasto uzbūvi:
· rotējoša ātruma skala, kur pašreizējais ātrums ir izteikts ar cipariem;
· ierobežojošais gaisa ātrums atbilstīgi konfigurācijai;
· ātruma tendences vektors;
· izvēlētā gaisa ātruma uzstādījums/rādījums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot Maha skaitļa rādījumus un to, kā Maha skaitlis ir izteikts uz ātruma rādītāja lentes ar uzstādīto ātrumu saistītajos IAS, kur Maha skaitlis ir parādīts kā skaitlisks rādījums ārpus ātruma lentes.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt absolūtā augstuma informācijas parasto uzbūvi:
· rotējoša absolūtā augstuma skala, kur pašreizējais absolūtais augstums ir izteikts ar cipariem;
· altimetra spiediena iestatījums;
· izvēlētā absolūtā augstuma uzstādījums/rādījums;
· līdzekļi absolūtā augstuma norādīšanai, ja ir izpildīti konkrēti kritēriji.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt kursa/ceļa līnijas informācijas parasto uzbūvi:
· rotējoša kompasa skala/grādi, kur pašreizējā kursa/ceļa līnija ir izteikta ar cipariem;
· izvēlētās kursa/ceļa līnijas uzstādījums/rādījums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt šādas informācijas parasto uzbūvi un atrašanās vietu:
· lidojuma režīma signalizatori (FMA);
· vertikālā ātruma indikators, tostarp TCAS RA komandu rādījumi;
· radio absolūtais augstums;
· ILS kursa radiobāka/glisāde un RNP/PBN, GBAS vai SBAS horizontālās/vertikālās lidojuma trajektorijas novirzes rādītājs;
· lēmuma pieņemšanas absolūtais/relatīvais augstums (DA/H).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	022 13 03 03
	
	Navigācijas displejs (ND), elektroniskais horizontālā stāvokļa indikators (EHSI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, ka ND (vai EHSI) nodrošina atbilstīgi režīmam atlasāmu lidojuma navigācijas krāsu displeju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt šādus četrus režīmus, kas parasti ir pieejami parādīšanai ND:
· MAP (vai ARC);
· VOR (vai ROSE VOR);
· APP (vai ROSE LS);
· PLAN.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt un paskaidrot šādu informāciju, kuru var parādīt ar ieslēgtu MAP (vai ARC) režīmu ND ierīcē:
· gaisa kuģa simbols, kompasa skala un attāluma atzīmes;
· pašreizējais kurss un ceļa līnija (atkarībā no izvēles viena vai otra var būt augstāk), patiesais vai magnētiskais kurss;
· izvēlētais kurss un ceļa līnija;
· TAS/GS;
· vēja virziens un ātrums (W/V);
· izejas datu radiomagnētiskā indikatora (RMI) adatas/rādītāji VOR/automātiskajam radiopeilēšanas aprīkojumam (ADF), ja tas ir izvēlēts, kā arī izvēlētās navigācijas iekārtas frekvence vai identifikators;
· maršruta/lidojuma plāna dati no FMS;
· TO / nākamā maršruta punkta dati no FMS;
· dati no navigācijas datubāzes, piemēram, attiecīgi izvēloties, lidostas, maršruta punkti vai navigācijas iekārtas;
· meteoroloģiskā radara informācija;
· TCAS satiksmes informācija (nav TCAS komandu);
· TAWS (EGPWS) apvidus informācija;
· atteices karodziņi un ziņojumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt un paskaidrot šādu informāciju, kuru var parādīt ar ieslēgtu VOR vai APP (ROSE VOR vai ROSE LS) režīmu ND ierīcē:
· gaisa kuģa simbols un kompasa skala;
· pašreizējais kurss un ceļa līnija (atkarībā no izvēles viena vai otra var būt augstāk), patiesais vai magnētiskais kurss;
· izvēlētais kurss un ceļa līnija;
· TAS / ātrums attiecībā pret zemi (GS);
· vēja virziens un ātrums (W/V);
· VOR vai ILS frekvence un izvēlētā aeronavigācijas līdzekļa identifikators;
· VOR izvēlētais kurss, novirzes indikators un TO/FROM indikators HSI tipa skatu formā, ja izvēlēts VOR režīms;
· kursa radiobākas izvēlētais kurss, novirzes indikators un glisāde HSI tipa skatu formā, ja izvēlēts APP režīms;
· meteoroloģiskā radara informācija;
· TCAS satiksmes informācija (TCAS komandas);
· TAWS (EGPWS) apvidus informācija;
· atteices karodziņi un ziņojumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt un paskaidrot šādu informāciju, kuru var parādīt ar ieslēgtu PLAN režīmu ND ierīcē:
· kompasa roze, kurā ziemeļi norādīti uz augšu, un attāluma atzīmes;
· gaisa kuģa simbols, vērsts gaisa kuģa kursa virzienā;
· TAS/GS;
· vēja virziens un ātrums (W/V);
· maršruta/lidojuma plāna dati no FMS;
· TO/nākamā maršruta punkta dati no FMS;
· dati no navigācijas datubāzes, piemēram, attiecīgi izvēloties, lidostas, maršruta punkti vai navigācijas iekārtas;
· atteices karodziņi un ziņojumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot PLAN režīma mērķi un, piemēram, šādus tā raksturlielumus:
· nav kompasa informācijas;
· ziemeļi displejā vienmēr ir norādīti uz augšu;
· centrā attēlotais maršruta punkts ir maršruta punkts, kas izvēlēts FMS vai CDU;
· ritinot FMS CDU attēlotajā lidojuma plānā, kartes skats virzīsies līdz ar lidojuma trajektoriju;
· gaisa kuģa simbols būs novietots attiecīgajā vietā uz lidojuma trajektorijas;
· lidojuma laikā PLAN režīmu izmantojot kā galveno režīmu, var zaudēt orientēšanās spēju un izpratni par situāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kā atšķiras EXPANDED vai FULL/ROSE režīmu izskats un kā atšķiras to parādītais diapazons.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot kombinētu režīma un diapazona izvēli, kā arī to, kā atbilstīga diapazona un parādīto datu izvēle var uzlabot izpratni par situāciju attiecīgajā lidojuma fāzē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	022 13 04 00
	
	Dzinēja parametri, gaisa kuģa apkalpes brīdinājumi, gaisa kuģa sistēmas, procedūra un pamatuzdevuma displeja sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 04 01
	
	Sistēmu mērķi, displeja sistēmas, kontrolsaraksti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt šādu sistēmu mērķi:
· dzinēja instrumentu centralizētā ekrānpults;
· gaisa kuģa apkalpes brīdināšanas sistēma / gaisa kuģa ekrānpults;
· atbilstīgu ekrāna kontrolsarakstu izvēles iespēja;
· gaisa kuģa sistēmu ekrānpults ļauj parādīt gaisa kuģa sistēmu normālos un pasliktinātos darbības režīmus;
· sistēmas/gaisa kuģa ekrānpults ļauj grafiski parādīt sistēmu diagrammas/shēmas un saistītos parametrus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt līdzību ar EFIS saistībā ar pamatsistēmas arhitektūru.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Minēt šādus dažādus nosaukumus, pēc kuriem ir pazīstami dzinēja parametri, gaisa kuģa apkalpes brīdinājumi, gaisa kuģa sistēmas un procedūru displeja sistēmas:
· daudzfunkcionālā ekrānpults (MFDU);
· dzinēja rādījumu un apkalpes brīdināšanas sistēmas (EICAS);
· dzinēja un brīdināšanas displejs (EWD);
· elektroniskā centralizētā gaisa kuģa uzraudzība (ECAM);
· sistēmu displejs (S/D).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Minēt šādu dažādu displeja sistēmu nosaukumus un raksturot to pamatfunkcijas:
· transportlīdzekļa dzinēja uzraudzības displejs (VEMD);
· integrētā instrumentu displeja sistēma (IIDS).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt pamatuzdevuma ekrānpults mērķi.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot katras sistēmas arhitektūru un minēt to izteikšanas piemērus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kādēļ ir jāapzinās automātiskā kontrolsaraksta vadīto darbību sekas.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot datora ierobežotās spējas novērtēt situāciju, izņemot konkrētu robežvērtību pārsniegšanas izmantošanu, lai aktivizētu galvenos un nākamos notikumus, kā arī programmētās darbības.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt atbilstīgu procedūru, ko piemēro, lai izpildītu norādījumus, kas ekrāna kontrolsarakstā sniegti saistībā ar atteices scenāriju, tostarp:
· pirms jebkādu darbību izpildes apstiprināt atteici, saskaņojot ar citu lidojumu apkalpes locekli;
· pirms jebkuru aizsargātu slēdžu vai vilces sviru izmantošanas saņemt apstiprinājumu;
· lēni un metodiski izpildīt kontrolsarakstā sniegtos norādījumus;
· novērtēt, kādas sekas varētu radīt konkrētas rīcības izvēle, piemēram, degvielas šķērspadeves atvēršana degvielas noplūdes gadījumā, lai gan elektroniskajā kontrolsarakstā varētu būt šāds norādījums.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 13 05 00
	
	Dzinēja pirmā ierobežojuma rādītājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 05 01
	
	Projektēšana, darbība, informācija displejā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot projektēšanas un darbības principus un salīdzināt dažādus pieejamos rādījumus un displejus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kādu informāciju var parādīt uz ekrāna, ja ir ieslēgts ierobežotais ekrāna jauktais režīms.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	022 13 06 00
	
	Elektroniskā datu pārvaldības iekārta (EFB)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 13 06 01
	
	Mērķis, sertifikācija, darbības traucējumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot EFB mērķi un uzskaitīt tipisko aprīkojumu:
· klēpjdators;
· planšetdators;
· gaisa kuģī integrēts gaisa kuģa avionikas komplekts.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt aparatūras sertifikācijas klasi:
· pārnēsājama: pārnēsājama elektroniska ierīce (PED), ko var izmantot gan gaisa kuģī, gan ārpus tā, kas nav iekļauta sertificētajā gaisa kuģa konfigurācijā un ko no turētāja (ja tāds ir) pilota kabīnē var izņemt, neizmantojot darbarīkus;
· uzstādīta: elektroniska ierīce, kas ir uzskatāma par gaisa kuģa sastāvdaļu un uz ko attiecas gaisa kuģa lidojumderīguma apstiprinājums, tāpēc tā ir ierīce, kas atteices gadījumā iekļauta minimāli nepieciešamā aprīkojuma sarakstā (MEL).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt programmatūras sertifikācijas tipu:
· A tips: lietojumprogrammas, kuru nepareizai lietošanai vai darbības traucējumiem nav negatīvas ietekmes uz lidojuma drošību;
· B tips: lietojumprogrammas, attiecībā uz kurām ir jānovērtē apdraudējums, ko rada nepareiza lietošana vai darbības traucējumi.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādas ir darbības traucējumu sekas, ja EFB ir uzstādīta pilnīgi elektroniskā pilotu kabīnes vidē:
· masas un smaguma centra aprēķini;
· veiktspējas aprēķini;
· piekļuve tabulām;
· piekļuve rokasgrāmatām.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 13 07 00
	
	Priekšējais ekrāns (HUD), sintētiskā vizualizācijas sistēma (SVS) un uzlabota vizuālā sistēma (EVS)
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 13 07 01
	
	Komponenti, priekšrocības, darbības režīmi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt tipiskas HUD iekārtas komponentus:
· HUD projektors un nolaižams priekšējais ekrāns;
· HUD vadības ierīces, piemēram, attīrītājs un gaismmainis;
· HUD dators.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādēļ ir vajadzīgs HUD un kādas ir tā priekšrocības:
· labāka situācijas izpratne, jo nav jāskatās lejup, lai redzētu galveno lidojuma informāciju;
· zemākas minimālās vērtības izlidojot un nosēžoties;
· labāka lidojuma precizitāte, tādējādi samazinot gaisa kuģa jutību pret iespējamu atteici.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kā HUD dublē galvenā lidojumu displeja (PFD)informāciju, rādot šādus datus:
· absolūtais augstums;
· ātrums, tostarp ātruma tendence;
· kurss;
· lidojuma trajektorijas vektors (ceļa līnija un vertikālā lidojuma trajektorija);
· lidojuma režīma signalizators (FMA);
· CAS, TAWS un vēja virziena novirzes vadības paziņojumi.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt šādus HUD darbības režīmus:
· parastā displeja režīms, kas var automātiski pielāgot informāciju attiecīgajai lidojuma fāzei;
· attīrīšanas funkcija.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt SVS principus:
· izmantota paplašināta datubāze, ko izmanto kā atsauci, lai sniegtu informāciju par apvidus un zemes iezīmēm, ko parādīt PFD;
· ierobežojumi, ko rada sintētisks attēls, kas nav izveidots, balstoties uz faktisko sensoru sniegto informāciju, tādējādi nesamazinot nosēšanās minimumu;
· sekas, kas rodas, ja samazinās gaisa kuģa atrašanās vietas precizitāte.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt EVS principus:
· ietver ārējus devējus, piemēram, infrasarkano staru kameras, lai PFD vai HUD ģenerētu reālā laika attēlu;
· ierobežojumi, ko rada tas, ka attēla ģenerēšanai infrasarkano staru kamera izmanto temperatūru un temperatūras starpību;
· ļauj izmantot zemākas minimālās vērtības reālā laika attēla dēļ, jo tas pilotam paplašina redzamību.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 14 00 00
	
	TEHNISKĀS APKOPES, UZRAUDZĪBAS UN REĢISTRĒŠANAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 14 01 00
	
	Pilotu kabīnes skaņas reģistrators (CVR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 14 01 01
	
	Mērķis, elementi, parametri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt CVR mērķi, parasto atrašanās vietu un paskaidrot, kādas sekas rodas, apzināti dzēšot vai falsificējot informāciju vai pārveidojot aprīkojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt galvenos CVR elementus:
· triecienizturīgs magnetofons vai digitāls datu nesējs, kas saistīts ar zemūdens atrašanās vietas noteikšanas ierīci (ULB);
· pilotu kabīnes mikrofons (CAM);
· vadības bloks ar šādām vadības ierīcēm: automātiskā/ieslēgšanas, pārbaudes un dzēšanas ierīce, kā arī austiņu ligzda;
· dažas pilota kabīnes vadības ierīces, piemēram, dzēšanas un pārbaudes slēdži.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(023)
	
	Nosaukt šādus CVR reģistrētos galvenos parametrus:
· balss paziņojumi, kas pārraidīti no pilotu kabīnes vai saņemti tajā;
· pilotu kabīnes trokšņa fona līmenis;
· gaisa kuģa apkalpes locekļu balss paziņojumi, izmantojot lidmašīnas iekšējā telefona sistēmu;
· balss vai skaņas signāli, kas nodoti austiņās vai skaļrunī;
· gaisa kuģa apkalpes locekļu balss paziņojumi, izmantojot skaļruņu sakaru sistēmu, ja tā ir uzstādīta.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	022 14 02 00
	
	Lidojuma parametru reģistrators (FDR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 14 02 01
	
	Mērķis, elementi, parametri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt FDR mērķi un parasto atrašanās vietu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt šādus galvenos FDR elementus:
· triecienizturīgs datu reģistrators, kas saistīts ar ULB;
· datu saskarne un iegūšanas bloks;
· reģistrēšanas sistēma (digitālais lidojuma parametru reģistrators);
· divi vadības bloki (iedarbināšanas secība, notikuma atzīmes iestatīšana);
· dažas pilota kabīnes vadības ierīces, kurām ir arī notikumu slēdzis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt šādus FDR reģistrētos galvenos parametrus:
· laika vai relatīvā laika uzskaite;
· telpiskais stāvoklis (garensvere un sānsvere);
· gaisa ātrums;
· barometriskais augstums;
· kurss;
· normālais paātrinājums;
· vilces spēks/vilce katrā dzinējā un pilotu kabīnes vilces/vadības sviras stāvoklis, ja nepieciešams;
· aizplākšņu/priekšplākšņu konfigurācija vai pilotu kabīnes izvēle;
· zemes spoileru vai gaisa bremzes izvēle.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka pēc FDR spējas un piemērojamām ekspluatācijas prasībām var reģistrēt papildu parametrus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 14 03 00
	
	Apkopes un uzraudzības sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 14 03 01
	
	Helikoptera operāciju uzraudzības programma (HOMP): projektēšana, ekspluatācija, veiktspēja
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot HOMP kā lidmašīnu lidojuma datu uzraudzības (FDM) programmu versiju, kas paredzēta helikopteriem.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka HOMP programmatūra sastāv no šādiem trim integrētiem moduļiem:
· lidojuma datu notikumi (FDE);
· lidojuma datu mērījumi (FDM);
· lidojuma datu plūsmas trasējumi (FDT).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot un paskaidrot HOMP informācijas plūsmu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot HOMP ekspluatācijas un vadības procesus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 14 03 02
	
	Integrētā darbspējas un lietojuma uzraudzības sistēma (IHUMS): projektēšana, ekspluatācija, veiktspēja
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādas galvenās IHUMS iezīmes:
· rotora sistēmas darbspēja;
· pilotu kabīnes skaņas reģistrators (CVR)/lidojuma datu reģistrators (FDR);
· pārnesumkārbas sistēmas darbspēja;
· dzinēja darbspēja;
· pārsniegšanas uzraudzība;
· lietojuma uzraudzība;
· pārredzama ekspluatācija;
· zemes staciju iezīmes;
· uzraudzība;
· rotora trajektorija un līdzsvars;
· dzinēja veiktspējas tendenču analīze;
· kvalitāte kontrolēta līdz 2. līmenim.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot IHUMS zemes stacijas iezīmes.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Apkopot IHUMS priekšrocības, tostarp:
· rotora vai pārnesumkārbas katastrofiskas atteices samazināto risku;
· uzlabotu rotora trajektoriju un līdzsvaru, kas dod mazākus vibrācijas līmeņus;
· precīzu lidojuma ierobežojumu pārsniegšanas uzskaiti;
· CVR/FDR ļauj precīzi izmeklēt nelaimes gadījumus/incidentus un nodrošina HOMP;
· tehniskās apkopes izmaksu ietaupījumus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt IHUMS un HOMP priekšrocības.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	022 14 03 03
	
	Lidmašīnas stāvokļa uzraudzības sistēma (ACMS): vispārīga informācija, projektēšana, ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt ACMS mērķi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot ACMS struktūru, tostarp:
· ievaddatus: gaisa kuģa sistēmas (piemēram, gaisa kondicionēšanas, lidojuma automātiskās sistēmas, lidojuma kontroles ierīču, degvielas, šasijas, navigācijas, pneimatiskās, APU, dzinēja), MCDU;
· datu pārvaldības bloku;
· reģistrēšanas bloku: digitālo reģistratoru;
· izvaddatus: printeri, ACARS vai ATSU.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, ka ACMS nosūtītos tehniskās apkopes ziņojumus var pārsūtīt, neinformējot par to gaisa kuģa apkalpi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka ACMS datus var izmantot FDM un drošības programmā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka FDM programma datus vāc anonīmi, tomēr, pamanot pārmērīgu parametru pārsniegšanu, ekspluatantam, iespējams, būtu jāveic notikuma izmeklēšana.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot FDM mērķi, proti, tā ir sistēma, ko izmanto, lai identificētu tendences, kas negatīvi ietekmē drošību, un attiecīgi pielāgotu mācību programmas, lai uzlabotu kopējo ekspluatācijas drošību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	022 15 00 00
	
	DIGITĀLĀS SHĒMAS UN DATORI
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 15 01 00
	
	Digitālās shēmas un datori
	
	
	
	
	
	
	
	

	022 15 01 01
	
	Vispārīga informācija, definīcijas un projektēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “dators” kā datu apstrādes mašīnu atbilstoši norādījumu sarakstam.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot terminu “kopne”, ko izmanto, lai apzīmētu iekārtu (vadojums, optiskā šķiedra utt.), ar kura starpniecību gan iekšēji, gan ārēji nosūta datus starp dažādām datora daļām.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Definēt terminus “aparatūra” un “programmatūra”.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(04)
	X
	Izmantojot attiecīgās 022 atsauces, minēt gaisa kuģu datoru piemērus un norādīt katras sistēmas iespējamo perifēro aprīkojumu, piemēram:
· ADC ar Pito zondēm, statiskās sistēmas atverēm un rādītājiem;
· FMS ar GPS, CDU/MCDU un ND;
· GPWS ar radioaltimetru, ADC un ND.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”

Papildinājums

“PRIEKŠMETS 031. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA: MASA UN LĪDZSVARS. LIDMAŠĪNAS UN HELIKOPTERI”

AMC1 par FCL.310. punktu; FCL.515. punkta b) apakšpunktu; FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’




PRIEKŠMETS 031. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA: MASA UN LĪDZSVARS. LIDMAŠĪNAS UN HELIKOPTERI

Jāņem vērā, ka termins “masa’’ tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars’’, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodas līmenī termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars’’ tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, kilogrami).

1) MASU, SLODŽU UN INDEKSU DEFINĪCIJAS


Atļautā pacelšanās masa
Masa, ņemot vērā visus iespējamos pacelšanās ierobežojumus, tostarp ierobežojumus, ko izraisa regulēta pacelšanās masa un regulēta nosēšanās masa.

Virsmas slodze jeb grīdas noslogojums
Pār noteiktu vietu izkliedēta slodze (vai masa). Mērvienību piemēri:
· SI sistēmas mērvienības: N/m2, kg/m2;
· citas sistēmas mērvienības: psi, lb/ft2.

Tukša gaisa kuģa pamatmasa (BEM)
Gaisa kuģa, kā arī standarta aprīkojuma, piemēram, neizlietotās degvielas, pilnas ekspluatācijas šķidrumu, ugunsdzēsības aparātu, avārijas skābekļa aprīkojuma masa. (Zemākā masa, kuru izmanto FCL eksāmenos.)

Sausā ekspluatācijas masa (DOM)
Konkrēta veida operācijai gatavā gaisa kuģa kopējā masa, izņemot visu izmantojamo degvielu un satiksmes noslogojumu. Šajā masā ietilpst šādi priekšmeti:
· gaisa kuģa apkalpe un tās bagāža;
· ēdināšanas un noņemamais pasažieru apkalpošanas aprīkojums (pārtika, dzērieni, dzeramais ūdens, tualetes ķimikālijas u. c.);
· īpašais ekspluatācijas aprīkojums (piemēram, nestuves, glābšanas vinča, kravas cilpa).

Sausās ekspluatācijas indekss (DOI)
Gaisa kuģa indekss sausās ekspluatācijas masas stāvoklī.

Indekss
Indekss ir moments, kas reducēts skaitliskā vērtībā, izmantojot indeksa formulu.

Masa lidojumā / bruto masa
Gaisa kuģa masa lidojumā noteiktā laikā.

Nosēšanās masa
Gaisa kuģa masa nosēžoties.

Maksimālā konstrukcijas masa lidojumā ar ārējo noslogojumu (attiecas tikai uz helikopteriem)
Helikoptera maksimālā pieļaujamā kopējā masa ar ārējo noslogojumu.

Maksimālā konstrukcijas nosēšanās masa
Gaisa kuģa maksimālā pieļaujamā kopējā masa, nosēžoties parastos apstākļos.

Maksimālā konstrukcijas masa
Gaisa kuģa maksimālā pieļaujamā kopējā masa jebkurā brīdī. Tā tiks dota tikai tad, ja nav atšķirības starp maksimālo konstrukcijas manevrēšanas masu, maksimālo konstrukcijas pacelšanās masu un maksimālo konstrukcijas nosēšanās masu.

Maksimālā konstrukcijas pacelšanās masa
Gaisa kuģa maksimālā pieļaujamā kopējā masa pacelšanās sākumā.

Maksimālā (konstrukcijas) manevrēšanas masa vai maksimālā (konstrukcijas) stāvvietas masa
Gaisa kuģa maksimālā pieļaujamā kopējā masa manevrēšanas sākumā.

Maksimālā masa bez degvielas
Gaisa kuģa maksimālā pieļaujamā masa bez izmantojamas degvielas.

Minimālā masa (attiecas tikai uz helikopteriem)
Minimālā pieļaujamā kopējā masa konkrētām helikoptera operācijām.

Ekspluatācijas masa
Sausā ekspluatācijas masa, ieskaitot pacelšanās degvielu.

Lietderīgā slodze
Pasažieru, bagāžas un kravas kopējā masa bez nekomerciāla noslogojuma.

Ierobežotas veiktspējas nosēšanās masa
Masa, uz kuru attiecas galamērķa lidlauka ierobežojumi.

Ierobežotas veiktspējas pacelšanās masa
Pacelšanās masa, uz kuru attiecas galamērķa lidlauka ierobežojumi.

Gaisa kuģa stāvvietas masa
Sk. “manevrēšanas masa”.

Regulētā nosēšanās masa
Zemākā masa no ierobežotas veiktspējas nosēšanās masas un maksimālās konstrukcijas nosēšanās masas.

Regulētā pacelšanās masa
Zemākā masa no ierobežotas veiktspējas pacelšanās masas un maksimālās konstrukcijas pacelšanās masas.

Lietderīgais (jeb lineārais) noslogojums
Noslogojums (vai masa), kas izkliedēts noteikta kravas nodalījuma garumā neatkarīgi no kravas platuma. Mērvienību piemēri:
· SI sistēmas mērvienības: N/m, kg/m;
· citas sistēmas mērvienības: lb/in, lb/ft.

Pacelšanās degviela
Kopējais izmantojamās degvielas daudzums pacelšanās brīdī.

Pacelšanās masa
Gaisa kuģa, tostarp visu gaisa kuģī esošo priekšmetu un personu, masa pacelšanās sākumā helikopteriem un ieskrējiena distances sākumā lidmašīnām.

Manevrēšanas masa vai stāvvietas masa
Gaisa kuģa masa manevrēšanas sākumā.

Satiksmes noslogojums
Pasažieru, bagāžas un kravas kopējā masa, tostarp nekomerciālais noslogojums.

Masa bez degvielas
Sausā ekspluatācijas masa, ieskaitot satiksmes noslogojumu.
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	Masas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 01 01 01
	
	Nozīme attiecībā uz konstrukcijas ierobežojumiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot gaisa kuģa masas un konstrukcijas noslogojuma saikni.
Piezīme. Sk. arī priekšmetu 021 01 01 00.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Aprakstīt, kādēļ masa ir jāierobežo, lai nodrošinātu atbilstošas stiprības robežas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 01 01 02
	
	Nozīme attiecībā uz veiktspēju
Piezīme. Sk. arī priekšmetus 032/034 un 081/082.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot gaisa kuģa masas un tehnisko raksturojumu saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Aprakstīt, kādēļ gaisa kuģa masa ir jāierobežo, lai nodrošinātu atbilstošus gaisa kuģa tehniskos raksturojumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 01 02 00
	
	Smaguma centra (CG) ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 01 02 01
	
	Nozīme attiecībā uz stabilitāti un kontrolējamību
Piezīme. Sk. arī priekšmetus 081/082.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot CG stāvokļa un gaisa kuģa stabilitātes/kontrolējamības saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot sekas, ja CG atrodas priekšējās robežas priekšā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot sekas, ja CG atrodas aiz pakaļgala robežas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 01 02 02
	
	Nozīme attiecībā uz veiktspēju
Piezīme. Sk. arī priekšmetus 032/034 un 081/082.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot CG stāvokļa un gaisa kuģa tehnisko raksturojumu saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā CG stāvoklis ietekmē veiktspējas parametrus (ātrumu, absolūto augstumu, izturību un diapazonu).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 00 00
	
	NOSLODZE
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 02 01 00
	
	Terminoloģija
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 02 01 01
	
	Masas termini
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt šādus masas terminus:
· tukša gaisa kuģa pamatmasa;
· sausā ekspluatācijas masa;
· ekspluatācijas masa;
· pacelšanās masa;
· nosēšanās masa;
· stāvvietas/manevrēšanas masa;
· masa lidojumā (bruto masa);
· masa bez degvielas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 01 02
	
	Noslogojuma termini (tostarp degvielas termini)
Piezīme. Sk. arī priekšmetu 033.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt šādus noslogojuma terminus:
· lietderīgā slodze / satiksmes noslogojums;
· degvielas krājums;
· degviela manevrēšanai;
· pacelšanās degviela;
· lidojuma degviela;
· rezerves degviela (degviela neparedzētiem gadījumiem, alternatīvā degviela, galīgās rezerves degviela un papilddegviela);
· papildu degviela.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot saikni starp dažādiem noslogojuma un masas elementiem, kas minēti priekšmetos 031 02 01 01 un 031 02 01 02.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt konkrētu elementu masu no citiem dotajiem elementiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Pārvērst degvielas masu, tilpumu un blīvumu, kas dots dažādās aviācijā izmantotās mērvienībās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 02 00
	
	Masas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 02 02 01
	
	Konstrukcijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminu “maksimālā masa bez degvielas”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt terminu “maksimālā stāvvietas/manevrēšanas masa”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt terminu “maksimālā pacelšanās masa”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	X
	Definēt terminu “maksimālā masa lidojumā (bruto masa) ar ārējo noslogojumu”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Definēt terminu “maksimālā nosēšanās masa”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 02 02
	
	Veiktspēja un regulētie ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt šādus veiktspējas un regulētos ierobežojumus:
· ierobežotas veiktspējas pacelšanās masa;
· ierobežotas veiktspējas nosēšanās masa;
· regulētā pacelšanās masa;
· regulētā nosēšanās masa.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 02 03
	
	Kravas nodalījuma ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt maksimālo slodzi uz grīdas (maksimālā slodze uz laukuma mērvienību).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Aprakstīt maksimālo lietderīgo noslogojumu (maksimālais noslogojums uz fizelāžas garuma mērvienību).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 03 00
	
	Masas aprēķini
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 02 03 01
	
	Maksimālā pacelšanās un nosēšanās masa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt maksimālo pacelšanās masu (regulēto pacelšanās masu), ņemot vērā dotos masas un noslogojuma elementus un konstrukcijas/veiktspējas ierobežojumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt maksimālo nosēšanās masu (regulēto nosēšanās masu), ņemot vērā dotos masas un noslogojuma elementus un konstrukcijas/veiktspējas ierobežojumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt atļauto pacelšanās masu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 03 02
	
	Atļautais satiksmes noslogojums un degvielas noslogojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt maksimālo atļauto satiksmes noslogojumu un degvielas noslogojumu, lai nepārsniegtu doto atļauto pacelšanās masu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt nepilnīgo noslogojumu/pārslogojumu, ņemot vērā atļauto pacelšanās masu, ekspluatācijas masu un faktisko satiksmes noslogojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 02 03 03
	
	Pasažieru, bagāžas un apkalpes standarta masas izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt atbilstošu pasažieru, bagāžas un apkalpes standarta masu, izmantojot attiecīgos dokumentus vai ekspluatanta prasības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt satiksmes noslogojumu, izmantojot standarta masas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 03 00 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 04 00 00
	
	INFORMĀCIJA PAR GAISA KUĢA MASU UN LĪDZSVARU
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 04 01 00
	
	Masas un līdzsvara dokumentu saturs
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 04 01 01
	
	Bāze, momenta plecs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, kur gaisa kuģim var atrast bāzi un momenta plecus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt atbilstošās bāzes, izmantojot dotos dokumentus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt terminus “bāze” (atskaites punkts), “momenta plecs” un “moments”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 01 02
	
	CG stāvoklis kā attālums no bāzes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, kur tukša gaisa kuģa pamatmasas gadījumā gaisa kuģī atrodas CG.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, kur gaisa kuģī var atrast CG ierobežojumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt dažādus veidus, kā parādīt CG stāvokli kā attālumu no bāzes vai izmantojot citus atskaites punktus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot jēdziena “smaguma centrs” (CG) nozīmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 01 03
	
	CG stāvoklis kā vidējās aerodinamiskās hordas procentuālā daļa (% MAC)
Piezīme. Informācija par MAC definīciju ir sniegta priekšmetā 081 01 01 05.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Iegūt informāciju par MAC no gaisa kuģa dokumentiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot % MAC izmantošanas principu, lai raksturotu CG stāvokli.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt CG stāvokli kā % MAC.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	031 04 01 04
	
	Garenvirziena CG ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt atbilstošās bāzes, izmantojot dokumentu paraugus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 01 05
	
	Sānu CG ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt atbilstošās bāzes, izmantojot dokumentu paraugus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 01 06
	
	Informācija par pasažieriem un kravas nodalījumiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt atbilstošās bāzes (piemēram, sēdvietu shēmas, nodalījumu izmērus un ierobežojumus), izmantojot dokumentu paraugus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 01 07
	
	Informācija par degvielas sistēmu saistībā ar masas un līdzsvara aprēķiniem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Iegūt atbilstošus datus (piemēram, degvielas tvertnes ietilpību un degvielas tvertnes stāvokli), izmantojot dokumentu paraugus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot un aprēķināt gaisa kuģa CG kustību lidojuma gaitā, ņemot vērā degvielas tvertnes atrašanās vietu (iekšējais spārns, ārējais spārns, centrā, papildu tvertne pakaļgala centrā, horizontālais stabilizators), no šīs tvertnes patērētās degvielas masu un lidmašīnas iepriekšējo CG.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādas ir priekšrocības un riski, ja degvielas tvertnes ir novietotas lidmašīnas ķīlī vai horizontālajā stabilizatorā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	031 04 02 00
	
	Tukša gaisa kuģa masas un CG stāvokļa noteikšana ar svēršanu
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 04 02 01
	
	Gaisa kuģa svēršana (vispārīgie aspekti)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt vispārīgo procedūru un noteikumus, ar kuriem nosaka, kad jāveic gaisa kuģa atkārtota svēršana vai jāpārrēķina dati.
Piezīme. Sk. piemērojamās ekspluatācijas prasības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt un izskaidrot ierakstus gaisa kuģa masas (svara) ziņojumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 02 02
	
	Gaisa kuģa masas un CG stāvokļa aprēķināšana, izmantojot svēršanas datus
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt gaisa kuģa masu un CG stāvokli, izmantojot dotos reakcijas spēkus uz balstiem domkratam.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 03 00
	
	Tukša gaisa kuģa pamatmasas un CG datu iegūšana, izmantojot gaisa kuģa dokumentāciju
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 04 03 01
	
	BEM vai sausā ekspluatācijas masa (DOM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Iegūt BEM vai DOM vērtības, izmantojot dotos dokumentus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 03 02
	
	CG stāvoklis vai moments pie BEM/DOM
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Iegūt CG stāvokļa un momenta vērtības pie BEM vai DOM, izmantojot dotos dokumentus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 04 03 03
	
	Novirzes no standarta konfigurācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot dotos dokumentus, norādīt, kādas vērtības ir novirzēm no standarta konfigurācijas, kas izriet no mainīgas gaisa kuģa apkalpes, izvēles aprīkojuma, izvēles degvielas tvertnēm u. c.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 05 00 00
	
	CG STĀVOKĻA NOTEIKŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 01 00
	
	Metodes
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 01 01
	
	Aritmētiskā metode
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt gaisa kuģa CG stāvokli pēc šādas formulas: CG stāvoklis = momentu summa / kopējā masa.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 05 01 02
	
	Grafiskā metode
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt gaisa kuģa CG stāvokli, izmantojot dokumentu paraugos dotos noslodzes grafikus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 05 01 03
	
	Indeksu metode
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot indeksu metodes principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt terminus “indekss” un “sausās ekspluatācijas indekss” (DOI) un aprēķināt DOI, izmantojot attiecīgo formulu un datus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot indeksu metodes priekšrocību(-as).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 05 02 00
	
	Noslogojuma un balansēšanas lapa
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 02 01
	
	Vispārīgi apsvērumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot noslogojuma lapu principu un mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot balansēšanas lapu principu un mērķi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 02 02
	
	Vieglo lidmašīnu un helikopteru noslogojuma lapa / līdzsvara plāns un CG diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noslogojuma lapas/līdzsvara plāna paraugā pievienot noslodzes datus un aprēķināt masas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt momentus un CG stāvokļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Pārbaudīt CG stāvokli, ja masa bez degvielas un pacelšanās masa ir CG diapazonā, tostarp pēdējā brīža izmaiņas, ja nepieciešams.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 05 02 03
	
	Lielo lidmašīnu noslogojuma lapa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aizpildīt noslogojuma lapas paraugu un noteikt “atļauto pacelšanās masu”, “atļauto satiksmes noslogojumu” un “nepilnīgo noslogojumu”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot katras noslogojuma lapas sadaļas mērķi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka noslogojuma lapu sadaļu lodziņos norādītie maksimālie skaitļi ir paredzēti faktisko un ierobežojošo masas vērtību kontrolpārbaudei.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aizpildīt noslogojuma lapas paraugu un veikt kontrolpārbaudi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 02 04
	
	Lielo lidmašīnu balansēšanas lapa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot balansēšanas lapas mērķi un metodes, lai noteiktu CG stāvokli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Pārbaudīt, vai masas bez degvielas CG vai indekss ir noteiktajās robežās.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt degvielas indeksu, izmantojot degvielas indeksa korekcijas tabulu, un noteikt CG stāvokli kā % MAC.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Pārbaudīt, vai pacelšanās masas CG vai indekss ir noteiktajās robežās.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt pacelšanās “stabilizatora balansēšanas blokus”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot atšķirību starp atļautajiem un ekspluatācijas CG ierobežojumiem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Noteikt CG  vai indeksu masai bez degvielas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kāda nozīme ekspluatācijā ir garensveres un CG stāvokļa saiknei.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 02 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 02 06
	
	Citas noslogojuma un balansēšanas informācijas sniegšanas metodes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt citas noslogojuma un balansēšanas informācijas sniegšanas metodes, piemēram, gaisa kuģa sakaru adresēšanas un ziņošanas sistēma (ACARS), elektroniskā datu pārvaldības iekārta (EFB) un programmatūra “mazāk papīru pilotu kabīnē” (LPC), un iegūt no tām informāciju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 03 00
	
	CG atrašanās vietas maiņa
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 05 03 01
	
	CG atrašanās vietas maiņa, pārvietojot noslogojumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt masu, kas jāpārvieto noteiktā distancē, vai uz/no dotajiem nodalījumiem, lai konstatētu noteiktu CG atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt dotās masas pārvietošanas distanci, lai konstatētu noteiktu CG atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Aprakstīt metodes, kuras izmanto, lai pārbaudītu, vai krava ir iekrauta pareizā stāvoklī atbilstīgi kravas izvietojuma manifestam, tostarp identificējot apdraudējumu, ko rada krava, kas iekrauta pretējā secībā (vienas vai vairāku kravas vienības iekraušanas ierīču (ULD) vizuāla pārbaude).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, vai CG paliks noteiktajās robežās, ja krava būs iekrauta nepareizā secībā vai nepareizā vietā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	031 05 03 02
	
	CG atrašanās vietas maiņa ar papildu noslogojumu vai balastu vai arī noslogojuma vai balasta noņemšanu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt pievienojamā vai noņemamā noslogojuma vai balasta daudzumu, kas jānodrošina noteiktā vietā vai nodalījumā, lai konstatētu noteiktu CG atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt dotā papildu noslogojuma vai balasta daudzuma noslodzes stāvokli vai nodalījumu, lai konstatētu noteiktu CG atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 06 00 00
	
	KRAVAS APSTRĀDE
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 06 01 00
	
	Kravu veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 06 01 01
	
	Kravu veidi (vispārīgie aspekti)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt tipiskos kravu veidus, piemēram, konteinerkravas, paleškravas, beramkravas, un konteinerkravu un paleškravu priekšrocības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 06 02 00
	
	Grīdas noslogojums un lietderīgā noslogojuma ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 06 02 01
	
	Grīdas noslogojums un lietderīgā noslogojuma ierobežojumi kravas nodalījumos
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt prasīto grīdas saskares laukumu dotajam noslogojumam, lai nepārsniegtu maksimālo pieļaujamo kravas nodalījuma grīdas noslogojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt konteinera maksimālo masu uz dotā grīdas saskares laukuma, lai nepārsniegtu maksimālo pieļaujamo kravas nodalījuma grīdas noslogojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt konteinera lineārā noslogojuma sadalījumu, lai nepārsniegtu maksimālo pieļaujamo lietderīgo noslogojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	031 06 03 00
	
	Noslogojuma nostiprināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	031 06 03 01
	
	Noslogojuma nostiprināšana (iemesli un metodes)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādu iemeslu dēļ ir jānostiprina krava un bagāža.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt noslogojuma nostiprināšanas pamatmetodes (kravas vienības iekraušanas ierīces, kas nostiprinātas uz rullīštransportiera ar fiksatoriem vai ar siksnām pie kravas stiprinājuma punktiem; beramkrava, kas nostiprināta ar tīkliem, kas piestiprināti pie stiprinājuma vietām un kravas stiprinājuma punktiem).
	X
	X
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”

Papildinājums

“PRIEKŠMETS 032. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA. VEIKTSPĒJA. LIDMAŠĪNAS”

AMC1 par FCL.310. punktu; FCL.515. punkta b) apakšpunktu; FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



“PRIEKŠMETS 032. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA. – VEIKTSPĒJA. LIDMAŠĪNAS”

Jāņem vērā, ka termins “masa’’ tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars’’, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodas līmenī termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars’’ tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, kilogrami).

Teorētiskā eksāmena vajadzībām:
· tiek pieņemts, ka “augstuma uzņemšanas leņķis” ir saistīts ar gaisa masu;
· tiek pieņemts, ka “lidojuma trajektorijas leņķis” ir saistīts ar zemi;
· “pacelšanās ekrāna augstums” ir vertikālā distance starp pacelšanās virsmu un pacelšanās lidojuma trajektoriju pacelšanās distances galā;
· “nosēšanās ekrāna augstums” ir vertikālā distance starp nosēšanās virsmu un nosēšanās lidojuma trajektoriju, no kuras sākas nosēšanās distance.

	Mācību programma
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	030 00 00 00
	
	LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 00 00 00
	
	VEIKTSPĒJA. LIDMAŠĪNAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 00 00
	
	VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 01 00
	
	Veiktspējas tiesību akti
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 01 01
	
	CS-23 un CS-25 lidojumderīguma prasību piemērojamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt sertifikācijas specifikāciju (CS) piemērošanu attiecībā uz dažādu veidu lidmašīnām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Aprakstīt vispārējās atšķirības lidmašīnām, kas sertificētas saskaņā ar CS-23 (CS 23.1. un CS 23.3. punkts) un CS-25 (CS 25.1. un CS 25.20. punkts).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 01 02
	
	Ekspluatācijas noteikumi un drošība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot pamatjēdzienu, ka piemērojamās ekspluatācijas prasības ir atšķirīgas atkarībā no lidmašīnas veiktspējas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt gaisa komercpārvadājumu veiktspējas klases, ievērojot piemērojamās ekspluatācijas prasības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 01 03
	
	Veiktspēja un drošība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka, lai panāktu pietiekamu drošības līmeni, gaisa komercpārvadājumiem vajadzīgā lidmašīnas veiktspēja var ierobežot nosūtītās lidmašīnas svaru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Izklāstīt, ka gaisa komercpārvadājumiem vajadzīgo minimālo drošības līmeni nodrošina, lidojumderīguma prasības papildinot ar ekspluatācijas ierobežojumiem, t. i., stingrākas CS-25 lidojumderīguma prasības ļauj šīm lidmašīnām piemērot plašāku ekspluatācijas nosacījumu klāstu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 01 04
	
	Veiktspējas definīcijas un drošības koeficienti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt izmērīto veiktspēju un paskaidrot, kā tā ir noteikta.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt bruto veiktspēju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt neto veiktspēju un drošības koeficientus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Aprakstīt, kā drošības koeficienta lielumu ietekmē notikuma iespējamība un izmērītās veiktspējas datu diapazons.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt saikni starp neto un bruto pacelšanās un nosēšanās distancēm, kā arī neto un bruto augstuma uzņemšanas un samazināšanas gradientiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 02 00
	
	Vispārīgā tehnisko raksturojumu teorija
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 02 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 02 02
	
	Definīcijas un termini
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminus “augstuma uzņemšanas leņķis” un “augstuma uzņemšanas gradients”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt terminus “lidojuma trajektorijas leņķis” un “lidojuma trajektorijas gradients”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt terminus “augstuma samazināšanas leņķis” un “augstuma samazināšanas gradients”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Paskaidrot, kā atšķiras augstuma uzņemšanas/samazināšanas leņķis un lidojuma trajektorijas leņķis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	X
	Definēt terminu “absolūtā maksimālā robeža”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot terminus “šķēršļbrīva josla” un “skrejceļa gala bremzēšanas josla” atbilstīgi CS definīcijām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot šādus jēdzienus:
· pieejamā pacelšanās ieskrējiena distance (TORA);
· pieejamā pacelšanās distance (TODA);
· pieejamā pārtrauktās pacelšanās distance (ASDA);
un noteikt katru no tiem, izmantojot dotos datus vai attiecīgās lidlauka kartes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Definēt terminu “ekrāna augstums” un dažādas tā vērtības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	X
	Definēt terminus “diapazons” un “izturība”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Definēt terminu lidmašīnas “īpatnējais diapazons” (SR), izsakot to kā jūras jūdzes gaisā (NAM) uz vienu degvielas vienību, un terminu “īpatnējais diapazons virs zemes” (SRG), izsakot to kā jūras jūdzes uz zemes (NGM) uz vienu degvielas vienību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Definēt terminus “pieejamā jauda” un “nepieciešamā jauda”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 02 03
	
	Veiktspēju ietekmējošie mainīgie lielumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Minēt šādus faktorus, kas ietekmē lidmašīnas veiktspēju: barometriskais augstums un temperatūra, vējš, lidmašīnas svars, lidmašīnas konfigurācija, lidmašīnas pretslīdes stāvoklis, lidmašīnas smaguma centrs (CG), lidlauka skrejceļa virsma un lidlauka skrejceļa slīpums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Aprakstīt, kā dažādos augstumos pēc blīvuma, mainoties propelleru lidmašīnas ātrumam, mainās vilce un pieejamā jauda.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Aprakstīt, kā dažādos augstumos pēc blīvuma, mainoties turboreaktīvās lidmašīnas ātrumam, mainās vilce un pieejamā jauda.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā dažādos augstumos pēc blīvuma atbilstīgi uzrādītajam gaisa ātrumam (IAS) un patiesajam gaisa ātrumam (TAS) mainās pretestība un nepieciešamā jauda.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt, kā, mainoties lidmašīnas svaram un konfigurācijai, atbilstīgi IAS un TAS mainās pretestība un nepieciešamā jauda.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 03 00
	
	Horizontālais lidojums, attālums un lidojuma ilgums
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 03 01
	
	Vienmērīgs horizontālais lidojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kā taisnā un horizontālā lidojumā, mainoties ātrumam, mainās pretestība (vilce) un nepieciešamā jauda.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot, kā pārmērīga vilce un jauda ietekmē ātrumu horizontālā lidojumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot nepieciešamās vilces/jaudas un pieejamās vilces/jaudas līknes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā maksimālais sasniedzamais IAS un TAS taisnā un horizontālā lidojumā mainās atbilstīgi absolūtajam augstumam.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt situācijas, kurās pilots var izlemt lidot, sasniedzot maksimālo izturību vai maksimālo diapazonu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 03 02
	
	Diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt turboreaktīvās lidmašīnas īpatnējo degvielas patēriņu (SFC) un aprakstīt, kā tas ietekmē degvielas plūsmu un īpatnējo diapazonu (SR).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt propelleru lidmašīnas SFC un aprakstīt, kā tas ietekmē degvielas plūsmu un īpatnējo diapazonu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāds ir turboreaktīvās lidmašīnas optimālais ātrums maksimālā īpatnējā diapazona sasniegšanai, ņemot vērā pretestības līkni.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāds ir propelleru lidmašīnas optimālais ātrums maksimālā īpatnējā diapazona sasniegšanai, ņemot vērā nepieciešamo jaudu un pretestības diagrammas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā lidmašīnas svars un CG atrašanās vieta ietekmē degvielas patēriņu, diapazonu un optimālo ātrumu maksimālā SR sasniegšanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt, kā turboreaktīvā dzinēja SFC mainās atbilstīgi temperatūrai un vilces iestatījumam.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā turboreaktīvās lidmašīnas SR mainās atbilstīgi absolūtajam augstumam un dažādos meteoroloģiskos apstākļos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā propelleru lidmašīnas SRG mainās atbilstīgi absolūtajam augstumam un dažādos meteoroloģiskos apstākļos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā svars ietekmē maksimālā diapazona sasniegšanai vajadzīgo optimālo absolūto augstumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt, kā vējš ietekmē SRG un SRG sasniegšanai vajadzīgo optimālo ātrumu, salīdzinot ar SR un SR sasniegšanai vajadzīgo optimālo ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 03 03
	
	Maksimālā izturība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot degvielas plūsmu saistībā ar TAS un vilci turboreaktīvajām lidmašīnām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt maksimālās izturības ātrumu turboreaktīvajām lidmašīnām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot degvielas plūsmu saistībā ar TAS un vilci propelleru lidmašīnām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, kāds ir maksimālās izturības ātrums propelleru lidmašīnām un kāda ir šāda ātruma uzturēšanas negatīvā ietekme (piemēram, liels uzplūdes leņķis (AoA) un ātruma stabilitātes trūkums).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot vēja iedarbību un absolūtā augstuma ietekmi uz izturību un turboreaktīvo lidmašīnu maksimālo noturīgo ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot vēja iedarbību un absolūtā augstuma ietekmi uz izturību un propelleru lidmašīnu maksimālo noturīgo ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt priekšrocības, kādas piemīt gaisa ātruma pārvaldīšanai savā maršrutā, lai samazinātu vai novērstu gaidīšanas laiku, un ekspluatācijas situācijas, kurās to varētu izmantot (kavēšanās gadījumos lidostā, kad vadību nodrošina pilots vai gaisa satiksmes vadība (ATC)).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 04 00
	
	Augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 04 01
	
	Augstuma uzņemšana (augstuma uzņemšanas raksturojumi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kādi spēki ir iesaistīti stabilā augstuma uzņemšanā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt un paskaidrot šādus terminus:
· kritiskais dzinējs;
· labākā augstuma uzņemšanas leņķa ātrums (VX);
· labākais augstuma uzņemšanas ātrums (VY).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā notiek augstuma uzņemšana saistībā ar pieejamo vilci un nepieciešamo vilci (augstuma uzņemšanas leņķis), pieejamo jaudu un nepieciešamo jaudu (augstuma uzņemšanas ātrums).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kas ir pārmērīga vilce un pārmērīga jauda un kāda ir to ietekme uz stabilu augstuma uzņemšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot nepieciešamās vilces/jaudas un pieejamās vilces/jaudas līknes stabilā augstuma uzņemšanā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt terminu “augstuma uzņemšanas leņķis” un “augstuma uzņemšanas gradients” atšķirību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā svars ietekmē augstuma uzņemšanas leņķi un augstuma uzņemšanas ātrumu, ātrumu, ar kādu iespējams panākt labāko leņķi, un labāko augstuma uzņemšanas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot barometriskā augstuma un temperatūras ietekmi, tostarp inversijas ietekmi, uz augstuma uzņemšanu (augstuma uzņemšanas leņķis un ātrums).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā konfigurācija ietekmē augstuma uzņemšanu (augstuma uzņemšanas leņķis un ātrums, kā arī VX un VY).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt, kā dzinēja atteice ietekmē augstuma uzņemšanu (augstuma uzņemšanas leņķis un ātrums, kā arī VX un VY).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Ņemot vērā dotās dzinēja vilces, kā arī lidmašīnas pretestības un svara vērtības, aprēķināt augstuma uzņemšanas gradientu, ja nestrādā visi dzinēji un ja nestrādā viens dzinējs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 01 05 00
	
	Augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 01 05 01
	
	Augstuma samazināšana (augstuma samazināšanas raksturojumi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kādi spēki ir iesaistīti stabilā augstuma samazināšanā un glisādē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā notiek augstuma samazināšana saistībā ar pieejamo vilci un nepieciešamo vilci (pretestība), pieejamo jaudu un nepieciešamo jaudu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kas ir pārmērīga nepieciešamā vilce (pārmērīga pretestība) un pārmērīga nepieciešamā jauda stabilā augstuma samazināšanā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot nepieciešamās vilces/jaudas un pieejamās vilces/jaudas līknes stabilā augstuma samazināšanā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā masa, absolūtais augstums, vējš, ātrums un konfigurācija ietekmē glisādes augstuma samazināšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā masa, absolūtais augstums, vējš, ātrums un konfigurācija ietekmē augstuma samazināšanu, dzinējiem darbojoties.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 02 00 00
	
	CS-23/EU-OPS VEIKTSPĒJAS KLASE B. TEORIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 02 01 00
	
	Lidojumderīguma prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 02 01 01
	
	Lidojumderīguma prasības un definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt šādus ātrumus:
· iekrišanas ātrums VS, VS0 un VS1;
· priekšējā riteņa atraušanas ātrums VR;
· ātrums 50 pēdas virs pacelšanās virsmas līmeņa;
· atsauces nosēšanās ātrums (VREF).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt ierobežojumus attiecībā uz VR, ātrumu 50 pēdas virs pacelšanās virsmas līmeņa un VREF un, ņemot vērā attiecīgo iekrišanas ātrumu, aprēķināt vērtības B klases viendzinēja lidmašīnai, pamatojoties uz minētajiem ierobežojumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt ierobežojumus attiecībā uz VR, ātrumu 50 pēdas virs pacelšanās virsmas līmeņa un VREF un, ņemot vērā attiecīgo iekrišanas ātrumu, aprēķināt vērtības B klases daudzdzinēju lidmašīnai, pamatojoties uz minētajiem ierobežojumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Aprakstīt Eiropas Savienības lidojumderīguma prasības saskaņā ar CS-23 saistībā ar lidmašīnu veiktspēju (CS-23 A APAKŠDAĻAS IEDAĻU “VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA” un “VEIKTSPĒJA” CS 23.45.–CS 23.78. punkts (ieskaitot)).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Definēt un noteikt kritisko dzinēju daudzdzinēju propelleru lidmašīnai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā dzinēja atteice ietekmē daudzdzinēju lidmašīnas nepieciešamo jaudu un kopējo pretestību (nepieciešamo vilci) un augstuma uzņemšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā dzinēja atteice dotajos apstākļos (temperatūra un barometriskais augstums) ietekmē daudzdzinēju lidmašīnas minimālo ātrumu kontrolei gaisā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 02 02 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 02 03 00
	
	Pacelšanās un nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 02 03 01
	
	Pacelšanās un nosēšanās (definīcijas un ietekme)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt šādas distances un masas:
· pacelšanās distance;
· nosēšanās distance;
· izskrējiena distance;
· maksimālā atļautā pacelšanās masa;
· maksimālā atļautā nosēšanās masa.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā aizplākšņu iestatījumi ietekmē pacelšanās, nosēšanās un izskrējiena distanci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā šādi skrejceļa (RWY) mainīgie lielumi ietekmē pacelšanās distances:
· RWY slīpums;
· RWY virsmas apstākļi: sauss, slapjš un piesārņots;
· RWY pacēlums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā gaisa ātrums ietekmē vilci pacelšanās ieskrējiena laikā gan nemainīgas garensveres, gan nemainīga ātruma propelleru lidmašīnām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā bremžu atlaišana pirms pacelšanās jaudas iestatīšanas ietekmē TOD un ASD.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā vējš ietekmē pacelšanās un nosēšanās distances, un noteikt faktisko pretvēja/ceļavēja komponenti, ņemot vērā skrejceļa virzienu, vēja ātrumu un virzienu un izmantojot vēja komponentes diagrammas, matemātiskos aprēķinus un praktisku paņēmienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kādēļ lidmašīnai ir maksimālie sānvēja ierobežojumi un noteikt sānvēja komponenti, ņemot vērā skrejceļa virzienu, vēja ātrumu un virzienu un izmantojot vēja komponentes diagrammas, matemātiskos aprēķinus un praktisku paņēmienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot pretvēja un ceļavēja elementu piemērotības procentu daļu pacelšanās un nosēšanās aprēķinos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā skrejceļa apstākļi ietekmē nosēšanās distanci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot, kā barometriskais augstums un temperatūra ietekmē pacelšanās distanci, pacelšanās augstuma uzņemšanu, nosēšanās distanci un augstuma uzņemšanu pieejas fāzē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Aprakstīt nosēšanās distanci gaisā un izskrējiena distanci, kā arī aprēķināt ietekmi uz nosēšanās distanci, ja lidmašīna ekrānā ir pārāk ātra vai atrodas pārāk augstu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Aprakstīt neto pacelšanās trajektoriju (NTOFP) B klases daudzdzinēju lidmašīnai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Aprakstīt NTOFP zonas (apgabala) izmērus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 02 04 00
	
	Augstuma uzņemšana, kreisēšana un augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 02 04 01
	
	Augstuma uzņemšana, kreisēšana un augstuma samazināšana (prasības un aprēķini)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt augstuma uzņemšanas un maršruta prasības atbilstīgi piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Viendzinēja lidmašīnai aprēķināt prognozēto šķēršļu pārlidošanas augstumu (vizuālos meteoroloģiskos apstākļos (VMC)), ņemot vērā bruto augstuma uzņemšanu, šķēršļa augstumu un attālumu līdz atskaites sākumpunktam.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Viendzinēja lidmašīnai aprēķināt neto glisādes gradientu un neto glisādes distanci, ņemot vērā lidmašīnas absolūto augstumu, apvidus pacēlumu, bruto gradientu vai cēlējspēka/pretestības attiecību (L/D attiecība), kā arī pretvēja vai ceļavēja komponenti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 03 00 00
	
	CS-23/EU-OPS VEIKTSPĒJAS KLASE B. LIDMAŠĪNAS VEIKTSPĒJAS DATU IZMANTOŠANA VIENDZINĒJA UN DAUDZDZINĒJU LIDMAŠĪNĀM
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 03 01 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 03 02 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 03 03 00
	
	Lidmašīnas veiktspējas datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 03 03 01
	
	Pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt ierobežotā lauka garuma pacelšanās masu un pacelšanās ātrumu, ņemot vērā nominālo distanci, konfigurāciju, barometrisko augstumu, temperatūru un pretvēja/ceļavēja komponenti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt uzturētās pacelšanās distances un pārtrauktās pacelšanās distances datus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Diagrammās noteikt izskrējiena un pacelšanās distanci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt visus dzinēja un nestrādājoša kritiskā dzinēja augstuma uzņemšanas datus paceļoties.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt NTOFP noteiktas masas MEP lidmašīnai norādītajos lidlauka apstākļos un aprēķināt šķēršļu pārlidošanas augstumu, ņemot vērā NTOFP.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt minimālo pretvēja vai maksimālo ceļavēja komponenti, kas vajadzīga noteiktas masas pacelšanai norādītajos lidlauka apstākļos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Ņemot vērā pieejamo ieskrējiena distanci (TORA), TODA un ASDA, slīpumu un virsmas apstākļus, no attiecīgajām pacelšanās diagrammām aprēķināt nominālo distanci, kas jāizmanto gaisa komercpārvadājumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Aprēķināt minimālo TORA un TODA gaisa komercpārvadājumiem, ņemot vērā pacelšanās nominālo distanci vai ieskrējienu, skrejceļa virsmu un slīpumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 03 03 02
	
	Augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt augstuma uzņemšanas ātrumu
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt šķēršļu pārlidošanas augstuma datus, uzņemot ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt bezvēja un lidojuma trajektorijas gradientus norādītajam IAS, absolūtajam augstumam, temperatūrai, lidmašīnas svaram un, ja attiecas, vēja komponentei.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 03 03 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 03 03 04
	
	Nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Ņemot vērā nominālo distanci, konfigurāciju, barometrisko augstumu, temperatūru un pretvēja vai ceļavēja komponenti, noteikt ierobežotā lauka garuma nosēšanās masu un nosēšanās ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt augstuma uzņemšanas nosēšanās fāzē datus pārtrauktas nosēšanās gadījumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Ņemot vērā norādīto aizplākšņu stāvokli, lidmašīnas svaru un lidlauka datus, noteikt nosēšanās distanci un izskrējiena distanci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Ņemot vērā pieejamo nosēšanās distanci (LDA), slīpumu, virsmas veidu un stāvokli, no attiecīgajām nosēšanās diagrammām aprēķināt nominālo distanci, kas jāizmanto gaisa komercpārvadājumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Ņemot vērā nosēšanās nominālo distanci, skrejceļa virsmu un slīpumu, aprēķināt minimālo nosēšanās distanci (LD), kurai jābūt pieejamai gaisa komercpārvadājumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 04 00 00
	
	CS-25/EU-OPS VEIKTSPĒJAS KLASE A. TEORIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 00
	
	Pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 01
	
	Pacelšanās tehniskie raksturojumi, definīcijas un terminu saistība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kādi spēki ietekmē lidmašīnu pacelšanās ieskrējiena laikā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, kā vilces/svara spēka attiecība un aizplākšņu iestatījumi ietekmē izskrējienu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt Eiropas Savienības lidojumderīguma prasības saskaņā ar CS-25 saistībā ar lielu lidmašīnu veiktspēju (vispārīga informācija un pacelšanās) (B APAKŠDAĻAS “LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI” CS 25.101.–CS 25.109. punkts (ieskaitot) un CS 25.113. punkts).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt terminus “gaisa kuģa klasifikācijas skaitlis” (ACN) un “seguma klasifikācijas skaitlis” (PCN), kā arī prasības un apdraudējumu saistībā ar ekspluatāciju uz lidlauka virsmas, ja PCN ir mazāks par ACN.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Noteikt šādus ātrumus un paskaidrot tos saskaņā ar CS-25 vai CS “Definīcijas”:
· atsauces iekrišanas ātrums (VSR);
· atsauces iekrišanas ātrums noteiktā konfigurācijā (VSR1);
· 1-g iekrišanas ātrums, kurā lidmašīna var attīstīt cēlējspēku (normālu lidojuma trajektorijai), kas vienāds ar tās svaru (VS1g);
· minimālais ātrums kontrolei gaisā ar darbnespējīgu kritisko dzinēju (VMC);
· minimālais ātrums kontrolei uz zemes vai tās tuvumā (VMCG);
· minimālais ātrums kontrolei gaisā, uzņemot augstumu paceļoties (VMCA);
· dzinēja atteices ātrums (VEF);
· pacelšanās lēmuma pieņemšanas ātrums (V1);
· priekšējā riteņa atraušanas ātrums (VR);
· minimālais drošais pacelšanās ātrums (V2MIN);
· minimālais ātrums, atraujoties no zemes (VMU);
· atraušanās ātrums (VLOF);
· maksimālais bremzēšanas enerģijas ātrums (VMBE);
· maksimālais riepu ātrums (VMax Tyre).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot iepriekšminēto ātrumu savstarpējo atkarību, ja tāda ir.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Definēt šādas distances saskaņā ar CS-25:
· pacelšanās ieskrējiens, ja darbojas visi dzinēji un ja nedarbojas viens dzinējs;
· pacelšanās distance, ja darbojas visi dzinēji un ja nedarbojas viens dzinējs;
· pārtrauktās pacelšanās distance, ja darbojas visi dzinēji un ja nedarbojas viens dzinējs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā skaidro TORA zudumu izlīdzināšanas dēļ.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot 032 04 01 01 (05) minēto attiecīgo ātrumu savstarpējo atkarību un situācijas, kurās šī savstarpējā atkarība var izraisīt ātruma un veiktspējas ierobežojumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 02
	
	Pacelšanās distances
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā šādi skrejceļa (RWY) mainīgie lielumi ietekmē pacelšanās distances:
· RWY slīpums;
· RWY virsmas apstākļi: sauss, slapjš un piesārņots;
· RWY pacēlums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā šādi lidmašīnas mainīgie lielumi ietekmē pacelšanās distanci:
· lidmašīnas masa;
· pacelšanās konfigurācija;
· virzītas gaisa plūsmas konfigurācijas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā šādi meteoroloģiskie mainīgie lielumi ietekmē pacelšanās distances:
· vējš;
· temperatūra;
· barometriskais augstums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā rotācijas paņēmiena kļūdas ietekmē pacelšanās distanci:
· agrīnā un vēlīnā rotācija;
· pārāk augsts un pārāk zems rotācijas leņķis;
· pārāk liels un pārāk mazs rotācijas ātrums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Salīdzināt pacelšanās distances noteiktos apstākļos un konfigurācijās, ja darbojas visi dzinēji un ja nedarbojas viens dzinējs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā šķēršļbrīvas joslas izmantošana ietekmē ierobežotā lauka garuma pacelšanās masu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā lidmašīnas masa, gaisa blīvums un aizplākšņu iestatījumi ietekmē V1, V2MIN un tādējādi arī pacelšanās distanci.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā V1 kļūda attiecīgi ietekmē pacelšanās distanci, ja nedarbojas viens dzinējs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 03
	
	Pārtrauktās pacelšanās distance
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā pārtrauktās pacelšanās distanci ieteiktie noteiktie apstākļi un konfigurācija, ja darbojas visi dzinēji un ja nedarbojas viens dzinējs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā skrejceļa gala bremzēšanas joslas izmantošana ietekmē ierobežotā lauka garuma pacelšanās masu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā V1 kļūda ietekmē pārtrauktās pacelšanās distanci.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā skrejceļa slīpums vai vēja komponente ietekmē pārtrauktās pacelšanās distanci.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā nosaka pārtrauktās pacelšanās distanci, un pārrunāt ātruma samazināšanas kārtību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā pārtrauktās pacelšanās distanci ietekmē bremžu, pretslīdes, reversās vilkmes, zemes spoileru (cēlējspēka dzēsēju) izmantošana, kā arī bremzēšanas enerģijas absorbcijas ierobežojumi, kavētā virstemperatūra un bremžu temperatūras rādītājs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	X
	Paskaidrot apdraudējumu, ko rada pacelšanās atteikums no liela ātruma attiecībā pret zemi vai liela pacelšanās masa, un paskaidrot, kā novērst šos apdraudējumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 04
	
	Sabalansētā lauka garuma jēdziens
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminu “sabalansētā lauka garums”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt saikni starp pacelšanās distanci un pārtrauktās pacelšanās distanci un, izmantojot diagrammu, noteikt sabalansētā lauka garumu un sabalansēto V1.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Raksturot sabalansētā lauka garuma piemērojamību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 05
	
	Nesabalansētā lauka garuma jēdziens
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot nesabalansētā lauka garuma piemērojamību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā skrejceļa gala papildu bremzēšanas josla ietekmē atļauto pacelšanās masu un atbilstošo V1, izmantojot nesabalansēto lauku.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā papildu šķēršļbrīva josla ietekmē atļauto pacelšanās masu un attiecīgo V1, izmantojot nesabalansēto lauku.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 06
	
	Ierobežotā lauka garuma pacelšanās masa (FLLTOM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādi faktori ietekmē FLLTOM.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot jēdzienu “V1 diapazons” un paskaidrot, kādēļ noteikto V1 ievieto ātrākajā vai lēnākajā diapazona galā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 07
	
	Piesārņots skrejceļš
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminus “piesārņots skrejceļš”, “slapjš skrejceļš” un “sauss skrejceļš”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt dažādu veidu piesārņojumu: slapji laukumi vai ūdens peļķes, apsarmojums vai sala virskārta, sauss sniegs, slapjš sniegs, šķīdonis, ledus, sablietēts sniegs, sasalušas grambas vai vagas.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt berzes koeficienta un provizoriskās virsmas saķeres atšķirību.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka gadījumos, kad berzes koeficients ir 0,40 vai lielāks, sagaidāms, ka bremzēšana noritēs sekmīgi.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Definēt dažādus akvaplanēšanas veidus.
Avots: NASA TM-85652 “Riepu berzes spēja” 6.–9. lpp.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot atšķirību starp diviem akvaplanēšanas dinamiskajiem ātrumiem un norādīt, kurš no tiem visvairāk ierobežo gaisa kuģa ekspluatāciju uz slapja skrejceļa.
Avots: NASA TM-85652 Riepu berzes spēja” 8. lpp.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka piesārņota skrejceļa gadījumā var piemērot noteiktus vēja ierobežojumus. Šie ierobežojumi ir sniegti ekspluatācijas rokasgrāmatas B daļā “Ierobežojumi”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt, ka procedūras saistībā ar pacelšanos un nosēšanos uz piesārņota skrejceļa ir sniegtas ekspluatācijas rokasgrāmatas B daļā “Standarta procedūras”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ka veiktspējas rādītāji, kas attiecas uz piesārņotu skrejceļu, ir sniegti ekspluatācijas rokasgrāmatas B daļā “Veiktspēja”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 08
	
	Augstuma uzņemšanas virsma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot atšķirību starp ierobežoto un neierobežoto daļu veiktspējas kartēs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kā atšķiras augstuma uzņemšanas slīpuma prasības lidmašīnām ar diviem, trim un četriem dzinējiem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā lidmašīnas konfigurācija un meteoroloģiskie apstākļi ietekmē pacelšanās augstuma uzņemšanu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt ierobežotā augstuma uzņemšanas pacelšanās masu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 09
	
	Šķēršļu ierobežota pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šķēršļu pārlidošanas augstuma ekspluatācijas prasības neto pacelšanās trajektorijā (NTOFP).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt faktisko un NTOFP ar vienu nestrādājošu dzinēju saskaņā ar CS-25.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā lidmašīnas konfigurācija un meteoroloģiskie apstākļi ietekmē šķēršļu ierobežotas pacelšanās masu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt faktiskās pacelšanās trajektorijas segmentus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt konfigurācijas, jaudas, vilces un ātruma izmaiņas NTOFP augstuma uzņemšanas segmentos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt maksimālo(-os) sānsveres leņķi(-us) pirmajā un otrajā segmentā un noteikt ietekmi uz iekrišanas ātrumu un V2.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā gaisa ātruma izvēle, paātrinājums un pagriezieni ietekmē augstuma uzņemšanas gradientu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt Eiropas Savienības lidojumderīguma prasības saskaņā ar CS-25 attiecībā uz lidmašīnu veiktspēju saistībā ar pacelšanās augstuma uzņemšanu un lidojuma trajektoriju (vispārīga informācija un pacelšanās) (B APAKŠDAĻAS “LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI” CS 25.111., CS 25.115., CS 25.117. un CS 25.121. punkts).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 10
	
	Ierobežotas veiktspējas pacelšanās masas (PLTOM) un regulētas pacelšanās masas (RTOM) tabulas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminus “PLTOM” un “RTOM”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Aprakstīt, kā jāizmanto RTOM tabulas vai līdzīgas tabulas, lai noteiktu PLTOM, un kā to var izdarīt, arī izmantojot EFB.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Interpretēt, kādi pacelšanās ierobežojumi (lauka garums, šķēršļi, augstuma uzņemšana, konstrukcija utt.) ierobežo konkrēto RTOM, kā tā ir norādīta RTOM vai līdzīgās tabulās.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kāpēc EFB dati var neatbilst datiem, kas atvasināti no RTOM vai līdzīgām tabulām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 11
	
	Pacelšanās tehniskie raksturojumi uz slapja un piesārņota skrejceļa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā atšķiras pacelšanās tehnisko raksturojumu noteikšana uz slapja vai piesārņota skrejceļa un sausa skrejceļa.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kāds ir V1 uz slapja skrejceļa un kādas sekas rada V1 izmantošana uz slapja skrejceļa.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kādu apdraudējumu un sekas rada lidmašīnas ekspluatācija uz piesārņota skrejceļa un kā šādos gadījumos lidmašīnas ekspluatāciju vadīt.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt ūdens izspiešanas pretestību un saskares pretestību, kā arī paātrinājuma uzraudzības metodes.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kādas priekšrocības un ietekmi rada pazeminātas vilces izmantošana, paceļoties no slapja skrejceļa.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 12
	
	Samazinātas (elastīgas) un pazeminātas vilces izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot samazinātas (elastīgas) un pazeminātas vilces izmantošanas priekšrocības un trūkumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot atšķirību starp samazinātu (elastīgu) un pazeminātu vilci un to pamatprincipus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kad var un kad nevar izmantot samazinātu (elastīgu) un pazeminātu vilci.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā samazināta (elastīga) un pazemināta vilce ietekmē pacelšanos, tostarp pacelšanās ātrumus, pacelšanās distanci, augstuma uzņemšanu un šķēršļu pārlidošanu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot pieņemto temperatūras metodi samazinātas (elastīgas) vilces noteikšanai.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 13
	
	Pacelšanās tehniskie raksturojumi, izmantojot dažādus pacelšanās aizplākšņu iestatījumus
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādas ir dažādu pacelšanās aizplākšņu iestatījumu priekšrocības un trūkumi, lai optimizētu ierobežotas veiktspējas pacelšanās masu (PLTOM).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt optimālo aizplākšņu stāvokli un PLTOM, izmantojot dotos attēlus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 14
	
	Pacelšanās, izmantojot palielinātus V2 ātrumus (uzlabota augstuma uzņemšana)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot palielinātu V2 ātrumu izmantošanas priekšrocības un trūkumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādos apstākļos var izmantot šo procedūru.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot lielu V1 un VLOF ātrumu apdraudējumu saistībā ar palielināta V2 procedūru un to pārvaldības iespējas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 01 15
	
	Bremzēšanas enerģijas un riepu ātruma ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā bremzēšanas enerģijas un riepu ātruma ierobežojumi ietekmē pacelšanos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādos apstākļos tie, visticamāk, radīs ierobežojumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 02 00
	
	Augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 02 01
	
	Augstuma uzņemšanas paņēmieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā augstuma uzņemšana ar nemainīgu IAS ietekmēs:
· TAS;
· Maha skaitli;
· augstuma uzņemšanas gradientu;
· augstuma uzņemšanas ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā augstuma uzņemšana ar nemainīgu Maha skaitli ietekmēs:
· TAS;
· IAS;
· augstuma uzņemšanas gradientu;
· augstuma uzņemšanas ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot augstuma uzņemšanas ātruma pareizo secību turboreaktīvajām transporta lidmašīnām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, kā TAS ātrumu ietekmē augstuma uzņemšana troposfērā un virs tās ar nemainīgu Maha skaitli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 02 02
	
	Mainīgo lielumu ietekme uz augstuma uzņemšanu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā augstuma uzņemšana ar nemainīgu IAS un nemainīgu Maha skaitli ietekmēs ekspluatācijas ātruma ierobežojumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot terminu “pārslēgšanās absolūtais augstums”, kas notiek augstuma uzņemšanas ātruma grafikā (IAS–Maha skaitlis).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 00
	
	Kreisēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 04
	
	Tālas darbības kreisēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “tālas darbības kreisēšana”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā degvielas plūsmas un ātruma stabilitātes ziņā atšķiras tālas darbības lidošanas ātrums un maksimālā diapazona lidošanas ātrums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 06
	
	Kreisēšanas absolūtie augstumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminu “kreisēšanas optimālais absolūtais augstums”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot faktorus, kas ietekmē kreisēšanas optimālo absolūto augstumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot faktorus, kas var ietekmēt vai ierobežot kreisēšanas maksimālo ekspluatācijas absolūto augstumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot pakāpeniskas augstuma uzņemšanas nolūku un ekspluatācijas iemeslus un paskaidrot, kad šāda augstuma uzņemšana ir jāsāk, lai panāktu optimālo diapazonu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt vibrācijas iestāšanās robežu (BOB) un noteikt ātrgaitas un lēngaitas vibrāciju (tikai ātrumu / Maha skaitli).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Analizēt, kā sānsveres leņķis, masa un 1,3 G vibrācijas robeža ietekmē pakāpenisku augstuma uzņemšanu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt, ka ātrgaitas vibrācija var rasties pie ātrumiem, kas ir lielāki vai mazāki par MMO.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kādos gadījumos pakāpenisku augstuma uzņemšanu var neizmantot (piemēram, īsos posmos, izdevīgos vēja apstākļos, lai izvairītos no turbulences, kā arī gaisa satiksmes ierobežojumu dēļ).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 03 07
	
	Izmaksu indekss (CI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “izmaksu indekss”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt ekonomiskā kreisēšanas ātruma iemeslu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kā izmaksu indekss ietekmē augstuma uzņemšanu, kreisēšanas un augstuma samazināšanas ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 04 00
	
	Lidojumā nedarbojas viens dzinējs
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 04 01
	
	Augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt maršruta trajektorijas datu noteikšanu, ja nedarbojas viens dzinējs, saskaņā ar CS 25.123. punktu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt piemērojamās ekspluatācijas prasībās norādīto minimālo šķēršļu pārlidošanas augstumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāds optimālais ātrums pilotam ir jāizvēlas, samazinot augstumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā palēninājums ietekmē augstuma samazināšanu ar kreisēšanas ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 04 02
	
	Mainīgo lielumu ietekme uz lidojuma maršrutu, ja nedarbojas viens dzinējs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt un paskaidrot faktorus, kas ietekmē maršruta neto augstuma samazināšanas lidojuma trajektoriju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 05 00
	
	Augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 05 01
	
	Augstuma samazināšanas paņēmieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādas sekas ir augstuma samazināšanai ar nemainīgu Maha skaitli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādas sekas ir augstuma samazināšanai ar nemainīgu IAS.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot augstuma samazināšanas ātruma pareizo secību turboreaktīvajām transporta lidmašīnām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt, kā TAS ātrumu ietekmē augstuma samazināšana troposfērā un virs tās ar nemainīgu Maha skaitli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot šādus augstuma samazināšanas ierobežojošos ātrumus:
· maksimālais ekspluatācijas ātrums (VMO);
· maksimālais Maha skaitlis (MMO).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā augstuma samazināšana ar nemainīgu Maha skaitli ietekmē ātrgaitas un lēngaitas vibrācijas robežu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 05 02
	
	Energovadība, veicot augstuma samazināšanu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot nepārtrauktas augstuma samazināšanas priekšrocības un principu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Paskaidrot energovadību attiecībā uz ķīmisko, potenciālo un kinētisko enerģiju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt pretvēja un ceļavēja palielināšanās/samazināšanās ietekmi uz profila vadību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt, kā Maha skaitļa pārvēršana par IAS (ātruma konversija) ietekmē profila vadību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt augstuma samazināšanas un pieejas situācijas, kurās pilots varētu konstatēt, ka lidmašīna lido augstu vai ātri, un paskaidrot, kā pilots var vadīt augstuma samazināšanas leņķi/enerģijas pārpalikumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 06 00
	
	Pieeja un nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 06 01
	
	Pieejas prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt CS-25 prasības augstuma uzņemšanai pieejas fāzē (CS 25.121. punkts).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kādas ir CS-25 prasības augstuma uzņemšanai nosēšanās fāzē.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā augstuma uzņemšanas raksturojumus pieejas un nosēšanās fāzē ietekmē temperatūra un barometriskais augstums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 06 02
	
	Nosēšanās lauka garuma un nosēšanās ātruma prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot nosēšanās distanci, kas noteikta saskaņā ar CS 25.125. punktu (“uzrādītā” nosēšanās distance).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt nosēšanās lauka garuma prasības attiecībā uz sausiem, slapjiem un piesārņotiem skrejceļiem un uz piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt terminu “pieejamā nosēšanās distance” (LDA).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt šādus ātrumus un paskaidrot tos saskaņā ar CS-25 vai CS “Definīcijas”:
· atsauces iekrišanas ātrums nosēšanās konfigurācijā (VSR0);
· atsauces nosēšanās ātrums (VREF).
· minimālais ātrums kontrolei gaisā, pieeja un nosēšanās (VMCL).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 06 03
	
	Mainīgo lielumu ietekme uz nosēšanos
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā skrejceļa slīpums, virsmas apstākļi un vējš ietekmē maksimālo nosēšanās masu dotajā pieejamajā nosēšanās distancē atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā nosēšanās distanci un maksimālo pieļaujamo nosēšanās masu ietekmē šādas ierīces, kas ietekmē ātruma samazināšanu:
· atpakaļgaita;
· pretslīde;
· zemes spoileri vai cēlējspēka dzēsēji;
· automātiskās bremzes.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā temperatūra un barometriskais augstums ietekmē maksimālo nosēšanās masu dotajā pieejamajā nosēšanās distancē.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā akvaplanēšana ietekmē nepieciešamo nosēšanās distanci un kādas metodes izmanto, lai vadītu nosēšanos uz piesārņota vai slapja skrejceļa.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 04 06 04
	
	Minimālais laiks starp reisiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, kā bremžu temperatūras ierobežojumi ietekmē laiku starp reisiem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 00 00
	
	CS-25/EU-OPS VEIKTSPĒJAS KLASE A. LIDMAŠĪNAS VEIKTSPĒJAS DATU IZMANTOŠANA
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 01 00
	
	Pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 01 01
	
	Pacelšanās (veiktspējas dati)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot dotās diagrammas, noteikt ierobežotā lauka garuma pacelšanās masu (FLLTOM) un aprakstīt situācijas, kurās šie ierobežojumi pacelšanos varētu ierobežot visvairāk.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot dotās diagrammas, noteikt pacelšanās masu, ko ierobežo augstuma uzņemšana, un aprakstīt situācijas, kurās šie ierobežojumi pacelšanos varētu ierobežot visvairāk.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izmantojot dotās diagrammas, noteikt pacelšanās masu, ko ierobežo šķēršļi, un aprakstīt situācijas, kurās šie ierobežojumi pacelšanos varētu ierobežot visvairāk.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izmantojot dotās diagrammas, noteikt pacelšanās masu, ko ierobežo riepu ātrums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izmantojot dotās diagrammas, noteikt maksimālo pacelšanās masu, ko ierobežo bremzēšanas enerģija.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt pacelšanās V ātrumus faktiskajai pacelšanās masai.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izmantojot RTOM tabulas, noteikt maksimālo pacelšanās masu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izmantojot RTOM tabulas un piemērojot attiecīgas korekcijas, noteikt pacelšanās V ātrumus faktiskajai pacelšanās masai.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Izmantojot RTOM tabulas, noteikt pieņemto/elastīgo temperatūru un pacelšanās V ātrumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Ņemot vērā atbilstošos datus, aprēķināt bremžu dzesēšanas laiku pēc pārtrauktas pacelšanās.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 02 00
	
	Augstuma samazināšanas un stabilizācijas absolūtais augstums
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 02 01
	
	Augstuma samazināšanas un stabilizācijas absolūtais augstums (veiktspējas dati)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot dotās diagrammas/tabulas, noteikt neto stabilizācijas absolūto augstumu (izlīdzināšanas absolūtais augstums), ja nedarbojas viens dzinējs.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt maksimālo masu, ar kuru neto stabilizācijas absolūtajā augstumā, vienam dzinējam nedarbojoties, var pārlidot augstāko attiecīgo šķērsli, ievērojot vajadzīgo šķēršļu pārlidošanas augstuma robežu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izmantojot augstuma samazināšanas diagrammas, noteikt izlietoto degvielu, lidojuma laiku un attālumu, samazinot augstumu no kreisēšanas lidojuma līmeņa līdz dotajam absolūtajam augstumam.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 03 00
	
	Nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	032 05 03 01
	
	Nosēšanās (veiktspējas dati)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot lidmašīnas veiktspējas datu lapas, noteikt lauka garumu, kas vajadzīgs, lai nosēstos ar doto nosēšanās masu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot lidmašīnas veiktspējas datu lapas, noteikt nosēšanās masu, ko ierobežo augstuma uzņemšana nosēšanās un pieejas fāzē.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt maksimālo pieļaujamo nosēšanās masu kā mazāko no dotajiem lielumiem:
· nosēšanās masa, ko ierobežo augstuma uzņemšana pieejas un nosēšanās fāzē;
· nosēšanās masa, ko ierobežo nosēšanās lauka garums;
· nosēšanās masa, ko ierobežo konstrukcija.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izmantojot lidmašīnas veiktspējas datu lapas, noteikt bremžu dzesēšanas laiku dažādām nosēšanās masām.
	X
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“Teorētiskie eksāmeni’’



“PRIEKŠMETS 033. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA. LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN UZRAUDZĪBA”

Vispārējā studentpilotu maršruta rokasgrāmata (GSPRM)

Uz šo dokumentu atsaucas, izmantojot nosaukumu “Vispārējā studentpilotu maršruta rokasgrāmata” (GSPRM), un tajā ir jābūt vismaz šādai informācijai:
1. satura rādītājam un spēkā esošo lappušu sarakstam;
2. ievadam, kurā ir instrumentālo lidojumu noteikumu (IFR) kartes paskaidrojumi;
3. vizuālo lidojumu noteikumu (VFR) Vācijas aeronavigācijas karte ar mērogu 1:500 000;
4. zema un augsta absolūtā augstuma IFR lidojumu maršruta kartes, kas aptver gaisa telpu virs visām ES dalībvalstīm, kā arī virs Norvēģijas, Šveices, Lihtenšteinas un Balkānu reģiona valstīm;
5. augsta absolūtā augstuma Ziemeļpola lidojumu maršruta karte (polārā stereogrāfiskā projekcija), lai attēlotu pašreizējos polāros lidojumu maršrutus;
6. Ziemeļatlantijas aeronavigācijas kursu karte (ar informāciju par īpaši tāliem lidojumiem ar divdzinēju lidmašīnām (ETOPS));
7. apvidus, lidlauku/helikopteru lidlauku, lidlauku zemes manevru, standarta instrumentālās izlidošanas (SID), standarta instrumentālās ielidošanas (STAR) un instrumentālās pieejas (IAC) kartes Alikantes Elčes, Amsterdamas Šipholas, Dubrovnikas Čilipi, Londonas Hītrovas, Nantes Atlantikē, Santorines un Štutgartes lidostās pārvadājumiem ar lidmašīnām, kā arī Aberdīnas, De Koi un Trumses lidostās pārvadājumiem ar helikopteriem;
8. mikroviļņu nosēšanās sistēmas (MLS) pieejas karte Galbraita ezeram Aļaskā;
9. aizpildīta gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) lidojuma plāna paraugs (ar norādījumiem par tā aizpildīšanu), kā arī ICAO lidojuma plāna veidlapas paraugs;
10. iepazīstināšana ar VFR karšu paskaidrojumiem, Horvātijas, Francijas, Vācijas, Spānijas un Apvienotās Karalistes lidlauku rokasgrāmatas, kā arī Aberdīnas Deisas, Alikantes Elčes, Dubrovnikas Čilipi, Frīdrihshāfenes, Glosteršīras, Nantes Atlantikē apvidus, lidlauku / helikopteru lidlauku un vizuālās pieejas kartes (VAC).

Kartēm jābūt datētām ar fiksētu datumu (piemēram, 01.01.2017.), un tās ir regulāri jāatjaunina (piemēram, ik pēc 4–5 gadiem).

Pamatojoties uz minētajām kartēm, tiks sagatavoti licencēšanas eksāmena jautājumi.

Studentiem vai apstiprinātām mācību organizācijām (ATO) nebūs pienākuma pirkt, izmantot vai izdot GSPRM (tajā nebūs arī nekādu ar citiem priekšmetiem saistītu materiālu), taču, izmantojot tās saturu, tiks sagatavotas kartes, kuras var tikt izmantotas FCL daļas eksāmenos. Visi karšu nodrošinātāji (“Lido”, “Jeppesen”, “Navtech” u. c.) var nodrošināt GSPRM, taču netiks gaidīts, ka studenti apgūst simbolus vai karšu prasības, kas neatbilst ICAO standartam.



“PRIEKŠMETS 033. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA. LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN UZRAUDZĪBA”

Jāņem vērā, ka termins “masa’’ tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars’’, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodas līmenī termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars’’ tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, kilogrami).

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	030 00 00 00
	
	LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 00 00 00
	
	LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN UZRAUDZĪBA
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 01 00 00
	
	VRF LIDOJUMU PLĀNOŠANA
Piezīme. Izmantojot GSPRM VFR kartes.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 01 01 00
	
	VFR navigācijas plāns
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 01 01 01
	
	Gaisa telpa, sakari, vizuālie un radionavigācijas dati no VFR kartēm
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izvēlēties maršrutus un absolūtos augstumus, ievērojot šādus kritērijus:
· gaisa telpas klasifikāciju;
· ierobežotu lidojumu zonas;
· VFR pusloka noteikumus;
· vizuāli skaidri redzamus punktus;
· navigācijas radiolīdzekļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot kartes, atrast navigācijas radiolīdzekļu frekvences vai identifikatorus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Atrast sakaru frekvences un izsaukuma signālus turpmāk minētajam:
· kontroles aģentūrām un pakalpojumu sniegšanas iekārtām;
· lidojumu informācijas pakalpojumiem (FIS);
· meteoroloģiskajām stacijām;
· lidlauka rajona informācijas automātiskās pārraides dienestiem (ATIS).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 01 01 02
	
	Lidojuma kursa, attālumu un kreisēšanas līmeņa plānošana, izmantojot VFR kartes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izvēlēties vizuālus maršruta punktus saskaņā ar noteiktiem kritērijiem (lielums, unikalitāte, kontrasts, vertikālais garums utt.).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmērīt kursus un attālumus, izmantojot VFR karti.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Atrast augstāko šķērsli dotajā distancē abās kursa pusēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Atrast VFR kartē šādus datus un izmantot tos navigācijas plānā:
· maršruta punktus vai pagrieziena punktus;
· attālumus;
· patiesos/magnētiskos kursus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izmantojot ārējā gaisa temperatūru (OAT) un QNH, aprēķināt minimālo barometrisko augstumu no dotā šķēršļu pārlidošanas augstuma, patieso absolūto augstumu no dotā absolūtā augstuma vai barometrisko augstumu no minimālās koordinātu zonas absolūtā augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izmantojot dotos datus, aprēķināt vertikālo vai horizontālo attālumu un laiku, kas vajadzīgs, lai uzņemtu vai samazinātu augstumu līdz dotajam līmenim vai absolūtajam augstumam vai arī no dotā līmeņa vai absolūtā augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kā, izmantojot attālumu un peilējumu no esoša nozīmīga punkta, kā arī koordinātas, aprēķina nozīmīga VFR punkta atrašanās vietu iekļaušanai globālās navigācijas satelītsistēmas GNSS lidojuma plānā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 01 01 03
	
	Lidlauku kartes un lidlauku rokasgrāmata
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot iemeslus vizuālās izlidošanas procedūru un pieejamo pieejas procedūru izpētei.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt visas vizuālās procedūras, kas ir sagaidāmas izlidošanas, ielidošanas un rezerves lidlaukos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izmantojot lidlauka kartes vai lidlauka rokasgrāmatu, atrast visu aeronavigācijas un reglamentējošo informāciju, kas vajadzīga VFR lidojuma plānošanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 01 01 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 01 01 05
	
	Navigācijas plāna aizpildīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt patieso gaisa ātrumu (TAS), ņemot vērā gaisa kuģa veiktspējas datus, absolūto augstumu un ārējā gaisa temperatūru (OAT).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt vēja korekcijas leņķus (WCA), dreifa ātrumu un ātrumu attiecībā pret zemi (GS).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt individuālo un kopīgo laiku attiecībā uz katru posmu līdz galamērķim un rezerves lidlaukiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 02 00 00
	
	IFR LIDOJUMU PLĀNOŠANA
Piezīme. Izmantojot GSPRM IFR kartes.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 02 01 00
	
	IFR navigācijas plāns
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 02 01 01
	
	Gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) maršruti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt piemērotus maršrutus, norādot visu attiecīgo aeronavigācijas un reglamentējošo informāciju (tostarp informāciju, kas publicēta valsts aeronavigācijas informācijas publikācijās (AIP)), kura vajadzīga IFR lidojuma plānošanai.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt un aprakstīt ATS maršrutus (parastie, zonālās navigācijas (RNAV), nepieciešamā navigācijas precizitāte (RNP), nosacītie maršruti (CDR) un tiešie maršruti).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 02 01 02
	
	Kursi un attālumi, izmantojot maršrutu kartes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt kursus un attālumus.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt maršruta punktu peilējumus un attālumus, izmantojot navigācijas radiolīdzekļus.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 02 01 03
	
	Absolūtie augstumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus absolūtos augstumus:
· minimālais maršruta absolūtais augstums (MEA);
· minimālais šķēršļu pārlidošanas absolūtais augstums (MOCA);
· sektora minimālais absolūtais augstums (MSA);
· minimālais absolūtais augstums ārpus maršruta (MORA);
· koordinātu tīkla minimālais absolūtais augstums ārpus maršruta (Grid MORA);
· maksimālais atļautais absolūtais augstums (MAA);
· minimālais trajektorijas šķērsošanas absolūtais augstums (MCA);
· minimālais gaidīšanas absolūtais augstums (MHA).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	No kartes(-ēm) izgūt šādus absolūtā augstuma rādījumus:
· MEA;
· MOCA;
· MSA;
· MORA;
· Grid MORA;
· MAA;
· MCA;
· MHA.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, kas atbild par apvidus nošķiršanu, veicot IFR lidojumu kontrolējamā gaisa telpā un ārpus tās.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Minēt minimālā šķēršļu pārlidošanas augstuma prasības attiecībā uz IFR lidojuma maršrutu kontrolējamā gaisa telpā un ārpus tās.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, kad pilotam vai ATC ir jāveic temperatūras kļūdas korekcija.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt un paskaidrot minimālā radiolokācijas vektorēšanas absolūtā augstuma izmantošanu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprēķināt minimālo barometrisko augstumu, ņemot vērā doto šķēršļu pārlidošanas augstumu, magnētisko ceļa līniju, OAT, QNH un samazinātā vertikālās distancēšanas minimuma (RVSM) / nesamazinātā RVSM informāciju.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Izmantojot OAT, QNH, no dotā barometriskā augstuma un šķēršļu pacēluma aprēķināt patieso absolūto augstumu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 02 01 04
	
	Standarta instrumentālās izlidošanas (SID) un standarta instrumentālās ielidošanas (STAR) maršruti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot SID un STAR karšu izpētes pamatojumu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	X
	Noteikt, kāpēc SID un STAR kartēs procedūras ir attēlotas tikai grafiski, turklāt neatbilstoši mērogam.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Interpretēt visus datus un informāciju, kas ir sniegta SID un STAR kartēs, jo īpaši:
–	maršrutus;
· attālumus;
· kursus;
· radiālās līnijas;
· absolūtos augstumus/līmeņus;
· frekvences;
· ierobežojumus;
· RVSM maršruta punktus un nesamazinātā RVSM krustojumu;
· pārlidošanas maršruta punktus un lidojuma vadības maršruta punktus.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Identificēt SID un STAR kartes, kurām varētu būt svarīga nozīme plānotā lidojumā.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Definēt SID un STAR tikai RNAV vajadzībām.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprakstīt atšķirību starp SID/STAR, RNAV SID/STAR un RNAV SID/STAR pārklājumu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 02 01 05
	
	Instrumentālās pieejas kartes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt, kāpēc ir jāiepazīstas ar instrumentālās pieejas procedūrām (IAP) un attiecīgajiem datiem par izlidošanu, galamērķi un rezerves lidlaukiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Izvēlēties izlidošanai, galamērķim un rezerves lidlaukiem atbilstošas IAP
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Interpretēt visas procedūras, datus un informāciju, kas ir sniegta instrumentālās pieejas kartēs, jo īpaši:
· kursus un radiālās līnijas;
· distances;
· absolūtos augstumus / līmeņus / relatīvos augstumus;
· ierobežojumus;
· šķēršļus;
· frekvences;
· ātrumus un laikus;
· lēmuma pieņemšanas absolūtos/relatīvos augstumus (DA/H);
· (DA/H) un minimālos augstuma samazināšanas absolūtos/relatīvos augstumus (MDA/H);
· redzamību un redzamību uz skrejceļa (RVR);
· pieejas uguņu sistēmas.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot šādus IAP terminus:
· A un B tips;
· 2D un 3D;
· CAT I, II un III;
· precīza pieeja (parastā un zemes funkcionālā papildinājuma sistēma (GBAS));
· neprecīza pieeja (parastā un nepieciešamās navigācijas precizitātes pieeja (RNP APCH) (horizontālā navigācija (LNAV), LNAV/vertikālā navigācija (VNAV), kursa radiobākas veiktspēja (LP), kursa radiobākas veiktspēja ar vertikāliem norādījumiem (LPV) un pieeja, saņemot nepieciešamās navigācijas precizitātes noteikšanai nepieciešamo atļauju (RNP AR APCH));
· pieejas procedūra ar vertikāliem norādījumiem (APV) (APV Baro un APV satelīta funkcionālā papildinājuma sistēma (SBAS)).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 02 01 06
	
	Sakari un radionavigācijas plānošanas dati
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot maršruta kartes, atrast sakaru frekvences un izsaukuma signālus IFR lidojumu aeronavigācijas pakalpojumiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Izmantojot maršruta kartes, atrast navigācijas radiolīdzekļu frekvences vai identifikatorus IFR lidojumiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 02 01 07
	
	Manuālā navigācijas plāna aizpildīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aizpildīt navigācijas plānu, ievadot no kartēm noskaidrotus kursus, attālumus un frekvences.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt SID un STAR maršrutus, kas ir jālido vai kas ir paredzami.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt augstuma uzņemšanas galapunkta (TOP) un augstuma samazināšanas sākumpunkta (TOD) pozīciju, ņemot vērā attiecīgos dotos datus.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt mainību un aprēķināt magnētisko/patieso kursu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprēķināt TAS, ņemot vērā gaisa kuģa tehnisko raksturojumu datus, absolūto augstumu un OAT.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Aprēķināt vēja korekcijas leņķus (WCA) / dreifu un ātrumu attiecībā pret zemi (GS).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprēķināt individuālo un kopīgo laiku attiecībā uz katru posmu līdz galamērķim un rezerves lidlaukiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Aprakstīt globālās navigācijas satelītsistēmas / lidojuma vadības datora (GNSS/FMC) aprīkojuma priekšrocības šādos gadījumos:
· ceļa līniju un lidojuma posma automātisks aprēķins un attēlojums;
· datubāzē papildu informācija par maršrutu (minimālais absolūtais augstums, pieejas procedūras);
· laika un degvielas patēriņa aplēses maršruta punktos;
· spēja pielāgot ātrumu, lai noteiktā laikā ierastos maršruta punktā;
· laika un degvielas patēriņa pārrēķināšana, ņemot vērā prognozēto un faktisko vēju.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Aprakstīt GNSS/FMC aprīkojuma izmantošanas ierobežojumus:
· pilota ievades kļūdas (lidojuma līmeņi, vējš, temperatūra, degviela);
· prognozētās vēja ietekmes uz degvielas un laika aplēsēm neatbilstība faktiskajai ietekmei;
· gaisa kuģa nestandarta konfigurācijas ietekme uz lidojuma vadības sistēmas (FMS) prognozēm.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	033 03 00 00
	
	DEGVIELAS PATĒRIŅA PLĀNOŠANA. CAT.OP.MPA.106. un CAT.OP.MPA.150. punkts, kā arī AMC1, 2 un 3

	
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 01 00
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 01 01
	
	Degvielas plānošana (vispārīga informācija)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Pārvērst tilpumu, masu un blīvumu, kas dots dažādās aviācijā bieži izmantotās mērvienībās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Atrast lidojumu rokasgrāmatā attiecīgos datus, piemēram, degvielas jaudu, degvielas plūsmu/patēriņu dažādos jaudas/vilces iestatījumos, absolūtajos augstumos un atmosfēras stāvokļos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprēķināt sasniedzamo lidojuma laiku/diapazonu, ņemot vērā doto degvielas plūsmu/patēriņu un pieejamo degvielas daudzumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprēķināt nepieciešamo degvielas daudzumu, ņemot vērā doto degvielas plūsmu/patēriņu un lidošanai paredzēto nepieciešamo laiku/diapazonu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprēķināt VFR vai IFR lidojumam nepieciešamo degvielas daudzumu, ņemot vērā dotos gaidāmos meteoroloģiskos laika apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt minimālo atlikušās degvielas daudzumu, kas vajadzīgs, ierodoties galamērķī un rezerves lidlaukos/helikopteru lidlaukos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot un aprakstīt, kā jūras jūdzes gaisā (NAM) pārvērst jūras jūdzēs uz zemes (NGM).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	033 03 02 00
	
	Pirmslidojuma degvielas plānošana komerclidojumiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 02 01
	
	Degviela manevrēšanai
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt dzinēja palaišanai un manevrēšanai nepieciešamo degvielas daudzumu pēc lidojumu rokasgrāmatā dotajām degvielas izmantošanas tabulām un/vai grafikiem, ievērojot visus attiecīgos apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 03 02 02
	
	Lidojuma degviela
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “lidojuma degviela” un norādīt lidojuma segmentus, kuriem lidojuma degviela ir būtiska.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot datus no degvielas tabulām un/vai grafikiem lidojumu rokasgrāmatā, noteikt lidojumam nepieciešamo lidojuma degvielu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 03 02 03
	
	Rezerves degviela un tās elementi
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Degviela neparedzētiem gadījumiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc ir nepieciešama degviela neparedzētiem gadījumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt degvielas daudzumu neparedzētiem gadījumiem atbilstīgi piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	
	
	Alternatīvā degviela
	
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc ir nepieciešama alternatīvā degviela un kādi noteikumi uz to attiecas, kā arī norādīt lidojuma segmentus, kuros šī degviela ir būtiska.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprēķināt alternatīvās degvielas daudzumu atbilstīgi piemērojamajām ekspluatācijas prasībām un attiecīgajiem datiem no navigācijas plāna un lidojumu rokasgrāmatas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	
	
	Galīgās rezerves degviela
	
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc nepieciešama galīgās rezerves degviela un kādi noteikumi uz to attiecas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprēķināt galīgās rezerves degvielas daudzumu lidmašīnai atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām un izmantojot attiecīgos datus no lidojumu rokasgrāmatas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	
	
	Papilddegviela
	
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kāpēc nepieciešama papilddegviela un kādi noteikumi uz to attiecas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Aprēķināt papilddegvielas daudzumu atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 03 02 04
	
	Papildu degviela
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādēļ ir nepieciešama papildu degviela un kādi noteikumi uz to attiecas atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt iespējamo papildu degvielu dotajos apstākļos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā rodas pārmērīgs degvielas patēriņš, uzpildot papildu degvielu (t. i., papildu degvielas patēriņš palielinātas masas dēļ).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 03 02 05
	
	Kopējā degvielas daudzuma aprēķināšana un degvielas sadaļas aizpildīšana navigācijas plānā (degvielas uzskaites žurnālā)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt dotajam lidojumam nepieciešamo kopējo degvielas daudzumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aizpildīt degvielas uzskaites žurnālu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 03 03 00
	
	Īpašās degvielas aprēķina procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 03 01
	
	Neparedzētiem gadījumiem paredzētā samazinātā degvielas daudzuma procedūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kāpēc nepieciešams samazināts degvielas daudzums neparedzētiem gadījumiem un kādi noteikumi uz to attiecas atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt degvielas daudzumu neparedzētiem gadījumiem un lidojumam atbilstoši neparedzētiem gadījumiem paredzēto samazinātā degvielas daudzuma aprēķināšanas procedūru.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 03 02
	
	Izolēta lidlauka vai helikopteru lidlauka procedūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot izolēta lidlauka vai helikopteru lidlauka pamatprocedūras atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt papilddegvielu, kāda nepieciešama lidmašīnām vai helikopteriem atbilstoši izolēta lidlauka vai helikopteru lidlauka procedūrām.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	033 03 03 03
	
	Iepriekšnoteiktā punkta procedūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot iepriekšnoteiktā punkta procedūras pamatideju atbilstoši piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 03 04
	
	Degvielas uzkrāšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot degvielas uzkrāšanas procedūru pamatideju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt uzkrāto degvielu, izmantojot dotās attiecīgās atbilstošos dotos grafikus, tabulas vai datus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	033 03 03 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 00 00
	
	SAGATAVOŠANĀS LIDOJUMAM
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 01 00
	
	Paziņojumi lidotājiem (NOTAM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 01 01
	
	Zemes un satelītu iekārtas un pakalpojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Pārbaudīt, vai ir pieejamas un atbilstošas plānotajam lidojumam nepieciešamās zemes un satelītu iekārtas un pakalpojumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	033 04 01 02
	
	Izlidošanas, galamērķa un rezerves lidlauki
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noskaidrot un analizēt jaunāko informāciju par situāciju izlidošanas, galamērķa un rezerves lidlaukos, jo īpaši attiecībā uz:
· darba laiku;
· nepabeigtiem darbiem (WIP);
· īpašām procedūrām saistībā ar nepabeigtiem darbiem (WIP);
· šķēršļiem;
· izmaiņām attiecībā uz sakaru frekvencēm, aeronavigācijas līdzekļiem un iekārtām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Pārbaudīt, vai satelītu iekārtas ir pieejamas paredzētajā izmantošanas laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Pārliecināties, ka GBAS/SBAS palielinājums ir pieejams paredzētajā izmantošanas laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	033 04 01 03
	
	Gaisa trašu maršrutēšana un gaisa telpas struktūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noskaidrot un analizēt jaunāko informāciju par maršruta stāvokli attiecībā uz:
· gaisa trasi(-ēm) vai maršrutu(-iem);
· ierobežotas piekļuves, bīstamām un aizliegtām zonām;
· izmaiņām attiecībā uz sakaru frekvencēm, aeronavigācijas līdzekļiem un iekārtām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	033 04 01 04
	
	GNSS sasniedzamības sagatavošana pirms lidojuma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kādēļ ir svarīgi pārbaudīt GNSS sasniedzamību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt, kas ir uztvērēja autonomā integritātes pārraudzība (RAIM), NOTAM un konsultatīvie paziņojumi NavStar lietotājiem (NANU).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā atšķiras uzlabotu un neuzlabotu GNSS izmantošana saistībā ar sasniedzamības pārbaudi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā atšķiras plānots un neplānots GNSS vai SBAS darbības pārtraukums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 02 00
	
	Meteoroloģiskā instruktāža
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 02 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 02 02
	
	Navigācijas plāna atjaunināšana, izmantojot jaunāko meteoroloģisko informāciju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apstiprināt, kāds degvielas patēriņa ziņā ir visefektīvākais absolūtais augstums, ņemot vērā dotos vēja, temperatūras un gaisa kuģa datus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Apstiprināt patiesos absolūtos augstumus pēc dotajiem atmosfēras datiem, lai nodrošinātu, ka tiek panākts noteiktais minimālais attālums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Apstiprināt magnētiskos kursus un GS.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Apstiprināt individuālos posma laikus un kopējo maršruta laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Apstiprināt kopējo maršruta laiku braucienam uz galamērķi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Apstiprināt kopējo laiku ceļā no izlidošanas lidlauka līdz rezerves lidlaukam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	033 04 02 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 02 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 02 05
	
	Degvielas uzskaites žurnāla atjaunināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt pārskatītos degvielas datus, ņemot vērā apstākļu maiņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	033 04 03 00
	
	Vienāda laika punkts (PET) un drošas atgriešanās punkts (PSR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 04 03 01
	
	Vienāda laika punkts (PET)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “PET”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot dotos datus, aprēķināt PET atrašanās vietu un paredzamo ierašanās laiku (ETA), kāds tas ir PET punktā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 04 03 02
	
	Drošas atgriešanās punkts (PSR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “PSR”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot dotos datus, aprēķināt PSR atrašanās vietu un ETA, kāds tas ir PSR punktā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 05 00 00
	
	ICAO lidojuma plāns (ATS lidojuma plāns (FPL))
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 05 01 00
	
	Atsevišķs FPL
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 05 01 01
	
	FPL formāts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt iemeslus tam, kāpēc izmanto noteikta formāta ICAO ATS FPL.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt pareizos ierakstus FPL aizpildīšanai, kā arī atšifrēt un interpretēt aizpildīta FPL ierakstus, jo īpaši attiecībā uz:
· gaisa kuģa identifikācijas indeksu (7. punkts);
· lidojumu noteikumiem un lidojuma tipu (8. punkts);
· gaisa kuģu skaitu un tipu un pēcstrūklas turbulences kategoriju (9. punkts);
· aprīkojumu (10. punkts);
· izlidošanas lidlauku un laiku (13. punkts);
· maršrutu (15. punkts);
· galamērķa lidlauku, kopējo aprēķināto lidojumam nepieciešamo laiku un rezerves lidlauku (16. punkts);
· citu informāciju (18. punkts);
· papildu informāciju (19. punkts).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	033 05 01 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 05 02 00
	
	Daudzkārtējs lidojuma plāns (RPL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 05 02 01
	
	Daudzkārtējs lidojuma plāns (RPL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot atšķirību starp atsevišķu FPL un RPL.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	033 06 00 00
	
	LIDOJUMA UZRAUDZĪBA UN PĀRPLĀNOŠANA LIDOJUMA LAIKĀ
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 06 01 00
	
	Lidojuma uzraudzība
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 06 01 01
	
	Trajektorijas un laika uzraudzība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt iespējamo noviržu no plānotās trajektorijas un plānotā laika grafika iemeslus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt GS, izmantojot faktiskos lidojuma parametrus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt paredzamos posmu laikus, izmantojot faktiskos lidojuma parametrus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Lidojumā, atrodoties kontrolpunktā vai pagrieziena punktā, lidojuma žurnālā ievadīt faktisko pārlidojuma laiku un aprēķināto nākamā kontrolpunkta pārlidojuma laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka, pirms uzsākt augstuma samazināšanu, nepieciešams precīzi noteikt gaisa kuģa atrašanās vietu, lai nodrošinātu drošu līdzzemes attālumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Ņemot vērā sagatavotā lidojuma plāna izmaiņas, kā arī W/V, kreisēšanas līmeņa, OAT, attāluma, Maha skaitļa un kalibrētā gaisa ātruma (CAS) izmaiņas, aprēķināt pārskatīto ETA.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	033 06 01 02
	
	Degvielas pārvaldība lidojuma laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc lidojuma laikā regulāri jāveic degvielas pārbaudes un kāpēc jāreģistrē attiecīgie degvielas dati.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Novērtēt faktiskā degvielas patēriņa novirzes no plānotā patēriņa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt izmantoto degvielas daudzumu, degvielas patēriņu un atlikušo degvielas daudzumu navigācijas kontrolpunktos / maršruta punktos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Izmantojot aprēķinus, salīdzināt faktisko un plānoto degvielas patēriņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Izmantojot aprēķinus, noteikt atlikušo diapazonu un izturību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Ņemot vērā sagatavotā lidojuma plāna izmaiņas, kā arī W/V, kreisēšanas līmeņa, OAT, attāluma, Maha skaitļa un CAS izmaiņas, aprēķināt pārskatīto degvielas patēriņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	033 06 02 00
	
	Pārplānošana lidojuma laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	033 06 02 01
	
	Novirze no plānotajiem datiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka komandieris ir atbildīgs par to, lai pat novirzīšanās gadījumā atlikušās degvielas daudzums nebūtu mazāks par degvielas daudzumu, kas nepieciešams, lai dotos uz lidlauku, kur var veikt drošu nosēšanos, atstājot neskartu galīgās rezerves degvielu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka, veicot atjauninājumu lidojuma laikā, komandierim jāpārbauda šādi parametri:
· jaunā galamērķa vai rezerves lidlauka piemērotība;
· meteoroloģiskie apstākļi pārskatītajā maršrutā un pārskatītajā galamērķa vai rezerves lidlaukā;
· gaisa kuģim jāspēj nosēsties ar paredzēto galīgās rezerves degvielu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izmantojot jaunākos dotos datus, aprēķināt pārskatīto nosēšanās masu galamērķa/rezerves lidlaukā.
	X
	X
	X
	X
	X
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ED Lēmuma 2018/001/R I pielikuma papildinājums

“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

“PRIEKŠMETS 034. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA. VEIKTSPĒJA. HELIKOPTERI”
kam
AMC1 par FCL.310. punktu; FCL.515. punkta b) apakšpunktu; FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



“PRIEKŠMETS 034. LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA. VEIKTSPĒJA. HELIKOPTERI”

Jāņem vērā, ka termins “masa’’ tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars’’, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodas līmenī termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars’’ tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, kilogrami).

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	030 00 00 00
	
	LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 00 00 00
	
	VEIKTSPĒJA. HELIKOPTERI
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 01 00 00
	
	VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 01 01 00
	
	Veiktspējas tiesību akti
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 01 01 01
	
	Lidojumderīguma prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Interpretēt CS-27 un CS-29 lidojumderīguma prasības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt vispārējās atšķirības helikopteriem, kas sertificēti saskaņā ar CS-27 un CS-29.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 01 01 02
	
	Ekspluatācijas noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka par ekspluatācijas procedūru ievērošanu atbild komandieris.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantot un izskaidrot ar A un B kategorijas procedūrām saistītās diagrammas un tabulas, lai izvēlētos un izstrādātu 1., 2. un 3. klases tehnisko raksturojumu profilus atbilstoši pieejamajam helikopteru lidlauka izmēram un atrašanās vietai (virsmas līmeņa vai paaugstināts).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot kartes, kurās parādīti minimālie attālumi saistībā ar A un B kategorijas procedūrām.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 01 02 00
	
	Vispārīgā tehnisko raksturojumu teorija
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 01 02 01
	
	Lidojuma fāzes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot šādas lidojuma fāzes:
· pacelšanās;
· augstuma uzņemšana;
· horizontālais lidojums;
· augstuma samazināšana;
· pieeja un nosēšanās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot dažādu pacelšanās un nosēšanās procedūru nepieciešamību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 01 02 02
	
	Definīcijas un termini
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
· A kategorija;
· B kategorija;
· 1., 2. un 3. veiktspējas klase;
· pārapdzīvotie rajoni;
· paaugstināts helikopteru lidlauks;
· helikopteru klājs;
· helikopteru lidlauks;
· bīstami;
· maksimālā operatīvā pasažieru vietu konfigurācija (MOPSC);
· droši apstākļi;
· šķērslis;
· rotora rādiuss (R);
· pacelšanās masa;
· zemskares un atraušanās zona (TLOF);
· droša piespiedu nosēšanās;
· labākais augstuma uzņemšanas ātrums (Vy);
· maksimālais pieļaujamais ātrums (VNE);
· maksimālais pieļaujamais ātrums lidojumam ar izlaistu šasiju (VLE);
· maksimālais pieļaujamais ātrums šasijas izlaišanai (VLO);
· kreisēšanas ātrums un maksimālais kreisēšanas ātrums.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt šādus terminus:
· norādītais pretvēja elements;
· lēmuma pieņemšanas punkts paceļoties (TDP);
· noteiktais pēcpacelšanās punkts (DPATO);
· nepieciešamā helikoptera pacelšanās distance (TODRH);
· pieejamā helikoptera pacelšanās distance (TODAH);
· nepieciešamā distance (DR);
· nepieciešamā pārtrauktās helikoptera pacelšanās distance (RTODRH);
· rotācijas punkts (RP);
· nosūtīšanas punkts (CP);
· noteiktais punkts pirms nosēšanās (DPBL);
· nosēšanās lēmuma pieņemšanas punkts (LDP);
· pieejamā helikoptera nosēšanās distance (LDAH);
· nepieciešamā helikoptera nosēšanās distance (LDRH);
· piespiedu nosēšanās uz ūdens (sk. operācijas).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Izprast akronīmu “AEO” un “OEI” jēgu un nozīmi.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminus “augstuma uzņemšanas leņķis” un “augstuma uzņemšanas gradients”.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Definēt terminus “lidojuma trajektorijas leņķis” un “lidojuma trajektorijas gradients”.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Definēt terminus “VmaxRange” (maksimālā diapazona ātrums) un “VmaxEnd” (maksimālās izturības ātrums).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Definēt un aprēķināt gradientu, izmantojot jaudu, vēju un helikoptera masu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot terminus “ekspluatācijas maksimālā robeža” un “absolūtā maksimālā robeža”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot terminu “apkalpošanas maksimālās robežas OEI”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot, kāda ir atšķirība starp karāšanās manevru zemes ietekmē (HIGE) un karāšanās manevru ārpus zemes ietekmes (HOGE).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 01 02 03
	
	Nepieciešamās jaudas / pieejamās jaudas līknes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izprast un izskaidrot nepieciešamās jaudas / pieejamās jaudas diagrammu, salīdzinot ar TAS.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 01 02 04
	
	Augstuma un ātruma grafiki
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izprast un izskaidrot augstumam un ātruma grafikus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 01 02 05
	
	Mainīgo lielumu ietekme uz veiktspēju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā šie faktori ietekmē helikoptera veiktspēju:
–	barometriskais augstums;
· mitrums;
· temperatūra;
· vējš;
· helikoptera masa;
· helikoptera konfigurācija;
· helikoptera smaguma centrs (CG).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 00 00
	
	3. VEIKTSPĒJAS KLASE. VIENDZINĒJA HELIKOPTERI
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 02 01 00
	
	Mainīgo lielumu ietekme uz viendzinēja (SE) helikoptera veiktspēju
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 02 01 01
	
	Mainīgo lielumu ietekme uz SE helikoptera veiktspēju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt vēja, absolūtā augstuma un temperatūras ietekmi uz karāšanos, pacelšanos un nosēšanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka operācijas notiek tikai no/uz helikopteru lidlaukiem un tādos maršrutos, zonās un novirzīšanās gadījumos, kas notiek drošos apstākļos, kad var veikt drošu piespiedu nosēšanos (CAT.OP.MPA.137. punkts ES Regulā par gaisa kuģu ekspluatāciju, izņemot gadījumus, kad helikopters ir apstiprināts ekspluatācijai saskaņā ar CAT.POL.H.420. punktu).
(Ievērot izņēmumu: operācijas drīkst veikt bīstamos apstākļos. Pakļaušana zemes iedarbībai – un iedarbība paaugstinātās pieejas pēdējā posma un pacelšanās zonās (FATO) vai uz helikopteru klājiem nedrošā vidē – operācijās, kas apstiprinātas saskaņā ar CAT.POL.H.305. punktu, ir atļauta pacelšanās un nosēšanās fāzē.)
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā augstuma uzņemšanu, kreisēšanu un augstuma samazināšanu ietekmē temperatūra, vējš un absolūtais augstums.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 02 00
	
	Pacelšanās un nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 02 02 01
	
	Pacelšanās un nosēšanās (tostarp karāšanās)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot pacelšanās un nosēšanās prasības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot maksimālo atļauto pacelšanās un nosēšanās masu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka masa jāierobežo līdz HIGE.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka gadījumos, kad HIGE diez vai tiks panākts (piemēram, šķēršļa radīts ierobežojums), masa ir jāierobežo līdz HOGE.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 03 00
	
	Augstuma uzņemšana, kreisēšana un augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 02 03 01
	
	Augstuma uzņemšana, kreisēšana un augstuma samazināšana (spējas)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka helikopters jāspēj vadīt pa paredzēto trajektoriju, nelidojot zem atbilstošā minimālā lidojuma augstuma, un jāspēj veikt drošu piespiedu nosēšanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā absolūtais augstums ietekmē maksimālo noturīgo ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 04 00
	
	Helikoptera veiktspējas datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 02 04 01
	
	Pacelšanās (tostarp karāšanās)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt maksimālo vēja elementu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt maksimālo atļauto pacelšanās masu noteiktos apstākļos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt augstuma un ātruma parametrus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 04 02
	
	Augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt augstuma uzņemšanas laiku, distanci un degvielu noteiktos apstākļos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt augstuma uzņemšanas ātrumu dotajos apstākļos un labāko augstuma uzņemšanas ātrumu VY.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 04 03
	
	Kreisēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt kreisēšanas ātrumu un degvielas patēriņu noteiktos apstākļos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt diapazonu un izturību dotajos apstākļos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 02 04 04
	
	Nosēšanās (tostarp karāšanās)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt maksimālo vēja elementu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt maksimālo atļauto nosēšanās masu noteiktos apstākļos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt augstuma un ātruma parametrus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	034 03 00 00
	
	2. VEIKTSPĒJAS KLASE
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Vispārīga piezīme. 2. veiktspējas klases mācīšanās mērķi būtībā ir tādi paši kā 1. veiktspējas klasei. (Sk. 034 04 00.)
Papildu mācīšanās mērķi ir izklāstīti tālāk.
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 03 01 00
	
	Operācijas bez iespējas veikt garantētu, drošu piespiedu nosēšanos
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 03 01 01
	
	Atbildība par operācijām bez iespējas veikt garantētu, drošu piespiedu nosēšanos
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka ekspluatants atbild par drošu piespiedu nosēšanos (CAT.POL.H.305. punkts ES Regulā par gaisa kuģu ekspluatāciju).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 03 02 00
	
	Pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 03 02 01
	
	Pacelšanās prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt augstuma uzņemšanas un citas pacelšanās prasības.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 03 03 00
	
	Pacelšanās trajektorija
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 03 03 01
	
	Pacelšanās trajektorijas prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt augstumu virs pacelšanās virsmas, kurā jāievēro vismaz tehnisko raksturojumu 1. veiktspējas klases pacelšanās trajektorijas prasības.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 03 04 00
	
	Nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 03 04 01
	
	Nosēšanās prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt prasības attiecībā uz OEI augstuma uzņemšanas spēju.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt 2. veiktspējas klases ekspluatācijas iespējas gadījumā, ja kritiskā spēka iekārtas atteice notiek kādā pieejas trajektorijas punktā.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, kādi ir ierobežojumi, veicot operācijas uz helikopteru klāja vai no tā.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 00 00
	
	1. VEIKTSPĒJAS KLASE – TIKAI SASKAŅĀ AR CS-29 SERTIFICĒTIE HELIKOPTERI
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 01 00
	
	Pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 01 01
	
	Pacelšanās distances
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā šādi mainīgie lielumi ietekmē lidojuma trajektoriju un pacelšanās distanci:
· pacelšanās ar HIGE vai HOGE;
· pacelšanās procedūra;
· šķēršļu pārlidošana sāniski un vertikāli;
· pacelšanās no helikopteru lidlaukiem bez paaugstinājuma;
· pacelšanās no paaugstinātiem helikopteru lidlaukiem vai helikopteru klājiem;
· pacelšanās no TLOF.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā šādi mainīgie lielumi ietekmē pacelšanās distances:
· masa;
· pacelšanās konfigurācija;
· virzītas gaisa plūsmas konfigurācijas.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā šādi meteoroloģiskie apstākļi ietekmē pacelšanās distanci:
· vējš;
· temperatūra;
· barometriskais augstums.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot pacelšanās distanci noteiktos apstākļos un konfigurācijās AEO un OEI.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā šķēršļi ietekmē nepieciešamo pacelšanās distanci.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(06)
	
	Noteikt pieņemto reakcijas laiku starp dzinēja atteici un atpazīšanu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot, ka lidojums jāveic vizuāli līdz TDP.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 01 02
	
	Nepieciešamā pārtrauktās pacelšanās distance (helikopters) (RTODR(H))
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot nepieciešamo RTODR(H) noteiktos apstākļos un konfigurācijās AEO un OEI.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot lēmumu pieņemšanas laika pielaidi (lēmumu laiku) un ātruma samazināšanas procedūru.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 01 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 01 04
	
	Augstuma uzņemšanas virsma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt pacelšanās trajektorijas segmentus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā konfigurācijas izmaiņas ietekmē jaudu un ātrumu segmentos.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot OEI augstuma uzņemšanas gradienta prasības.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt minimālo absolūto augstumu virs pacelšanās trajektorijas, lidojot ar drošu pacelšanās ātrumu A kategorijas helikopterā (VTOSS).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kā gaisa ātruma izvēle, paātrinājums un pagriezieni ietekmē augstuma uzņemšanas gradientus un labāko augstuma uzņemšanas ātrumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 01 05
	
	Šķēršļu ierobežota pacelšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kādas ir ekspluatācijas prasības, kas attiecas uz pacelšanās trajektorijas šķēršļu pārlidošanu izlidošanas sektorā ar OEI.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 01 06
	
	Helikoptera veiktspējas datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot helikoptera veiktspējas datu lapas, noteikt maksimālo masu, kas atbilst visām ekspluatācijas prasībām, kuras attiecas uz pacelšanos, proti, regulēto pacelšanās masu, TODRH, kā arī augstuma uzņemšanas un šķēršļu pārlidošanas augstuma minimālos gradientus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 02 00
	
	Augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 02 01
	
	Augstuma uzņemšanas paņēmieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādas ir sekas augstuma uzņemšanai ar labāko augstuma uzņemšanas ātrumu (VY).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā absolūtais augstums ietekmē VY.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 02 02
	
	Helikoptera lidojuma datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt augstuma uzņemšanas ātrumu un aprēķināt laiku, kāds nepieciešams, lai uzņemtu augstumu līdz dotajam absolūtajam augstumam.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 03 00
	
	Kreisēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 03 01
	
	Kreisēšanas paņēmieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot “maksimālās izturības” un “maksimālā diapazona” kreisēšanas procedūras.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 03 02
	
	Maksimālā izturība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot degvielas plūsmu saistībā ar patieso gaisa ātrumu (TAS).
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot maksimālās izturības ātrumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 03 03
	
	Maksimālais diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot maksimālā diapazona ātrumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 03 04
	
	Maksimālā kreisēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot maksimālās kreisēšanas ātrumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 03 05
	
	Kreisēšanas absolūtie augstumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot faktorus, kas varētu ietekmēt vai ierobežot ekspluatācijas absolūto augstumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Izprast saikni starp jaudas iestatījumu, degvielas patēriņu, kreisēšanas ātrumu un absolūto augstumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 03 06
	
	Helikoptera veiktspējas datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot helikoptera veiktspējas datu lapas, noteikt degvielas patēriņu atbilstoši absolūtajam augstumam un helikoptera masai.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 04 00
	
	Lidojuma laikā nedarbojas viens dzinējs (OEI)
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 04 01
	
	OEI maršruta lidojumu prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt trajektorijas attālumu prasības.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot augstuma samazināšanas paņēmienus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt trajektorijas platuma samazināšanu, kad var panākt aeronavigācijas precizitāti.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 04 02
	
	Helikoptera lidojuma datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot dotās dzinēja atteices kartes, noteikt viendzinēja apkalpošanas maksimālo robežu, diapazonu un izturību.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot piemērotas kartes, noteikt OEI ekspluatācijas datus.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt, cik liela degvielas daudzuma piespiedizmete jāveic, lai samazinātu helikoptera masu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprēķināt parametrus, kas ir būtiski procedūrās, kuras attiecas uz augstuma samazināšanu ar kreisēšanas ātrumu.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 05 00
	
	Augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 05 01
	
	Helikoptera lidojuma datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt augstuma samazināšanas ātrumu un aprēķināt laiku, kāds nepieciešams, lai samazinātu augstumu līdz dotajam absolūtajam augstumam.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 06 00
	
	Nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	034 04 06 01
	
	Nosēšanās prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt nosēšanās prasības.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 06 02
	
	Nosēšanās procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot kritiskās spēka iekārtas atteices procedūru pirms un pēc nosēšanās lēmuma pieņemšanas punkta.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka lidojuma posms pēc nosēšanās lēmuma pieņemšanas punkta jāveic vizuāli.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādas procedūras un nepieciešamā šķēršļu pārlidošana attiecas uz nosēšanos uz dažādiem helikopteru lidlaukiem/helikopteru klājiem.
	
	
	X
	X
	
	
	
	

	034 04 06 03
	
	Helikoptera veiktspējas datu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot helikoptera veiktspējas datu lapas, noteikt maksimālo masu, kas atbilst visām ekspluatācijas prasībām, kuras attiecas uz nosēšanos, proti, regulēto nosēšanās masu, LDRH, kā arī augstuma uzņemšanas un šķēršļu pārlidošanas augstuma minimālos gradientus.
	
	
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 040. CILVĒKA VEIKTSPĒJA UN IEROBEŽOJUMI

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 040. CILVĒKA VEIKTSPĒJA UN IEROBEŽOJUMI

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	040 00 00 00
	
	CILVĒKA VEIKTSPĒJA UN IEROBEŽOJUMI
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 01 00 00
	
	CILVĒKFAKTORI. PAMATJĒDZIENI
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 01 01 00
	
	Cilvēkfaktori aviācijā
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 01 01 01
	
	Kļūšana par kompetentu pilotu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka kompetences pamatā ir katra pilota zināšanas, prasmes un attieksme, un uzskaitīt astoņas ICAO pamatkompetenču jomas:
· procedūru piemērošana;
· saziņa;
· gaisa kuģa lidojuma trajektorijas pārvaldība, automātiskā vadība;
· gaisa kuģa lidojuma trajektorijas pārvaldība, manuālā vadība;
· vadība un kopīgs darbs;
· problēmu risināšana un lēmumu pieņemšana;
· izpratne par situāciju;
· darba slodzes pārvaldība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 01 02 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 01 03 00
	
	Lidojumu drošības jēdzieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 01 03 01
	
	Apdraudējumu un kļūmju pārvaldības (TEM) modelis un SHELL modelis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot trīs TEM modeļa elementus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kas ir slēptie apdraudējumi, un minēt šādu apdraudējumu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kas ir vides apdraudējumi, un minēt šādu apdraudējumu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kas ir organizatoriski apdraudējumi, un minēt šādu apdraudējumu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot un sniegt termina “kļūme” definīciju saskaņā ar TEM modeli, kas minēts ICAO dok. Nr. 9683 (II daļas 2. nodaļa).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Minēt dažādus pretpasākumus, kurus var izmantot, lai pārvaldītu apdraudējumus, kļūmes un nevēlamus gaisa kuģa stāvokļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot, kas ir procesuālas kļūme, sakaru kļūmes un gaisa kuģa pilotēšanas kļūdas, un minēt to piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot un minēt piemērus nevēlamiem gaisa kuģu stāvokļiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Nosaukt SHELL modeļa elementus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Nosaukt, kāda nozīme ir SHELL modelim darbā, kas norisinās pilotu kabīnē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 01 04 00
	
	Drošības kultūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 01 04 01
	
	Drošības kultūra un drošības pārvaldība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nošķirt jēdzienus “atvērta kultūra” un “slēgta kultūra”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Ar piemēriem parādīt, kā drošības kultūra atspoguļojas valsts kultūrā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Apspriest komerciālā vienībā labi zināmo izteicienu “drošība pirmajā vietā”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot Džeimsa Rīzona [James Reason] izstrādāto “Šveices siera modeli”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Nosaukt svarīgus faktorus, kas sekmē labu drošības kultūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Nošķirt jēdzienus “taisnīguma kultūra” un “nerepresīva kultūra”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Nosaukt piecus komponentus, kas veido drošības kultūru (kā norādījis Džeimss Rīzons: informācijā balstīta kultūra, ziņošanas kultūra, mācīšanās kultūra, taisnīguma kultūra, elastīguma kultūra).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Nosaukt drošības pārvaldības sistēmas (SMS) pamatelementus (tostarp apdraudējuma identificēšanu un riska pārvaldību) un norādīt tās saikni ar drošības kultūru, lai:
· noteiktu, kā organizācijā ir izveidota risku pārvaldība;
· noteiktu, kādi ir riski darbavietā, un ieviestu atbilstošu to vadību;
· ieviestu efektīvu saziņu visos organizācijas līmeņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 02 00 00
	
	Aviācijas fizioloģijas pamati un rūpes par veselību
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 02 01 00
	
	Lidojuma fizioloģijas pamati
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 02 01 01
	
	Atmosfēra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka apkārtējā gaisā esošo gāzu tilpuma procentuālā daļa saglabājas nemainīga visos absolūtajos augstumos, kuros tiek ekspluatēts parasts gaisa kuģis.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 01 02
	
	Elpošanas un asinsrites sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt elpošanas sistēmas galvenos elementus un to funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt dažādus gaisa daudzumus plaušās un norādīt normālu elpošanas ritmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot oglekļa dioksīda nozīmi elpošanas kontrolēšanā un regulēšanā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Raksturot ārējās elpošanas un iekšējās elpošanas pamatprocesus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas nosaka pulsa biežumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Nosaukt asinsrites sistēmas galvenos elementus un norādīt to funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt, kāds pieaugušam cilvēkam miera stāvoklī ir normāls pulsa biežums un vidējā sirds izsviede (pulss × sirds sitienu apjoms).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Definēt sistolisko un diastolisko asinsspiedienu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt normāla asinsspiediena diapazonu un mērvienības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Uzskaitīt asins galvenās sastāvdaļas un raksturot to funkcijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Uzsvērt hemoglobīna funkciju asinsrites sistēmā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(12)
	
	Definēt terminu “anēmija” un noteikt tās izplatītākos cēloņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Norādīt, kā absolūtā augstuma palielināšana ietekmē hemoglobīna piesātinājumu ar skābekli.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Hipertensija un hipotensija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Definēt terminus “hipertensija” un “hipotensija”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(15)
	
	Norādīt, kā augsts un zems asinsspiediens ietekmē dažas no cilvēka organisma parastajām funkcijām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(16)
	
	Noteikt, ka gan hipotensija, gan hipertensija var liegt pilotam saņemt medicīnisko atļauju lidošanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(17)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas personai var izraisīt hipertensiju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(18)
	
	Noteikt korektīvās darbības, ko var veikt augsta asinsspiediena samazināšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(19)
	
	Uzsvērt, ka hipertensija ir galvenais insulta faktors iedzīvotāju vidū.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Koronāro artēriju slimība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(20)
	
	Nošķirt stenokardiju no sirdslēkmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(21)
	
	Paskaidrot galvenos koronāro slimību riska faktorus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(22)
	
	Norādīt, kā fiziski vingrinājumi var samazināt koronāro slimību attīstības iespējamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Hipoksija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(23)
	
	Noteikt divas galvenās hipoksijas formas (hipoksiskā un anēmiskā) un to izplatītākos cēloņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(24)
	
	Norādīt hipoksijas simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(25)
	
	Noteikt, ka veseli cilvēki spēj izturēt absolūto augstumu līdz apmēram 10 000–12 000 pēdām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(26)
	
	Norādīt trīs fizioloģiskos sliekšņus un katram no tiem minēt atbilstošu absolūto augstumu:
· reakcijas slieksnis (7000 pēdu);
· traucējumu slieksnis (10 000–12 000 pēdu);
· kritiskais slieksnis (22 000 pēdu).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(27)
	
	Norādīt absolūto augstumu, kurā īstermiņa atmiņu sāk ietekmēt hipoksija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(28)
	
	Definēt terminu “lietderīgās apziņas laiks” (TUC) un “lietderīgās darbspējas ilgums” (EPT).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(29)
	
	Norādīt, ka katrai personai ir atšķirīgs TUC, bet aptuvenās vērtības sēdošai personai (miera stāvoklī) ir:
20 000 pēdu	30 min;
30 000 pēdu	1–2 min;
35 000 pēdu	30–90 s;
40 000 pēdu	15–20 s.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(30)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas nosaka hipoksijas smagumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(31)
	
	Noteikt ekvivalentos augstumus, ieelpojot apkārtējo gaisu un 100 % skābekli vidējā jūras līmenī (MSL) un apmēram 10 000, 30 000 un 40 000 pēdu augstumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Hiperventilācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(32)
	
	Raksturot oglekļa dioksīda nozīmi hiperventilācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(33)
	
	Definēt terminu “hiperventilācija”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(34)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas izraisa hiperventilāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(35)
	
	Noteikt, ka hiperventilācijai var būt psiholoģiski vai fizioloģiski iemesli.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(36)
	
	Uzskaitīt hiperventilācijas pazīmes un simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(37)
	
	Uzskaitīt pasākumus, ko var veikt hiperventilācijas neitralizēšanai: elpot lēni, aizspiest vienu nāsi, runāt skaļi, degunam un mutei priekšā aizlikt papīra turzu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Dekompresijas slimība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(38)
	
	Noteikt pilotu kabīnes barometriskā augstuma normālo diapazonu komerciālā gaisa kuģī ar paaugstinātu spiedienu un raksturot tā aizsargfunkciju gaisa kuģa apkalpei un pasažieriem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(39)
	
	Uzskaitīt būtiskās darbības, kas jāveic gaisa kuģa apkalpei, ja kabīnē pazūd spiediens (skābekļa maskas uzlikšana, augstuma ārkārtas samazināšana, iespējami drīza nosēšanās un turpmāku lidojumu neveikšana vismaz nākamajās 24 stundās). Norādīt, ka dekompresijas slimības simptomi var parādīties pat pēc 24 stundām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(40)
	
	Noteikt dekompresijas slimības cēloņus gaisa kuģu ekspluatācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(41)
	
	Noteikt, kā var novērst dekompresijas slimību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(42)
	
	Uzskaitīt dekompresijas slimības simptomus (sāpes locītavās, nieze, sāpes un kairinājums krūtīs, reibonis).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(43)
	
	Norādīt, kā ārstējama dekompresijas slimība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(44)
	
	Noteikt niršanas un lidošanas bīstamību un sniegt ieteikumus saistībā ar šiem pasākumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Paātrinājums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(45)
	
	Definēt terminus “lineārais paātrinājums” un “leņķiskais paātrinājums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(46)
	
	Aprakstīt paātrinājuma ietekmi uz asinsriti un asins tilpuma izkliedi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(47)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas nosaka paātrinājuma ietekmi uz cilvēka ķermeni: apmērs, ilgums un sākums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(48)
	
	Uzskaitīt pozitīvā paātrinājuma ietekmi attiecībā uz tipu, secību un attiecīgo G-slodzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Oglekļa monoksīds
	
	
	
	
	
	
	
	

	(49)
	
	Noteikt, kā tiek radīts oglekļa monoksīds.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(50)
	
	Noteikt, kā oglekļa monoksīda klātbūtne asinīs ietekmē skābekļa izplatīšanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(51)
	
	Uzskaitīt, kādas ir pazīmes un simptomi, saindējoties ar oglekļa monoksīdu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(52)
	
	Paskaidrot pretpasākumus, kas veicami nekavējoties, ja rodas aizdomas par saindēšanos ar oglekļa monoksīdu, un paskaidrot, kā šo saindēšanos var vēlāk ārstēt uz zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 01 03
	
	Vides apstākļi lielā absolūtajā augstumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kā absolūtā augstuma palielināšana var mainīt ozona proporciju atmosfērā un ka gaisa kuģim var uzstādīt speciālas ozona atdalīšanas ierīces.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Starojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt starojuma avotus lielā absolūtajā augstumā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt pārmērīga radioaktīvā starojuma ietekmi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Mitrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt faktorus, kas ietekmē gan atmosfēras, gan pilotu kabīnes gaisa relatīvo mitrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt, kā zems mitruma līmenis ietekmē cilvēka ķermeni, izraisot viltus slāpes, sausas acis, ādu un gļotādu, un norādīt, kādus pasākumus var veikt: dzert ūdeni, lietot acu pilienus un krēmus uz ūdens bāzes.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	040 02 02 00
	
	Cilvēks un vide: maņu sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 02 02 01
	
	Dažādas maņas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt dažādās maņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 02 02 02
	
	Centrālā, perifērā un veģetatīvā nervu sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “sensorais slieksnis”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Definēt terminu “jutība”, jo īpaši saistībā ar redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Minēt sensorās adaptācijas piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Definēt terminu “pieradums” un norādīt, kā tas ietekmē lidojumu drošību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 02 03
	
	Redze
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Funkcionālā anatomija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt acs svarīgākās sastāvdaļas un ceļu uz smadzeņu garozas redzes zonu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt acs sastāvdaļu pamatfunkcijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Definēt terminu “pielāgošanās”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Noteikt atšķirību starp nūjiņu un vālīšu funkcijām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt nūjiņu un vālīšu izvietojumu tīklenē un paskaidrot to nozīmi attiecībā uz redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Centrālā (fovea centralis) un perifērā redze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot terminus “redzes asums”, “redzes lauks”, “centrālā redze”, “perifērā redze” un “tīklenes centrālā bedrīte” un paskaidrot to funkciju redzes procesā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas var pasliktināt redzes asumu, un “novērošanas” nozīmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Noteikt nakts redzamības ierobežojumus un dažādus vērošanas paņēmienus naktī un dienā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt laiku, kāds ir nepieciešams, lai acs pielāgotos gan tumsai, gan spilgtai gaismai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Norādīt, kā hipoksija, dūmošana un absolūtais augstums, kas pārsniedz 5000 pēdu, ietekmē nakts redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot daltonisma būtību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Binokulārā un monokulārā redze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Noteikt atšķirību starp monokulāro un binokulāro redzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Paskaidrot dziļuma uztveres pamatu un tā nozīmi lidojuma tehniskajā raksturojamā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Norādīt dziļuma uztveres iespējamos monokulāros orientierus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(15)
	
	Norādīt, ka augstākas enerģijas zilās gaismas un ultravioleto staru gadījumā saulesbrilles var pasargāt tīkleni no bojājumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Redzes traucējumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(16)
	
	Paskaidrot, kas ir tālredzība, tuvredzība un astigmatisms.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(17)
	
	Norādīt redzes zuduma cēloņus un piesardzības pasākumus, kurus var veikt, lai samazinātu redzes zudumu šādu iemeslu dēļ:
· presbiopija;
· katarakta;
· glaukoma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(18)
	
	Uzskaitīt, kāda veida saulesbrilles lidojuma laikā var izraisīt uztveres problēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(19)
	
	Uzskaitīt pasākumus, ko var veikt, lai sevi pasargātu no apžilbšanas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(20)
	
	Norādīt iespējamās problēmas, kas saistītas ar kontaktlēcu lietošanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(21)
	
	Noteikt pašreizējos noteikumus un nosacījumus, kas regulē koriģējošo briļļu un kontaktlēcu lietošanu pilota darbā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(22)
	
	Paskaidrot tīklenes “aklā plankuma” nozīmi, pamanot citus satiksmes līdzekļus lidojumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 02 04
	
	Dzirde
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Aprakstošā un funkcionālā anatomija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt ārējās auss, vidusauss un iekšējās auss galvenās daļas un to funkcijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Nošķirt vestibulārā aparāta un iekšējās auss gliemeža funkcijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Dzirdes zudums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt šādu dzirdes traucējumu/zuduma galvenos cēloņus:
· konduktīvais kurlums;
· trokšņa izraisīts dzirdes zudums (NIHL);
· vecuma vājdzirdība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Rezumēt, kā vides troksnis ietekmē dzirdi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Noteikt uztvertā trokšņa decibelu līmeni, kas izraisa NIHL.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Noteikt potenciālos arodriskus, kas var izraisīt dzirdes zudumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt galvenos dzirdes zuduma iemeslus lidošanas vidē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Norādīt piesardzības pasākumus, ko var veikt, lai samazinātu dzirdes zuduma iestāšanās iespējamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 02 05
	
	Līdzsvars
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Funkcionālā anatomija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt vestibulārā aparāta galvenos elementus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt vestibulārā aparāta funkcijas uz zemes un gaisā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Nošķirt vestibulārā aparāta elementus lineārā un leņķiskā paātrinājuma noteikšanā, kā arī attiecībā pret zemes pievilkšanas spēku.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā tiek stimulēti pusloka kanāli.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Šūpes kaite
	
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt lidošanas slimību un ar to saistītos simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Uzskaitīt lidošanas slimības cēloņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Aprakstīt pasākumus, kas jāveic, lai mazinātu lidošanas slimības simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 02 06
	
	Uztveres integrācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt mijiedarbību starp redzi, līdzsvaru, propriorecepciju un dzirdi, lai lidojuma laikā orientētos telpā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt terminu “ilūzija”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Minēt optisko ilūziju piemērus, kuru pamatā ir formas pastāvība, lieluma pastāvība, gaisa perspektīva, atmosfēras perspektīva, fokusa vai apkārtējo norādījumu trūkums, autokinēze, vekcionāli viltus horizonti, lauka tuvredzība un virsmas plaknes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Sasaistīt minētās ilūzijas ar problēmām, kādas var piedzīvot lidojuma laikā, un noteikt ar tām saistīto apdraudējumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Uzskaitīt pieejas un nosēšanās ilūziju piemērus attiecībā uz skrejceļa slīpumu, pieejas “melnā cauruma” efektu un apvidu ap skrejceļu, kā arī noteikt ar šīm ilūzijām saistīto apdraudējumu, sniedzot ieteikumus, kā nepieļaut vai novērst problēmas, ko rada augsta vai zema pieeja vai arī izlīdzināšana nepareizā laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Nosaukt problēmas, kas saistītas ar mirgojošām ugunīm (stroboskopiskās ugunis, pretsadursmju ugunis, propelleri un rotori noteiktos gaismas apstākļos utt.).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt vestibulārās ilūzijas, ko izraisa leņķiskie paātrinājumi (sasvēršanās, Koriolisa ilūzija) un lineārie paātrinājumi (piemēram, somatograviskā ilūzija, smaguma spēka ietekmes ilūzija).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Sasaistīt iepriekš minētās vestibulārās ilūzijas ar problēmām, ar kurām saskaras lidojumā, un noteikt saistīto apdraudējumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Norādīt, ka personīgajām sajūtām nevar uzticēties, ja tiek zaudēts vizuālais kontakts ar zemi vai ja lidojumu veic instrumentālos meteoroloģiskos apstākļos (IMC) vai slikti redzot vizuālo horizontu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Nošķirt jēdzienus “vertigo”, “Koriolisa efekts” un “dezorientācija telpā”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Uzskaitīt pasākumus dezorientācijas telpā novēršanai un/vai pārvarēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 02 03 00
	
	Veselība un higiēna
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 02 03 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 02 03 02
	
	Organisma ritms un miegs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt dažus iekšējos organisma ritmus un to saistību ar miegu. Paskaidrot, ka vissvarīgākais no tiem ir ķermeņa temperatūra.
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot terminu “diennakts ritms”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt aptuveno “brīvās darbības” ritma ilgumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot “iekšējā pulksteņa” nozīmi normālā diennakts ritma regulēšanā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, kā ķermeņa temperatūras diennakts ritms ietekmē cilvēka veiktspējas līmeni un miega režīmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Uzskaitīt un raksturot miega cikla posmus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kā atšķiras miegs ar ātrajām acu kustībām (REM) un miegs bez ātrajām acu kustībām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot miega funkciju un raksturot, kā nepietiekams miegs ietekmē veiktspēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot vienkāršus aprēķinus, kas attiecas uz pārāk ilgu miegu/nomodu vai miega/nomoda trūkumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot, kā var uzkrāties miega trūkums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Noteikt laika formulu, lai pielāgotu organisma ritmus jaunam vietējam laikam pēc laika zonu šķērsošanas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Noteikt problēmas, ko izraisa diennakts disritmija (laika zonu maiņas izraisīts nogurums un miega traucējumi), attiecībā uz personas veiktspēju un miegu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Norādīt, ar ko atšķiras lidošana rietumu un lidošana austrumu virzienā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot, kā diennakts ritma un modrības mijiedarbība ietekmē pilota veiktspēju lidojuma laikā, beidzoties darba dienai.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Raksturot, kā miega trūkums ietekmē personas veiktspēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Norādīt iespējamos paņēmienus, kā tikt galā ar laika zonu maiņas izraisītu nogurumu un miega traucējumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	040 02 03 03
	
	Pilotu problēmu jomas
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Izplatītākās vieglās kaites
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt Eistāhija kanāla nozīmi, izlīdzinot spiedienu starp vidusausi un ārējo vidi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka simptomi, kas, atrodoties uz zemes, var būt nelieli, lidojumu vidē var pastiprināties.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt, kādas negatīvas sekas lidojumu operācijās rada saaukstēšanās vai gripa, jo īpaši attiecībā uz vidusausi, deguna blakusdobumiem un zobiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Noteikt, kad pilotam jāvēršas pēc medicīniskās palīdzības pie aviācijas medicīnas eksperta (AME) vai aviācijas medicīnas centrā (AeMC).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Raksturot pasākumus, ar kuriem novērš vai likvidē problēmas, ko rada spiediena izmaiņas lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Gāzes ieslēgumi un barotrauma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Definēt terminu “barotrauma”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Nošķirt ausu, deguna blakusdobumu, kuņģa-zarnu trakta un aerodontalģijas (zobu) barotraumas un paskaidrot izvairīšanās stratēģijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kāpēc deguna barotraumas sekas var pastiprināties, samazinot augstumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Kuņģa-zarnu trakta traucējumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Noteikt, kādas sekas ir kuņģa-zarnu trakta traucējumiem, kas var rasties lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Uzskaitīt piesardzības pasākumus, kas jāievēro, lai samazinātu kuņģa-zarnu trakta traucējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Norādīt galvenos kuņģa-zarnu trakta traucējumu iemeslus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Aptaukošanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Definēt terminu “aptaukošanās”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Norādīt turpmāk nosauktās negatīvās sekas, ko var izraisīt aptaukošanās:
· koronāro slimību attīstības iespējamība;
· paaugstināta diabēta attīstības iespējamība;
· pavājināta spēja izturēt gravitācijas spēkus;
· locītavu problēmu attīstība;
· vispārējas asinsrites sistēmas problēmas;
· pavājināta spēja pārvarēt hipoksiju vai dekompresijas slimību;
· miega apnoja.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Raksturot ar 2. tipa diabētu (izplatītākais diabēta tips pieaugošo vidū) saistītās problēmas:
· riska faktorus;
· insulīna rezistenci;
· komplikācijas (asinsvadu, neiroloģiskās) un sekas, kas attiecas uz veselības apliecību;
· piloti no 2. tipa diabēta nav pasargāti vairāk par citiem cilvēkiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(15)
	
	Raksturot pilotiem tipiskas muguras problēmas (nespecifiskas muguras sāpes, diska izslīdējumu). Paskaidrot, kā novērst un ārstēt šādas problēmas:
· ar pareizu sēdēšanas pozu;
· ar balstu jostas daļā;
· ar labu fizisko stāvokli;
· ar vingrinājumiem lidojuma laikā, ja tas ir iespējams;
· ar fizioterapiju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Pārtikas higiēna
	
	
	
	
	
	
	
	

	(16)
	
	Uzsvērt tādu metožu nozīmību, kas gaisa kuģa apkalpei ir jāīsteno, jo īpaši ceļojot ārvalstīs, lai izvairītos no inficētas pārtikas un šķidrumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(17)
	
	Uzskaitīt galvenos piesārņojošos avotus pārtikas produktos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(18)
	
	Norādīt galvenās veselīga uztura sastāvdaļas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(19)
	
	Noteikt, kā izvairīties no hipoglikēmijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(20)
	
	Noteikt atbilstošas hidratācijas nozīmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Tropiskais klimats
	
	
	
	
	
	
	
	

	(21)
	
	Uzskaitīt problēmas, kas saistītas ar ekspluatāciju tropiskā klimatā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(22)
	
	Norādīt, kādi ir iespējamie cēloņi/avoti darbnespējai tropu valstīs attiecībā uz:
· higiēnas standartiem;
· ūdensapgādes kvalitāti;
· kukaiņu pārnēsātām slimībām;
· parazītiskiem tārpiem;
· trakumsērgu vai citām slimībām, kas var izplatīties saskarē ar dzīvniekiem;
· seksuāli transmisīvām slimībām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(23)
	
	Noteikt veicamos piesardzības pasākumus, lai samazinātu risku, ka tropiskajās zonās varētu rasties problēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	
	
	Infekcijas slimības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(24)
	
	Noteikt galvenās infekcijas slimības, kas var nopietni ietekmēt personas darbspēju vai izraisīt nāvi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(25)
	
	Norādīt, kādi piesardzības pasākumi jāveic, lai nepieļautu, ka starp zonām tiek pārvesti kukaiņi, kas pārnēsā slimības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 03 04
	
	Intoksikācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Tabaka
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kā tabaka negatīvi ietekmē:
· elpošanas sistēmu;
· sirds un asinsvadu sistēmu;
· spēju pretoties hipoksijai;
· spēju izturēt gravitācijas spēkus;
· nakts redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Kofeīns
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kāda ir kofeīna deva, pie kuras pasliktinās darbība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Papildus kafijai norādīt citus kofeīnu saturošus dzērienus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Alkohols
	
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, kāds ir maksimālais pieļaujamais alkohola daudzums, kas ir atļauts lidojuma apkalpei atbilstoši piemērojamajiem noteikumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt, kā alkohola patēriņš ietekmē:
· spriestspēju;
· apvaldi un paškontroli;
· redzi;
· līdzsvara izjūtu un sensorās ilūzijas;
· miega režīmu;
· hipoksiju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Noteikt, kāda var būt alkohola ietekme, ja tas tiek lietots kopā ar medikamentiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Minēt alkoholisma pazīmes un simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas var būt saistīti ar alkoholisma attīstību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Definēt alkohola “vienību” un norādīt aptuveno ātrumu, ar kādu alkohola koncentrācija asinīs samazinās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Norādīt maksimālo pieļaujamo dienas un nedēļas alkohola vienību skaitu, ko var lietot, neapdraudot cilvēka orgānus un orgānu sistēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Pārrunāt iespējamās darbības situācijā, kad ir aizdomas, ka gaisa kuģa apkalpes loceklis ir alkoholiķis.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	
	
	Recepšu vai bezrecepšu medikamenti un pašārstēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Norādīt apdraudējumu, kas saistīts ar bezrecepšu medikamentu lietošanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Norādīt, kādas blaknes ir izplatītiem bezrecepšu medikamentiem, kurus lieto saaukstēšanās, gripas, siena drudža un citu alerģiju ārstēšanai, jo īpaši medikamentiem, kas satur antihistamīna preparātus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Izskaidrot noteikumus, kas attiecas uz tādu (recepšu vai bezrecepšu) medikamentu lietošanu, kurus pilots nav lietojis iepriekš.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(15)
	
	Izskaidrot vispārējo noteikumu, kas paredz: “ja pilots jūtas tik slikti, ka viņam nepieciešami medikamenti, pilotam jāsaprot, ka viņš nav spējīgs lidot”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Toksiskie materiāli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(16)
	
	Uzskaitīt gaisa kuģī esošos materiālus, kas nekontrolētā formā var izraisīt smagas veselības problēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(17)
	
	Uzskaitīt tās gaisa kuģa elementu sastāvdaļas, kas degot var radīt toksiskus dūmus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(18)
	
	Aprakstīt gadījumu, kad rodas dūmi, un to, kā dūmi var izraisīt darbnespēju cilvēkiem, kas ar tiem saskaras.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 02 03 05
	
	Darbnespēja lidojumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, ka visbīstamākā darbnespēja ir tad, kad tā iestājas pakāpeniski.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt galvenos lidojuma darbnespējas cēloņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt, cik būtiska ir gaisa kuģa apkalpes spēja atpazīt un nekavējoties reaģēt, konstatējot citu gaisa kuģa apkalpes locekļu darbnespēju, kas iestājas lidojuma laikā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot metodes un procedūras, ko izmanto, lai tiktu galā ar darbnespēju lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 00 00
	
	AVIĀCIJAS FIZIOLOĢIJAS PAMATI
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 01 00
	
	Cilvēku informācijas apstrāde
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 01 01
	
	Uzmanība un modrība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nošķirt jēdzienus “uzmanība” un “modrība”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Nošķirt jēdzienus “selektīvā” un “dalītā” uzmanība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Definēt terminu “hipomodrība”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Noteikt faktorus, kas var ietekmēt modrības stāvokli.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas var novērst hipomodrību lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt samazinātas modrības pazīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas ietekmē personas uzmanības līmeni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 01 02
	
	Uztvere
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt uztveres procesa pamatu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot uztveres mehānismu (augšupējo/lejupējo procesu).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Ar piemēriem parādīt, kāpēc uztvere ir subjektīva, un norādīt būtiskos faktorus, kas ietekmē uztvertās informācijas izpratni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Raksturot dažas galvenās uztveres ilūzijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Ar piemēriem parādīt dažus galvenos uztveres jēdzienus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Minēt piemērus, kad uztverei ir izšķirīga nozīme lidojumu drošībā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Uzsvērt, kā pārliecinoša un ticama kļūdaina uztvere var izpausties gan attiecībā uz indivīdu, gan grupu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 01 03
	
	Atmiņa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot dažādu atmiņas veidu (sensorās, darba/īstermiņa un ilgtermiņa atmiņas) saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot atšķirības starp dažādiem atmiņas veidiem ietilpības un saglabāšanas laika ziņā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Pamatot sensorās krātuves atmiņu nozīmi informācijas apstrādē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt atsevišķu darbību vidējo maksimālo skaitu, kas var glabāties darba atmiņā (5 ±2).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Uzsvērt, kā pārtraukums var ietekmēt īstermiņa/darba atmiņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, kādas darbības pilotiem ir svarīgi glabāt darba atmiņā lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt, kā var palielināt darba atmiņas krātuves ietilpību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Noteikt ilgtermiņa atmiņas iedalījumus un minēt to satura piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, ka prasmes galvenokārt glabājas ilgtermiņa atmiņā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Aprakstīt amnēziju un tās ietekmi uz atmiņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Minēt izplatītākās problēmas, kas skar gan ilgtermiņa, gan īstermiņa atmiņu, un norādīt labākās metodes šo problēmu pārvarēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 01 04
	
	Reakcijas izvēle
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Mācību principi un paņēmieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot un nošķirt šādas mācību pamatformas:
· klasisko un instrumentālo apmācību (biheivioristiskā pieeja);
· mācīšanos uz izpratnes pamata (kognitīvā pieeja);
· mācīšanos atdarinot (modelēšana).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Atpazīt, kuri ar pilotiem saistīti piemēri atbilst biheivioristiskajai, kognitīvajai vai modelēšanas mācību formai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt faktorus, kas ir nepieciešami mācību kvalitātei un uzlabo to:
· iekšēja motivācija;
· laba garīgā veselība;
· atmiņas uzlabošanas treniņi;
· apziņa;
· modrība;
· izmantošana praktiskās nodarbībās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā veicināt informācijas iegaumēšanu ar šādiem mācību paņēmieniem:
· mnemoniku;
· prāta apmācību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Raksturot nākamo darbību plānošanas un paredzēšanas priekšrocības:
· definēt terminu “prasmes”;
· norādīt prasmju apgūšanas trīs posmus (saskaņā ar Andersonu [Anderson]: kognitīvais, asociatīvais un autonomais posms).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot terminu “motoriskas darbības programma” vai “prāta shēma”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Aprakstīt prāta shēmu priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot Rasmusena [Rasmussen] modeli, kurā minēti norādījumi pilota rīcībai dažādās situācijās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt, kādas ir iespējamās problēmas vai riski, kas saistīti ar rīcību, kuras pamatā ir prasmes, noteikumi vai zināšanas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Motivācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Definēt terminu “motivācija”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot motivācijas un mācīšanās saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(12)
	
	Paskaidrot, kādas problēmas rada pārmērīga motivācija, jo īpaši saistībā ar ārkārtīgi lielu vajadzību gūt panākumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 02 00
	
	Cilvēka kļūda un uzticamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 02 01
	
	Cilvēka uzvedības uzticamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt un paskaidrot faktorus, kas ietekmē cilvēka uzticamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 02 02
	
	Psiholoģiskie modeļi un izpratne par situāciju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “izpratne par situāciju”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Minēt pazīmes, kas liecina par to, ka ir zudusi izpratne par situāciju, un nosaukt pasākumus izpratnes atgūšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Minēt faktorus, kas gan pozitīvi, gan negatīvi ietekmē cilvēka izpratni par situāciju, un uzsvērt, cik svarīga ir izpratne par situāciju saistībā ar lidojumu drošību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Definēt terminu “psiholoģiskais modelis” attiecībā uz sarežģītu situāciju apkārtnē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot psiholoģisko modeļu priekšrocības/trūkumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Paskaidrot saikni starp personas “psiholoģiskajiem modeļiem” un kognitīvās ilūzijas rašanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 02 03
	
	Teorija par cilvēka kļūdu un tās modelis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot jēdzienu “kļūdu virkne”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Atšķirt atsevišķu kļūdu no kļūdu virknes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Atšķirt kļūdu galvenos veidus/tipus (t. i., kļūme, vaina, nolaidība un pārkāpums).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Pārrunāt iepriekš minētās kļūdas un to būtiskumu lidojumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Atšķirt aktīvas un slēptas kļūdas un minēt attiecīgus piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 02 04
	
	Kļūdu rašanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atšķirt iekšējos un ārējos faktorus, kuru dēļ rodas kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Identificēt iespējamos iekšēju kļūdu rašanās avotus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Definēt un pārrunāt divas ar motoriskas darbības programmām saistītās kļūdas (darbību secības kļūda un vides uztveres kļūda).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Nosaukt trīs galvenos ārējo kļūdu rašanās avotus lidojuma apkalpes nodalījumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Minēt piemērus, lai parādītu turpmāk minētos ārēju kļūdu rašanās faktorus lidojuma apkalpes nodalījumā:
· ergonomika;
· ekonomika;
· sociālā vide.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Nosaukt galvenos mērķus, izstrādājot uz cilvēku vērstas cilvēka-mašīnas saskarnes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Definēt terminu “kļūdpiecietība”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Nosaukt un aprakstīt stratēģijas, ko lieto cilvēka kļūdu samazināšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Aprakstīt turpmāko darbību plānošanas un prognozēšanas priekšrocības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 03 00
	
	Lēmumu pieņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 03 01
	
	Lēmumu pieņemšanas koncepcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “lemšana” un “lēmumu pieņemšana”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt galvenos faktorus, uz kuriem vajadzētu balstīties, pieņemot lēmumus lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt galvenās cilvēku īpašības attiecībā uz lēmumu pieņemšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Pārrunāt neobjektivitātes būtību un tās ietekmi uz lēmumu pieņemšanas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt galvenos kļūdu avotus un ierobežojumus indivīda lēmumu pieņemšanas mehānismā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Nosaukt faktorus, uz kuriem balstās indivīda riska novērtējums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot saikni starp riska novērtējumu, saistībām un laika trūkumu lēmumu pieņemšanas stratēģijās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot riskus saistībā ar izkliedi vai sadalītu uzmanību, izmantojot procedūras, kam nepieciešama augsta noslodze īsā laikposmā (piemēram, aiziešana uz otro riņķi).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt citu grupas locekļu pozitīvo un negatīvo ietekmi uz indivīda lēmumu pieņemšanas procesu (riskanta rīcība).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Paskaidrot vispārīgo lēmumu pieņemšanas modeļa izstrādes ideju, kuras pamatā ir turpmāk minētais:
· mērķa noteikšana;
· informācijas vākšana;
· riska novērtējums;
· iespējamo risinājumu izstrāde;
· iespējamo risinājumu novērtējums;
· lēmums;
· lēmuma īstenošana;
· īstenošanas sekas;
· pārskats un atgriezeniskā saite.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 04 00
	
	Kļūdu novēršana un pārvaldība. Pilotu kabīnes vadība
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 04 01
	
	Drošības stāvokļa apzināšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Pamatot to, kāpēc ir jāapzinās ne tikai sava, bet arī citu personu veiktspēja pirms lidojuma un tā laikā, kā arī iespējamās sekas vai riski.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 04 02
	
	Koordinēšana (daudzpilotu jēdzieni)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt daudzpilotu jēdzienu mērķus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt un paskaidrot daudzpilotu jēdzienu elementus.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt jēdzienus “standartizētas operatīvās procedūras” (SOP), “kontrolsaraksti” un “apkalpes instruktāža”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt apkalpes instruktāžas mērķi un kārtību.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(05)
	
	Aprakstīt kontrolsarakstu mērķi un kārtību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot saziņas funkciju koordinētā grupā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot SOP priekšrocības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kā SOP palīdz novērst, mazināt un pārvaldīt apdraudējumus un kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot iespējamos apdraudējumus saistībā ar SOP, piemēram, uzņēmuma vai tipa maiņas gadījumā (piemēram, motoriskas darbības programmas, sabiedrības kultūra, bīstama attieksme, izstrādāti ieradumi).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	040 03 04 03
	
	Sadarbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nošķirt sadarbību un līdzdarbību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt terminu “grupa”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Ar piemēriem parādīt savstarpējo atkarību grupā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt grupas darba priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot terminu “sinerģija”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt terminu “kohēzija”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Definēt terminu “šabloniska domāšana”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Noteikt laba grupas darba pamatnosacījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot grupas uzdevuma un standarta funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Minēt dažādus uzdevuma modeļus, kas parādās grupas situācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot, kā uzvedību var ietekmēt šādi faktori:
· pārliecināšana;
· atbilstība;
· ievērošana;
· pakļaušanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Nošķirt stāvokli un uzdevumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Uzsvērt, kāds apdraudējums raksturīgs situācijai, kurā lidojuma apkalpes nodalījumā ir uzdevuma un stāvokļa sajaukums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot terminus “vadība” un “pakļautība”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Raksturot gaisa kuģa apkalpes subordināciju un sadarbību, kā arī ar to saistītos vadības stilus (t. i., autokrātisko, neiejaukšanās un sinerģisko).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Nosaukt pozitīva vadības stila būtiskākās īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	040 03 04 04
	
	Saziņa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “saziņa”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt starppersonu saziņas pamatelementus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot personīgas divvirzienu saziņas priekšrocības salīdzinājumā ar vienvirziena saziņu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādi ir lieliskas runas elementi:
· lieliska personība;
· ievērojams notikums;
· pārliecinošs vēstījums;
· meistarīgs sniegums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Minēt neverbālās saziņas nozīmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Aprakstīt neverbālās saziņas vispārīgos aspektus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Raksturot netiešas un tiešas saziņas priekšrocības/trūkumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Aprakstīt “sociālās” un “profesionālās” valodas lietošanas priekšrocības un iespējamās problēmas, kad darba slodze ir liela un kad – maza.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt un paskaidrot galvenos efektīvas saziņas šķēršļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Paskaidrot atšķirību starp iekšēju un starppersonu konfliktu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Raksturot cilvēku konflikta saasināšanās procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(12)
	
	Uzskaitīt, kādas ir tipiskās sekas gaisa kuģa apkalpes locekļu konfliktiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Paskaidrot turpmākos terminus kā saziņas prakses sastāvdaļu attiecībā uz konfliktu novēršanu vai atrisināšanu:
· iztaujāšana;
· aktīva klausīšanās;
· aizstāvība;
· atgriezeniskā saite;
· metasaziņa;
· sarunas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Aprakstīt saziņas ierobežojumus lielas darba slodzes situācijās lidojuma apkalpes nodalījumā, paturot prātā klausīšanos, verbālo, neverbālo un vizuālo ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 05 00
	
	Cilvēka uzvedība
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 05 01
	
	Personība, attieksme un uzvedība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot faktorus, kas nosaka personas uzvedību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Definēt un nošķirt terminus “personība”, “attieksme” un “uzvedība”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt, kā veidojas personība un attieksme.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka uzvedība var veidot labus un sliktus paradumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kāpēc uzvedība parasti ir personības, attieksmes un tādas vides rezultāts, ar kādu persona saskārās nozīmīgos laikposmos (bērnība, mācības un apmācība).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka personības atšķirības un egoistiska attieksme var ietekmēt lidojuma apkalpes darbību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 05 02
	
	Atsevišķas personības un motivācijas atšķirības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot atsevišķas personības atšķirības pēc izplatīta pazīmju modeļa (piemēram, Eizenka [Eysenck] personības faktoriem) un izmantot to, lai aprakstītu mūsdienu ideālo pilotu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Priekšstats par sevi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt terminu “priekšstats par sevi” un tā nozīmi personības izmaiņās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā tāds priekšstats par sevi, ko veido nepietiekama pārliecība, var novest pie ārējām agresijas un pašpārliecības izpausmēm.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Pašdisciplīna
	
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt terminu “pašdisciplīna” un pamatot tā nozīmi lidojumu drošībā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 05 03
	
	Bīstamas attieksmes (tieksmes uz kļūdām) noteikšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kas ir bīstama attieksme aviācijā:
· naidīgums pret vadību;
· mačo attieksme;
· impulsivitāte;
· pārliecība par neievainojamību;
· pašapmierinātība;
· samierināšanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt ideāla apkalpes locekļa personību, attieksmi un uzvedības modeļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Rezumēt, kā personas attieksme ietekmē tās darbu lidojuma apkalpes nodalījumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	040 03 06 00
	
	Cilvēka pārslodze un nepietiekams noslogojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 06 01
	
	Uzbudinājums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “uzbudinājums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot uzbudinājuma un veiktspējas saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot apstākļus, kādos var rasties nepietiekams noslogojums, un tā iespējamo apdraudējumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 06 02
	
	Stress
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “stress” un norādīt iemeslu, kāpēc stress ir cilvēka dabiska reakcija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Noteikt, ka fizioloģisko reakciju uz stresu izraisa akūta stresa reakcija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Raksturot veģetatīvās nervu sistēmas (ANS) funkciju reakcijā uz stresu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot uzbudinājuma un stresa saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt stresa un veiktspējas saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt stresu izraisošo faktoru pamatkategorijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Uzskaitīt un pārrunāt tādus galvenos stresa avotus lidojuma apkalpes nodalījumā, kas saistīti ar apkārtējo vidi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Pārrunāt “lūzuma punkta” jēdzienu attiecībā uz stresu, pārslodzi un veiktspēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Minēt sadzīves stresa galvenos cēloņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	
	Noteikt, ka stress, kuru piedzīvo konkrētu prasību dēļ personu starpā atšķiras.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	
	Paskaidrot faktorus, kas izraisa atšķirības personu piedzīvotā stresa pakāpē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Norādīt faktorus, kas ietekmē noturību pret stresu izraisošajiem faktoriem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Norādīt, ka stress rodas šķietamo prasību un spēju pašvērtējuma dēļ.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Paskaidrot stresa un nemiera saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(15)
	
	Raksturot, kā nemiers ietekmē cilvēka veiktspēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(16)
	
	Noteikt, kā akūts stress vispārīgi ietekmē cilvēku.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(17)
	
	Raksturot stresa, uzbudinājuma un modrības saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(18)
	
	Noteikt hroniska stresa vispārīgo ietekmi un bioloģisko reakciju uz stresu, izmantojot vispārīgā adaptācijas sindroma trīs fāzes (Šeje [Selye]): trauksme, pretestība un nogurums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(19)
	
	Paskaidrot atšķirības starp psiholoģiskā, psihosomatiskā un somatiskā stresa reakcijām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(20)
	
	Norādīt izplatītākos cilvēka pārslodzes fizioloģiskos un psiholoģiskos simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(21)
	
	Raksturot, kā stress ietekmē cilvēka veiktspēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(22)
	
	Paskaidrot, kādā veidā stress uzkrājas un kā stresu no vienas situācijas var pārnest uz citu situāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(23)
	
	Paskaidrot, kā stresu raisoša uzdevuma sekmīga izpilde samazinās stresu līdzīgā situācijā nākotnē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(24)
	
	Aprakstīt, kā cilvēka nepietiekams noslogojums / pārslodze ietekmē darba efektivitāti lidojuma apkalpes nodalījumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(25)
	
	Nosaukt cilvēka nepietiekama noslogojuma cēloņus un simptomus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 06 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 06 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 06 05
	
	Nogurums un stresa pārvaldība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot terminu “nogurums” un nošķirt divus noguruma veidus (īslaicīgs un hronisks nogurums).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Nosaukt īslaicīga un hroniska noguruma cēloņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Noteikt noguruma simptomus un raksturot tā sekas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Minēt stratēģijas, kas novērš vai aizkavē noguruma un hipomodrības iestāšanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt un raksturot stresa faktoru un stresa reakciju pārvarēšanas stratēģijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Nošķirt stresa pārvaldības īstermiņa un ilgtermiņa metodes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Minēt stresa pārvaldības īstermiņa metožu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	
	Minēt stresa pārvaldības ilgtermiņa metožu piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Aprakstīt noguruma riska pārvaldības sistēmu (FRMS) kā datos balstītu līdzekli, ar kuru tiek nepārtraukti uzraudzīti un pārvaldīti ar nogurumu saistītie drošības riski, pamatojoties uz zinātniskiem principiem un zināšanām, kā arī uz darbības pieredzi, lai nodrošinātu, ka attiecīgie darbinieki saglabā atbilstošu modrības līmeni savā darbībā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	040 03 07 00
	
	Uzlabota pilotu kabīnes automatizācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	040 03 07 01
	
	Priekšrocības un trūkumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Salīdzināt divas automatizācijas pamatkoncepcijas:
· kā “Boeing” gadījumā, kur pilots pieņem galīgo lēmumu;
· kā “Airbus” gadījumā, kur automatizētas sistēmas var labot kļūdainu pilota rīcību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot autopilota sistēmu galvenos ierobežojumus, proti, radošuma trūkumu nezināmās situācijās un personiskās motivācijas trūkumu attiecībā uz drošību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Uzskaitīt pilota galvenās stiprās un vājās vietas, salīdzinot ar autopilota sistēmām, proti, radošumu, lēmumu pieņemšanu, prioritāšu noteikšanu un attieksmi pret drošību pretstatā precizitātei un uzticamībai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot jēdzienu “automatizācijas ironija”: projektētāja kļūdas nepareizas datu interpretācijas dēļ; tādu uzdevumu uzticēšana pilotam, kas ir pārāk sarežģīti automatizācijai; pilota manuālo un kognitīvo prasmju zudums.
Norādīt regulāru mācību lidojumu nepieciešamību kā vienu iespējamu pretpasākumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt metodes, ko izmantot tādu autopilota sistēmu trūkumu pārvarēšanai kā manuālas pilotēšanas spēju zudums; programmēšanas radīta papildu darba slodze; programmēšanas kļūmju risks un hipomodrība kreisēšanas laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 07 02
	
	Automatizācijas izraisīts bezrūpīgums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt automātisko sistēmu uzraudzības galvenos trūkumus, proti, hipomodrību lidojuma laikā un pilotēšanas prasmju zudumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izskaidrot dažas nopietnas lidojuma apkalpes kļūdas un terminus, kas saistīti ar automatizācijas ieviešanu:
· pasīvā uzraudzība;
· sašaurināta uzmanība;
· apjukums;
· režīma apzināšanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā, izmantojot izsaukumu metodi, var novērst automātisko sistēmu neefektīvu uzraudzību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Definēt terminu “bezrūpīgums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	040 03 07 03
	
	Darba jēdzieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, ka automatizācijas iespējamie trūkumi attiecībā uz apkalpes saziņu ir zudusi izpratne par ievades kļūdām, lidojumu režīmiem, atteices konstatēšanu, atteici, gaisa kuģa statusu un atrašanās vietu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā automatizācijas nelabvēlīgo ietekmi uz pilotiem var mazināt, pazeminot automatizācijas līmeni, lai atgūtu izpratni par lidojuma statusu, no VNAV/LNAV uz ALT/HDG vai pat manuālu pilotēšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Interpretēt automatizācijas nozīmi attiecībā uz lidojuma drošību, kas saistīta ar manuālās pilotēšanas izmantošanas pamatprincipiem, salīdzinot ar autopilotu, normālas darbības apstākļos, bieži mainot lidojuma profilu, kā arī ārkārtas situācijās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 050. METEOROLOĢIJA

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētisko zināšanu pārbaudes’’



PRIEKŠMETS 050. METEOROLOĢIJA

Gaisa kuģa ekspluatāciju ietekmē laikapstākļi atmosfērā. Pilotam jāpierāda turpmāk izklāstīto mērķu sasniegšana, lai pabeigtu drošu lidojumu konkrētajos meteoroloģiskajos apstākļos.

1) Mācību mērķi

i) Zināšanas. Pēc mācību pabeigšanas pilotam jāspēj:
· izprast atmosfēras fizikālos procesus;
· izskaidrot faktiskos un prognozētos laikapstākļus atmosfērā un
· parādīt izpratni par meteoroloģisko apdraudējumu un tā ietekmi uz gaisa kuģi.
ii) Prasmes. Pēc mācību pabeigšanas pilotam jāspēj:
· apkopot visu meteoroloģisko informāciju, kas var ietekmēt konkrēto lidojumu;
· analizēt un izvērtēt meteoroloģisko informāciju, kas pieejama pirms lidojuma, kā arī iegūta lidojuma laikā, un
· atrisināt laikapstākļu radītās problēmas.



	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	050 00 00 00
	
	METEOROLOĢIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 00 00
	
	ATMOSFĒRA
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 01 00
	
	Sastāvs, apmērs, vertikālais sadalījums
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 01 01
	
	Atmosfēras struktūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot atmosfēras vertikālo sadalījumu līdz lidojuma līmenim (FL) 650 pēc temperatūras svārstībām augstumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt dažādos slāņus līdz FL 650 un to galvenās kvalitatīvās pazīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 01 02
	
	Troposfēra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot troposfēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot tropopauzes pamatiezīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot būtiskāko gāzu proporciju gaisā troposfērā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt FL un tropopauzes temperatūras izmaiņas no poliem līdz ekvatoram.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot tropopauzes pārrāvumus gar galveno gaisa masu robežām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt tropopauzes FL izmaiņas atkarībā no gadalaika un atmosfēras spiediena izmaiņas.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 01 01 03
	
	Stratosfēra
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot stratosfēru līdz FL 650.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka ozons var rasties, kreisējot reaktīvajam gaisa kuģim, un ka tas rada apdraudējumu.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 01 02 00
	
	Gaisa temperatūra
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 02 01
	
	Definīcijas un mērvienības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir gaisa temperatūra.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt aviācijas meteoroloģijā izmantoto gaisa temperatūras mērvienību (pēc Celsija, Fārenheita un Kelvina skalas).
(Sk. priekšmetu 050 10 01 01)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 02 02
	
	Temperatūras sadalījums vertikālā plaknē
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vidējo temperatūras sadalījumu vertikālā plaknē līdz FL 650.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt vispārīgos cēloņus, kāpēc gaiss troposfērā atdziest, palielinoties augstumam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprēķināt temperatūru un temperatūras novirzes (attiecībā uz starptautisko standartatmosfēru (ISA)) noteiktos līmeņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 02 03
	
	Siltumpārnese
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā vietējie atdzišanas vai sasilšanas procesi rada siltumpārnesi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot starojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot Saules starojumu, kas sasniedz Zemi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot atmosfēras filtrējošo ietekmi uz Saules starojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot Zemes starojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Paskaidrot, kā Zemes starojumu absorbē daži atmosfēras elementi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot absorbcijas un starojuma ietekmi saistībā ar mākoņiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot elektrovadītājspējas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Izskaidrot elektrovadītājspējas nozīmi atmosfēras atdzišanā un sasilšanā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Paskaidrot konvekcijas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Nosaukt, kādās situācijās notiek konvekcija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Paskaidrot advekcijas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	
	Nosaukt, kādās situācijās notiek advekcija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(14)
	
	Raksturot turbulences izraisītu siltumpārnesi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(15)
	
	Raksturot apslēptā siltuma pārnesi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 02 04
	
	Vertikālie gradienti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Kvalitatīvi un kvantitatīvi aprakstīt troposfēras temperatūras vertikālos gradientus (vidējā vērtība 0,65 °C/100 m vai 2 °C/1000 pēdām un faktiskās vērtības).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 02 05
	
	Inversiju attīstība, inversiju tipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot inversiju attīstību un tipus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot inversijas un izotermiskā slāņa raksturlielumus attiecībā uz stabilitāti un vertikālo kustību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot turpmāk minēto inversiju veidošanās iemeslus:
– zemes inversija (nakts starojums / advekcija), grimšanas inversija, frontāla inversija, inversija virs atmosfēras apakšējā slāņa, ieleju inversija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 02 06
	
	Temperatūra Zemes virsmas tuvumā, insolācija, virsmas ietekme, mākoņu ietekme, vēja ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot Zemes virsmas atdzišanu/sasilšanu starojuma ietekmē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot gaisa atdzišanu/sasilšanu, pārnesot molekulāro vai turbulento siltumu uz zemes vai jūras virsmu vai no tās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Kvalitatīvi aprakstīt mākoņu ietekmi uz virsmas atdzišanu un sasilšanu, kā arī uz gaisu virsmas tuvumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izskaidrot vēja ietekmi uz gaisa atdzišanu un sasilšanu virsmu tuvumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 03 00
	
	Atmosfēras spiediens
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 03 01
	
	Barometriskais spiediens, izobāras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir atmosfēras spiediens.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Uzskaitīt aviācijā izmantotās atmosfēras spiediena mērvienības (hPa, dzīvsudraba collas).
(Sk. priekšmetu 050 10 01 01)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Raksturot barometru principu (dzīvsudraba barometrs, aneroīdu barometrs).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Definēt, kas ir izobāras, un tās identificēt virsmas laikapstākļu kartēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Definēt terminus “augsts”, “zems”, “ieplaka”, “kalnu grēda”, “kalnu pāreja”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 03 02
	
	Spiediena izmaiņas atkarībā no augstuma, kontūrlīnijas (horizontāles)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot spiediena izmaiņas atkarībā no augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Kvantitatīvi aprakstīt barometriskā vertikālā gradienta izmaiņas.
Piezīme. Barometriskā vertikālā gradienta aptuvenā vidējā vērtība pie vidējā jūras līmeņa (MSL) ir 30 pēdas (9 m) uz 1 hPa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka (ISA apstākļos) spiediens 18 000 pēdu augstumā ir aptuveni 50 % no spiediena MSL un ka blīvums 22 000 pēdu augstumā ir aptuveni 50 % no blīvuma MSL un 40 000 pēdu augstumā – 25 % no blīvuma MSL.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 03 03
	
	Spiediena samazināšana līdz QFF (MSL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir “QFF”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izskaidrot izmērītā spiediena (QFE) samazināšanu līdz QFF (MSL).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt QFF izmantošanu virsmas laikapstākļu kartēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 03 04
	
	Attiecība starp virsmas spiediena centriem un spiediena centriem augšējos atmosfēras slāņos.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot izobāro virsmu vertikālo šķērsgriezumu, parādīt saikni starp virsmas spiediena sistēmām un augšējā gaisa spiediena sistēmām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 04 00
	
	Gaisa blīvums
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 04 01
	
	Saistība starp spiedienu, temperatūru un blīvumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot saistību starp spiedienu, temperatūru un blīvumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot gaisa blīvuma vertikālās izmaiņas atmosfērā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 05 00
	
	Starptautiskā standartatmosfēra (ISA)
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 05 01
	
	Starptautiskā standartatmosfēra (ISA)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot standartizētu vērtību izmantojumu atmosfēras noteikšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt šādas galvenās ISA vērtības: MSL spiedienu, MSL temperatūru, vertikālo temperatūras gradientu līdz pat FL 650, tropopauzes augstumu un temperatūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 06 00
	
	Altimetrija
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 06 01
	
	Terminoloģija un definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus un paskaidrot to savstarpējo saikni: relatīvais augstums, absolūtais augstums, barometriskais augstums, FL, spiediena līmenis, patiesais absolūtais augstums, patiesais relatīvais augstums, pacēlums, QNH, QFE un altimetra standartiestatījums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot terminus “pārejas absolūtais augstums”, “pārejas līmenis”, “pārejas slānis”, “patiesais augstums virs zemes”, “zemākais izmantojamais lidojuma līmenis”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 06 02
	
	Altimetra iestatījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt altimetra iestatījumus, kas saistīti ar relatīvo augstumu, absolūto augstumu, barometrisko augstumu un FL.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot altimetra iestatīšanas procedūras.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 01 06 03
	
	Aprēķini
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt dažādus altimetra rādījumus, pilotam mainot altimetra iestatījumus (QNH, 1013,25, QFE).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izmantojot numurētus piemērus, parādīt altimetra iestatījumu izmaiņas un saistītās izmaiņas lasījumā, ja pilots uzņem augstumu, šķērsojot pārejas absolūto augstumu, vai samazina augstumu, šķērsojot pārejas līmeni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izsecināt uz zemes esoša gaisa kuģa altimetra rādījumu, ja pilots izmanto atšķirīgus iestatījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot gaisa temperatūras ietekmi uz attālumu starp zemi un altimetra līmeņa rādījumu, kā arī starp diviem FL.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot spiediena zonu ietekmi uz patieso absolūto augstumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt patieso absolūto augstumu / relatīvo augstumu noteiktam absolūtajam augstumam / relatīvajam augstumam un noteiktai ISA temperatūras novirzei.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprēķināt patieso augstumu virs zemes un zemāko izmantojamo FL noteiktos atmosfēras temperatūras un spiediena apstākļos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot, ka 4 % noteikumu var izmantot, lai aprēķinātu patieso absolūto augstumu no norādītā absolūtā augstuma, kā arī lai aprēķinātu norādīto absolūto augstumu no patiesā absolūtā augstuma (tas nav precīzi, bet pietiekami, ņemot vērā 4 % noteikuma aptuvenumu).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	
	
	Piezīme. Altimetrijas aprēķinos jāņem vērā šādi noteikumi:
a) visu aprēķinu pamatā ir spiediena vērtības, kas noapaļotas līdz tuvākajam zemākajam hPa;
b) pieņemama barometriskā vertikālā gradienta aptuvenā vidējā vērtība, kas izmantojama barometriskajam vertikālajam gradientam starp MSL un 700 hPa, ir 30 pēdas/hPa;
c) lai noteiktu patieso absolūto/relatīvo augstumu, piemēro šādu praktisku paņēmienu jeb “4 % noteikumu”: absolūtais/relatīvais augstums mainās par 4 % uz katru 10 °C temperatūras novirzi no ISA;
d) ja netiek sniegta papildu informācija, uzskata, ka ārējās gaisa temperatūras novirze no ISA pastāvīgi ir vienāda, ņemot vērā vērtību visā slānī;
e) jāņem vērā lidlauka pacēlums. Temperatūras korekcija ir jāņem vērā attiecībā uz slāni starp zemi un gaisa kuģa pozīciju.
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 01 06 04
	
	Paātrinātas gaisa plūsmas ietekme saistībā ar topogrāfiju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Kvalitatīvi aprakstīt, kā altimetriju ietekmē ar topogrāfiju saistīta paātrināta gaisa plūsma (Bernulli [Bernoulli] efekts).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 00 00
	
	VĒJŠ
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 01 00
	
	Vēja definīcija un mērījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 01 01
	
	Definīcija un mērījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “vējš” un “piezemes vējš”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt vēja virziena (ģeogrāfiskie grādi ziņojumos; magnētiskie grādi no vadības torņa) un ātruma (kt, m/s) mērvienības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka paziņotais vēja ātrums ir vidējais vēja ātrums, kas atvasināts no mērījumiem, kuri ar anemometru veikti 10 m augstumā vairāk kā 2 min, kad tie paredzēti vietējiem regulāriem un īpašiem ziņojumiem, kā arī ATS struktūrvienībām, un vairāk kā 10 min, kad tie paredzēti regulāriem aviācijas laikapstākļu ziņojumiem (METAR) un izvēles laikapstākļu speciālajiem ziņojumiem aviācijai (SPECI).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 02 00
	
	Vēja galvenais cēlonis
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 02 01
	
	Vēja, spiediena gradienta, Koriolisa spēka, gradientvēja galvenais cēlonis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “horizontālais spiediena gradients”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot spiediena gradienta spēku attiecībā pret spiediena gradientu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot Koriolisa spiedienu attiecībā pret vēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot ģeostrofiskā vēja attīstību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, kā ģeostrofiskais vējš pūš attiecībā pret izobārām/horizontālēm ziemeļu un dienvidu puslodē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Analizēt ģeogrāfiskā platuma maiņas ietekmi uz ģeostrofiskā vēja ātrumu.
	X
	
	X
	X
	
	
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot gradientvēja ietekmi un norādīt, kā gradientvējš atšķiras no ģeostrofiskā vēja cikloniskā un anticikloniskā cirkulācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	050 02 02 02
	
	Vēja mainīgums frikcijas slānī
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kāpēc un kā vējš maina virzienu un ātrumu, kad Ziemeļu un Dienvidu puslodē relatīvais augstums ir frikcijas slānī (praktisks paņēmiens).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt virsmas un gaisa masas apstākļus, kas ietekmē vēju frikcijas slānī (diennakts svārstības).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Minēt, ka apvidus, vēja ātrums un stabilitāte ir galvenie faktori, kas ietekmē frikcijas slāņa vertikālo garumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot izobāru un vēja saistību (virziens un ātrums).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	
	
	Piezīme. Aptuvenā vērtība vēja mainīgumam frikcijas slānī (eksāmenos izmantojamās vērtības) norādītas turpmāk.
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Ainavas veids
	Vēja ātrums frikcijas slānī, kas izteikts ģeostrofiskā vēja procentos.
	Vējš frikcijas slānī pūš pāri izobārām virzienā uz zemo spiedienu. Leņķis starp vēja virzienu un izobārām.
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	virs ūdens
	aptuveni 70 %
	aptuveni 10°
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	virs sauszemes
	aptuveni 50 %
	aptuveni 30°
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	WMO – Nr. 266
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 02 03
	
	Konverģences un diverģences ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot atmosfērisko konverģenci un diverģenci.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā saistība starp konverģenci un diverģenci ietekmē: spiediena sistēmas uz virsmas un augšējos atmosfēras slāņos; vēja ātrumu; vertikālo kustību un mākoņu veidošanos (saistība starp augšējiem apstākļiem gaisā un virsmas spiediena sistēmām).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 03 00
	
	Vispārējā globālā cirkulācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 03 01
	
	Vispārējā cirkulācija visā pasaulē
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vispārējo globālo cirkulāciju.
(Sk. priekšmetu 050 08 01 01)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Nosaukt un ieskicēt vai norādīt kartē globālo virsmas spiediena sadalījumu un no tā izrietošo vēja veidu visiem ģeogrāfiskā platuma grādiem zemā līmenī janvārī un jūlijā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Ieskicēt vai norādīt kartē rietumu un austrumu troposfēras vējus augstā līmenī janvārī un jūlijā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 02 04 00
	
	Vietējie vēji
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 04 01
	
	Anabātiskais un katabātiskais vējš, kalnu vējš un ieleju vējš, Venturi efekts, krasta un jūras brīze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot un paskaidrot anabātiskos un katabātiskos vējus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot kalnu vējus un ieleju vējus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot Venturi efektu, konverģenci ielejās un kalnu apvidos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot krasta un jūras brīzi, kā arī jūras brīzes fronti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka vakaros var veidoties lokālas zema līmeņa strūklveida plūsmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 05 00
	
	Orogrāfiskie viļņi (stāvviļņi, aizvēja viļņi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 05 01
	
	Izcelsme un raksturlielumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot orogrāfisko viļņu izcelsmi un veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt, kādi apstākļi nepieciešami, lai veidotos orogrāfiskie viļņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot orogrāfisko viļņu struktūru un īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot orogrāfisko viļņu identificēšanu, ņemot vērā ar tiem saistītās meteoroloģiskās parādības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka orogrāfisko viļņu iedarbība var pārsniegt gaisa kuģa veiktspēju vai konstrukcijas izturību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Paskaidrot, ka orogrāfiskie viļņi var izplatīties, kā zemā līmenī, tā arī augstā līmenī, piemēram, virs Grenlandes un citās vietās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 06 00
	
	Turbulence
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 06 01
	
	Turbulences apraksts un veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot turbulenci un brāzmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Nosaukt izplatītākos turbulences veidus (konvekcijas, mehānisko, orogrāfisko, frontālo un skaidra laika turbulenci).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 06 02
	
	Turbulences veidošanās un atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot konvekcijas turbulences, mehāniskās un orogrāfiskās turbulences, kā arī frontālās turbulences veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, kur parasti konstatējama turbulence (raupja zemes virsma, reljefs, inversijas slāņi, gubu lietusmākoņi (CB), pērkona negaisa (TS) zonas, nestabili slāņi).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 06 03
	
	Skaidra laika turbulence (CAT). Apraksts, cēlonis un vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt CAT.
	X
	X
	
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt CAT veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt, kur CAT ir konstatēta saistībā ar strūklveida plūsmām augsta līmeņa ieplakās un citās traucētās augsta līmeņa gaisa plūsmās.
(Sk. priekšmetu 050 09 02 02)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka CAT attāla uzrāde no satelītiem nav iespējama un ka tās prognozēšana ir ierobežota.
	X
	X
	
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka, tā kā attāli mērījumi nav pieejami, pilotu ziņojumi par turbulenci ir ļoti vērtīgs informācijas avots.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 02 07 00
	
	Strūklveida plūsmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 02 07 01
	
	Apraksts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot strūklveida plūsmas.
	X
	X
	
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt noteikto minimālo strūklveida plūsmas ātrumu (60 kt).
	X
	X
	
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt strūklveida plūsmām raksturīgos izmērus.
	X
	X
	
	
	
	X
	X
	

	050 02 07 02
	
	Strūklveida plūsmu veidošanās un īpašības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot arktiskās (frontes) strūklveida plūsmas, polārās (frontes) strūklveida plūsmas, subtropu strūklveida plūsmas un tropu (austrumu/ekvatoriālās) strūklveida plūsmas veidošanos un norādīt to relatīvos augstumus, ātrumus, ātrumus atkarībā no gadalaikiem, ģeogrāfiskās atrašanās vietas, parādīšanos atkarībā no gadalaikiem un kustību atkarībā no gadalaikiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	050 02 07 03
	
	Strūklveida plūsmu un ar tām saistīto CAT zonu atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Ieskicēt vai raksturot, kur troposfērā konstatējamas polārās frontes un arktiskās strūklveida plūsmas saistībā ar tropopauzi un frontēm.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot un norādīt zonas, kurās vēja novirze ir vislielākā, un CAT zonas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	050 02 07 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 03 00 00
	
	TERMODINAMIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 03 01 00
	
	Mitrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 03 01 01
	
	Ūdens tvaiki atmosfērā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka mitra gaisa blīvums ir mazāks par sausa gaisa blīvumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot atmosfērā esošā ūdens tvaika nozīmi meteoroloģijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt gaisa mitruma avotus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Definēt, kas ir gaisa piesātinājums ar ūdens tvaiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	050 03 01 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 03 01 03
	
	Temperatūra / rasas punkts, relatīvais mitrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir rasas punkts.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt, kas ir relatīvais mitrums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot faktorus, kas pie nemainīga spiediena ietekmē relatīvo mitrumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot relatīvā mitruma mainīgumu atkarībā no diennakts laika.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot saikni starp temperatūru un rasas punktu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt gaisa relatīvo mitrumu pēc rasas punkta un temperatūras starpības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 03 02 00
	
	Ūdens agregātstāvokļa maiņa
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 03 02 01
	
	Kondensācija, iztvaikošana, sublimācija, sasalšana un kušana, apslēptais siltums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir kondensācija, iztvaikošana, sublimācija, sasalšana un kušana, kā arī apslēptais siltums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Uzskaitīt kondensācijas/iztvaikošanas apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot kondensācijas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot kondensācijas kodolu būtību un nepieciešamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot kondensācijas ietekmi uz laikapstākļiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Minēt sasalšanas/kušanas apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Paskaidrot sasalšanas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot kodolu sasalšanas būtību un nepieciešamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Definēt, kas ir pārdzesēts ūdens.
(Sk. priekšmetu 050 09 01 01)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Uzskaitīt sublimācijas apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Paskaidrot sublimācijas procesu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Paskaidrot kodolu sublimācijas būtību un nepieciešamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	
	Raksturot apslēptā siltuma absorbciju vai izdalīšanos, mainoties ūdens agregātstāvoklim.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(14)
	
	Ar praktiskiem piemēriem parādīt visas ūdens agregātstāvokļu maiņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 03 03 00
	
	Adiabātiskie procesi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 03 03 01
	
	Adiabātiskie procesi, atmosfēras stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot adiabātisko procesu nepiesātināta augšupejoša vai lejupejoša gaisa daļiņā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot temperatūras izmaiņas nepiesātināta augšupejoša vai lejupejoša gaisa daļiņā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot mitruma izmaiņas nepiesātināta augšupejoša vai lejupejoša gaisa daļiņā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot adiabātisko procesu piesātināta augšupejoša vai lejupejoša gaisa daļiņā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot piesātināta gaisa daļiņas temperatūras izmaiņas, mainoties absolūtajam augstumam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Izmantojot faktiskās temperatūras līkni, paskaidrot atmosfēras statisko stabilitāti saistībā ar adiabātiskajiem vertikālajiem gradientiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Kvalitatīvi un kvantitatīvi definēt šādus terminus: “stabils”, “nosacīti nestabils”, “nestabils” un “neitrāls”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Izmantojot shematisku zīmējumu, parādīt fēna vēja veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā gaisa stabilitāti ietekmē (silta vai auksta) gaisa advekcija.
Piezīme. Sausā gaisa adiabātiskais vertikālais gradients = 1 °C/100 m jeb 3 °C/1000 pēdām; piesātināta gaisa adiabātiskā vertikālā gradienta vidējā vērtība zemākos līmeņos = 0,6 °C/100 m jeb 1,8 °C/1000 pēdām (eksāmenos izmantojamās vērtības).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 00 00
	
	MĀKOŅI UN MIGLA
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 04 01 00
	
	Mākoņu veidošanās un apraksts
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 04 01 01
	
	Mākoņu veidošanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot mākoņu veidošanos, ko veicina adiabātiskā atdzišana, kondukcija, advekcija un starojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot mākoņu veidošanos, pamatojoties uz šādiem celšanās procesiem: neorganizētu celšanos plānajos slāņos un turbulentu sajaukšanos; piespiedu celšanos kalnu priekšā vai tiem pāri; brīvu konvekciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Nosaukt mākoņu veidus, kas parasti ir novērojami stabilos un nestabilos gaisa apstākļos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Apkopot mākoņu izkliedēšanas nosacījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 01 02
	
	Mākoņu veidi un mākoņu klasifikācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot dažādus mākoņu veidus un to klasifikāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Pēc formas atpazīt spalvmākoņus, gubmākoņus un slāņmākoņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Pēc formas un ierastā līmeņa atpazīt desmit mākoņu veidus (vispārīgi).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot un pēc formas atpazīt šādus veidus un papildu iezīmes:
castellanus, lenticularis, congestus, calvus, capillatus un
virga.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt atšķirību starp zema, vidēja un augsta līmeņa mākoņiem atbilstoši Pasaules Meteoroloģijas organizācijas (WMO) mākoņu stāviem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt atšķirību starp mākoņiem, ko veido ledus kristāli, jaukta tipa mākoņiem un mākoņiem, ko veido ūdens pilieni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 01 03
	
	Inversiju ietekme uz mākoņu veidošanos
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot inversiju ietekmi uz vertikālām kustībām atmosfērā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot inversijas ietekmi uz slāņmākoņu veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot zemes inversijas ietekmi uz miglas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot tropopauzes inversijas nozīmi saistībā ar vertikālo mākoņu veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 04 01 04
	
	Lidošanas apstākļi katra veida mākoņos
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Novērtēt desmit mākoņu veidus attiecībā uz apledošanu un turbulenci.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 02 00
	
	Migla, dūmaka, sausmigla
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 04 02 01
	
	Vispārīgie aspekti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir migla, dūmaka un sausmigla, ņemot vērā WMO redzamības diapazona standartus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Īsumā paskaidrot miglas, dūmakas un sausmiglas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Nosaukt faktorus, kas parasti veicina miglas un dūmakas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Nosaukt faktorus, kas veicina sausmiglas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot sasalstošu miglu un ledus miglu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 02 02
	
	Starojuma migla
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot starojuma miglas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot starojuma miglas būtiskos raksturlielumus un vertikālo apmēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Apkopot starojuma miglas izkliedēšanas nosacījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 02 03
	
	Advekcijas migla
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot advekcijas miglas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot dažādas advekcijas miglas veidošanās iespējas (virs zemes, jūras un piekrastes reģionos).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot advekcijas miglas būtiskākās pazīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Apkopot advekcijas miglas izkliedēšanas nosacījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 02 04
	
	Jūras kūpēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā veidojas jūras kūpēšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kādos apstākļos veidojas jūras kūpēšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādos apstākļos beidzas jūras kūpēšana.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 02 05
	
	Frontālā migla
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot frontālās miglas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot frontālās miglas būtiskākās pazīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Apkopot frontālās miglas izkliedēšanas nosacījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 04 02 06
	
	Orogrāfiskā migla (kalnu migla)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apkopot orogrāfiskās miglas iezīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot orogrāfiskās miglas būtiskākās pazīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Apkopot orogrāfiskās miglas izkliedēšanas nosacījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 05 00 00
	
	NOKRIŠŅI
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 05 01 00
	
	Nokrišņu veidošanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 05 01 01
	
	Nokrišņu veidošanās process
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot divus galvenos nokrišņu veidošanās procesus (Vēgenera [Wegener], Berjerona [Bergeron] un Findeizena [Findeisen] process, koagulācija).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot ledus kristālu veidošanās procesu (Vēgenera, Berjerona un Findeizena process).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Apkopot koagulācijas procesa izklāstu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot sniega, lietus, smidzeņa un krusas veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 05 02 00
	
	Nokrišņu veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 05 02 01
	
	Nokrišņu veidi, saistība ar mākoņu veidiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt un aprakstīt nokrišņu veidus, kurus norāda lidlauka prognozēs (TAF) un METAR kodos (smidzenis, lietus, sniegs, sniega graudiņi, ledus graudi, krusa, krusas graudiņi, sniega putraimi, ledus kristāli, pārdzesēts smidzenis un pārdzesēts lietus).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt ICAO/WMO aptuvenos diametrus mākoņiem, smidzenim un lietus lāsēm.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka to izmēra dēļ krusas graudi var nodarīt ievērojamus bojājumus gaisa kuģim.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Paskaidrot pārdzesētu nokrišņu veidošanās mehānismu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot laikapstākļus, kas veicina pārdzesētus nokrišņus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt atšķirību starp nokrišņu veidiem, ko izraisa konvekcijas mākoņi un slāņmākoņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Noteikt dažādu mākoņu veidu izraisīto tipisko nokrišņu veidus un intensitāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot mitruma satura un redzamības saistību dažādu ziemas nokrišņu apstākļos (piemēram, lielas sniegpārslas pretstatā mazām sniegpārslām).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	




	050 06 00 00
	
	GAISA MASAS UN FRONTES
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 06 01 00
	
	Gaisa masas
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 06 01 01
	
	Gaisa masu apraksts, klasifikācija un avota reģioni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir gaisa masa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot avota reģionu īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Apkopot gaisa masu klasifikāciju pēc avota reģioniem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt gaisa masu klasifikāciju pēc temperatūras un mitruma avota vietā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Noteikt katrai gaisa masai raksturīgos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Nosaukt trīs galvenās gaisa masas, kas skar Eiropu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Virsmas laikapstākļu kartē klasificēt gaisa masas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	
	
	Piezīme. Eksāmenos izmantotie gaisa masu nosaukumi un saīsinājumi:
· pirmais burts: mitrums:
· kontinentālā (c);
· jūras (m);
· otrais burts: gaisa masas tips:
· arktiskā (A);
· antarktiskā (P);
· tropiskā (T);
· ekvatoriālā (E);
· trešais burts: temperatūra:
· auksta (c);
· silta (w).
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 06 01 02
	
	Gaisa masu modifikācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt vides faktorus, kas ietekmē gaisa masas galīgās īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā jūras un kontinentālās joslas maina gaisa masas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kādu ietekmi rada pārvietošanās pār aukstu vai siltu virsmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā laikapstākļus gaisa masā ietekmē gadalaiks, gaisa masas josla, kā arī orogrāfiskais un termālais efekts virs sauszemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Novērtēt gaisa masas stabilitātes tendences un aprakstīt raksturīgākos laikapstākļus, kas rodas gaisa masā, tostarp draudus aviācijai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 00
	
	Frontes
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 06 02 01
	
	Vispārīgie aspekti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot robežas starp gaisa masām (frontes).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt terminus “fronte” un “frontes zona”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Minēt globālās frontes sistēmas (polārā fronte, arktiskā fronte).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt polārās frontes un arktiskās frontes aptuvenos sezonas platuma grādus un ģeogrāfisko stāvokli.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	050 06 02 02
	
	Siltā atmosfēras fronte, saistītie mākoņi un laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir siltā atmosfēras fronte.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus siltajā atmosfēras frontē atkarībā no siltā gaisa stabilitātes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izskaidrot laikapstākļu sezonālās atšķirības siltajās atmosfēras frontēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot siltās atmosfēras frontes uzbūvi, slīpumu un apmēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Ieskicēt siltās atmosfēras frontes šķērsgriezumu, attēlojot laikapstākļus, mākoņus un aviācijas apdraudējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 03
	
	Aukstā atmosfēras fronte, saistītie mākoņi un laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir aukstā atmosfēras fronte.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus aukstajā atmosfēras frontē atkarībā no siltā gaisa stabilitātes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izskaidrot laikapstākļu sezonālās atšķirības aukstajās atmosfēras frontēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot aukstās atmosfēras frontes uzbūvi, slīpumu un apmēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Ieskicēt aukstās atmosfēras frontes šķērsgriezumu, parādot laikapstākļus, mākoņus un aviācijas apdraudējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 04
	
	Siltais sektors, saistītie mākoņi un laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt ar silto sektoru saistītās frontes un gaisa masas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus siltajā sektorā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izskaidrot laikapstākļu sezonālās atšķirības siltajā sektorā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Ieskicēt siltā sektora šķērsgriezumu, attēlojot laikapstākļus, mākoņus un aviācijas apdraudējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 05
	
	Laikapstākļi aiz aukstās atmosfēras frontes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus aiz aukstās atmosfēras frontes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izskaidrot laikapstākļu sezonālās atšķirības aiz aukstās atmosfēras frontes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 06
	
	Oklūzijas, saistītie mākoņi un laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminus “oklūzija” un “oklūzijas fronte”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus aukstajā oklūzijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus siltajā oklūzijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izskaidrot laikapstākļu sezonālās atšķirības oklūzijās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Ieskicēt oklūziju šķērsgriezumu, parādot laikapstākļus, mākoņus un aviācijas apdraudējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Izmantojot zīmējumu, parādīt oklūzijas veidošanos un oklūzijas punkta kustību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 07
	
	Stacionāra fronte, saistītie mākoņi un laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “stacionāra fronte”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot mākoņus, laikapstākļus, redzamību uz zemes, kā arī aviācijas apdraudējumus stacionārajā frontē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 08
	
	Fronšu un spiediena sistēmu kustība, attīstības cikls
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt fronšu un spiediena sistēmu kustību, kā arī vidējo platuma grādu zema spiediena ieplakas attīstības ciklu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt noteikumus, kas attiecas uz fronšu kustības virziena un ātruma prognozēšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, kā atšķiras aukstās un siltās frontes kustības ātrums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt noteikumus, kas attiecas uz frontes zema spiediena ieplaku kustības virziena un ātruma prognozēšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Nepieciešamības gadījumā izmantojot zīmējumu, raksturot frontes zema spiediena ieplakas rašanos, veidošanos un attīstības ciklu, norādot saistītos mākoņus un lietus joslas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 06 02 09
	
	Meteoroloģisko elementu izmaiņas frontes vilnī
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzzīmēt plānu un frontes viļņa šķērsgriezumu (siltā atmosfēras fronte, siltais sektors un aukstā atmosfēras fronte) un attēlot spiediena, temperatūras, piezemes vēja un vertikālajā asī esošā vēja izmaiņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 07 00 00
	
	SPIEDIENA SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 07 01 00
	
	Galvenie spiediena apgabali
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 07 01 01
	
	Galveno spiediena apgabalu atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt vai norādīt kartē galvenos globālās augsta spiediena un zema spiediena apgabalus janvārī un jūlijā.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā šie spiediena apgabali veidojas.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā spiediena apgabali pārvietojas atkarībā no gadalaikiem.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 07 02 00
	
	Anticiklons
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 07 02 01
	
	Anticikloni, to veidi, vispārējās īpašības, aukstie un siltie anticikloni, vaļņi un grimšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt dažādus anticiklonu veidus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot augsta līmeņa konverģences ietekmi uz apgabaliem, kur zemes līmenī veidojas augsts spiediens.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot gaisa masas grimšanu, tās ietekmi uz vides vertikālo gradientu un saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot silto un auksto anticiklonu veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot vaļņu veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot silto un auksto anticiklonu īpašības un ar tiem saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Raksturot vaļņu īpašības un ar tiem saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Raksturot bloķējošo anticiklonu un tā ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 07 03 00
	
	Zema spiediena ieplakas bez atmosfēras frontes
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 07 03 01
	
	Termālas, orogrāfiskas, polāras un sekundāras zema spiediena ieplakas, ieplakas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot augsta līmeņa diverģences ietekmi vietās, kur zemes līmenī veidojas zems spiediens.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot termālo, orogrāfisko (zemo aizvēju), polāro un sekundāro zema spiediena ieplaku veidošanos un īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot ieplaku veidošanos, to īpašības un saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 07 04 00
	
	Tropiskās viesuļvētras
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 07 04 01
	
	Tropisko viesuļvētru pazīmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt, kādi apstākļi nepieciešami, lai veidotos tropiskās viesuļvētras.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kā tropiskās viesuļvētras parasti virzās apgabalā, kurā tās ir radušās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt tropisko viesuļvētru rašanās posmus (tropiskais traucējums, tropiskā zema spiediena ieplaka, tropiskā vētra, nopietna tropiskā vētra, tropiskā viesuļvētra).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot meteoroloģiskos apstākļus tropiskajā viesuļvētrā un tās tuvumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt tropiskās viesuļvētras aptuveno apmēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka tropiskās viesuļvētras virzību reti ir iespējams prognozēt precīzi un ka tropiskās viesuļvētras tuvumā ir jāievēro īpaša piesardzība.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 07 04 02
	
	Izcelsme un vietējie nosaukumi, atrašanās vieta un parādīšanās periods
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt tropisko viesuļvētru izcelsmes un parādīšanās rajonus, kā arī konkrētus nosaukumus (virpuļvētra, taifūns, tropiskais ciklons).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt tropisko viesuļvētru paredzamo parādīšanās laiku katrā izcelsmes rajonā un to aptuveno biežumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 08 00 00
	
	KLIMATOLOĢIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 08 01 00
	
	Klimatiskās joslas
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 08 01 01
	
	Vispārēja cirkulācija troposfērā un zemākā stratosfērā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot vispārējo troposfēras un zemo stratosfēras cirkulāciju.
(Sk. priekšmetu 050 02 03 01)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 08 01 02
	
	Klimata klasifikācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot tropiskā lietus klimata, sausā klimata, vidējo platuma grādu klimata (siltas temperatūras lietus klimata), subarktiskā klimata (aukstā sniega un meža klimata) un sniega klimata (polārā klimata) pazīmes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā Saules kustība atkarībā no gadalaika rada pārejas klimata joslas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, kāda atrašanās vieta raksturīga katrai no galvenajām klimatiskajām joslām.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 08 02 00
	
	Tropu klimatoloģija
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 08 02 01
	
	Tropiskā lietus un pērkona negaisa cēlonis un rašanās: mitrums, temperatūra, tropopauze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt apstākļus, kādos veidojas tropiskais lietus un pērkona negaiss (mezoskalas konvektīvais komplekss, mākoņu sakopojums).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt pazīmes, kas raksturīgas tropiskajām krasas līnijām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot konvekcijas mākoņu struktūras veidošanos, ko izraisa konverģence ZA un DA pasātu robežās (starptropiskajā konverģences zonā (ITCZ)).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, kāda ir raksturīgākā tropiskā virsmas gaisa temperatūra un mitrums, kā arī kāds ir nulles grādu izotermas augstums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 08 02 02
	
	Laikapstākļu un vēja attīstība atkarībā no gadalaikiem, raksturīgākās sinoptiskās situācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Kartē norādīt pasātus (tropu austrumu) un raksturot ar tiem saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Kartē norādīt bezvēja joslas un raksturot ar tām saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izmantojot zīmējumu, parādīt subtropu anticiklona platuma grādus un raksturot ar tiem saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Kartē norādīt galvenos musonu vējus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 08 02 03
	
	Starptropiska konverģences zona (ITCZ), laikapstākļi ITCZ zonā, vispārīga kustība atkarībā no gadalaika
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt vai norādīt kartē ITCZ atrašanās vietas janvārī un jūlijā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot ITCZ kustību atkarībā no gadalaika.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot laikapstākļus un vējus ITCZ zonā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot ar ITCZ saistīto apdraudējumu lidojuma laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	050 08 02 04
	
	Musons, smilšu vētras, auksto gaisa masu ieplūšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Vispārīgi definēt terminu “musons” un sniegt vispārīgu pārskatu par musonu parādīšanās reģioniem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot galvenos musona apstākļus.
(Sk. priekšmetu 050 08 02 02)
	
	X
	
	
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā pasāti pēc gara ceļa mainās un kļūst par musonu vējiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot ar musonu saistītos laikapstākļus un apdraudējumu lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot DR/ZA musona veidošanos virs Rietumāfrikas un raksturot laikapstākļus, uzsverot sezonālās atšķirības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Paskaidrot DR/ZA musona veidošanos virs Indijas un raksturot laikapstākļus, uzsverot sezonālās atšķirības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Paskaidrot musona veidošanos virs Tālajiem Austrumiem un Ziemeļaustrālijas un raksturot laikapstākļus, uzsverot sezonālās atšķirības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot smilšu vētru veidošanos un īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt, kad un kur aukstās polārās gaisa masas var ieplūst subtropu laikapstākļu sistēmās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Minēt zināmus polāro gaisa masu ieplūšanas piemērus (sniegavētra, pampero).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 08 02 05
	
	Austrumu viļņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot austrumu viļņu ietekmi uz tropu laikapstākļu sistēmām.
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 08 03 00
	
	Tipiski laikapstākļi vidējos platuma grādos
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 08 03 01
	
	Stāvoklis rietumos (rietumi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Laikapstākļu kartē atpazīt rietumiem raksturīgus laikapstākļus, ja tuvojas polārās frontes viļņi.
	X
	X
	
	
	
	X
	X
	

	050 08 03 02
	
	Augsta spiediena apgabals
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot augsta spiediena zonas un ar tām saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Laikapstākļu kartē noteikt augsta spiediena reģionus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 08 03 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 08 03 04
	
	Aukstā gaisa kritums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “aukstā gaisa kritums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot aukstā gaisa krituma veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Laikapstākļu kartēs noteikt aukstā gaisa kritumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kādas problēmas un kādu apdraudējumu aviācijai rada aukstā gaisa kritums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 08 04 00
	
	Vietējie vēji un ar tiem saistītie laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 08 04 01
	
	Fēna vējš, mistrāls, bora
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt fēna vēju (tostarp činuka) rašanās mehānismu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Raksturot ar fēna vējiem saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt mistrāla un boras veidošanos, to pazīmes un ar tiem saistītos laikapstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	050 08 04 02
	
	Harmatans
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt harmatanu un ar to saistītās redzamības problēmas kā piemēru tam, kā vietējie vēji ietekmē redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 09 00 00
	
	APDRAUDĒJUMS LIDOJUMA LAIKĀ
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 01 00
	
	Apledošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 01 01
	
	Apledojuma nosacījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apkopot vispārīgos nosacījumus, kādos uz gaisa kuģa veidojas apledojums (ārējā gaisa temperatūras, gaisa kuģa korpusa temperatūra, pārdzesēts ūdens mākoņos, miglā, lietū un smidzenī, sublimācijas iespējamība).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot vispārējos laikapstākļus, kādos uz karburatora ar Venturi tipa difuzoru veidojas apledojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot vispārējos laikapstākļus, kādos uz gaisa kuģa korpusa veidojas apledojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izskaidrot pārdzesēta ūdens veidošanos mākoņos, lietū un smidzenī.
(Sk. priekšmetu 050 03 02 01)
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Kvalitatīvi izskaidrot saikni starp gaisa temperatūru un pārdzesēta ūdens daudzumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Kvalitatīvi izskaidrot saikni starp mākoņu veidu un pilienu izmēru un skaitu gan gubmākoņos, gan slāņmākoņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt, kādos apstākļos apledojums var veidoties uz gaisa kuģa, kas atrodas uz zemes: gaisa temperatūra, mitrums, nokrišņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot, kādos apstākļos apledojums var veidoties uz gaisa kuģa lidojuma laikā: mākoņos, nokrišņos, ārpus mākoņiem un nokrišņiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Paskaidrot, kā degvielas temperatūra, gaisa kuģa virsmas radiatīvā dzesēšana un gaisa kuģa virsmas temperatūra (piemēram, no iepriekšējā lidojuma) ietekmē apledojuma veidošanos.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Raksturot dažādus faktorus, kas ietekmē apledojuma intensitāti: gaisa temperatūru, pārdzesēta ūdens daudzumu mākonī vai nokrišņos, ledus kristālu daudzumu gaisā, gaisa kuģa ātrumu, gaisa kuģa korpusa daļu (spārnu, antenu u. c.) formu (biezumu).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Izskaidrot topogrāfijas ietekmi uz apledojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Izskaidrot, kāpēc orogrāfiskos slāņmākoņos ir lielāka ūdens pilienu koncentrācija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 01 02
	
	Apledojuma veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, kas ir caurspīdīgais ledus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot caurspīdīgā ledus veidošanās apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izskaidrot caurspīdīgā ledus struktūras veidošanos, ja sasalstot tiek atbrīvots apslēptais siltums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot caurspīdīgo ledu: izskatu, svaru, blīvumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Definēt, kas ir uzsalne.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot uzsalnes veidošanās apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Raksturot uzsalni: izskatu, svaru, blīvumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Definēt, kas ir jauktais ledus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Raksturot jauktā ledus veidošanās apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Raksturot jaukto ledu: izskatu, svaru, blīvumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Raksturot iespējamo ledus veidošanās procesu sniega apstākļos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Definēt, kas ir sarma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	
	Raksturot sarmas veidošanās apstākļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(14)
	
	Raksturot sarmu: izskatu, blīvumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 01 03
	
	Apledojuma radītie apdraudējumi, to novēršana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt apledojuma intensitātes ICAO apzīmējumus. Avots: ICAO dok. Nr. 4444 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa satiksmes pārvaldība”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Vispārīgi raksturot apledojuma radīto apdraudējumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Novērtēt dažāda veida apledojuma radītos draudus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot bīstamo apledošanas zonu atrašanās vietu frontēs, slāņmākoņos un gubmākoņos, kā arī dažāda veida nokrišņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, kā var izvairīties no bīstamajām apledošanas zonām:
–	lidojuma plānošanā: informācija par laikapstākļiem, trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle;
–	lidojuma laikā: bīstamo zonu atpazīšana, atbilstošas trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 01 04
	
	Ledus kristālu apledojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ledus kristālu apledojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot atmosfēras procesus, kuru izraisītā ledus kristālu koncentrācija ir liela.
Noteikt mainīgo ledus saturu (IWC).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Minēt, kādos laikapstākļos un ar tiem saistītos apgabalos ir ļoti iespējama augsta ledus kristālu koncentrācija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Vispārīgi nosaukt, kādu lidošanas apdraudējumu rada augsta ledus kristālu koncentrācija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kā pilots varētu izvairīties no apgabaliem, kuros ir augsta ledus kristālu koncentrācija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 02 00
	
	Turbulence
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 02 01
	
	Turbulences ietekme uz lidojumu un izvairīšanās no tās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt turbulences intensitātes ICAO apzīmējumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa satiksmes pārvaldība”
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot turbulences ietekmi uz gaisa kuģi lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, kā var izvairīties no turbulences:
· lidojuma plānošanā: informācija par laikapstākļiem, trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle;
· lidojuma laikā: atbilstošas trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt atmosfēras turbulenci, kā arī nošķirt turbulenci, brāzmainību un vēja novirzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt, ka turbulences prognozes nav ļoti uzticamas, un norādīt, ka pilotu ziņojumi par turbulenci ir ļoti vērtīgi, jo tie palīdz citiem sagatavoties turbulencei vai izvairīties no tās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 02 02
	
	Skaidra laika turbulence (CAT) – ietekme uz lidojumu, izvairīšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot CAT ietekmi uz lidojumu.
(Sk. priekšmetu 050 02 06 03)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kā lidojumā var izvairīties no CAT:
· lidojuma plānošanā: informācija par laikapstākļiem, trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle;
· lidojuma laikā: atbilstošas trajektorijas un absolūtā augstuma izvēle.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 09 03 00
	
	Vēja novirze
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 03 01
	
	Vēja novirzes definīcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir vēja novirze (vertikālā un horizontālā).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt nelielu vēja novirzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 03 02
	
	Laikapstākļi vēja novirzei
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kādos apstākļos var veidoties vēja novirze un kā tā veidojas (piemēram, pērkona negaiss, krasas līnijas, atmosfēras frontes, inversijas, krasta un jūras brīzes, frikcijas slānis, reljefs).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 03 03
	
	Ietekme uz lidojumu, izvairīšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt vēja novirzes ietekmi uz lidojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, kā lidojumā var izvairīties no vēja novirzes:
· lidojuma plānošanā;
· lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 04 00
	
	Pērkona negaisi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 04 01
	
	Veidošanās un apstākļi, kas to veicina, prognoze, atrašanās vieta, veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt to mākoņu veidus, kas liecina par pērkona negaisa veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot dažādu veidu pērkona negaisus, atrašanās vietu, veidošanos  un apstākļus, kas to veicina, kā arī uzskaitīt pērkona negaisu īpašības (gaisa masas pērkona negaisi, frontāli pērkona negaisi, krasas līnijas, superšūnas negaisi, orogrāfiskie pērkona negaisi).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 04 02
	
	Pērkona negaisu struktūra, dzīves cikls
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Novērtēt pērkona negaisa vidējo ilgumu un tā dažādās stadijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot superšūnas negaisu: sākotnējo, superšūnas, tornādo un izkliedēšanās stadiju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Rezumēt, kādu lidošanas apdraudējumu rada pilnībā izveidojies pērkona negaiss.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Izmantojot zīmējumu, parādīt bīstamākās zonas pērkona negaisā (vienas šūnas un vairāku šūnu) un ap to.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 04 03
	
	Elektriskās izlādes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot elektriskā lauka pamatelementus atmosfērā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot zibens veidus, t. i., zibensizlādi zemē, zibensizlādi mākoņos, zibensizlādi starp mākoņiem, augšupejošu zibensizlādi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot un novērtēt tādu dabas parādību kā Elma ugunis.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprakstīt zibens izlādes rašanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot zibens trāpījuma ietekmi uz gaisa kuģi un lidojuma izpildi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 04 04
	
	Lejup plūstošu gaisa masu attīstība un ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir lejup plūstoša gaisa masa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt atšķirību starp makrovētru un mikrovētru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Noteikt laikapstākļus, kas izraisa lejup plūstošu gaisa masu veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot lejup plūstošu gaisa masu rašanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt lejup plūstošas gaisa masas raksturīgo ilgumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot lejup plūstošu gaisa masu ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 04 05
	
	Izvairīšanās no pērkona negaisa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā pilots var prognozēt katru pērkona negaisa veidu: veicot pirmslidojuma instruktāžu par laikapstākļiem, veicot novērojumus lidojuma laikā, izmantojot konkrētu meteoroloģisko informāciju, izmantojot informāciju, ko sniedz laikapstākļu radars un gaisa kuģa meteoroloģiskais radars.
(Sk. priekšmetu 050 10 01 04) Zibens detektora izmantošana (atmosfērisks reģistrators).
(Sk. priekšmetu 050 10 01 04) Atmosfēriska reģistratora izmantošana (zibens detektors).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izmantojot praktiskus piemērus, raksturot lidošanas paņēmienus, ko izmanto, lai izvairītos no pērkona negaisu radītiem apdraudējumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 05 00
	
	Tornādo
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 05 01
	
	Īpašības un biežums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir tornādo.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot tornādo veidošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Minēt tornādo raksturīgās īpašības, piemēram, izskatu, gadalaiku, dienas laiku, attīstības stadiju, kustības ātrumu un vēja ātrumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Salīdzināt tornādo parādīšanos Eiropā ar to parādīšanos citās vietās, jo īpaši Amerikas Savienotajās Valstīs.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Salīdzināt tornādo un putekļu virpuļu apmēru un īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 09 06 00
	
	Inversijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 06 01
	
	Ietekme uz gaisa kuģa veiktspēju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Salīdzināt lidošanas apdraudējumu pacelšanās un pieejas laikā, kas saistīts tikai ar spēcīgu inversiju vai ar spēcīgu inversiju apvienojumā ar marķētu vēja novirzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 07 00
	
	Stratosfēras apstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 07 01
	
	Ietekme uz gaisa kuģa veiktspēju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apkopot stratosfēras lidojumu priekšrocības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kādu ietekmi rada parādība, kas saistīta ar zemāko atmosfēru (vējš, temperatūra, gaisa blīvums, turbulence).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 09 08 00
	
	Apdraudējumi kalnainos apvidos
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 08 01
	
	Reljefa ietekme uz mākoņiem un nokrišņiem, atmosfēras frontes pārvietošanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt kalnaina apgabala ietekmi uz atmosfēras frontes pārvietošanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 08 02
	
	Vertikālas kustības, orogrāfiskie viļņi, vēja novirze, turbulence, apledojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot kalnainiem apvidiem raksturīgo vertikālo kustību, vēja novirzi un turbulenci.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izmantojot kalnu grēdas zīmējumu, parādīt turbulences zonas (orogrāfiskos viļņus, virpuļus).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izskaidrot reljefa ietekmi uz apledojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 08 03
	
	Ieleju inversiju attīstība un ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ieleju inversijas veidošanos, ko izraisa katabātiskie vēji.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot ieleju inversiju, ko izraisa siltie vēji augšējos atmosfēras slāņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot ieleju inversijas ietekmi uz gaisa kuģi lidojuma laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 09 00
	
	Redzamību pasliktinošas parādības
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 09 09 01
	
	Redzamības pasliktināšanās, ko izraisa nokrišņi un redzamību pasliktinoši laikapstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot redzamības pasliktināšanos, ko izraisa nokrišņi, smidzenis, lietus, sniegs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot redzamības pasliktināšanos, ko izraisa redzamību pasliktinoši laikapstākļi:
–	migla, apsvīdums, sausmigla, dūmi, vulkāniskie pelni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot redzamības pasliktināšanos, ko izraisa redzamību pasliktinoši laikapstākļi:
–	smiltis (SA), putekļi (DU).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot atšķirību starp redzamību uz zemes, redzamību lidojumā, slīpo redzamību un vertikālo redzamību, ja gaisa kuģis atrodas virs sausmiglas vai miglas slāņa vai tā iekšpusē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 09 09 02
	
	Redzamības pasliktināšanās, ko izraisa citas parādības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā vilksnis un sniegputenis pasliktina redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot, kā gan putekļu, gan smilšu vilksnis un putenis pasliktina redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā putekļu vētra (DS) un smilšu vētra (SS) pasliktina redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, kā apledojums (vējstikla) pasliktina redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot, kā saules stāvoklis attiecībā pret vizuālo virzienu pasliktina redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot, kā saules staru atspīdums no sausmiglas, miglas un mākoņu virsējā slāņa pasliktina redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 00 00
	
	METEOROLOĢISKĀ INFORMĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 10 01 00
	
	Novērošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 10 01 01
	
	Piezemes novērojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir brāzma atbilstoši METAR.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteikt atšķirību starp METAR norādīto vēju un vadības torņa noteikto vēju pacelšanās un nosēšanās vajadzībām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Definēt, kas ir redzamība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot redzamības meteoroloģiskos mērījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Definēt, kas ir dominējošā redzamība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Definēt, kas ir redzamība uz zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Uzskaitīt redzamībai izmantotās mērvienības (m, km, angļu jūdzes).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Definēt, kas ir redzamība uz skrejceļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Raksturot meteoroloģiskos mērījumus redzamībai uz skrejceļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Norādīt, kur lidlaukā ir izvietoti transmisometri / tiešās izkliedes mērītāji.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Norādīt mērvienības, ko izmanto, lai apzīmētu redzamību uz skrejceļa (m, pēdas).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Minēt dažādas iespējas, kā pilotiem nodot informāciju par redzamību uz skrejceļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	
	Salīdzināt redzamību uz zemes, dominējošo redzamību un redzamību uz skrejceļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(14)
	
	Norādīt pašreizējo laikapstākļu novērošanas līdzekļus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(15)
	
	Norādīt, ar kādiem līdzekļiem uzskaites vajadzībām novēro mākoņus: to veidu, daudzumu, apakšējās (apakšējās mākoņu robežas augstummērītāji) un augšējās robežas augstumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(16)
	
	Nosaukt mākoņus, kas ir norādīti METAR, TAF un SIGMET.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(17)
	
	Definēt, kas ir astotdaļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(18)
	
	Definēt, kas ir apakšējā mākoņu robeža.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(19)
	
	Definēt, kas ir apakšējās mākoņu robežas augstums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(20)
	
	Minēt mērvienību un robežlīmeni, ko izmanto informācijai par mākoņu apakšējo robežu (pēdās).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(21)
	
	Definēt, kas ir vertikālā redzamība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(22)
	
	Īsumā izskaidrot, kā un kad mēra vertikālo redzamību.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(23)
	
	Norādīt mērvienības, ko izmanto, lai apzīmētu vertikālo redzamību (pēdas, m).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(24)
	
	Norādīt gaisa temperatūras novērošanas līdzekļus (termometrs).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(25)
	
	Norādīt relatīvā mitruma (%) un rasas punkta temperatūras mērvienības (pēc Celsija un Fārenheita).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	050 10 01 02
	
	Radiozondes novērojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot radiozondes principu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Raksturot un izskaidrot radiozondes eholoti, kas dota vienkāršotā temperatūras un spiediena (T–P) diagrammā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	050 10 01 03
	
	Satelīta novērojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot satelīta novērojumu pamatelementus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Minēt satelītuzņēmumu galvenos izmantošanas veidus aviācijas meteoroloģijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot dažādus satelītattēlu veidus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Kvalitatīvi izskaidrot satelītuzņēmumus, lai iegūtu lidojumiem noderīgu informāciju:
–	mākoņu atrašanās vietu (noteikt atšķirību starp slāņmākoņiem un gubmākoņiem).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Kvalitatīvi izskaidrot satelītuzņēmumus, lai iegūtu lidojumiem noderīgu informāciju:
–	atmosfēras fronšu atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Kvalitatīvi izskaidrot satelītuzņēmumus, lai iegūtu lidojumiem noderīgu informāciju, izmantojot vektora attēlus, kas parāda atmosfēras kustību, lai noteiktu strūklveida plūsmu atrašanās vietu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	050 10 01 04
	
	Meteoroloģiskā radara novērojumi (sk. priekšmetu 050 09 04 05)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot laikapstākļu radara pamatprincipu un sniegtās informācijas veidu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot laikapstākļu radara attēlus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot gaisa kuģa meteoroloģiskā radara pamatprincipu un sniegtās informācijas veidu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Raksturot gaisa kuģa meteoroloģiskā radara sniegtās informācijas ierobežojumus un kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Izskaidrot attēlus, kas raksturīgi gaisa kuģa meteoroloģiskajam radaram.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 01 05
	
	Novērojumi un ziņojumi no gaisa kuģa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot regulāru un speciālu ziņojumu no gaisa kuģa (ARS).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt pilota pienākumu sagatavot ziņojumus no gaisa kuģa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Minēt dabas parādības, kas jānorāda ARS.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 02 00
	
	Laikapstākļu kartes
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 10 02 01
	
	Īpašo laika parādību kartes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atkodēt un izskaidrot īpašo laika parādību kartes (zema, vidēja un augsta līmeņa).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Noteiktā FL raksturot lidojuma apstākļus norādītajās vietās vai noteiktajā lidojuma maršrutā, izmantojot īpašo laika parādību kartes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 02 02
	
	Virsmas diagrammas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Virsmas laikapstākļu kartē atpazīt turpmāk minētās laikapstākļu sistēmas (analizēt un prognozēt): vaļņus, kalnu pārejas un ieplakas; atmosfēras frontes; frontes pusi; silto sektoru un vidēja platuma grādu frontes kritumu aizmuguri; augsta un zema spiediena apgabalus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izmantojot virsmas laikapstākļu kartes, noteikt vēja virzienu un ātrumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 02 03
	
	Atmosfēras augšējo slāņu kartes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir pastāvīgā spiediena karte.
	X
	X
	X
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt, kas ir horizontāle (kontūrlīnija).
(Sk. priekšmetu 050 01 03 02)
	X
	X
	X
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt, kas ir izoterma.
	X
	X
	X
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt, kas ir izotaha.
	X
	X
	X
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot prognozes kartes attiecībā uz vēju augstākajos atmosfēras slāņos un temperatūru.
	X
	X
	X
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Pēc prognozes kartēm, kas attiecas uz vēju augstākajos atmosfēras slāņos un temperatūru, nepieciešamības gadījumā izmantojot interpolāciju, norādītajās vietās vai maršrutos noteikt ārējās gaisa temperatūras, temperatūras novirzes no ISA, vēja virziena un vēja ātruma punkta/vidējās vērtības.
	X
	X
	X
	
	
	
	
	

	050 10 02 04
	
	Prognozes koordinātu tīklā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka skaitliskajās laika prognozēs tiek izmantots telpisks laikapstākļu datu režģis, ko veido horizontālie dati (ģeogrāfiskais platums un garums) un vertikālie dati (augstums vai spiediens).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka lidojumu plānošanas vajadzībām pasaules zonālo prognožu centri sagatavo vispārēju prognožu kopumus koordinātu tīklā (vējš augstākajos atmosfēras slāņos, temperatūra, mitrums).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izklāstīt, ka pasaules zonālo prognožu centri sagatavo arī koordinātu tīklam piesaistītu datu kopas attiecībā uz lidojuma līmeni un tropopauzes temperatūru, maksimālo vēja virzienu un ātrumu, lietus gubmākoņiem, apledojumu un turbulenci.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka datus par lietus gubmākoņiem un turbulenci var izmantot, lai vizualizētu lidošanas apdraudējumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, ka prognozes koordinātu tīklā var iepludināt informācijas apstrādes sistēmās, papildinot ar datiem, kas iegūti no gaisa kuģa vai pilotu ziņojumiem, piemēram, par turbulenci, lai sniegtu labāku izpratni par situāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 10 03 00
	
	Informācija lidojuma plānošanai
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 10 03 01
	
	Aviācijas meteoroloģiskie ziņojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, dekodēt un interpretēt turpmāk minētos aviācijas meteoroloģiskos ziņojumus (norādīti rakstveidā vai grafiski): METAR; izvēles laikapstākļu speciālais ziņojums aviācijai (SPECI); tendenču prognoze (TREND); TAF; informācija par dabas parādībām konkrētā maršrutā, kas var ietekmēt gaisa kuģa ekspluatācijas drošību (SIGMET); informācija par dabas parādībām konkrētā maršrutā, kas var ietekmēt gaisa kuģa zema līmeņa ekspluatācijas drošību (AIRMET); rajona laikapstākļu prognozes zema līmeņa lidojumiem (GAMET); ARS; vulkānisko pelnu konsultatīvā centra ziņojums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot, atkodēt un izskaidrot konsultatīvo informāciju par tropisko ciklonu rakstiskā un grafiskā formā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot MET ZIŅOJUMA un ĪPAŠĀ ZIŅOJUMA vispārējo nozīmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Vispārīgi minēt SIGMET un AIRMET sagatavošanas gadījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Aprakstīt, dekodēt (izmantojot kodu tabulu) un interpretēt šādus ziņojumus: ziņojumu par skrejceļa stāvokli (atbilstoši METAR).
Piezīme. Informāciju, kas attiecas uz ziņojumiem par skrejceļa stāvokli, skatīt ICAO dok. Nr. 7754 “Aeronavigācijas plāns Eiropas reģionam”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 03 02
	
	Meteoroloģiskās pārraides aviācijai
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt aviācijai izmantojamo pārraižu meteoroloģisko saturu:
· meteoroloģiskā informācija gaisa kuģim lidojumā (VOLMET);
· informācijas automātiskās pārraidīšanas dienests lidlauka rajonā (ATIS).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt aviācijai izmantojamo pārraižu meteoroloģisko saturu:
—	HF-VOLMET.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	050 10 03 03
	
	Meteoroloģisko dokumentu lietojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot meteoroloģiskās instruktāžas un konsultācijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt informāciju, ko lidojuma apkalpe var saņemt no meteoroloģiskajiem dienestiem, lai veiktu pirmslidojuma plānošanu, un attiecināt šīs informācijas saturu uz noteiktu lidojuma maršrutu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt meteoroloģisko informāciju, ko lidojuma apkalpe var saņemt no lidojumu informācijas dienestiem lidojuma laikā, un attiecināt šīs informācijas saturu uz lidojuma turpmāko norisi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 03 04
	
	Meteoroloģiskie brīdinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot un izskaidrot lidlauka brīdinājumus, kā arī vēja noviržu brīdinājumus un briesmu signālus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	050 10 04 00
	
	Meteoroloģiskie pakalpojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	050 10 04 01
	
	Pasaules zonālo prognožu sistēma un meteoroloģiskās institūcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka tie, kas sagatavo atmosfēras augšējo slāņu prognozes, ir pasaules zonālo prognožu centri (WAFC): WAFC sagatavo atmosfēras augšējo slāņu prognozes koordinātu tīklā par vēju augstākajos atmosfēras slāņos, par augšējo atmosfēras slāņu temperatūru un mitrumu, par maksimālā vēja virzienu, ātrumu un augstumu, par tropopauzes, lietus gubmākoņu apgabalu, apledojuma, skaidra laika turbulences un turbulences mākoņos lidojuma līmeni un temperatūru, kā arī par lidojuma līmeņu ģeopotenciālo absolūto augstumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka tie, kas sniedz lidlauka prognozes un instruktāžas dokumentus, ir meteoroloģiskie (MET) biroji.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka tie, kas sniedz SIGMET un AIRMET informāciju, ir meteoroloģiskās novērošanas biroji (MWO).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka tie, kas sniedz METAR un MET ziņojumus, ir aeronavigācijas meteoroloģiskās stacijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	X
	Norādīt, ka tie, kas sniedz informāciju par vulkānisko pelnu mākoņiem, ir vulkānisko pelnu konsultatīvie centri (VAAC).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	X
	Norādīt, ka tie, kas sniedz tropisko ciklonu prognozes, ir tropisko ciklonu konsultatīvie centri (TCAC).
	X
	
	X
	X
	
	
	
	

	050 10 04 02
	
	Starptautiskās organizācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Īsi raksturot šādas organizācijas un to galvenās darbības attiecībā uz laikapstākļiem aviācijas jomā:
· Starptautiskā Civilās aviācijas organizācija (ICAO)
(Sk. priekšmetu 010 “GAISA TIESĪBAS”);
· Pasaules Meteoroloģijas organizācija (WMO).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 061. NAVIGĀCIJA. VISPĀRĒJĀ NAVIGĀCIJA

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētisko zināšanu pārbaudes’’



PRIEKŠMETS 061. NAVIGĀCIJA. VISPĀRĒJĀ NAVIGĀCIJA


Ceļa aprēķināšana prātā (MDR)

Kad mācību mērķos (LO) ir izmantots termins “ceļa aprēķināšana prātā” (MDR), atbildot uz Eiropas Centrālās jautājumu bankas (ECQB) jautājumiem, piemērojamais paņēmiens ir balstīts uz turpmāk izklāstītajām metodēm.

Eksāmena jautājumos būs norādīts, ka, lai atrisinātu uzdevumu, ir jāizmanto MDR paņēmiens. Ja atbildot uz jautājumu, tiks izmantoti citi paņēmieni (piemēram, trigonometrija), iegūtā atbilde var nebūt pareiza.

MDR sānvēja komponente (XWC)

XWC var aprēķināt, izmantojot “pulksteņa ciparnīcas” principu, kur katrus 15 vēja leņķa grādus attēlo ar 1/4 stundas, kas pielīdzināma 1/4 vēja stipruma.

XWC var aprēķināt, izmantojot turpmāk tabulā norādītās vērtības.

	Vēja leņķis
	15°
	30°
	45°
	60°

	Vēja ātruma %
	25
	50
	75
	100



(Vēja leņķis (WA) ir leņķis, ko veido vēja vektors un ceļa līnijas / skrejceļa virziens līdz tuvākajiem 10°.)



Piemērs.
RWY 04 un piezemes vējš no vadības torņa ir 085°/20 kt. Kāds ir XWC?
WA = 45°
XWC = (0,75) × 20
= 15 kt

MDR pretvēja komponente (HWC) / ceļavēja komponente (TWC)
H/TWC var aprēķināt, izmantojot turpmāk tabulā norādītās vērtības.

	90° – vēja leņķis
	10°
	20°
	30°
	40°
	50°
	60°

	Vēja ātruma %
	0,2
	0,3
	0,5
	0,6
	0,8
	0,9



Lai palīdzētu atcerēties, turpmāk ir sniegtas norādes.

	90° – vēja leņķis
	10°
	20°
	30°
	40°
	50°
	60°

	Norāde
	1
	1
	2
	2
	3
	3

	Vēja ātruma %
	0,2
	0,3
	0,5
	0,6
	0,8
	0,9




Piemērs.

RWY 04 un piezemes vējš no vadības torņa ir 080°/20 kt. Kāds ir HWC?
WA = 40°
90° – WA = 50°
HWC = (0,8) × 20
= 16 kt



MDR ātrumu trīsstūris (TOV)

Kursu nosaka, aprēķinot XWC, kā tas aprakstīts iepriekš, pēc tam TOV piemērojot 1:60 principu, kā izklāstīts turpmāk.

[image: ]

Aprakstītais MDR paņēmiens ir piemērots salīdzinoši nelieliem WCA, kas parasti ir raksturīgi vidējām līdz lielām TAS vērtībām (tāpēc var pieņemt, ka, piemērojot 1:60 principu, ātrums attiecībā pret zemi (GS) ir vienāds ar TAS).



1. piemērs.

Plānotā ceļa līnija = 70° (T)
TAS = 400 kt
WV = 100° (T) / 40 kt

WA = 30°
XWC = (0,5) × 40
= 20 kt

[image: ]

Vajadzīgais kurss = 73° (T)

GS nosaka, izmantojot iepriekš izskaidroto piemēru par pretvēju/ceļavēju.

WA = 30°
90° – 30° = 60°
HWC = (0,9) × 40
= 36 kt
GS = 400 – 36 = 364 kt


2. piemērs.

Plānotā ceļa līnija = 327° (T)
TAS = 240 kt
WV = 210° (T) / 70 kt

WA = 60°
XWC = (0,9) × 7
= 63 kt

[image: ]

WCA = 16°
Vajadzīgais kurss = 311° (T)

GS nosaka, izmantojot iepriekš izskaidroto piemēru par pretvēju/ceļavēju.

WA = 60°
90° – 60° = 30°
TWC = (0,5) × 70
= 35 kt
GS = 240 + 35 = 275 kt


VFR navigācija (061 02 00 00)

LO minēto paņēmienu pamatā ir turpmāk aprakstītās metodes.

Ceļa aprēķināšana prātā (MDR) – novirzes no ceļa līnijas korekcijas
Pamatojoties uz 1:60 principu
1 NM gaitas novirzes (XTE) uz katrām 60 NM ceļa līnijā no maršruta punkta = 1° maršruta kļūdas leņķa (TKE).

1 NM XTE uz katrām 60 NM ceļa līnijā uz maršruta punktu = 1° maršruta aizvēršanas leņķa (CA).

Kursa izmaiņas, kas jāveic, lai atgrieztos ceļa līnijā tajā pašā attālumā no maršruta punkta līdz vietai, kur notika novirze no ceļa līnijas = 2 × TKE.


Kursa izmaiņas, kas jāveic, lai sasniegtu nākamo maršruta punktu no vietas, kur notika novirze no ceļa līnijas = TKE + CA.

1. piemērs.

Plānotais kurss ir 162° (T) un pēc 40 NM ceļa līnijā gaisa kuģa atrašanās vieta tiek fiksēta 2 NM pa labi no plānotās ceļa līnijas. Kāds kurss ir vajadzīgs, lai atgrieztos plānotajā ceļa līnijā aptuveni tādā pašā laikā kā tajā, kas tika izmantots, lai fiksētu atrašanās vietu?

TKE = 3°
Vajadzīgais kurss = 156° (T)

2. piemērs.

Plānotais kurss ir 317° (T) un pēc 22 NM ceļa līnijā gaisa kuģa atrašanās vieta tiek fiksēta 3,5 NM pa kreisi no plānotās ceļa līnijas. Kāds kurss ir vajadzīgs, lai lidotu tieši uz nākamo maršruta punktu, kas ceļa līnijā ir vēl pēc 45 NM?

TKE = 10°, CA = 5°
Vajadzīgais kurss = 332° (T)



Paredzamā ierašanās laika (ETA) aprēķināšana, ceļu aprēķinot prātā (MDR)

Noapaļot GS līdz tuvākajām NM/min un pēc tam veikt tādu pašu procentuālo attāluma korekciju.

Piemērs.

Atlikušais attālums = 42 NM
GS = 132 kt

GS noapaļots līdz 120 kt = 2 NM/min
Procentuālās izmaiņas = 10 %
Attālums = 42 – 10 % = 38 NM
Laiks = 38 / 2 = 19 min

Procedūra nezināmas atrašanās vietas gadījumā

Tiklīdz rodas šaubas par gaisa kuģa atrašanās vietu:
1. atzīmē laiku;
2. ja iespējami sakari ar gaisa satiksmes vadības (ATC) struktūrvienību, sazinās ar to, lai lūgtu palīdzību;
3. apsver navigācijas radiolīdzekļu izmantošanu, kuri var būt pieejami, lai sniegtu informāciju par atrašanās vietu (nenovērš uzmanību no gaisa kuģa drošas pilotēšanas);
4. degvielas trūkuma gadījumā vai kontrolējamas gaisa telpas tuvumā, bet bez sakariem ar ATC, iestata 121,5 MHz un veic PAN izsaukumu;
5. ja tas nav nepieciešams, pārbauda, vai virziena rādītājs (DI) un kompass joprojām ir sinhronizēti, un turpina taisnu, horizontālu lidojumu maršruta plānā paredzētajā kursā;
6. aprēķina attālumu, kas veikts no pēdējās zināmās atrašanās vietas;
7. salīdzina zemes virsmu ar aprēķināto pozīciju kartē (skatās, vai attiecīgajā apvidū ir kalni, ielejas vai līnijveida elementi, piemēram, automaģistrāle, dzelzceļš, upe vai piekrastes līnija);
8. tiklīdz atrašanās vieta ir noteikta, atkal pārbauda kursu (un pārbauda, vai tuvumā nav citu gaisa kuģu) un turpina lidojumu, regulāri atjauninot aprēķināto atrašanās vietu, vienlaikus vērojot unikālas iezīmes, piemēram, ezeru, mežu, apbūvētu platību, mastu vai autoceļu, upju un dzelzceļu kombināciju.



Procedūra apmaldīšanās gadījumā

Ja, veicot procedūru, kas izmantojama nezināmas atrašanās vietas gadījumā, problēma netiek atrisināta:
1. informē citus – vispirms veic izsaukumu darba frekvencē un paziņo vārdu “LOST” [Apmaldījies];
2. ja šajā frekvencē sakari nav iespējami vai ja frekvence nav atlasīta, iestata 121,5 MHz un veic PAN izsaukumu; uztvērējraidītājā, ja tāds ir, ar ALT atlasa 7700.

Visos gadījumos: noturēt vizuālos meteoroloģiskos apstākļus (VMC), atzīmēt degvielas stāvokli un censties noteikt vietu, kas būtu piemērota, lai veiktu nosēšanos drošības apsvērumu dēļ.
Apsvērt mnemonisko shēmu “HELP ME” [Palīdziet]:
H. High ground/obstructions [reljefa pacēlums/šķēršļi] – vai tie ir tuvumā?
E. Entering controlled airspace [ielidošana kontrolējamā gaisa telpā] – vai ir tāda iespēja?
L. Limited experience, low time or student pilot [nepietiekama pieredze, maz laika vai studentpilots] – informēt citus.
P. PAN call in good time [savlaicīgs PAN izsaukums] – negaidīt pārāk ilgi.
M. MET conditions [MET apstākļi] – vai laikapstākļi pasliktinās?
E. Endurance [lidojuma ilgums] – vai degviela iet uz beigām?
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	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
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	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	060 00 00 00
	
	NAVIGĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 00 00 00
	
	VISPĀRĒJĀ NAVIGĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 00 00
	
	NAVIGĀCIJAS PAMATI
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 01 00
	
	Zeme
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 01 01
	
	Forma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka ģeoīds ir neregulāra forma, ko veido okeānu virsma un ko ietekmē tikai gravitācija un centrbēdzes spēks.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka kartografēšanas vajadzībām, lai aprakstītu Zemes formu, tiek izmantoti dažādi elipsoīdi, bet WGS-84 ir atsauces elipsoīds, kas nepieciešams, lai apzīmētu ģeogrāfiskās koordinātas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka Zemes apkārtmērs ir 40 000 km jeb apmēram 21 600 NM.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 01 02
	
	Zemes rotācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt Zemes rotāciju ap savu rotācijas asi un ekliptikas plakni (tostarp rotācijas ass un ekliptikas plaknes savstarpējo saistību).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā Zemes rotācijas ass slīpums ietekmē insolāciju un dienasgaismas ilgumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 01 03
	
	Zemes rotācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 02 00
	
	Atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 02 01
	
	Atrašanās vietas noteikšanas sistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka, lai noteiktu atrašanās vietu uz elipsoīda WGS-84, izmanto ģeodēzisko platumu un garumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt ģeogrāfisko (ģeodēzisko) platumu un ģeogrāfiskā platuma paralēles.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt ģeogrāfiskā platuma starpību starp divām noteiktām atrašanās vietām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt ģeogrāfisko (ģeodēzisko) garumu un meridiānus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Aprēķināt ģeogrāfiskā garuma starpību starp divām noteiktām atrašanās vietām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 03 00
	
	Virziens
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 03 01
	
	Bāze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminu “ģeogrāfiskie ziemeļi” (TN).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Jebkurā aeronavigācijas kartē izmērīt ģeogrāfisko virzienu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt terminu “magnētiskie ziemeļi” (MN).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt un piemērot novirzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot novirzes izmaiņas laika un atrašanās vietas dēļ.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	X
	Definēt terminu “kompasa ziemeļi” (CN).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Piemērot novirzi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 03 02
	
	Ceļa līnija un kurss
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt XWC, izmantojot:
· trigonometriju un
· MDR.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot un piemērot jēdzienus “dreifs” un “WCA”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt faktisko ceļa līniju, izmantojot atbilstošus kursa un dreifa datus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprēķināt TKE, izmantojot atbilstošus WCA un dreifa datus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izmantojot principu 1:60, aprēķināt kursa maiņu ārpusvirziena kontrolpunktā, lai tieši sasniegtu nākamo maršruta punktu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprēķināt vidējo dreifa leņķi, pamatojoties uz ārpusvirziena kontrolpunkta novērojumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 04 00
	
	Attālums
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 04 01
	
	Elipsoīds WGS-84
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka 1 NM ir vienāda ar 1852 km, kas ir vidējais attālums ģeogrāfiskā platuma izmaiņām par 1' uz elipsoīda WGS-84.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka pie ekvatora ģeogrāfiskā platuma izmaiņas par 1' uz elipsoīda WGS-84 ir aptuveni 1 NM.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 04 02
	
	Mērvienības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Pārveidot vienas attāluma mērvienības citās (jūras jūdze (NM), kilometrs (km), angļu jūdze (SM), pēda (ft), colla (in)).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 04 03
	
	Graduētā tīkla attālumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt attālumu starp atrašanās vietām uz viena un tā paša meridiāna, uz pretējiem (pretējās puslodēs) meridiāniem, uz vienas un tās pašas ģeogrāfiskā platuma paralēles un aprēķināt jaunu ģeogrāfisko platumu/garumu, ja ir noteikti attālumi ziemeļi–dienvidi un austrumi–rietumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 04 04
	
	Jūras jūdze
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Novērtēt vēja un absolūtā augstuma ietekmi uz attālumu gaisā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Pārvērst attālumu uz zemes (NM) par attālumu gaisā (NAM), izmantojot formulu:
NAM = NM × TAS/GS.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 05 00
	
	Ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 05 01
	
	Patiesais gaisa ātrums (TAS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt TAS no CAS un CAS no TAS, izmantojot:
· mehānisku ierīci un
· praktisku paņēmienu (2 % uz 1000 pēdām).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 05 02
	
	Maha skaitlis (M)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt TAS no M un M no TAS.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	061 01 05 03
	
	CAS/TAS/M saistība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt CAS, TAS un M saistību augstuma uzņemšanas/samazināšanas/kreisēšanas laikā (lidojot ar nemainīgu CAS vai M).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt CAS un TAS augstuma uzņemšanas/samazināšanas/kreisēšanas laikā (lidojot ar nemainīgu CAS).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 05 04
	
	Ātrums attiecībā pret zemi (GS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt pretvēja komponenti (HWC) un ceļavēja komponenti (TWC), izmantojot:
· trigonometriju un
· MDR.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Piemērojot HWC un TWC, noteikt GS no TAS un otrādi.
	X
	X
	X
	X
	
	
	
	

	(03)
	X
	Paskaidrot GS un TAS savstarpējo saistību, palielinoties WCA.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprēķināt GS, izmantojot:
· mehānisku ierīci (TOV risinājums) un
· MDR (noteikta ceļa līnija, TAS un WV).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Aprēķināt GS, attālumu un laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Aprēķināt pārskatīto GS, lai noteiktā laikā sasniegtu maršruta punktu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Aprēķināt vidējo GS, pamatojoties uz diviem novērotiem kontrolpunktiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 05 05
	
	Lidojuma žurnāls
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Lidojuma plānā ievadīt pārskatītos navigācijas maršruta datus attiecīgajiem maršruta posmiem (piemēram, aktualizēto vēja ātrumu un GS, kā arī attiecīgi laika zudumus vai ieguvumus un degvielas patēriņu).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 05 06
	
	Gradients pret augstuma uzņemšanas/samazināšanas ātrumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt vidējo augstuma uzņemšanas/samazināšanas gradientu (%) vai glisādes grādus, izmantojot šādus praktiskus paņēmienus:
· gradients grādos = (vertikālais attālums (ft) /
100) / attālums uz zemes (NM);
· gradients % = (vertikālais attālums (ft) /60) / distance uz zemes (NM);
· gradients grādos = arktangenss (absolūtā augstuma starpība (ft) / attālums uz zemes (ft)).
N. B. Izmantojot šos praktiskos paņēmienus, 1 NM tuvina 6000 pēdām un izmanto principu 1:60.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt augstuma samazināšanas ātrumu (ROD) noteiktam glisādes leņķim vai gradientam, izmantojot šādas praktiska paņēmiena formulas:
· ROD (ft/min) = GP° × GS (NM/min) × 100
· ROD (ft/min) = GP% × GS (kt)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt augstuma uzņemšanas/samazināšanas gradientu (ft/NM, % un grādi), GS vai vertikālo ātrumu pēc šādas formulas:
–	vertikālais ātrums (ft/min) = GS°(kt) × gradients (ft/NM) / 60.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka pirms uzsākt augstuma samazināšanu nepieciešams precīzi noteikt gaisa kuģa atrašanās vietu, lai nodrošinātu drošu līdzzemes attālumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 06 00
	
	Ātrumu trīsstūris (TOV)
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 06 01
	
	Uzbūve
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzzīmēt un pareizi apzīmēt TOV.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 06 02
	
	Risinājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt TOV attiecībā uz:
· kursu un GS (izmantojot mehānisku ierīci un MDR);
· WV (izmantojot mehānisku ierīci);
· ceļa līniju un GS (izmantojot mehānisku ierīci un MDR).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 07 00
	
	Ceļa aprēķināšana (DR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 07 01
	
	Ceļa aprēķināšanas (DR) paņēmiens
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Noteikt DR punktu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Novērtēt atšķirību starp DR un fiksētu atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Definēt terminu “ātruma faktors” (SF).
Ar 60 dalīts ātrums, ko izmanto lidojuma trajektorijas aprēķiniem prātā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Aprēķināt vēja korekcijas leņķi (WCA) pēc šādas formulas:
–	WCA = XWC (sānvēja komponente) / SF
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 08 00
	
	Navigācija, uzņemot un samazinot augstumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 01 08 01
	
	Vidējais gaisa ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Vidējo TAS, ko izmanto augstuma uzņemšanas uzdevumos, aprēķina absolūtajā augstumā, kas ir 2/3 no kreisēšanas augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Vidējo TAS, ko izmanto augstuma samazināšanas uzdevumos, aprēķina absolūtajā augstumā, kas ir 1/2 no nolaišanās augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 08 02
	
	Vidējais vēja ātrums (WV)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	WV, ko izmanto augstuma uzņemšanas uzdevumos, ir WV absolūtajā augstumā, kas ir 2/3 no kreisēšanas augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	WV, ko izmanto augstuma samazināšanas uzdevumos, ir WV absolūtajā augstumā, kas ir 1/2 no nolaišanās augstuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt vidējo augstuma uzņemšanas/samazināšanas GS, izmantojot doto TAS dažādos absolūtajos augstumus, WV dažādos absolūtajos augstumos un patieso ceļa līniju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 01 08 03
	
	Ātrums attiecībā pret zemi (GS) / augstuma uzņemšanas vai samazināšanas laikā veiktais attālums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka lielākajā daļā gaisa kuģu ekspluatācijas rokasgrāmatu ir dots grafisks materiāls, lai izrēķinātu augstuma uzņemšanas/samazināšanas uzdevumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt lidošanas laiku un attālumu augstuma uzņemšanas/samazināšanas laikā, izmantojot noteikto vidējo augstuma uzņemšanas/samazināšanas ātrumu un vidējo GS, pēc šādām formulām, kas ir derīgas 3° glisādes leņķim:
–	augstuma samazināšanas ātrums = (GS × 10) / 2;
–	augstuma samazināšanas ātrums = ātruma faktors (SF) × glisādes leņķis × 100.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Ievērojot attālumu, ātrumu un pašreizējo absolūto augstumu, aprēķināt augstuma uzņemšanas/samazināšanas ātrumu, lai sasniegtu noteiktu punktu konkrētā absolūtajā augstumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Ievērojot ātrumu, augstuma uzņemšanas/samazināšanas ātrumu un absolūto augstumu, aprēķināt attālumu, kas nepieciešams, lai sasniegtu noteiktu punktu konkrētā absolūtajā augstumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Ievērojot ātrumu, atlikušo attālumu un augstuma uzņemšanai/samazināšanai nepieciešamo augstumu, aprēķināt augstuma uzņemšanas/samazināšanas ātrumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 02 00 00
	
	NAVIGĀCIJA PĒC VIZUĀLO LIDOJUMU NOTEIKUMIEM (VFR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 02 01 00
	
	Zemes iezīmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 02 01 01
	
	Zemes iezīmes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atšķirt, kuri elementi būtu zemes iezīmes, kas piemērotas izmantošanai navigācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 02 01 02
	
	Vizuālā identificēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt, kādas ir VFR navigācijas problēmas zemākos līmeņos un kādi ir sliktas redzamības cēloņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kādas ir VFR navigācijas problēmas naktī.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 02 02 00
	
	VFR navigācijas paņēmieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 02 02 01
	
	Vizuālo novērojumu izmantošana un lietošana navigācijā lidojuma laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, ko nozīmē darbs ar karti.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt, kas ir vizuāls orientieris.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt vizuāla orientiera vispārējās iezīmes un minēt piemērus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka DR punktu un faktiskās atrašanās vietas atšķirību novērtēšana var likt pārskatīt lidojuma tehniskos raksturojumus un navigāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Navigācijas kartēs noteikt kontrolpunktus, vizuāli atzīmējot iegūtās atrašanās vietas krustojošās līnijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	X
	Raksturot vienas novērotās atrašanās vietas līnijas izmantošanu, lai pārbaudītu lidojuma gaitu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	X
	Raksturot, kā sagatavot un saskaņot karti/shēmu, lai to varētu izmantot vizuālajā navigācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot vizuālās navigācijas paņēmienus, tostarp:
· DR punkta izmantošanu, lai atrastu identificējamus orientierus;
· kartē norādīto iezīmju/orientieru identifikāciju;
· faktorus, kas ietekmē orientieru izvēli;
· izpratni par sezonālo un meteoroloģisko ietekmi uz orientieru izskatu un redzamību;
· atbilstīgu orientieru izvēli;
· orientieru attāluma aprēķināšanu no secīgiem peilējumiem;
· attāluma aprēķināšanu no orientiera, izmantojot vizēšanas leņķa tuvināšanu un lidojuma absolūto augstumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot rīcību gadījumā, kad plānotajā pagrieziena punktā nav vizuāla orientiera.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izprast grūtības un ierobežojumus, ar kuriem var sastapties, strādājot ar karti dažos ģeogrāfiskajos apgabalos, un kurus rada apvidus veids, skaidri redzamu orientieru neesība vai sīku un precīzu kartes datu trūkums.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	X
	Norādīt kontūrlīniju funkciju topogrāfiskajā kartē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	X
	Norādīt reljefa tonēšanas (krāsu gradienta) nozīmi saistībā ar topogrāfijas attēlojumu kartē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Izmantojot kartē parādītās kontūrlīnijas, raksturot būtiskas iezīmes izskatu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Piemērot DR paņēmienus, darbu ar karti, virzienu un laika noteikšanu, kā arī ETA un kursa pārskatīšanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 02 02 02
	
	Neplānoti notikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kas jāņem vērā novirzīšanās gadījumā, kad nav zināma atrašanās vieta un kad notikusi apmaldīšanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 03 00 00
	
	LIELIE LOKI UN LOKSODROMAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 03 01 00
	
	Lielie loki
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 03 01 01
	
	Īpašības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot lielā un mazā loka ģeometriskās īpašības (tostarp verteksu).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot lielā un mazā loka ģeometriskās īpašības līdz 30° starpībai ģeogrāfiskajā garumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Paskaidrot, kāpēc lielā loka maršruts ir īsākais attālums starp jebkuriem diviem punktiem uz Zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Minēt lielo loku piemērus uz Zemes virsmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 03 01 02
	
	Konverģence
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kāpēc mainās lielā loka maršruta ceļa līnijas virziens (kad netiek lidots pa meridiānu vai ekvatoru).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka, lai noteiktu Zemes konverģences aptuveno vērtību, izmanto šādu formulu: ģeogrāfiskā garuma izmaiņas × vidējā ģeogrāfiskā platuma sinuss.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Aprēķināt Zemes konverģences aptuveno vērtību starp jebkuriem diviem punktiem līdz pat 30° atšķirībai ģeogrāfiskajā garumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 03 02 00
	
	Loksodromas
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 03 02 01
	
	Īpašības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt loksodromas ģeometriskās īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka loksodromas maršruts nav īsākais attālums starp diviem punktiem (izņemot meridiānas un ekvatoru) uz Zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 03 03 00
	
	Saistība
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 03 03 01
	
	Attālumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā, palielinoties ģeogrāfiskajam platumam vai mainoties ģeogrāfiskajam garumam, palielinās attāluma starpība lielā loka maršrutā un loksodromas maršrutā starp jebkuriem diviem punktiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 03 03 02
	
	Konversijas leņķis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt un piemērot konversijas leņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	061 04 00 00
	
	KARTES
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 04 01 00
	
	Karšu prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 04 01 01
	
	ICAO 4. pielikums “Aeronavigācijas kartes”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka, lai aptuveni izveidotu lielo loku, ir nepieciešami vienādi leņķi un taisna līnija.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 01 02
	
	Konverģence
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot un aprēķināt konusa konstanti (sākuma paralēles sinusu).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot Zemes un kartes konverģences saistību attiecībā uz ICAO prasību par taisnu līniju, lai aptuveni izveidotu lielo loku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 01 03
	
	Mērogs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atšķirt metodes, ko izmanto, lai aeronavigācijas kartēs attēlotu mērogu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt mērogu, balstoties uz tipiskiem maršruta karšu mērogiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 02 00
	
	Projekcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 04 02 01
	
	Projekcijas metodes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Identificēt azimuta, cilindrisku un konisku projekciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 02 02
	
	Polārā stereogrāfiskā projekcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt polārās stereogrāfiskās projekcijas īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Polārajā stereogrāfiskajā kartē aprēķināt taisnas ceļa līnijas izmaiņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 02 03
	
	Tiešā Merkatora projekcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt tiešās Merkatora projekcijas īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Ievērojot mērogu pie viena ģeogrāfiskā platuma, aprēķināt mērogu atšķirīgos ģeogrāfiskajos platumos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Ievērojot kartes garumu pie viena ģeogrāfiskā platuma, parādīt, ka tā atspoguļo atšķirīgu attālumu uz Zemes citos ģeogrāfiskajos platumos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 02 04
	
	Lamberta projekcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt Lamberta projekcijas īpašības.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Lamberta kartē aprēķināt taisnas ceļa līnijas izmaiņas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot mēroga izmaiņas kartēs šādi:
· kartē norādītais mērogs būs pareizs pie standarta paralēlēm;
· mērogs palielināsies, attālinoties no sākuma paralēles;
· mērogs standarta paralēlēs atšķirsies par mazāk nekā 1 % no kartē norādītā mēroga.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Ievērojot atbilstošus datus, aprēķināt sākotnējo, beigu vai loksodromas ceļa līniju starp diviem punktiem (ģeogrāfiskais platums/garums).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Ievērojot divus punktus (ģeogrāfiskais platums/garums) un informāciju konverģences noteikšanai starp diviem punktiem, aprēķināt sākuma paralēli.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Ievērojot Lamberta karti, noteikt sākuma paralēli vai konusa konstanti.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Ievērojot konusa konstanti vai sākuma paralēli, lielā loka ceļa līniju vienā atrašanās vietā un lielā loka ceļa līniju citā atrašanās vietā, aprēķināt ģeogrāfiskā garuma starpību starp šīm divām vietām.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 03 00
	
	Praktiskā izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 04 03 01
	
	Simbolu izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atšķirt ICAO 4. pielikumā izmantotos simbolus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 04 03 02
	
	Atzīmēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	VFR un IFR maršruta kartēs izmērīt ceļa līnijas un attālumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izmantojot VOR un DME iekārtu sniegto informāciju, maršruta kartē noteikt gaisa kuģa atrašanās vietu.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Noteikt NDB stacijas peilējumus atzīmēšanai aeronavigācijas kartē.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 05 00 00
	
	Laiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 05 01 00
	
	Vidējais vietējais laiks (LMT)
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 05 01 01
	
	Vidējā planētas diennakts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot jēdzienus “vidējā planētas diennakts” un “LMT”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 05 01 02
	
	Vidējais vietējais laiks (LMT) un saskaņotais pasaules laiks (UTC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprēķināt LMT un UTC.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 05 02 00
	
	Standarta laiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 05 02 01
	
	Standarta laiks un vasaras laiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot un piemērot jēdzienus “standarta laiks” un “vasaras laiks”, kā arī aprēķināt standarta laiku un vasaras laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 05 02 02
	
	Starptautiskā datumu maiņas līnija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt izmaiņas, kas notiek, šķērsojot starptautisko datumu maiņas līniju.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	061 05 03 00
	
	Saullēkts un saulriets
	
	
	
	
	
	
	
	

	061 05 03 01
	
	Saullēkta un saulrieta laiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir saullēkts, saulriets un civilā krēsla, un izgūt šos laikus no atbilstoša avota (piemēram, no almanaha).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kā, mainoties datumam, ģeogrāfiskajam platumam un absolūtajam augstumam, mainās saullēkta, saulrieta un civilās krēslas laiks.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kurā gada laikā dienasgaismas ilgums mainās visātrāk.
	X
	X
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 062. NAVIGĀCIJA. RADIONAVIGĀCIJA

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētisko zināšanu pārbaudes’’



PRIEKŠMETS 062. NAVIGĀCIJA. RADIONAVIGĀCIJA

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	060 00 00 00
	
	NAVIGĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 00 00 00
	
	RADIONAVIGĀCIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 01 00 00
	
	PAMATA RADIOVIĻŅU IZPLATĪŠANĀS TEORIJA
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 01 01 00
	
	Pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 01 01 01
	
	Elektromagnētiskie viļņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka radioviļņi pārvietojas ar gaismas ātrumu, kas ir apmēram 300 000 km/s.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Definēt, ka “cikls” ir pilna periodiskā procesa vērtību sērija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 01 02
	
	Frekvence, viļņu garums, amplitūda, fāzes leņķis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “frekvence” ir vienā sekundē notiekošo ciklu skaits, kas izteikts hercos (Hz).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Definēt, ka “viļņu garums” ir fizisks attālums, ko radioviļņi veic viena transmisijas cikla laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Definēt, ka “amplitūda” ir maksimālā novirze svārstībā vai vilnī.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka viļņu garuma un frekvences attiecība ir: viļņu garums (λ) = gaismas ātrums (c) / frekvence (f).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	X
	Definēt, ka “fāzes leņķis” ir viena viļņu garuma frakcija, kas izteikta grādos no 0° līdz 360°.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	X
	Definēt, ka “fāžu nobīde/maiņa” ir leņķa starpība starp vienāda viļņu garuma divu ciklu atbilstošajiem punktiem, kas ir izmērāma grādos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 01 03
	
	Frekvenču joslas, sānjoslas, atsevišķas blakusfrekvenču joslas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt frekvenču spektra joslas elektromagnētiskajiem viļņiem:
· ļoti zema frekvence (VLF): 3–30 kHz;
· zema frekvence (LF): 30–300 kHz;
· vidēja frekvence (MF): 300–3000 kHz;
· augsta frekvence (HF): 3–30 MHz;
· ļoti augsta frekvence (VHF): 30–300 MHz;
· ultraīsviļņu frekvence (UHF): 300–3000 kHz;
· superaugsta frekvence (SHF): 3–30 GHz;
· īpaši augsta frekvence (EHF): 30–300 GHz.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka tad, kad nesējvilnis ir modulēts, radītais starojums sastāv no nesējfrekvences, kā arī papildu augšējām un apakšējām sānjoslām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka HF meteoroloģiskajai informācijai gaisa kuģim lidojumā (VOLMET) un HF divpusējā saziņā izmanto atsevišķu blakusfrekvenču joslu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka aviācijā lieto šādus saīsinājumus (klasifikācija atbilstīgi Starptautiskās Telesakaru savienības (ITU) noteikumiem):
· N0N: nesējs, kam nav modulācijas un ko izmanto nevērstas darbības radiobākas (NDB);
· A1A: nesējs, kam ir šifrēta Morzes ābeces modulācija un ko izmanto NDB;
· A2A: nesējs ar Morzes ābeci, kura modulēta ar amplitūdu, un ko izmanto NDB;
· A3E: nesējs ar runu, kas modulēta ar amplitūdu, un ko izmanto saziņai (VHF-COM).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 01 04
	
	Impulsu raksturlielumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus, kas tiek saistīti ar impulsu virkni:
· impulsa garums;
· impulsa jauda;
· nemainīgā jauda.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 01 05
	
	Nesējs, modulācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “nesējvilnis” ir radiovilnis, kas darbojas kā nesējs vai pārvadātājs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Definēt, ka “modulācija” ir tehnisks termins, ar kuru apzīmē informācijas padošanu un pārnešanu pa radioviļņiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 01 06
	
	Modulāciju veidi (amplitūdas, frekvences, impulsa, fāzes)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “amplitūdas modulācija” ir informācija, kas tiek padota nesējvilnim, mainot nesēja amplitūdu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Definēt, ka “frekvences modulācija” ir informācija, kas tiek padota nesējvilnim, mainot nesēja frekvenci.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Aprakstīt, ka “impulsa modulācija” ir modulācijas veids, ko izmanto radarā, pārsūtot īsus impulsus, kuriem seko garāki pārtraukumi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Aprakstīt, ka “fāzes modulācija” ir modulācijas veids, ko izmanto GPS, kur nesējviļņa fāze ir apvērsta.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 02 00
	
	Antenas
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 01 02 01
	
	Raksturlielumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “antena” ir elektriska ierīce, kas elektroenerģiju pārvērš radioviļņos un otrādi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka vienkāršākā antena ir dipols – vads, kura garums ir vienāds ar pusi no viļņu garuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka elektromagnētiskais vilnis vienmēr sastāv no svārstību elektriskā (E) un svārstību magnētiskā (H) lauka, kas izplatās gaismas ātrumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka E un H lauki ir perpendikulāri viens otram. Svārstības ir perpendikulāras izplatīšanās virzienam un sinfāzas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 02 02
	
	Polarizācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka elektromagnētiskā viļņa polarizācija raksturo viļņa elektriskā aprīkojuma svārstību plaknes orientāciju attiecībā pret izplatīšanās virzienu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 02 03
	
	Antenu veidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt dažādus izplatītākos vērsto antenu veidus:
–	cilpas antena, ko izmanto vecos automātiskās radiopeilēšanas (ADF) uztvērējos;
· paraboliskā antena, ko izmanto meteoroloģiskajos radaros;
· rievots plaknes režģis, ko izmanto mūsdienīgākos meteoroloģiskajos radaros.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot jēdzienu “antenas aizēnojums”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot svarīgumu, kāds piemīt antenas novietojumam uz gaisa kuģa.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	062 01 03 00
	
	Viļņu izplatīšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 01 03 01
	
	Jonosfēras struktūra un tās ietekme uz radioviļņiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka jonosfēra ir Zemes atmosfēras augšējā slāņa jonizētā daļa no apmēram 60 līdz 400 km virs virsmas, kas ir vertikāli strukturēta trīs reģionos jeb slāņos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka jonosfēras slāņus sauc par D, E un F slāni un to dziļums laika gaitā mainās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka elektromagnētiskos viļņus, kas tiek lauzti no jonosfēras E un F slāņa, sauc par jonosfēras viļņiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Paskaidrot, kā dažādi jonosfēras slāņi ietekmē viļņu izplatīšanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 03 02
	
	Zemes viļņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “zemes jeb virsmas viļņi” ir elektromagnētiskie viļņi, kas pārvietojas pa Zemes virsmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 03 03
	
	Viļņi atmosfērā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “viļņi atmosfērā” ir elektromagnētiskie viļņi, kas pārvietojas pa gaisu tieši no raidītāja uz uztvērēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 03 04
	
	Izplatīšanās ar frekvenču joslām
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka radioviļņi VHF, UHF, SHF un EHF izplatās kā viļņi atmosfērā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka radioviļņi LF, MF un HF izplatās kā virsmas/zemes viļņi un jonosfēras viļņi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 03 05
	
	Doplera princips
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka Doplera efekts ir parādība, kurā viļņa frekvence palielinās vai samazinās, ja starp raidītāju un uztvērēju ir relatīva kustība.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 01 03 06
	
	Izplatīšanos ietekmējošie faktori
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka “klusuma zonas platums” ir attālums starp raidītāju un punktu uz Zemes virsmas, kurā jonosfēras viļņa signāls nonāk vispirms.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka klusuma zona / neskarjosla ir attālums starp virsmas viļņa un jonosfēras viļņa robežu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt, kas ir fedings: uztvērējam uztverot divus signālus vienā un tajā pašā frekvencē, šie signāli viens ar otru pārklāsies, mainot signālu stiprumu un polarizāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka radioviļņiem VHF joslā un virs tās ir ierobežots diapazons, jo tos neatstaro jonosfēra un tiem nav virsmas viļņa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	X
	Raksturot tādas fizikālas parādības kā refleksija, refrakcija, difrakcija, absorbcija un interference.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka atstarošanās notiek tad, kad signāls nonāk līdz uztvērējam pa vairāk nekā vienu ceļu (signāls atstarojas no virsmām uztvērēja tuvumā).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 02 00 00
	
	RADIOLĪDZEKĻI
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 01 00
	
	Zemes radiopeilēšana (DF)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 01 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Aprakstīt zemes DF izmantošanu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot diapazona ierobežojumu VHF signāla ceļa dēļ.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 02 01 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, ka QDM ir magnētiskais peilējums uz staciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt, ka QDR ir magnētiskais peilējums no stacijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka, izmantojot vairāk nekā vienu zemes staciju, gaisa kuģa atrašanās vietu var noteikt un pārraidīt pilotam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 02 01 03
	
	Pārklājums un diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantot šādu formulu:
1,23 x √raidītāja augstums pēdās + 1,23 x √uztvērēja augstums pēdās, lai aprēķinātu diapazonu, kas izteikts NM.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 01 04
	
	Kļūdas un precizitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, kāpēc sinhronās pārraides radīs kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	X
	Raksturot atstarošanās signālu ietekmi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka VDF informācija iedalās šādās klasēs atbilstoši ICAO 10. pielikumam:
· A klase: precizitāte līdz diapazonam ±2° robežās;
· B klase: precizitāte līdz diapazonam ±5° robežās;
· C klase: precizitāte līdz diapazonam ±10° robežās;
· D klase: mazāka precizitāte nekā C klasei.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 02 02 00
	
	Nevērstas darbības radiobāka (NDB) / automātiskais radiopeilētājs (ADF)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 02 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt, ka akronīms NDB ir nevērstas darbības radiobāka.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Definēt, ka akronīms ADF ir automātiskais radiopeilētājs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka NDB ir sistēmas zemes daļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka ADF ir sistēmas gaisa kuģa daļa.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka NDB darbojas LF un MF frekvenču joslās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Noteikt, ka frekvenču josla, ko saskaņā ar ICAO 10. pielikumu piešķir aviācijas NDB, ir 190–1750 kHz.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Definēt, ka radiobāka ir LF/MF NDB, kuru parasti izmanto kā palīglīdzekli pieejas beigu posmā un kuras diapazons ir 10–25 NM.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	X
	Norādīt, ka atsevišķas komerciālās radiostacijas pārraidi veic NDB frekvences joslā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	X
	Norādīt, ka atbilstoši ICAO 10. pielikumam NDB stacijai ir automātiska zemes uzraudzības sistēma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	
	Raksturot NDB izmantošanu navigācijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(11)
	
	Raksturot procedūru NDB stacijas identificēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	X
	Izskaidrot terminu “konusveida maldīgo datu zona” attiecībā uz NDB.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	X
	Norādīt, ka NDB stacija raida N0N/A1A vai N0N/A2A signālu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(14)
	X
	Norādīt sitienu frekvenču ģeneratora (BFO) funkciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(15)
	X
	Norādīt, ka ir jāaktivizē uztvērēja BFO sakaru ķēde, lai varētu identificēt N0N/A1A NDB.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(16)
	X
	Norādīt, ka mūsdienīgā gaisa kuģī BFO tiek aktivizēts automātiski.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 02 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Minēt parasti izmantoto rādītāju veidus:
· elektroniskais displejs;
· radiomagnētiskais indikators (RMI);
· fiksētas kartes ADF (radio kompass);
· pārvietojamas kartes ADF.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Izskaidrot norādes, kas tiek sniegtas RMI, fiksētas kartes un pārvietojamas kartes ADF displejos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Izmantojot displeju, izskaidrot attiecīgo ADF informāciju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Aprēķināt patieso peilējumu, izmantojot kompasa kursu un relatīvo peilējumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Pārrēķināt kompasa peilējumu magnētiskajā peilējumā un patiesajā peilējumā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Raksturot, kā veicamas šādas lidojuma ADF procedūras atbilstoši ICAO dok. Nr. 8168 1. sējumam:
· mērķnovade un sekošana, kā arī izskaidrot vēja ietekmi;
· pārtveršana;
· procesuālie pagriezieni;
· gaidīšanas zonas lidojuma shēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 02 03
	
	Pārklājums un diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka raidītāju jauda ierobežo NDB diapazonu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot jaudas un diapazona saikni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Aprakstīt NDB radioviļņu izplatīšanās trajektoriju attiecībā uz jonosfēru un Zemes virsmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka jonosfēras un zemes viļņu mijietekme izraisa fedingu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Definēt, ka precizitātei, ar kādu pilotam ir jāveic nepieciešamais peilējums, lai saskaņā ar ICAO dok. Nr. 8168 to uzskatītu par noteiktu, pieejas laikā ir jābūt ±5° robežās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka par NDB darbības atteici nav nekādu brīdinājuma signālu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 02 04
	
	Kļūdas un precizitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot, ka “krasta refrakcija” ir process, kad, radiovilnim pārvietojoties pa sauszemi un tad šķērsojot krastu, tā ātrums virs ūdens palielinās un viļņa fronte tiek saliekta.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Definēt, ka “nakts/krēslas ietekme” ir ietekme, ko rada jonosfēras viļņi un zemes viļņi, kurus uztver ADF uztvērējs, ar fāzu atšķirību un polarizāciju, kas ievieš peilējuma kļūdas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka saistībā ar jonosfēras viļņu kontamināciju nakts laikā var parādīties traucējumi no citām NDB stacijām tajā pašā frekvencē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 02 05
	
	Apstākļi, kas ietekmē diapazonu un precizitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt radioviļņu difrakciju kalnainā apvidū (kalnu efekts).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka statiskā starojuma enerģija no lietus gubmākoņiem var traucēt radioviļņiem un ietekmēt ADF peilējuma rādījumus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka gaisa kuģa sānsveres leņķis rada iekrituma kļūdu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 03 00
	
	VHF visvirzienu radiobāka (VOR): parastā VOR (CVOR) un Doplera VOR (DVOR)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 03 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot VOR darbības principu, izmantojot šādus vispārīgus terminus:
· atsauces fāze;
· mainīgā fāze;
· fāzu nobīde.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka frekvenču josla, ko saskaņā ar ICAO 10. pielikumu piešķir VOR, ir VHF, un tai izmanto 108,0–117,975 MHz frekvences.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka instrumentālā nosēšanās sistēma (ILS) izmanto tās frekvences piešķirtajā VOR diapazonā (108,0–111,975 MHz), kurām pirmais cipars aiz komata ir nepāra skaitlis.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Noteikt, ka tiek izmantoti turpmāk minētie VOR veidi:
· parastā VOR (CVOR) – pirmās paaudzes VOR stacija, kas raida signālus ar rotējošu antenu;
· Doplera VOR (DVOR) – otrās paaudzes VOR stacija, kas raida signālus ar stacionāru antenu kombināciju, kurā izmantots Doplera princips;
· maršruta VOR, ko izmanto IFR satiksmē;
· termināla VOR (TVOR) – stacija ar īsāku diapazonu, ko izmanto kā daļu no pieejas un izlidošanas struktūras galvenajos lidlaukos;
· testa VOR (VOT) – VOR stacija, kas raida signālu, lai testētu VOR rādītājus gaisa kuģī.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka informācijas automātiskās pārraidīšanas dienests lidlauka rajonā (ATIS) informāciju nosūta VOR frekvencēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	X
	Uzskaitīt trīs galvenos VOR gaisa kuģa iekārtas elementus:
· antena;
· uztvērējs;
· rādītājs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Raksturot VOR identifikāciju, izmantojot Morzes ābeces burtus un vienkāršu papildu tekstu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	X
	Norādīt, ka atbilstoši ICAO 10. pielikumam VOR stacijai ir automātiska zemes uzraudzības sistēma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ka VOR stacijas atteice ievērot nepieciešamās darbības robežas var izraisīt identifikācijas un navigācijas komponentu dzēšanu no nesēja vai starojuma apstāšanos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 03 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nolasīt RMI radiālo līniju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(02)
	
	Nolasīt leņķisko nobīdi attiecībā pret iepriekš iestatītu radiālo līniju, kas atrodas uz horizontālā stāvokļa indikatora (HSI) vai automātiskā peilētāja indikatora (OBI).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot TO/FROM rādītāja izmantošanu, lai noteiktu gaisa kuģa atrašanās vietu attiecībā pret VOR, ņemot vērā arī gaisa kuģa kursu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot VOR informāciju, kas tiek parādīta uz HSI, CDI un RMI.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Raksturot šādas lidojuma VOR procedūras atbilstoši ICAO dok. Nr. 8168 1. sējumam:
· sekošana, kā arī izskaidrot vēja ietekmi uz sekošanu;
· pārtveršana;
· procesuālie pagriezieni;
· gaidīšanas zonas lidojuma shēmas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka, pārvēršot radiālo līniju patiesajā peilējumā, ir jāņem vērā izmaiņas VOR stacijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 02 03 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 03 04
	
	Kļūdas un precizitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, ka precizitātei, ar kādu pilotam ir jāveic nepieciešamais peilējums pieejas procedūrās, lai saskaņā ar ICAO dok. Nr. 8168 uzskatītu, ka tas ir noteikts VOR trajektorijā, ir jābūt robežās līdz pusei no nepieciešamās ceļa līnijas maksimālās novirzes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka sakarā ar atstarošanos no zemes, radiālās līnijas var būt saliektas, tāpēc iespējams iegūt nepareizus vai svārstīgus rādījumus, ko dēvē par “nestabilitāti”.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 04 00
	
	Attāluma mērīšanas aprīkojums (DME)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 04 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka DME darbojas UHF joslā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka sistēmai ir divi pamatkomponenti:
· gaisa kuģa komponents, pieprasītājs;
· zemes komponents, uztvērējraidītājs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Raksturot principu attāluma mērīšanai, izmantojot DME, attiecībā uz sinhronizētu pārraidi no pieprasītāja un atbildi no uztvērējraidītāja dažādās frekvencēs.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka DME izmērītais attālums ir slīps attālums.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Ar piemēriem parādīt, ka, izmantojot DME, atrašanās līnija ir aplis, kura centrā ir stacija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka VHF un UHF frekvenču pārošana (VOR/DME) no viena frekvences iestatījuma ļauj atlasīt divus navigācijas informācijas punktus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	X
	VOR un ILS līdzatrašanās gadījumā raksturot frekvenču sapārošanas un identifikācijas procedūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	
	Norādīt, ka DME informācijas nolūkos var izmantot militārās UHF taktiskās aeronavigācijas līdzekļu (TACAN) stacijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 04 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka, identificējot DME staciju, kas atrodas līdzās VOR stacijai, identifikācijas signāls ar augstāko toņa frekvenci ir DME, kas atbild apmēram ik pēc 40 sekundēm.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprēķināt attālumu līdz zemei, ņemot vērā slīpo diapazonu un absolūto augstumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Aprakstīt DME izmantošanu, lai veiktu lidojumu ar DME loku atbilstoši ICAO dok. Nr. 8168 1. sējumam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka DME sistēmā var izmantot ātruma attiecībā pret zemi (GS) un laika līdz stacijai nolasījumu apvienojumā ar DME nolasījumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 04 03
	
	Pārklājums un diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc zemes stacija parasti var atbildēt ne vairāk kā 100 gaisa kuģiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Paskaidrot, kuram gaisa kuģim pirmajam tiks atteikts DME diapazons, ja tiks veikts vairāk nekā 100 pieprasījumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 04 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 04 05
	
	Apstākļi, kas ietekmē diapazonu un precizitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc DME nolasītais GS var būt mazāks par faktisko GS un kāpēc, veicot lidojumu ar DME loku, DME nolasītais GS ir nulle.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 02 05 00
	
	Instrumentālā nosēšanās sistēma (ILS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 05 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt trīs galvenos ILS komponentus:
· kursa radiobāku (LOC);
· glisādi (GP);
· informāciju par attālumu (marķieri vai DME).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	X
	Noteikt ILS komponentu atrašanās vietas:
· LOC antena ir jānovieto uz skrejceļa ass līnijas pagarinājuma pie apstāšanās līnijas;
· GP antena ir jānovieto aiz skrejceļa sliekšņa, novietojot to leņķiski no skrejceļa ass līnijas malas.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka marķiera bākas rada starojuma diagrammas, lai parādītu iepriekš noteiktos attālumus no sliekšņa gar ILS GP.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, ka marķiera bākas dažreiz novieto pie DME, kas ir sapārots ar LOC frekvenci.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka ILS LOC piešķirtajā frekvenču joslā, kas ir 108,0–111,975 MHz, ILS LOC frekvences ir tikai tās frekvences, kurām pirmais cipars aiz komata ir nepāra skaitlis.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka GP darbojas UHF joslā.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	X
	Raksturot 90 Hz un 150 Hz signālu izmantošanu LOC un GP raidītājos/uztvērējos, norādot, kā leņķiskā novirzes dēļ atšķiras signāli uztvērējos.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Norādīt, ka UHF GP frekvence tiek izvēlēta automātiski, sapārojot to ar LOC frekvenci.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, ka gan LOC, gan GP antena izstaro blakus starus (maldinošus starus), kuru dēļ var nepareizi noteikt centra līniju un GP.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	X
	Paskaidrot, ka LOC antenas pretējo staru var izmantot kā publicētu “neprecīzu pieeju”.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(11)
	
	Norādīt, ka ieteicamā GP ir 3°.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(12)
	
	Norādīt visām marķiera bākām piešķirto frekvenci, modulāciju un identifikāciju.
Visas marķiera bākas darbojas 75 MHz nesējfrekvencē. Skaņas modulācijas frekvences ir:
· ārējam marķierim: zema;
· vidējam marķierim: vidēja;
· iekšējam marķierim: augsta.
Skaņas frekvences modulācija (identifikācijai) ir nepārtraukta skaņas frekvences modulācija, kas tiek ievadīta šādi:
· ārējam marķierim: 2 svītras sekundē nepārtraukti;
· vidējam marķierim: pārmaiņus punkti un svītras nepārtrauktā secībā;
· iekšējam marķierim: 6 punkti sekundē nepārtraukti.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	
	
	Ārējā marķiera pilotu kabīnes indikators ir zilā krāsā, vidējā marķiera – dzintara krāsā, savukārt iekšējā marķiera – baltā krāsā.
	
	
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Norādīt, ka pieejas beigu posma zona ietver kontrolpunktu vai līdzekli, kas ļauj apstiprināt ILS GP un altimetra attiecību. Parasti šim nolūkam izmanto ārējo marķieri vai DME.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 02 05 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt ILS identifikāciju attiecībā uz frekvenci un Morzes ābeci vai vienkāršu tekstu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka ILS iekārtai ir automātiska zemes uzraudzības sistēma.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka LOC un GP uzraudzības sistēma uzrauga jebkuru nobīdi LOC un GP vidējā kursa līnijā vai signāla stipruma samazināšanos.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka gan LOC, gan GP parādīsies brīdinājuma karodziņi, ja uztvertā signāla stiprums būs mazāks par robežvērtību.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Raksturot apstākļus, kuros gan LOC, gan GP parādīsies brīdinājuma karodziņi:
· nesējfrekvences neesība;
· vienlaikus nav modulācijas;
· navigācijas signāla procentuālā modulācija samazināta līdz 0.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot CDI un HSI rādījumus:
· CDI adatas maksimālā novirze atbilst apmēram 2,5° nobīdei no ILS centra līnijas;
· GP maksimālā novirze atbilst apmēram 0,7° nobīdei no ILS GP centra līnijas.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Izskaidrot gaisa kuģa atrašanās vietu attiecībā pret skrejceļa ass līnijas turpinājumu, veicot pieeju pēc pretējā stara.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot HSI kursa rādītāja un automātiskā peilētāja indikatora (OBI) kursa selektora iestatījumu attiecībā uz pieeju pēc priekšējā stara un pretējā stara.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 02 05 03
	
	Pārklājums un diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Ieskicēt LOC un GP standarta pārklājuma apgabalu, norādot leņķisko sektoru robežas grādos, bet attāluma robežas no raidītāja:
· LOC pārklājuma apgabals ir 10° uz abām pusēm no centra līnijas līdz 25 NM attālumam no skrejceļa un 35° uz abām pusēm no centra līnijas līdz 17 NM attālumam no skrejceļa;
· GP pārklājuma apgabals ir 8° uz abām pusēm no centra līnijas līdz vismaz 10 NM attālumam no skrejceļa.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 02 05 04
	
	Kļūdas un precizitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, ka ILS pieejas tiek iedalītas iekārtas veiktspējas kategorijās, kas noteiktas ICAO 10. pielikumā.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt šādas ILS darbības kategorijas:
· I kategorija;
· II kategorija;
· IIIA kategorija;
· IIIB kategorija;
· IIIC kategorija.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, ka visu III kategorijas ILS darbību vadības informācija tiek sniegta no iekārtas pārklājuma robežām līdz skrejceļa virsmai un gar to.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc precizitātes prasības, kas attiecas uz CAT I, CAT II un CAT III ILS, ir aizvien augstākas.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot turpmāk minēto atbilstoši ICAO dok. Nr. 8168:
· precizitāte, ar kādu pilotam jālido, lai ILS LOC uzskatītu par ILS trajektorijā noteiktu, atbilst pusei no nepieciešamās ceļa līnijas maksimālās novirzes;
· gaisa kuģim ir jābūt noteiktam robežās līdz pusei no LOC novirzes, pirms tiek sākta augstuma samazināšana GP;
· lidojumā pilotam ir jānodrošina, ka ILS GP nepārsniedz pusi no GP maksimālās augšupēja lidojuma novirzes, lai tas varētu palikt aizsargātajā gaisa telpā.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka gadījumā, ja pilots par vairāk nekā pusi novirzās no LOC kursa vai par vairāk nekā puspunktu novirzās no GP, viņam nekavējoties jāaiziet uz otro riņķi, jo pretējā gadījumā vairs nevar garantēt šķēršļu pārlidošanas augstumu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Aprakstīt ILS staru izliekumus kā novirzes attiecīgi no nominālas LOC un GP, ko var novērtēt, veicot izmēģinājuma lidojumu.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(08)
	
	Paskaidrot, ka atstarojumi no priekšmetiem ILS pārklājuma apgabalā rada atstarošanās traucējumus.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 02 05 05
	
	Apstākļi, kas ietekmē diapazonu un precizitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, ka “ILS kritiskā zona” ir noteiktu izmēru zona ap LOC un GP antenām, kur nevienas ILS darbības laikā nedrīkst atrasties transportlīdzekļi, tostarp gaisa kuģi.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt, ka “ILS jutīgā zona” ir zona, kura stiepjas aiz ILS kritiskās zonas robežām un kurā transportlīdzekļu, tostarp gaisa kuģu, novietošana stāvvietā vai kustība tiek kontrolēta, lai novērstu iespējamību, ka ILS darbību laikā rodas nepieļaujami ILS signāla traucējumi.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 02 06 00
	
	Mikroviļņu nosēšanās sistēma (MLS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 02 06 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot darbības principu:
· horizontālie kursa norādījumi pieejas laikā;
· vertikālie kursa norādījumi pieejas laikā;
· horizontālie norādījumi izlidošanai un iziešanai uz otro riņķi;
· DME (DME/P) attālums;
· īpašas informācijas pārraidīšana par sistēmu un pieejas apstākļiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka MLS darbojas S joslā 200 kanālos.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc MLS var uzstādīt lidlaukos, kuros apkārtējo ēku vai apvidus ietekmes dēļ ILS novietošana ir sarežģīta.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 02 06 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot rādījumus uz gaisa kuģa iekārtas displeja, kuram paredzēts pastāvīgi rādīt gaisa kuģa atrašanās vietu attiecībā uz iepriekš izvēlētu kursu un glisādi, kā arī informāciju par attālumu pieejas un izlidošanas laikā.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Paskaidrot, ka segmentēto pieeju var veikt, parādoties diviem šķērsstieņiem, ko virza dators, kam ieprogrammēta veicamā pieeja.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Parādīt ar piemēriem, ka segmentēto un slīpo pieeju var veikt tikai tad, ja ir uzstādīts DME/P.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kāpēc gaisa kuģi ir aprīkoti ar daudzrežīmu uztvērēju (MMR), lai varētu uztvert ILS, MLS un GPS.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc MLS bez DME/P dod ILS līdzīgu pieeju pa taisnu līniju.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 02 06 03
	
	Pārklājums un diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot pārklājuma apgabalu pieejas virzienam, kas ir centra līnijas ±40° sektora robežās līdz 20 NM diapazonam no sliekšņa (atbilstoši ICAO 10. pielikumam).
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 03 00 00
	
	RADARS
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 03 01 00
	
	Impulsu tehnika
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 03 01 01
	
	Impulsu tehnika un saistītie termini
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt dažādus radara izmantošanas veidus attiecībā uz gaisa satiksmes vadību (ATC), laikapstākļu novērojumiem un gaisa kuģa meteoroloģisko radaru (AWR).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Aprakstīt impulsu tehniku un atbalss principu, kas ir primārā radiolokatora sistēmas pamatā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka impulsu sekošanas frekvence (PRF), impulsa garums, impulsa jauda, gaisa kuģa augstums, antenas augstums un izmantotā frekvence ietekmē radara diapazonu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 03 02 00
	
	Zemes radiolokators
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 03 02 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, ka primārais radiolokators parāda peilējumu un attālumu līdz mērķiem.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(02)
	X
	Paskaidrot, ka primāro zemes radiolokatoru izmanto, lai konstatētu gaisa kuģi, kas nav aprīkots ar sekundāro radiolokācijas atstarotāju.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 02 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka mūsdienu ATC sistēmas, lai ģenerētu displeja rādījumu, izmanto ievaddatus no dažādiem devējiem.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 03 00
	
	Gaisa kuģa meteoroloģiskais radars
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 03 03 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt abas galvenās meteoroloģiskā radara funkcijas attiecībā uz laikapstākļiem un navigāciju.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka mūsdienu meteoroloģiskie radari izmanto frekvences, kurās viļņu garums ir apmēram 3 cm, kas vislabāk atstarojas no slapjiem krusas graudiem.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka, izmantojot gaisa kuģa telpiskā stāvokļa atskaites sistēmas signālus, antena tiek stabilizēta attiecībā pret horizontālo plakni.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(04)
	X
	Aprakstīt konusveida šaurstaru, kas ir apmēram 3°–5° radiostara platuma un ko izmanto laikapstākļu attēlošanai.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 03 02
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot šādu radara vadības paneļa vadības ierīču funkcijas:
· ieslēgšanas/izslēgšanas slēdzis;
· funkciju slēdzis ar WX, WX+T un MAP režīmiem;
· pastiprinājuma kontroles iestatīšana (automātiska un manuāla);
· sasverslēdzis.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Dažādas atstarojuma intensitātes apgabaliem nosaukt krāsu gradāciju (zaļa, dzeltena, sarkana un fuksīna), kas liecina par nokrišņu intensitātes pieaugšanu.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(03)
	X
	Norādīt, kā tiek izmantotas azimuta marķieru līnijas un vērtību apgabala līnijas attiecībā uz relatīvo peilējumu un attālumu līdz ekrānā redzamam pērkona negaisam.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 03 03
	
	Pārklājums un diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kā radaru izmanto laikapstākļu noteikšanai un kartēšanai (diapazons, slīpums un pastiprinājums, ja iespējams).
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 03 04
	
	Kļūdas, precizitāte un ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kāpēc, izmantojot AWR uz zemes, jāievēro īpaša piesardzība.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 03 05
	
	Apstākļi, kas ietekmē diapazonu un precizitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot, kādus draudus rada apgabals aiz stipra lietus zonas (ēnu apgabals), kurā radara viļņi nespēj iekļūt.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Aprakstīt piemērotus slīpuma iestatījumus attiecībā pret absolūto augstumu un pērkona negaisiem.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kāpēc pērkona negaisu var arī nenoteikt, ja ir iestatīts pārāk augsts slīpums.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 03 06
	
	Piemērošana navigācijā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot radara navigācijas funkciju kartēšanas režīmā.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Raksturot meteoroloģiskā radara izmantošanu, lai izvairītos no pērkona negaisa (Cb).
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Paskaidrot, kā mūsdienu meteoroloģiskais radars spēj noteikt turbulenci (izņemot CAT).
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā mūsdienu meteoroloģiskais radars spēj konstatēt vēja novirzi.
	X
	
	X
	X
	
	X
	X
	

	062 03 04 00
	
	Sekundārais novērošanas radars un uztvērējraidītājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 03 04 01
	
	Principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka ATC sistēmas pamatā ir atbildes, ko sniedz gaisa kuģu uztvērējraidītāji, reaģējot uz ATC sekundārā radara pieprasījumiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka zemes ATC sekundārais radars izmanto paņēmienus, ar ko ATC tiek sniegta informācija, ko primārais radars nespēj iegūt.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka gaisa kuģa uztvērējraidītājs nodrošina kodētus atbildes signālus, reaģējot uz pieprasījuma signāliem no zemes sekundārā radara un no gaisa kuģa, kas ir aprīkots ar satiksmes trauksmes un sadursmju brīdināšanas sistēmu (TCAS).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, kādas, salīdzinot ar primāro radaru, ir sekundārā novērošanas radara (SSR) priekšrocības diapazona un iegūtās informācijas ziņā uztvērējraidītāja un gaisa kuģa aktīvas līdzdalības dēļ.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 03 04 02
	
	Režīmi un kodi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka pieprasītājs pārraida pieprasījumus kā impulsu pāru virkni.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Nosaukt pieprasījuma režīmus:
· režīms A un C, kā arī nākamais režīms S;
· režīms S.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka pieprasītāja frekvence un atbildes frekvence atšķiras.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka laika intervāla dekodēšana starp impulsu pāriem nosaka uztvērējraidītāja darbības režīmu:
· A režīms: gaisa kuģa uztvērējraidītāja koda pārraide;
· B režīms: gaisa kuģa barometriskā augstuma pārraide;
· S režīms: gaisa kuģa lidojuma datu atlase un pārraide uzraudzībai uz zemes.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka A režīmu apzīmē ar četru ciparu kopumu, ko var manuāli atlasīt no 4096 pieejamajiem kodiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka C režīma atbildē barometrisko augstumu izsaka 100 pēdu pieaugumos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka papildus informācijai, kas sniegta pēc ATS pieprasījuma, var raidīt arī īpašu atrašanās vietas identifikācijas (SPI) impulsu, tomēr tikai tad, ja pilots atlasi veic manuāli (IDENT poga).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	X
	Norādīt, ka ir jānodrošina S režīma savietojamība ar A un C režīmu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Paskaidrot, ka S režīma uztvērējraidītāji saņem pieprasījumus no TCAS un SSR zemes stacijām.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(10)
	X
	Norādīt, ka S režīma pieprasījums ietver vai nu gaisa kuģa adresi, selektīvā izsaukuma adresi vai visu izsaukumu adresi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	X
	Norādīt, ka katram gaisa kuģim tiek piešķirta ICAO gaisa kuģa adrese, kura ir stingri iekodēta uztvērējraidītājā, kas darbojas S režīmā (S režīma adrese).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(12)
	
	Paskaidrot, ka 24 bitu adresi izmanto visās S režīma pārraidēs, lai ikvienu pieprasījumu varētu adresēt konkrētam gaisa kuģim.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(13)
	
	Norādīt, ka S režīms var nodrošināt uzlabotu vertikālo sekošanu, izmantojot 25 pēdu augstuma pieaugumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(14)
	
	Norādīt, ka SSR var izmantot automātiskajai atkarīgajai novērošanai – raidīšanai (ADS-B).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 03 04 03
	
	Parādīšana un interpretēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka gaisa kuģi var identificēt pēc unikāla koda.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, kādu informāciju var attēlot ATC displeju sistēmā:
· barometriskais augstums;
· lidojuma līmenis;
· lidojuma numurs vai gaisa kuģa reģistrācijas numurs;
· GS.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Paskaidrot selektora režīmu izmantošanu un funkciju: OFF (izslēgts), Standby (gaidīšanas režīms), ON (ieslēgts) (A režīms), ALT (A, C un S režīms), TEST, kā arī atbildes indikators.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, ka katram gaisa kuģim tiek piešķirta ICAO gaisa kuģa adrese, kas ir stingri iekodēta gaisa kuģa korpusa uztvērējraidītājā, kas darbojas S režīmā (S režīma adrese).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 04 00 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 05 00 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 06 00 00
	
	GLOBĀLĀS NAVIGĀCIJAS SATELĪTU SISTĒMAS (GNSS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 06 01 00
	
	Globālās navigācijas satelītu sistēmas (GNSS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 06 01 01
	
	Vispārējas prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka ir četras galvenās GNSS. Tās ir šādas:
· ASV navigācijas sistēma ar laika un attāluma noteikšanas globālās pozicionēšanas sistēmu (NAVSTAR GPS);
· Krievijas globālā navigācijas satelītu sistēma (GLONASS);
· Eiropas “Galileo” (izstrādes procesā);
· Ķīnas “BeiDou” (izstrādes procesā).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka visas četras sistēmas veido (veidos) satelītu orbitālais grupējums, kuru atbilstoši aprīkots uztvērējs var izmantot atrašanās vietas noteikšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 06 01 02
	
	Ekspluatācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Globālā navigācijas satelītu sistēma (GNSS):
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka šobrīd ir divi ekspluatācijas režīmi, pozicionēšanas standartpakalpojums (SPS) civilo lietotāju vajadzībām un precīzas pozicionēšanas pakalpojums (PPS) pilnvarotiem lietotājiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Sākotnēji SPS izstrādāja, lai civilajiem lietotājiem nodrošinātu mazāk precīzu pozicionēšanas spēju salīdzinājumā ar PPS.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Nosaukt šādus trīs GNSS segmentus:
· kosmosa segments;
· kontroles segments;
· lietotāja segments.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	
	
	Kosmosa segments (piemērs: NAVSTAR GPS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka katrs satelīts pārraida attāluma noteikšanas signālus divās UHF frekvencēs: L1 un L2.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka SPS ir pozicionēšanas un laika noteikšanas pakalpojums, kas tiek nodrošināts L1 frekvencē.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka PPS tiek izmantotas abas frekvences – L1 un L2.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	X
	Norādīt, ka satelīti pārraida kodētu signālu, ko izmanto attāluma noteikšanai, identifikācijai (individuāls satelīta PRN kods), laika noteikšanai un navigācijai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	X
	Norādīt, ka navigācijas ziņojumā ietilpst šādi dati:
· satelīta pulksteņa korekcijas parametri;
· saskaņotā pasaules laika (UTC) parametri;
· jonosfērisks modelis;
· satelīta darbspējas informācija.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	X
	Norādīt, ka jonosfērisku modeli izmanto, lai aprēķinātu laika aizturi signālam, kas virzās caur jonosfēru.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(10)
	X
	Norādīt, ka divus kodus pārraida L1 frekvencē, proti, aptuvenās atrašanās vietas noteikšanas (C/A) kodu un precizitātes (P) kodu. P kodu neizmanto pozicionēšanas standartpakalpojumam (SPS).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(11)
	X
	Norādīt, ka satelīti ir aprīkoti ar atompulksteņiem, kas ļauj sistēmai saglabāt ļoti precīzu laikatskaiti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	
	
	Kontroles segments
	
	
	
	
	
	
	
	

	(12)
	X
	Norādīt, ka kontroles segments ietver:
· galveno vadības posteni;
· zemes antenu;
· uzraudzības stacijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(13)
	X
	Norādīt, ka kontroles segments nodrošina:
· orbitālā grupējuma statusa uzraudzību;
· orbitālo parametru korekciju;
· navigācijas datu augšupielādi.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	
	
	Lietotāja segments
	
	
	
	
	
	
	
	

	(14)
	X
	Norādīt, ka GNSS nodrošina trīsdimensionālus atrašanās vietu kontrolpunktus un ātruma datus, kā arī precīzu laikatskaiti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(15)
	X
	Norādīt, ka GNSS uztvērējs spēj noteikt attālumu līdz satelītam, nosakot starpību starp satelīta veiktās pārraides laiku un saņemšanas laiku.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(16)
	X
	Norādīt, ka sākotnējo līdz satelītiem aprēķināto attālumu dēvē par pseidoattālumu, jo atšķirība starp GNSS uztvērēju un satelīta laikatskaiti sākotnēji rada kļūdainu attālumu.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(17)
	X
	Norādīt, ka katrs attālums definē sfēru, kuras centrs atrodas satelītā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(18)
	X
	Norādīt, ka ir četri nezināmi parametri (x, y, z un Δt) (uztvērēja pulksteņa kļūda), kuru dēļ, lai noteiktu atrašanās vietu, ir jāizmēra attālums līdz četriem dažādiem satelītiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(19)
	X
	Norādīt, ka GNSS uztvērējs, saņemot informāciju no četriem satelītiem, spēj veikt sinhronizāciju atbilstoši pareizai laika atsaucei.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(20)
	X
	Norādīt, ka uztvērējs spēj aprēķināt gaisa kuģa ātrumu attiecībā pret zemi, izmantojot gaisa transporta līdzekļa (SV) Doplera frekvences manipulāciju vai uztvērēja atrašanās vietas maiņu laika gaitā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	
	
	Integritāte navigācijas sistēmai ar laika un attāluma noteikšanas globālās pozicionēšanas sistēmu (NAVSTAR GPS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(21)
	
	Definēt, ka “uztvērēja autonomā integritātes pārraudzība (RAIM)” ir paņēmiens, kas, izmantojot atkārtotus mērījumus, nodrošina sniegto datu integritāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(22)
	
	Norādīt, ka RAIM tiek nodrošināta, veicot attālumu mērījumu atbilstības pārbaudes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(23)
	
	Norādīt, ka pamata RAIM ir nepieciešami pieci satelīti. Sestais satelīts ir paredzēts kļūdainu satelītu izolēšanai no navigācijas risinājuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(24)
	
	Norādīt, ka attiecīgās iestādes ir noslēgušas līgumus, lai nodrošinātu apstiprinātiem NAVSTAR un GLONASS sistēmas lietotājiem šo sistēmu savietojamību un sadarbspēju.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(25)
	X
	Norādīt, ka dažādas GNSS izmanto dažādus atskaites sistēmu datus, orbitālos datus un navigācijas pakalpojumu datus.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 06 01 03
	
	Kļūdas un apstākļi, kas ietekmē precizitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt visbūtiskākos faktorus, kas ietekmē precizitāti:
· jonosfēriskas izplatīšanās aizkave;
· precizitātes izkliede;
· satelīta pulksteņa kļūda;
· satelīta orbītas izmaiņas;
· atstarošanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka, ņemot vērā visus minētos faktorus, var aprēķināt lietotāja kļūdai līdzvērtīgu attāluma kļūdu (UERE).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka jonosfēriskas izplatīšanās aizkaves (IPD) kļūdu var mazināt, veicot modelēšanu ar jonosfēras modeli, vai likvidēt pavisam, izmantojot divas frekvences.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka jonosfēriska aizkave ir būtiskākā kļūda.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(05)
	
	Norādīt, ka precizitātes izkliede rodas no ģeometrijas un attiecīgo satelītu skaita. To dēvē par ģeometrisko precizitātes pavājinājumu (GDOP).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka, izmantojot UERE kopā ar ģeometrisko precizitātes pavājinājumu (GDOP), var aprēķināt atrašanās vietas precizitāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	X
	Norādīt, ka kļūdas satelīta orbītās rodas no:
· Saules vējiem;
· Saules un Mēness gravitācijas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 06 02 00
	
	Zemes un satelīta funkcionālā papildinājuma sistēma un funkcionālā papildinājuma bortsistēma
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 06 02 01
	
	Zemes funkcionālās papildinājuma sistēmas (GBAS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot GBAS principu: uz zemes mērīt kļūdas GNSS satelītu raidītajos signālos, un izmērītās kļūdas pārraidīt lietotājam koriģēšanai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka ICAO GBAS standarta pamatā ir šis paņēmiens, izmantojot datu pārraides posmu ILS-VOR sistēmas VHF joslā (108–118 MHz).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka GBAS stacijas pārklājums ir apmēram 20 NM.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, ka GBAS sniedz informāciju par norādījumiem lidlauka gaisa satiksmes vadības rajonā un, pārraidot pieejas pēdējā posma segmenta (FAS) datu bloku, trīsdimensiju norādījumus FAS.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka viena zemes stacija var atbalstīt visas gaisa kuģa apakšsistēmas tās pārklājumā, nodrošinot gaisa kuģi ar pieejas datiem, korekcijām un integritātes informāciju attiecīgajiem GNSS satelītiem, izmantojot VHF datu apraidi (VDB).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(06)
	X
	Paskaidrot, ka minimālais programmatūras plānotais pārklājuma apgabals ir 10° abās pieejas beigu posma ceļa pusēs 15–20 NM attālumā un 35° abās pieejas beigu posma ceļa pusēs līdz 15 NM attālumam.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka ārpus šā apgabala GBAS FAS dati netiek izmantoti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(08)
	X
	Norādīt, ka GBAS, kuras pamatā ir GPS, reizēm sauc par lokālo funkcionālo papildinājuma sistēmu (LAAS).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ka pieeju, izmantojot GBAS, sauc par GLS pieeju (GLS-GNSS nosēšanās sistēma).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	

	062 06 02 02
	
	Satelīta funkcionālā papildinājuma sistēmas (SBAS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Paskaidrot SBAS principu: uz zemes mērīt kļūdas signālos, kas saņemti no satelītiem, un pārraidīt diferenciālas korekcijas un integritātes ziņojumus navigācijas satelītiem.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka datu pārraides posma frekvences josla ir identiska GPS signālu frekvenču joslai.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	X
	Paskaidrot, ka ģeostacionāro satelītu izmantošana ļauj nosūtīt ziņojumus ļoti plašos apgabalos.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	X
	Norādīt, ka var veikt arī pseidoattālumu mērījumus līdz minētajiem ģeostacionārajiem satelītiem tā, it kā tie būtu GPS satelīti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	X
	Norādīt, ka SBAS veido divi elementi:
· infrastruktūra uz zemes (uzraudzības un apstrādes stacijas);
· sakaru satelīti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka, izmantojot SBAS, var izpildīt trīsdimensionālas A un B tipa pieejas.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	X
	Minēt šādus SBAS piemērus:
· Eiropas ģeostacionārās navigācijas pārklājuma dienests (EGNOS) Rietumeiropā un Vidusjūras valstu reģionā;
· plaša pārklājuma funkcionālā papildinājuma sistēma (WAAS) ASV;
daudzfunkcionālā transporta satelīta (MTSAT) funkcionālā papildinājuma sistēma (MSAS) Japānā;
· GPS atbalstīta ģeogrāfiskā darbības uzlabošanas sistēma (GAGAN) Indijā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(08)
	X
	Norādīt, ka SBAS ir izveidota, lai ievērojami uzlabotu precizitāti un integritāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(09)
	
	Paskaidrot, ka integritāti un drošību uzlabo tas, ka GPS atteices gadījumā SBAS lietotāji saņem brīdinājumu 6 sekunžu laikā.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 06 02 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 06 02 04
	
	Funkcionālās papildinājuma bortsistēmas (ABAS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Paskaidrot ABAS principu: izmantot liekus elementus GPS orbitālajā grupējumā (piemēram, attāluma mērījumu daudzējādību līdz dažādiem satelītiem) vai izmantot GNSS mērījumus apvienojumā ar citu navigācijas devēju mērījumiem (piemēram, inerciālo sistēmu mērījumiem), lai izstrādātu integritātes kontroli.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka ABAS veidu, kurā izmanto tikai GNSS informāciju, sauc par uztvērēja autonomo integritātes pārraudzību (RAIM).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka sistēmu, kas izmanto informāciju no gaisa kuģa papildu devējiem, sauc par gaisa kuģa autonomo integritātes pārraudzību (AAIM).
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, ka biežāk izmantotie devēji ir barometriskais altimetrs un inerciālā atskaites sistēma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(05)
	
	Definēt, ka “uztvērēja autonomā integritātes pārraudzība” (RAIM) ir paņēmiens, kas, izmantojot atkārtotus mērījumus, nodrošina sniegto datu integritāti.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka RAIM tiek nodrošināta, veicot attālumu mērījumu atbilstības pārbaudes.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt, ka pamata RAIM ir nepieciešami pieci satelīti. Sestais satelīts ir paredzēts kļūdainu satelītu izolēšanai no navigācijas risinājuma.
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	

	062 07 00 00
	
	NOTEIKTAS PRECIZITĀTES NAVIGĀCIJA (PBN)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 01 00
	
	Noteiktas precizitātes navigācijas (PBN) jēdziens (kā aprakstīts ICAO dok. Nr. 9613)
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 01 01
	
	PBN principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt faktorus, ko izmanto, lai noteiktu zonālās navigācijas (RNAV) vai nepieciešamās navigācijas precizitātes (RNP) sistēmas veiktspējas prasības (precizitāti, integritāti un nepārtrauktību).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka minētās RNAV un RNP sistēmas ir nepieciešamas, lai optimizētu pieejamās gaisa telpas izmantošanu.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka lidojuma apkalpei un gaisa satiksmes vadības dispečeriem ir jāapzinās gaisa kuģa RNAV vai RNP sistēmu spējas, lai noteiktu, vai RNAV vai RNP sistēmu veiktspēja atbilst attiecīgās gaisa telpas prasībām.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Definēt, ka precizitāte ir faktiskās atrašanās vietas un nepieciešamās atrašanās vietas sakrišana.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(05)
	
	Definēt, ka nepārtrauktība ir sistēmas spēja paredzētās darbības laikā funkcionēt bez neplānotiem pārtraukumiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Definēt, ka integritāte ir mērs ticamībai, ko var attiecināt uz visas sistēmas sniegtās informācijas pareizību. Integritātē ietilpst sistēmas spēja laicīgi un pienācīgi brīdināt lietotāju.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt, ka – pretēji tradicionālajai navigācijai – PBN nav saistīta ar devējiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Paskaidrot atšķirību starp jēldatiem un apstrādātiem datiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Definēt, ka pieejamība ir laika procentuālā daļa (gadā), kurā sistēma ir pieejama lietošanai.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 01 02
	
	PBN komponenti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt PBN komponentus, piemēram, navigācijas līdzekļu (NAVAID) infrastruktūru, navigācijas specifikācijas un navigācijas lietojumu.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 01 03
	
	PBN piemērošanas joma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka okeāna/attālos lidojumos PBN lidojuma maršruta un lidlauka fāzē darbības veic tikai atbilstoši lineārās horizontālās veiktspējas prasībām un laika ierobežojumiem.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka PBN lidojuma pieejas fāzēs veic gan lineāri, gan leņķiski horizontāli vadītas darbības, un paskaidrot atšķirības starp šīm darbībām.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 02 00
	
	Navigācijas specifikācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 02 01
	
	Zonālā navigācija (RNAV) un nepieciešamās navigācijas precizitāte (RNP)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt atšķirību starp RNAV un RNP, ņemot vērā prasības par veiktspējas uzraudzību un brīdināšanu uz klāja.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 02 02
	
	Navigācijas funkcionālās prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt RNAV un RNP specifikāciju funkcionālās pamatprasības (nepārtraukta norāde par horizontālo novirzi, attālums/peilējums līdz aktīvam maršruta punktam, GS vai laiks līdz aktīvam maršruta punktam, navigācijas datu uzglabāšana un atteices indikācija).
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 02 03
	
	RNP un RNAV specifikāciju norādīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	RNAV X vai RNP X ietvaros interpretēt “X” kā jūras jūdzēs izteiktu horizontālās navigācijas (LNAV) precizitāti (kopējā sistēmas kļūda), ko paredzēts sasniegt vismaz 95 % no tā lidojumu laika, ko veic gaisa telpā, maršrutā vai procedūrā ekspluatētie gaisa kuģi.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka gaisa kuģis, uz kuru attiecas stingrākas precizitātes prasības, var neizpildīt dažas navigācijas specifikācijas funkcionālās prasības, ja tām ir mazāk stingras precizitātes prasības.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka RNAV 10 un RNP 4 izmanto okeāna/attālu lidojumu fāzēs.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka RNAV 5 izmanto maršruta lidojuma un ielidošanas fāzē.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka RNAV 2 un RNP 2 izmanto arī kā navigācijas specifikācijas.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka RNP 2 izmanto maršruta lidojuma un okeāna/attālu lidojumu fāzēs.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka RNAV 2 var izmantot maršruta lidojuma kontinentālā, ielidošanas un izlidošanas fāzē.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(08)
	
	Norādīt, ka RNAV 1 un RNP 1 izmanto ielidošanas un izlidošanas fāzē.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Norādīt, ka lidojuma pieejas fāzē izmanto pieeju ar nepieciešamo navigācijas precizitāti (RNP APCH).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	
	Norādīt, ka lidojuma pieejas fāzē izmanto pieeju, saņemot nepieciešamās navigācijas precizitātes noteikšanai nepieciešamo atļauju (RNP AR APCH).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(11)
	
	Norādīt, ka RNP 0,3 navigācijas specifikāciju izmanto galvenokārt helikopteriem visās lidojuma fāzēs, izņemot okeāna/attālu lidojumu un pieejas pēdējā posma fāzēs.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(12)
	
	Norādīt, ka RNAV 1, RNP 1 un RNP 0,3 var izmantot arī helikopteru zema līmeņa maršruta lidojuma fāzēs, lidojot atbilstoši instrumentālo lidojumu noteikumiem (IFR).
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 03 00
	
	Noteiktas precizitātes navigācijas (PBN) izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 03 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 03 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 03 03
	
	Īpašas RNAV un RNP sistēmas funkcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Atpazīt, kā definē RF posmu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Atpazīt, kā definē fiksēta rādiusa pāreju (RTF).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka ir svarīgi ievērot lidojuma pilotāžas komandierīces norādījumus un ātruma ierobežojumus, kas saistīti ar RF procedūru.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā atšķiras jēdzieni “apsteidzes pagrieziens” un “pagrieziens”.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka “Aeronautical Radio, Incorporated” (ARINC) 424 trajektorijas terminatori nosaka standartus SID, STAR un instrumentālās pieejas procedūru (IAP) kodēšanai ARINC navigācijas datu bāzes formātā no oficiālā valdības izdevumā publicētas dokumentācijas.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka trajektorijas terminatori nosaka konkrētu iepriekšējās lidojuma trajektorijas izbeigšanas veidu.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(07)
	
	Definēt terminu “lidojuma trajektorijas nobīde”.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 03 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 04 00
	
	Noteiktas precizitātes navigācijas (PBN) darbības
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 04 01
	
	Noteiktas precizitātes navigācijas (PBN) principi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “trajektorijas noteikšanas kļūda” (PDE).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Definēt terminu “pilotēšanas tehniskā kļūda” (FTE) un norādīt, ka FTE ir noteiktās trajektorijas neievērošanas kļūda, ko rada vai nu autopilota sistēma, vai pilots.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Definēt terminu “navigācijas sistēmas kļūda” (NSE) un norādīt, ka navigācijas sistēmas precizitāti var saukt par NSE.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Definēt terminu “absolūtā sistēmas kļūda” (TSE) un norādīt, ka PDE, FTE un NSE ģeometriskā summa ir TSE.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Norādīt, ka TSE nosaka navigācijas precizitāti.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 04 02
	
	Veiktspējas uzraudzība uz klāja un brīdināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka veiktspējas uzraudzību uz klāja un brīdināšanu par pilotēšanas tehniskajām kļūdām pārvalda, izmantojot iebūvētu sistēmu vai lidojuma apkalpes veiktas procedūras.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka veiktspējas uzraudzība uz klāja un brīdināšana par navigācijas sistēmas kļūdām ir RNP iebūvētā aprīkojuma priekšnoteikums.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka atkarībā no navigācijas devēja aprēķināto atrašanās vietas kļūdu (EPE) salīdzina ar nepieciešamo navigācijas specifikāciju.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(04)
	
	Paskaidrot, kā navigācijas sistēma aprēķina EPE.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(05)
	
	Sniegt piemēru tam, kā navigācijas sistēma var parādīt, ka ir zudusi spēja darboties RNP gaisa telpā.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(06)
	
	Norādīt, ka veiktspējas uzraudzību uz klāja un brīdināšanu par trajektorijas noteikšanas kļūdu pārvalda ar ievērojamām navigācijas datu atbilstības pārbaudēm.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 04 03
	
	Nestandarta situācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka PBN spēju zuduma gadījumā jāīsteno nestandarta un darbnepārtrauces procedūras.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 04 04
	
	Datubāzes pārvaldība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka, ja darbības dokumentācijā vai pieņemamos atbilstības nodrošināšanas līdzekļos (AMC) nav noteikts citādi, navigācijas datubāzei ir jābūt derīgai pašreizējam aeronavigācijas informācijas reglamentēšanas un kontroles (AIRAC) ciklam.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 05 00
	
	Īpašu RNAV un RNP specifikāciju prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 05 01
	
	RNAV 10
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka, lai izmantotu RNAV 10, gaisa kuģim, ko ekspluatē okeāna un attālos apgabalos, ir jābūt aprīkotam ar vismaz divām neatkarīgām un derīgām tāldarbības navigācijas sistēmām (LRNS), kas ietver INS, inerciālās atskaites sistēmu (IRS) / lidojuma vadības sistēmu (FMS) vai GNSS.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka ekspluatanti var palielināt RNAV 10 navigācijas spējas, tās atjauninot.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 05 02
	
	RNAV 5
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka RNAV 5 ir pieļaujama manuāla datu ievade.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 05 03
	
	RNAV 1 / RNAV 2 / RNP 1 / RNP 2
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka piloti nedrīkst veikt RNAV 1, RNAV 2, RNP 1 vai RNP 2 standarta instrumentālo izlidošanu (SID) vai standarta instrumentālo ielidošanu (STAR), izņemot gadījumus, kad to var izgūt no iebūvētās navigācijas datubāzes pēc maršruta nosaukuma un kad tas atbilst uz kartes uzzīmētajam maršrutam.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka maršrutu var pēc laika mainīt, ievietojot (no datubāzes) vai dzēšot konkrētus maršruta punktus, reaģējot uz ATC atļaujām.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka nav atļauts manuāli ievadīt vai izveidot jaunus ģeogrāfiskā platuma un garuma maršruta punktus vai vietas/peilējuma/attāluma vērtības.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 05 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	062 07 05 05
	
	Pieeja ar nepieciešamo navigācijas precizitāti (RNP APCH)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka piloti nedrīkst veikt RNP APCH operāciju, izņemot gadījumus, kad to var izgūt no iebūvētās navigācijas datubāzes pēc procedūras nosaukuma un kad tas atbilst uz kartes norādītajai procedūrai.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(02)
	
	Norādīt, ka RNP APCH operācija līdz LNAV minimumam ir neprecīza IAP, kas paredzēta divdimensionālām pieejas operācijām.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(03)
	
	Norādīt, ka RNP APCH operācijā līdz horizontālās navigācijas (LNAV) / vertikālās navigācijas (VNAV) minimumam horizontālo norādījumu pamatā ir GNSS, bet vertikālie norādījumi ir balstīti uz SBAS vai barometrisko vertikālo navigāciju (Baro-VNAV).
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(04)
	
	Norādīt, ka RNP APCH operāciju līdz LNAV/VNAV minimumam var veikt tikai ar vertikāliem norādījumiem, kas sertificēti paredzētajam mērķim.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(05)
	
	Paskaidrot, kāpēc RNP APCH operāciju līdz LNAV/VNAV minimumam, kura pamatā ir Baro-VNAV, var veikt tikai tad, ja lidlauka temperatūra ir izziņotajā diapazonā un ja barometriskajā ievadē nenotiek automātiska temperatūras kompensācija.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(06)
	
	Norādīt, ka altimetra precīza iestatīšana ir būtisks priekšnoteikums drošai RNP APCH operāciju veikšanai, izmantojot Baro-VNAV.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(07)
	
	Norādīt, ka RNP APCH operācija līdz LNAV/VNAV minimumam ir trīsdimensionāla operācija.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(08)
	
	Norādīt, ka RNP APCH operācija līdz kursa radiobākas, izmantojot vertikālus norādījumus (LPV), minimumam ir trīsdimensionāla operācija.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(09)
	
	Norādīt, ka RNP APCH operācijā līdz LPV minimumam ir nepieciešams pieejas pēdējā posma segmenta (FAS) datu bloks.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(10)
	
	Norādīt, ka RNP pieejās līdz LPV minimumam ir nepieciešams SBAS.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	(11)
	
	Norādīt, ka FAS datu bloks ir standarta datu formāts, ko izmanto, lai aprakstītu pieejas beigu posmu.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 05 06
	
	Pieeja, saņemot nepieciešamās navigācijas precizitātes noteikšanai nepieciešamo atļauju (RNP AR APCH)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka RNP AR APCH operāciju veikšanai ir nepieciešama autorizēšanās.
	X
	
	X
	
	
	X
	X
	

	062 07 05 07
	
	Uzlabota nepieciešamā navigācijas precizitāte (A-RNP)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka A-RNP ietver navigācijas specifikācijas RNAV 5, RNAV 2, RNAV 1, RNP 2, RNP 1 un RNP APCH.
	X
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 05 08
	
	PBN precīzā (PinS) izlidošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka PinS izlidošana ir izlidošanas procedūra, kas ir paredzēta tikai helikopteriem.
	
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka PinS izlidošanas procedūra ietver norādes “turpināt VFR lidojumu” vai “turpināt vizuālu lidojumu” no nosēšanās vietas līdz izlidošanas sākumposma kontrolpunktam (IDF).
	
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Spēt atšķirt norādes “turpināt VFR lidojumu” un “turpināt vizuālu lidojumu”.
	
	
	X
	
	
	X
	
	

	062 07 05 09
	
	PBN precīzā (PinS) pieeja
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka PinS pieejas procedūra ir instrumentāla RNP APCH procedūra, kas paredzēta tikai helikopteriem, un to var publicēt ar LNAV vai LPV minimumu.
	
	
	X
	
	
	X
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka PinS pieejas procedūra ietver norādes “turpināt VFR lidojumu” vai “turpināt vizuālu lidojumu” no otrā riņķa sākumpunkta (MAPt) līdz nosēšanās vietai.
	
	
	X
	
	
	X
	
	

	(03)
	
	Spēt atšķirt norādes “turpināt VFR lidojumu” un “turpināt vizuālu lidojumu”.
	
	
	X
	
	
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 070. EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS’

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 070. EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	070 00 00 00
	
	EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 00 00
	
	VISPĀRĒJAS PRASĪBAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 01 00
	
	ICAO 6. pielikums
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 01 01
	
	Definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminus: “rezerves lidlauks”, “lidojuma laiks (lidmašīnas)”, “rezerves lidlauks pēc pacelšanās”, “lidojuma maršruta rezerves lidlauks”, “galamērķa rezerves lidlauks”.
Avots: ICAO 6. pielikuma I daļas 1. nodaļa
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt terminus “helikopteru rezerves lidlauks”, “lidojuma laiks (helikopteri)”.
Avots: ICAO 6. pielikuma III daļas 1. sadaļas 1. nodaļa
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 01 02
	
	Piemērojamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka I daļa ir piemērojama lidmašīnām, ko ekspluatē ekspluatanti, kam ir atļauts veikt starptautiskos gaisa komercpārvadājumus (CAT).
Avots: ICAO 6. pielikuma I daļas 2. nodaļa
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka III daļa ir piemērojama visiem helikopteriem, kas iesaistīti CAT vai starptautiskajās vispārējas nozīmes aviācijas darbībās, izņemot helikopterus, kas iesaistīti speciālajos aviācijas darbos.
Avots: ICAO 6. pielikuma III daļas 1. sadaļas 2. nodaļa
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 01 03
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot atbilstību tiesību aktiem, noteikumiem un procedūrām.
Avots:
ICAO 6. pielikuma I daļas 3.1. nodaļa;
ICAO 6. pielikuma III daļas 2. sadaļas 1.1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt nosacījumu(-us), kas nepieciešams(-i), lai izveidotu lidojuma datu analīzes programmu, un norādīt, kur šī programma ir iekļauta.
Avots: ICAO 6. pielikuma I daļas 3.3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kas ir lidojumu drošības dokumentu sistēma.
Avots: ICAO 6. pielikuma I daļas 3.3. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kas ir tehniskās apkopes apliecība.
Avots:
ICAO 6. pielikuma I daļas 8.8. nodaļa;
ICAO 6. pielikuma III daļas 2. sadaļas 6.7. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt un raksturot aeronavigācijas ugunis, kas jāizmanto gaisa kuģim. Avots: ICAO 6. pielikuma I daļas 1. papildinājuma 2. iedaļa “Gaisā lietojamās navigācijas ugunis”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 00
	
	Darbības prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 02 01
	
	Piemērojamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt ekspluatācijas noteikumus, ko piemēro CAT un citām darbībām (piemēram, specializētai ekspluatācijai (SPO)).
Avots:
Regula (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kuģu ekspluatāciju; Regula (ES) Nr. 1178/2011 par prasībām attiecībā uz gaisa kuģa apkalpi
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt CAT darbību veidu un izņēmumus.
Avots:
Regulas (ES) Nr. 965/2012 1. un 5. pants,
ORO.GEN.005. punkts “Darbības joma” un CAT.GEN.100. punkts “Kompetentā iestāde”;
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 02
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot, kādēļ CAT lidojumiem ir jāatbilst piemērojamajām ekspluatācijas prasībām.
Avots:
ORO.GEN.105. punkts “Kompetentā iestāde” un saistītie AMC/GM;
ORO.GEN.110. punkts “Ekspluatanta atbildība” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt, ka lidojuma rokasgrāmatas ierobežojumi ir lidojums cauri augstuma un ātruma (HV) režīma diapazonam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Definēt, kas ir neatliekamās medicīniskās palīdzības helikopteru dienests (HEMS).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt, kas ir “ekspluatācija virs nelabvēlīga apvidus – piemērojamība”.
Izskaidrot, ka virs noteiktiem apvidiem nedrīkst lidot, un norādīt iespējamos informācijas avotus (piemēram, valdības brīdinājumi, ekspluatanta veikts riska novērtējums).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Definēt, kas ir “lidojumi vietējā teritorijā – apstiprināšana”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kādas prasības ir piemērojamas valodai, ko izmanto apkalpes saziņā un lidojumu veikšanas rokasgrāmatā.
Avots: CAT.GEN.120. punkts “Kopēja valoda”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kādas ir ekspluatanta prasības attiecībā uz pārvaldības sistēmu.
Avots:
ORO.GEN.200. punkts “Pārvaldības sistēma”;
AMC/GM par ORO.GEN.205. punktu “Ar līgumu nodotās darbības” un ORO.GEN.220. punktu “Uzskaite”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, kādas ir ekspluatanta prasības attiecībā uz nelaimes gadījumu novēršanas un lidojumu drošības programmu.
Avots:
ORO.GEN.200. punkts “Pārvaldības sistēma”;
AMC/GM par ORO.GEN.205. punktu “Ar līgumu nodotās darbības”, ORO.GEN.220. punktu “Uzskaite” un ORO.AOC.130. punktu “Lidojuma datu pārraudzība – lidmašīnām”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot, kādi noteikumi attiecas uz cilvēku pārvadājumiem gaisa kuģī.
Avots: CAT.GEN.MPA.165. punkts “Cilvēku pārvadāšanas veids”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot ekspluatanta un komandiera atbildību par pārnēsājamām elektroniskām ierīcēm (PED).
Avots: CAT.GEN.MPA.140. punkts “Pārnēsājamas elektroniskas ierīces”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot ekspluatanta un komandiera atbildību, kad gaisa kuģī iekļuvušas personas, kas ir alkohola vai narkotisko vielu reibumā.
Avots: CAT.GEN.MPA.170. punkts “Alkohols un narkotiskas vielas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot noteikumus, kas attiecas uz drošības apdraudējumiem.
Avots: CAT.GEN.MPA.175. punkts “Drošības apdraudējums”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Uzskaitīt dokumentus, kuriem jābūt līdzi katrā lidojumā.
Avots: CAT.GEN.MPA.180. punkts “Dokumenti, rokasgrāmatas un informācija, kam jābūt gaisa kuģī” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Izskaidrot ekspluatanta atbildību par rokasgrāmatām, kam jābūt gaisa kuģī.
Avots: CAT.GEN.MPA.180. punkts “Dokumenti, rokasgrāmatas un informācija, kam jābūt gaisa kuģī” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Uzskaitīt papildu informāciju un veidlapas, kam jābūt gaisa kuģī.
Avots: CAT.GEN.MPA.180. punkts “Dokumenti, rokasgrāmatas un informācija, kam jābūt gaisa kuģī” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Uzskaitīt, kādas informācijas kopijas ekspluatantam ir jāglabā uz zemes.
Avots: CAT.GEN.MPA.185. punkts “Informācija uz zemes”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Izskaidrot ekspluatanta un komandiera pienākumus saistībā ar ierakstu un dokumentu izstrādi, kā arī piekļuvi tiem.
Avots: CAT.GEN.MPA.190. punkts “Dokumentu un reģistru uzrādīšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 03
	
	Ekspluatanta sertifikācija un uzraudzība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kādas prasības ir jāizpilda, lai tiktu izdota gaisa kuģa ekspluatanta apliecība (AOC).
Avots:
ARO.OPS.100. punkts “Gaisa kuģa ekspluatanta apliecības izdošana”; ORO.GEN.210. punkts “Prasības personālam”; ORO.AOC.100. punkts “Pieteikšanās gaisa kuģa ekspluatanta apliecības saņemšanai”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kādi ir gaisa kuģa ekspluatanta sertifikācijas noteikumi.
Avots:
ORO.AOC.100. punkts “Pieteikšanās gaisa kuģa ekspluatanta apliecības saņemšanai”;
ORO.AOC.105. punkts “Ekspluatācijas specifikācijas un AOC turētāja tiesības”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kādi nosacījumi ir jāizpilda, lai izdotu vai atkārtoti apstiprinātu AOC.
Avots: ARO.GEN.310. punkts “Sākotnējās sertificēšanas procedūra – organizācijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot AOC saturu un nosacījumus.
Avots: Regulas (ES) Nr. 956/2012 I papildinājums “GAISA KUĢA EKSPLUATANTA APLIECĪBA”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 04
	
	Ekspluatācijas procedūras (izņemot sagatavošanos tālajiem lidojumiem)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt ekspluatācijas procedūrās izmantotos terminus.
Avots:
CAT.OP.MPA.106. punkts “Izolētu lidlauku izmantošana lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.107. punkts “Atbilstīgs lidlauks”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt ekspluatanta atbildību attiecībā uz gaisa satiksmes vadības dienestu (ATS) izmantošanu.
Avots: CAT.OP.MPA.100. punkts “Gaisa satiksmes vadības dienestu izmantošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt ekspluatanta atbildību attiecībā uz lidlauku/helikopteru lidlauku ekspluatācijas atļaujas saņemšanu.
Avots:
CAT.OP.MPA.105. punkts “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izmantošana”;
CAT.OP.MPA.106. punkts “Izolētu lidlauku izmantošana lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.107. punkts “Atbilstīgs lidlauks”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kādi elementi ekspluatantam ir jāizvērtē, norādot lidlauka/helikopteru lidlauka ekspluatācijas minimumu.
Avots:
CAT.OP.MPA.110. punkts “Lidlauka ekspluatācijas minimumi”;
CAT.OP.MPA.115. punkts “Pieejas paņēmieni – lidmašīnas”;
SPA.LVO.100. punkts “Ekspluatācija sliktas redzamības apstākļos”;
SPA.LVO.110. punkts “Vispārējas ekspluatācijas prasības”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot ekspluatanta atbildību attiecībā uz izlidošanas un pieejas procedūrām.
Avots: CAT.OP.MPA.125. punkts “Instrumentālas izlidošanas un pieejas procedūras”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kādi parametri ir jāņem vērā trokšņu mazināšanas procedūrās.
Avots:
CAT.OP.MPA.130. punkts “Trokšņu mazināšanas procedūras – lidmašīnas”; AMC1 par CAT.OP.MPA.130. punktu; GM1 par CAT.OP.MPA.130. punktu
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kādi elementi ir jāņem vērā attiecībā uz lidojumu maršrutiem un teritorijām.
Avots:
CAT.OP.MPA.135. punkts “Ekspluatācijas maršruti un teritorijas – vispārējas prasības”;
CAT.OP.MPA.136. punkts “Ekspluatācijas maršruti un teritorijas – viendzinēja lidmašīnas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz lidojumiem gaisa telpā ar samazinātu vertikālās distancēšanas minimumu (RVSM).
Avots:
SPA.RVSM.100. punkts “Lidojumi ar RVSM”;
SPA.RVSM.105. punkts “RVSM ekspluatācijas apstiprinājums”;
SPA.RVSM.110. punkts “Prasības RVSM iekārtām” un AMC1 par SPA.RVSM.110. punkta a) apakšpunktu;
SPA.RVSM.115. punkts “RVSM augstumnotures kļūdas”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Uzskaitīt faktorus, kas jāizvērtē, nosakot minimālo lidojuma augstumu.
Avots:
CAT.OP.MPA.145. punkts “Lidojuma minimālo augstumu noteikšana” un saistītie AMC/GM;
AMC1 par CAT.OP.MPA.145. punkta a) apakšpunktu; AMC1.1 par CAT.OP.MPA.145. punkta a) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot cilvēku ar kustību traucējumiem pārvadāšanas prasības.
Avots: CAT.OP.MPA.155. punkts “Īpašu kategoriju pasažieru (SCP) pārvadāšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot ekspluatanta atbildību, pārvadājot pasažierus bez iebraukšanas tiesībām, deportētas personas vai apcietinātas personas.
Avots: CAT.OP.MPA.155. punkts “Īpašu kategoriju pasažieru (SCP) pārvadāšana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz pasažieru sēdvietām un ārkārtas evakuāciju.
Avots: CAT.OP.MPA.165. punkts “Pasažieru sēdvietas” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Izvērsti raksturot pasažieru instruktāžas procedūras saistībā ar avārijas aprīkojumu un izejām.
Avots:
CAT.OP.MPA.170. punkts “Pasažieru instruktāža”; AMC1 par CAT.OP.MPA.170. punktu;
AMC2 par CAT.OP.MPA.170. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Norādīt, kādas lidojuma sagatavošanas veidlapas ir jāaizpilda pirms lidojuma.
Avots:
CAT.OP.MPA.175. punkts “Lidojuma sagatavošana” un saistītie AMC/GM;
AMC1 par CAT.OP.MPA.175. punkta a) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Norādīt komandiera pienākumus, gatavojoties lidojumam.
Avots: CAT.OP.MPA.175. punkts “Lidojuma sagatavošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Norādīt lidlauka/helikopteru lidlauka izvēles noteikumus.
Avots:
CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”; CAT.OP.MPA.181. punkts “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle helikopteriem”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Izskaidrot plānošanas minimumus lidojumiem saskaņā ar instrumentālā lidojuma noteikumiem (IFR).
Avots: CAT.OP.MPA.185. punkts “Plānošanas minimumi IFR lidojumiem lidmašīnām”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(18)
	
	Izskaidrot noteikumus attiecībā uz degvielas uzpildi / degvielas noliešanu, pasažieriem atrodoties gaisa kuģī.
Avots:
CAT.OP.MPA.195. punkts “Degvielas uzpilde / degvielas noliešana pasažieru iekāpšanas vai izkāpšanas laikā vai laikā, kad pasažieri atrodas gaisa kuģī” un saistītie AMC;
AMC1 par CAT.OP.MPA.195. punktu;
CAT.OP.MPA.200. punkts “Viegli uzliesmojošas (daudzfrakciju) degvielas uzpildīšana/noliešana” un saistītie AMC;
GM1 par CAT.OP.MPA.200. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(19)
	
	Izskaidrot politiku “apkalpes locekļi darba vietās”.
Avots:
CAT.OP.MPA.210. punkts “Apkalpes locekļi darba vietās”;
AMC1 par CAT.OP.MPA.210. punkta b) apakšpunktu; GM1 par CAT.OP.MPA.210. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(20)
	
	Izskaidrot sēdvietu, drošības jostu un ierobežotājsistēmu izmantošanu.
Avots: CAT.OP.MPA.225. punkts “Sēdvietas, drošības jostas un ierobežotājsistēmas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(21)
	
	Izskaidrot pasažieru salona un virtuves nodalījuma aizsardzības prasības.
Avots: CAT.OP.MPA.230. punkts “Pasažieru salona un virtuves nodalījuma(-u) sagatavošana”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(22)
	
	Izskaidrot komandiera atbildību saistībā ar smēķēšanu gaisa kuģī.
Avots: CAT.OP.MPA.240. punkts “Smēķēšana gaisa kuģī”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(23)
	
	Norādīt, kādos meteoroloģiskos apstākļos komandieris var uzsākt vai turpināt lidojumu.
Avots:
CAT.OP.MPA.245. punkts “Meteoroloģiskie apstākļi – prasības visiem gaisa kuģiem”;
CAT.OP.MPA.246. punkts “Meteoroloģiskie apstākļi – prasības lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.265. punkts “Pacelšanās nosacījumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(24)
	
	Izskaidrot komandiera atbildību saistībā ar apledojumu un citiem svešķermeņiem.
Avots:
CAT.OP.MPA.250. punkts “Ledus un citi kontaminanti – procedūras uz zemes”;
CAT.OP.MPA.255. punkts “Ledus un citi kontaminanti – procedūras lidojumā” un saistītie AMC/GM;
GM1 par CAT.OP.MPA.250. punkta a)–l) apakšpunktu;
GM2 par CAT.OP.MPA.250. punkta a)–f) apakšpunktu;
GM3 par CAT.OP.MPA.250. punkta a) apakšpunkta 1.–3. punktu; AMC1 par CAT.OP.MPA.255. punkta a) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(25)
	
	Izskaidrot komandiera atbildību saistībā ar uzņemamo degvielu un degvielas pārvaldību lidojuma laikā.
Avots:
CAT.OP.MPA.260. punkts “Degvielas un eļļas krājumi”;
CAT.OP.MPA.280. punkts “Degvielas pārvaldība lidojuma laikā – lidmašīnas”;
CAT.OP.MPA.281. punkts “Degvielas pārvaldība lidojuma laikā – helikopteri”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(26)
	
	Izvērsti izskaidrot noteikumus attiecībā uz pasažieriem un gaisa kuģa apkalpei paredzētā papildu skābekļa pārvadāšanu un izmantošanu.
Avots:
CAT.OP.MPA.285. punkts “Papildu skābekļa izmantošana”;
CAT.IDE.A.235. punkts “Papildu skābeklis hermetizētās lidmašīnās” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	
	
	Lidojuma sagatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(27)
	
	Izskaidrot komandiera atbildību saistībā ar pieeju un nosēšanos.
Avots:
CAT.OP.MPA.300. punkts “Pieejas un nosēšanās nosacījumi” un AMC1 par CAT.OP.MPA.300. punktu;
CAT.OP.MPA.305. punkts “Pieejas sākums un turpinājums” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(28)
	
	Izskaidrot, kādos apstākļos tiek sniegts ziņojums.
Avots: ORO.GEN.160. punkts “Ziņošana par notikumiem” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 05
	
	Lidojumi jebkuros laikapstākļos
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot ekspluatanta atbildību saistībā ar lidlauka/helikopteru lidlauka ekspluatācijas minimumiem.
Avots:
CAT.OP.MPA.110. punkts “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” un saistītie AMC/GM;
CAT.OP.MPA.115. punkts “Pieejas paņēmieni – lidmašīnas” un saistītie AMC/GM
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt šādus terminus: “riņķošana”, “procedūras sliktas redzamības apstākļos”, “pacelšanās sliktas redzamības apstākļos”, “vizuālā pieeja”.
Avots: Regulas (EEK) Nr. 965/2012 I pielikums
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt šādus terminus: “lidojuma vadības sistēma”, “pasīva droša lidojuma vadības sistēma”, “lidojuma vadības sistēma ar kļūmes apiešanas algoritmu”, “hibrīda nosēšanās sistēma ar kļūmes apiešanas algoritmu”.
Avots: Regulas (EEK) Nr. 965/2012 I pielikums
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt šādus terminus: “pieejas pēdējā posma un pacelšanās zona”.
Avots: Regulas (EEK) Nr. 965/2012 I pielikums
	
	
	X
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot vispārējās ekspluatācijas prasības lidojumiem sliktas redzamības apstākļos.
Avots:
SPA.LVO.100. punkts “Ekspluatācija sliktas redzamības apstākļos” un saistītie AMC;
SPA.LVO.105. punkts “LVO apstiprinājums”;
SPA.LVO.110. punkts “Vispārējas ekspluatācijas prasības”; SPA.LVO.115. punkts “Prasības saistībā ar lidlauku”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Definēt apsvērumus lidlaukos/helikopteru lidlaukos attiecībā uz lidojumiem sliktas redzamības apstākļos.
Avots: SPA.LVO.115. punkts “Prasības saistībā ar lidlauku”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot mācību un kvalifikācijas prasības lidojuma apkalpei, lai veiktu lidojumus sliktas redzamības apstākļos.
Avots: SPA.LVO.120. punkts “Lidojuma apkalpes locekļu apmācība un kvalifikācija” un saistītie AMC
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot ekspluatācijas procedūras lidojumiem sliktas redzamības apstākļos.
Avots: SPA.LVO.125. punkts “Ekspluatācijas procedūras” un AMC1 par SPA.LVO.125. punktu
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot ekspluatanta un komandiera pienākumus attiecībā uz minimālo aprīkojumu lidojumiem sliktas redzamības apstākļos. Avots: SPA.LVO.130. punkts “Obligātās iekārtas”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot VFR ekspluatācijas minimumus.
Avots: AMC12 par CAT.OP.MPA.110. punktu “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” – VFR LIDOJUMI AR GAISA KUĢI, KAS NAV KOMPLEKSS AR DZINĒJU DARBINĀMS GAISA KUĢIS
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot, kādos apstākļos komandieris var sākt pacelšanos.
Avots:
CAT.OP.MPA.110. punkts “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” un saistītie AMC/GM;
SPA.LVO.110. punkts “Vispārējas ekspluatācijas prasības” un saistītie AMC/GM
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot, ka pacelšanās minimumi ir izteikti kā redzamība vai kā redzamība uz skrejceļa (RVR).
Avots:
CAT.OP.MPA.110. punkts “Lidlauka ekspluatācijas minimumi”; AMC1 par CAT.OP.MPA.110. punktu; AMC2 par CAT.OP.MPA.110. punktu
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot pacelšanās RVR vērtību atkarībā no lidlauka iekārtām.
Avots:
AMC1 par CAT.OP.MPA.110. punktu “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” 1.A tabula; AMC2 par CAT.OP.MPA.110. punktu “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” 1.H tabula
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot sistēmas minimumus attiecībā uz neprecīzu pieeju (NPA) (minimālais augstuma samazināšanas absolūtais/relatīvais augstums (MDA/H) un lēmuma pieņemšanas absolūtais/relatīvais augstums (DA/H), nevis RVR).
Avots:
AMC3 par CAT.OP.MPA.110. punktu “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” (3. tabula: ILS/MLS/GLS; SRA 1 NM; VOR; NDB);
AMC6 par CAT.OP.MPA.110. punktu “Lidlauka ekspluatācijas minimumi”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(15)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot, kādos apstākļos pilots var turpināt pieeju zemāk par MDA/H vai DA/H.
Avots:
CAT.OP.MPA.305. punkts “Pieejas sākums un turpinājums”; AMC1 par CAT.OP.MPA.305. punkta e) apakšpunktu
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(16)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot zemākos minimumus attiecībā uz 1. precīzas pieejas kategoriju (tostarp vienpilota lidojumiem).
Avots: AMC3 par SPA.LVO.100. punktu “Ekspluatācija sliktas redzamības apstākļos”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(17)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot zemākos minimumus attiecībā uz 2. precīzas pieejas kategorijas lidojumiem.
Avots: AMC4 par SPA.LVO.100. punktu “Ekspluatācija sliktas redzamības apstākļos”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(18)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot zemākos minimumus attiecībā uz 3. precīzas pieejas kategorijas lidojumiem.
Avots: AMC5 par SPA.LVO.100. punktus “Ekspluatācija sliktas redzamības apstākļos”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(19)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot zemākos minimumus attiecībā uz riņķošanu un vizuālu pieeju.
Avots:
AMC7 par CAT.OP.MPA.110. punktu “Lidlauka ekspluatācijas minimumi”; AMC9 par CAT.OP.MPA.110. punktu; AMC8 par CAT.OP.MPA.110. punktu
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(20)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot RVR vērtību un mākoņu apakšējo robežu atkarībā no lidlauka.
Avots:
CAT.OP.MPA.110. punkts “Lidlauka ekspluatācijas minimumi” un saistītie AMC/GM;
SPA.LVO.110. punkts “Vispārējas ekspluatācijas prasības” un saistītie AMC/GM
	
	
	X
	
	
	
	
	

	(21)
	
	Lidlauka ekspluatācijas minimumi: izskaidrot, kādos apstākļos var veikt pieeju ar gaisa kuģa radaru, un norādīt attiecīgos minimumus.
Avots:
CAT.OP.MPA.120. punkts “Pieejas ar gaisa kuģa radaru (ARA), veicot ekspluatāciju virs ūdens – helikopteri”;
AMC1 par SPA.HOFO.120. punktu “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle” – PIEKRASTES LIDLAUKS;
AMC2 par SPA.HOFO.120. punktu “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle” – GALAMĒRĶA REZERVES LIDLAUKS ATKLĀTĀ JŪRĀ;
AMC1 par SPA.HOFO.125. punktu “Nolaišanās [pieeja] ar gaisa kuģa radaru (ARA) atklātās jūras vietās” – VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA;
GM1 par SPA.HOFO.125. punktu “Nolaišanās [pieeja] ar gaisa kuģa radaru (ARA) atklātās jūras vietās” – VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA; GM2 par SPA.HOFO.125. punktu “Nolaišanās [pieeja] ar gaisa kuģa radaru (ARA) atklātās jūras vietās” – GLOBĀLĀ NAVIGĀCIJAS SATELĪTU SISTĒMA (GNSS) / ZONĀLĀS NAVIGĀCIJAS SISTĒMA”
	
	
	X
	
	
	
	
	

	071 01 02 06
	
	Instrumenti un aprīkojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kurām pozīcijām nav nepieciešams aprīkojuma apstiprinājums.
Avots:
CAT.IDE.A.100. punkts “Instrumenti un iekārtas – vispārējas prasības” un saistītās GM;
CAT.IDE.H.100. punkts “Instrumenti un iekārtas – vispārējas prasības”;
CAT.IDE.A.105. punkts “Obligāto lidojuma iekārtu saraksts” / CAT.IDE.H.105. punkts “Lidojumam obligāto iekārtu saraksts”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz rezerves drošinātāju pieejamību.
Avots: CAT.IDE.A.110. punkts “Rezerves drošinātāji” un saistītās GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz vējstikla tīrītājiem. Avots: CAT.IDE.A.120. punkts “Vējstikla tīrītāji” un saistītie AMC
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt iekārtu minimumu dienas un nakts VFR lidojumiem.
Avots: CAT.IDE.A.125. punkts “Lidmašīnu ekspluatācija dienā saskaņā ar VFR” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt IFR lidojumiem nepieciešamā aprīkojuma minimumu.
Avots:
CAT.IDE.A.130. punkts “Lidmašīnu ekspluatācija saskaņā ar IFR vai naktī – lidojuma un navigācijas instrumenti un saistītas iekārtas” un saistītie AMC/GM;
CAT.IDE.H.130. punkts “Helikopteru ekspluatācija saskaņā ar IFR vai naktī – lidojuma un navigācijas instrumenti un saistītas iekārtas” un saistītie AMC/GM
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāds papildu iekārtas ir nepieciešamas vienpilota lidojumiem saskaņā ar IFR.
Avots: CAT.IDE.A.135. punkts “Papildu iekārtas vienpilota lidojumam saskaņā ar IFR” / CAT.IDE.H.135. punkts “Papildu iekārtas vienpilota ekspluatācijai saskaņā ar IFR”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt absolūtā augstuma brīdināšanas sistēmas prasības.
Avots: CAT.IDE.A.140. punkts “Sistēma brīdināšanai par augstumu”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt radioaltimetra prasības.
Avots: CAT.IDE.H.145. punkts “Radioaltimetri”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt prasības, kas attiecas uz brīdinājuma sistēmu par bīstamu tuvošanos zemei (GPWS) / reljefa apzināšanās brīdināšanas sistēmu (TAWS).
Avots: CAT.IDE.A.150. punkts “Reljefa apzināšanās brīdināšanas sistēma (TAWS)”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Norādīt prasības, kas piemērojamas gaisa kuģa sadursmju novēršanas sistēmai (ACAS).
Avots: CAT.IDE.A.155. punkts “Gaisa kuģa sadursmju novēršanas sistēma (ACAS)”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Norādīt, kādos apstākļos gaisa kuģim ir jābūt aprīkotam ar meteoroloģisko radaru.
Avots: CAT.IDE.A.160. punkts “Lidmašīnas meteoroloģiskais radars” / CAT.IDE.H.160. punkts “Meteoroloģisko apstākļu noteikšanas iekārtas helikopterā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Norādīt, kādos apstākļos pilotu kabīnes skaņas reģistrators (CVR) ir obligāts (pēc 1998. gada).
Avots: CAT.IDE.A.185. punkts “Pilotu kabīnes skaņas ierakstīšanas ierīces” / CAT.IDE.H.185. punkts “Pilotu kabīnes skaņas reģistratori”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Norādīt pilotu kabīnes skaņas reģistratora (CVR) novietojuma, konstrukcijas, uzstādīšanas un ekspluatācijas noteikumus (pēc 1998. gada).
Avots: CAT.IDE.A.185. punkts “Pilotu kabīnes skaņas ierakstīšanas ierīces” / CAT.IDE.H.185. punkts “Pilotu kabīnes skaņas reģistratori”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Norādīt, kādos apstākļos lidojuma parametru reģistrators (FDR) ir obligāts (pēc 1998. gada).
Avots: CAT.IDE.A.190./CAT.IDE.H.190. punkts “Lidojuma parametru reģistrators”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Minēt lidojuma parametru reģistratora (FDR) novietojuma, konstrukcijas, uzstādīšanas un ekspluatācijas noteikumus (pēc 1998. gada).
Avots: CAT.IDE.A.190./CAT.IDE.H.190. punkts “Lidojuma parametru reģistrators” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(16)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz sēdekļiem, sēdekļu drošības jostām, ierobežotājsistēmām un bērnu ierobežotājierīcēm.
Avots:
CAT.IDE.A.205./CAT.IDE.H.205. punkts “Sēdekļi, sēdekļu drošības jostas, ierobežotājsistēmas un bērnu ierobežotājierīces” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(17)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz zīmēm “Piesprādzēt drošības jostas” un “Nesmēķēt”.
Avots: CAT.IDE.A.210./CAT.IDE.H.210. punkts “Zīmes “Piesprādzēt drošības jostas” un “Nesmēķēt””
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(18)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz iekšējām durvīm un aizkariem.
Avots: CAT.IDE.A.215. punkts “Iekšējās durvis un aizkari”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	
	
	Pirmās palīdzības un avārijas aprīkojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(19)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz pirmās palīdzības komplektiem.
Avots:
CAT.IDE.A.220./CAT.IDE.H.220. punkts “Pirmās palīdzības komplekti” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(20)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz neatliekamās medicīniskās palīdzības komplektiem un pirmās palīdzības skābekli.
Avots: CAT.IDE.A.225. punkts “Neatliekamās medicīniskās palīdzības komplekti”; AMC1 par CAT.IDE.A.225. punktu;
AMC2 par CAT.IDE.A.225. punktu; AMC3 par CAT.IDE.A.225. punktu; AMC4 par CAT.IDE.A.225. punktu; GM1 par CAT.IDE.A.225. punktu;
CAT.IDE.A.230. punkts “ Pirmās palīdzības skābeklis”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(21)
	
	Izvērsti izskaidrot noteikumus par elpošanas sistēmas aizsargierīcēm apkalpei.
Avots:
CAT.IDE.A.245. punkts “Elpošanas sistēmas aizsargierīces apkalpei”;
AMC1 par CAT.IDE.A.245. punktu
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(22)
	
	Raksturot pārnēsājamo ugunsdzēšamo aparātu veidu un atrašanās vietu.
Avots:
CAT.IDE.A.250./CAT.IDE.H.250. punkts “Pārnēsājamie ugunsdzēšamie aparāti” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(23)
	
	Raksturot avārijas cirvju un laužņu atrašanās vietu.
Avots:
CAT.IDE.A.255. punkts “Avārijas cirvji un laužņi”; AMC1 par CAT.IDE.A.255. punktu
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(24)
	
	Norādīt, kādas krāsas un marķējumus izmanto, lai norādītu uzlaušanas vietas.
Avots: CAT.IDE.A.260./CAT.IDE.H.260. punkts “Uzlaušanas vietu marķējums” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(25)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz avārijas evakuācijas līdzekļiem.
Avots: CAT.IDE.A.265. punkts “Avārijas evakuācijas līdzekļi”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(26)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz megafoniem.
Avots:
CAT.IDE.A.270./CAT.IDE.H.270. punkts “Megafoni” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(27)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz avārijas apgaismojumu un marķējumu.
Avots: CAT.IDE.A.275./CAT.IDE.H.275. punkts “Avārijas apgaismojums un marķējums”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(28)
	
	Izskaidrot avārijas vietas noteicējraidītājam (ELT) piemērojamās prasības.
Avots:
CAT.IDE.A.280./CAT.IDE.H.280. punkts “Avārijas vietas noteicējraidītājs (ELT)” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(29)
	
	Izskaidrot glābšanas vestēm, glābšanas plostiem, izdzīvošanas komplektiem un ELT piemērojamās prasības.
Avots:
CAT.IDE.A.285. punkts “Lidojumi virs ūdens”; CAT.IDE.A.305. punkts “Izdzīvošanas aprīkojums”;
CAT.IDE.H.280. punkts “Avārijas vietas noteicējraidītājs (ELT)”; CAT.IDE.H.290. punkts “Glābšanas vestes”;
CAT.IDE.H.295. punkts “Apkalpes locekļu aizsargtērps”;
CAT.IDE.H.300. punkts “Glābšanas plosti, glābšanas ELT un izdzīvošanas aprīkojums tālos lidojumos virs ūdens”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(30)
	
	Izskaidrot gaisa kuģa apkalpes aizsargtērpiem piemērojamās prasības.
Avots:
CAT.IDE.H.295. punkts “Apkalpes locekļu aizsargtērps”; GM1 par CAT.IDE.H.295. punktu
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(31)
	
	Izskaidrot izdzīvošanas aprīkojumam piemērojamās prasības.
Avots: CAT.IDE.A.305./CAT.IDE.H.305. punkts “Izdzīvošanas aprīkojums”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(32)
	
	Izskaidrot papildu prasības, ko piemēro helikopteriem, kas lido uz helikopteru klāju nelabvēlīgā jūras apvidū vai no tā.
Avots: CAT.IDE.H.310. punkts “Papildu prasības helikopteriem, ar kuriem veic darbības atklātā jūrā nelabvēlīgā jūras apvidū”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(33)
	
	Izskaidrot avārijas peldlīdzekļiem piemērojamās prasības.
Avots:
CAT.IDE.H.315. punkts “Dažādas ierīces ekspluatācijai uz ūdens sertificētiem helikopteriem”;
CAT.IDE.H.320. punkts “Visu helikopteru piespiedu nosēšanās uz ūdens lidojumos virs ūdens”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 07
	
	Sakaru un navigācijas aprīkojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot sakaru un navigācijas aprīkojumam piemērojamās vispārīgās prasības.
Avots: CAT.IDE.A.325. punkts “Radioaustiņas” un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kādēļ radiosakaru iekārtai ir jāspēj nosūtīt un saņemt signālus 121,5 MHz.
Avots: CAT.IDE.A.330./CAT.IDE.H.330. punkts “Radiosakaru iekārta”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz audiopārslēgu pults nodrošināšanu.
Avots: CAT.IDE.A.335./CAT.IDE.H.335. punkts “Audiopārslēgu pults”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Uzskaitīt radioiekārtām piemērojamās prasības, lidojot VFR apstākļos un izmantojot vizuālu kontaktu ar zemi.
Avots: CAT.IDE.A.340./CAT.IDE.H.340. punkts “Radioiekārtas lidojumiem saskaņā ar VFR maršrutos, kad navigāciju veic, izmantojot vizuālu kontaktu ar zemi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Uzskaitīt sakaru un navigācijas aprīkojumam piemērojamās prasības, lidojot saskaņā ar IFR vai VFR maršrutos, kuros navigāciju veic, neizmantojot vizuālu kontaktu ar zemi.
Avots:
CAT.IDE.A.345./CAT.IDE.H.345. punkts “Sakaru un navigācijas iekārtas lidojumiem saskaņā ar IFR vai VFR maršrutos, kad navigāciju veic, neizmantojot vizuālu kontaktu ar zemi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāds aprīkojums ir nepieciešams, lai lidotu gaisa telpā ar samazinātu vertikālās distancēšanas minimumu (RVSM).
Avots: SPA.RVSM.110. punkts “Prasības RVSM iekārtām”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kādos apstākļos lidojuma apkalpes locekļu iekšējā sakaru sistēma un pasažieru informēšanas sistēma ir obligāta.
Avots:
CAT.IDE.A.170./CAT.IDE.H.170. punkts “Lidojuma apkalpes iekšējā sakaru sistēma”;
AMC1 par CAT.IDE.A.170./CAT.IDE.H.170. punktu;
CAT.IDE.A.175. punkts “Apkalpes locekļu sakaru sistēma” / CAT.IDE.H.175. punkts “Apkalpes locekļu iekšējā sakaru sistēma”;
AMC1 par CAT.IDE.A.175./CAT.IDE.H.175. punktu;
CAT.IDE.A.180./CAT.IDE.H.180. punkts “Pasažieru informēšanas sistēma”
AMC1 par CAT.IDE.A.180./CAT.IDE.H.180. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Uzskaitīt aprīkojumu lidojumiem, kuros nepieciešami radiosakari.
Avots:
CAT.IDE.H.325. punkts “Radioaustiņas”;
CAT.IDE.H.330. punkts “Radiosakaru iekārta”; CAT.IDE.H.335. punkts “Audiopārslēgu pults”;
CAT.IDE.H.340. punkts “ Radioiekārtas lidojumiem saskaņā ar VFR maršrutos, kad navigāciju veic, izmantojot vizuālu kontaktu ar zemi”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Uzskaitīt aprīkojumu lidojumiem, kuros nepieciešama radionavigācijas sistēma.
Avots:
CAT.IDE.H.325. punkts “Radioaustiņas”; AMC1 par CAT.IDE.H.325. punktu;
CAT.IDE.H.345. punkts “Sakaru un navigācijas iekārtas lidojumiem saskaņā ar IFR vai VFR maršrutos, kad navigāciju veic, neizmantojot vizuālu kontaktu ar zemi”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz transpondera nodrošināšanu.
Avots:
CAT.IDE.A.350./CAT.IDE.H.350. punkts “Transponders”; AMC1 par CAT.IDE.A.350./CAT.IDE.H.350. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz elektronisko datu pārvaldības produktu nodrošināšanu.
Avots:
CAT.IDE.A.355. punkts “Navigācijas datu elektroniskā vadība”;
AMC1 par CAT.IDE.A.355. punktu “Navigācijas datu elektroniskā vadība” – ELEKTRONISKU NAVIGĀCIJAS DATU PRODUKTI”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 01 02 08
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 02 09
	
	Lidojuma apkalpe
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uzlidojuma apkalpes sastāvu un maiņām lidojuma laikā.
Avots:
ORO.FC.100. punkts “Lidojuma apkalpes sastāvs”; AMC1 par ORO.FC.100. punkta c) apakšpunktu;
ORO.FC.105. punkts “Kapteiņa/komandiera iecelšana”;
AMC1 par ORO.FC.105. punkta b) apakšpunkta 2. punktu un c) apakšpunktu; GM1 par ORO.FC.105. punkta b) apakšpunkta 2. punktu; AMC1 par ORO.FC.105. punkta c) apakšpunktu;
ORO.FC.110. punkts “Lidotājs–inženieris”;
ORO.FC.115. punkts “Apkalpes darba optimizācijas (CRM) mācības”;
ORO.FC.200. punkts “Lidojuma apkalpes sastāvs”; AMC1 par ORO.FC.200. punkta a) apakšpunktu;
ORO.FC.A.201. punkts “Lidojuma apkalpes locekļu maiņa lidojuma laikā”; ORO.FC.202. punkts “Ekspluatācija ar vienpilota apkalpi saskaņā ar IFR vai nakts laikā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz pārkvalifikāciju un pārbaudēm.
Avots:
ORO.FC.120. punkts “Ekspluatanta rīkota pārkvalifikācijas apmācība”; ORO.FC.145. punkts “Apmācības nodrošināšana”;
ORO.FC.220. punkts “Ekspluatanta rīkota pārkvalifikācija un pārbaudes”;
saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz atšķirību un iepazīšanas mācībām.
Avots:
ORO.FC.125. punkts “Atšķirību un iepazīšanas mācības”;
AMC1 par ORO.FC.125. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot nosacījumus otrā pilota paaugstināšanai par komandieri.
Avots: ORO.FC.205. punkts “Kursi komandieriem”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot minimālās kvalifikācijas prasības, lai darbotos komandiera statusā.
Avots: ORO.FC.A.250. punkts “Komandieri ar CPL(A)”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz periodisku apmācību un pārbaudēm.
Avots: ORO.FC.230. punkts “Periodiskā apmācība un pārbaudes”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot pilotam piemērojamās prasības, lai viņš varētu veikt pienākumus no jebkura pilota sēdekļa.
Avots:
ORO.FC.235. punkts “Pilota kvalifikācija, lai veiktu savus pienākumus no jebkura pilota sēdekļa”;
AMC1 par ORO.FC.235. punkta d) apakšpunktu; GM1 par ORO.FC.235. punkta f) un g) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot minimālās obligātās nesenās pieredzes prasības komandierim un otrajam pilotam.
Avots:
FCL.060. punkts “Nesenā pieredze”; AMC1 par FCL.060. punkta b) apakšpunkta 1. punktu;
GM1 par FCL.060. punkta b) apakšpunkta 1. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt ar maršrutu un lidlauku/helikopteru lidlauku saistītās zināšanas, kas ir nepieciešamas PIC/komandierim.
Avots:
ORO.FC.105. punkts “Kapteiņa/komandiera iecelšana”; AMC1 par ORO.FC.105. punkta b) apakšpunkta 2. punktu un c) apakšpunktu; GM1 par ORO.FC.105. punkta b) apakšpunkta 2. punktu; AMC1 par ORO.FC.105. punkta c) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz vairāku gaisa kuģu tipu vai variantu ekspluatāciju.
Avots:
ORO.FC.140. punkts “Vairāku gaisa kuģu tipu vai variantu ekspluatācija”;
ORO.FC.240. punkts “Vairāku gaisa kuģu tipu vai variantu ekspluatācija”;
AMC1 par ORO.FC.240. punkta a) apakšpunkta 1. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot, ka tad, ja lidojuma apkalpes loceklis ekspluatē gan helikopterus, gan lidmašīnas, šis apkalpes loceklis drīkst ekspluatēt tikai viena tipa helikopteru un viena tipa lidmašīnu.
Avots: ORO.FC.240. punkts “Vairāku gaisa kuģu tipu vai variantu ekspluatācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz mācību dokumentiem.
Avots: ORO.MLR.115. punkts “Uzskaite”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Izskaidrot apkalpes locekļu atbildību, pildot darba pienākumus, un definēt komandiera pilnvaras.
Avots:
CAT.GEN.MPA.100. punkts “Apkalpes pienākumi”;
CAT.GEN.MPA.105. punkts “Komandiera pienākumi”;
CAT.GEN.MPA.110. punkts “Komandiera pilnvaras”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Izskaidrot ekspluatanta un komandiera pienākumus attiecībā uz cilvēkiem gaisa kuģī, iekļūšanu lidojuma apkalpes nodalījumā un nepiederošu personu vai kravu pārvadāšanu.
Avots:
CAT.GEN.MPA.135. punkts “Iekļūšana lidojuma apkalpes nodalījumā”;
CAT.GEN.MPA.165. punkts “Cilvēku pārvadāšanas veids”; CAT.GEN.MPA.105. punkts “Komandiera pienākumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(15)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz apkalpes darba optimizācijas (CRM) sākotnējo apmācību, ko rīko ekspluatants.
Avots: ORO.FC.215. punkts “Apkalpes darba optimizācijas (CRM) sākotnējā apmācība, ko rīko ekspluatants”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 10
	
	Gaisa kuģa salona apkalpe / apkalpes locekļi, kas nav lidojuma apkalpe
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kuras personas ir uzskatāmas par gaisa kuģa salona apkalpes locekļiem.
Avots: Definīcijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 I pielikumā
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izklāstīt prasības, kas attiecas uz gaisa kuģa salona apkalpes locekļu skaitu un sastāvu.
Avots:
ORO.CC.100. punkts “Salona apkalpes locekļu skaits un sastāvs”; AMC1 par ORO.CC.100. punktu;
GM1 par ORO.CC.100. punktu;
ORO.CC.205. punkts “Salona apkalpes locekļu skaita samazinājums, veicot darbības uz zemes, kā arī neparedzētos apstākļos”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot nosacījumus un papildu nosacījumus norīkošanai darbā.
Avots:
ORO.CC.110. punkts “Nosacījumi norīkošanai darbā”; ORO.CC.210. punkts “Papildu nosacījumi norīkošanai darbā”;
GM1 par ORO.CC.210. punkta d) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot prasības, kas attiecas uz gaisa kuģa vecākajiem salona apkalpes locekļiem.
Avots:
ORO.CC.200. punkts “Vecākais salona apkalpes loceklis”; AMC1 par ORO.CC.200. punkta c), d) un e) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot nosacījumus, kas attiecas uz vairāku gaisa kuģu tipu vai variantu ekspluatāciju.
Avots:
ORO.CC.250. punkts “Vairāku gaisa kuģu tipu vai variantu ekspluatācija”;
AMC1 par ORO.CC.250. punkta b) apakšpunktu; GM1 par ORO.CC.250. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāda ir ekspluatanta atbildība saistībā ar salona apkalpes locekļu un papildu apkalpes locekļu nošķīrumu.
Avots: CAT.GEN.MPA.115. punkts “Personāls vai apkalpes locekļi, kas atrodas pasažieru salonā, bet nav salona apkalpes locekļi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 01 02 11
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 02 12
	
	Lidojuma un dežūras laika ierobežojumi un atpūtas prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot definīcijas, ko izmanto, lai regulētu lidojuma laika ierobežojumus.
Avots:
ORO.FTL.100. punkts “Darbības joma”;
ORO.FTL.105. punkts “Definīcijas” (izņemot vērtības 1. tabulā)
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot lidojuma un darba perioda ierobežojumus.
Avots:
ORO.FTL.200. punkts “Mājas bāze”;
ORO.FTL.210. punkts “Lidojuma laiki un darba periodi”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz dienas maksimālo lidojuma darba periodu.
Avots:
ORO.FTL.205. punkts “Lidojuma darba laika periods (FDP)”;
ORO.FTL.205. punkta b) apakšpunkts “Maksimālais dienas pamata FDP” (tabulu izmantošana, nevis iegaumēšana)
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz atpūtas periodiem.
Avots: ORO.FTL.235. punkts “Atpūtas periodi”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot iespējamo lidojuma darba perioda pagarinājumu, ņemot vērā atpūtu lidojuma laikā.
Avots:
ORO.FTL.205. punkts “Lidojuma darba laika periods (FDP)”;
ORO.FTL.205. punkta e) apakšpunkts “Maksimālais dienas FDP, izmantojot pagarinājumus, kuru iemesls ir atpūta lidojuma laikā”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, ka lidojuma darba perioda pagarināšana lidojuma laikā neparedzētos apstākļos notiek pēc kapteiņa ieskatiem.
Avots:
ORO.FTL.205. punkts “Lidojuma darba laika periods (FDP)”;
ORO.FTL.205. punkta f) apakšpunkts “Neparedzēti apstākļi lidojuma laikā – pēc gaisa kuģa kapteiņa ieskatiem”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz dežūru.
Avots: ORO.FTL.225. punkts “Dežūra un darbs lidostā”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 01 03 00
	
	Tālie lidojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 03 01
	
	Lidojuma pārvaldība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minimālā laika maršruti: noteikt un izskaidrot minimālā laika maršrutu (maršruts, kam ir īsākais lidojuma laiks no izlidošanas līdz galamērķim, ievērojot visus ATC un gaisa telpas ierobežojumus).
Avots: n/p
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kādos apstākļos ir jāizvēlas rezerves lidlauks pēc pacelšanās.
Avots:
CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.181. punkts “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle helikopteriem”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt maksimālo attālumu līdz rezerves lidlaukam pēc pacelšanās:
· divdzinēju lidmašīnām;
· lidmašīnām ar ETOPS apstiprinājumu;
· trīs vai četru dzinēju lidmašīnām.
Avots:
CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.181. punkts “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle helikopteriem”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, kādi faktori ir jāizvērtē, izvēloties rezerves lidlauku pēc pacelšanās.
Avots:
CAT.OP.MPA.185. punkts “Plānošanas minimumi IFR lidojumiem lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.186. punkts “Plānošanas minimumi IFR lidojumiem helikopteriem”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt, kad nav jāizvēlas galamērķa rezerves lidlauks.
Avots:
CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.181. punkts “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle helikopteriem”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt, kad ir jāizvēlas divi galamērķa rezerves lidlauki.
Avots:
CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.181. punkts “Lidlauku un ekspluatācijas vietu izvēle helikopteriem”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt, kādi faktori ir jāizvērtē, izvēloties galamērķa rezerves lidlauku.
Avots:
CAT.OP.MPA.185. punkts “Plānošanas minimumi IFR lidojumiem lidmašīnām”;
CAT.OP.MPA.186. punkts “Plānošanas minimumi IFR lidojumiem helikopteriem”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt, kādi faktori ir jāizvērtē, izvēloties rezerves lidlauku lidojuma maršrutā.
Avots: CAT.OP.MPA.185. punkts “Plānošanas minimumi IFR lidojumiem lidmašīnām”
	X
	
	X
	
	
	
	
	

	071 01 03 02
	
	Lidojumi pāri okeānam un polārie lidojumi
(ICAO dok. Nr. 7030 “Reģionālās papildprocedūras.
Rokasgrāmata par ekspluatāciju Ziemeļatlantijas gaisa telpā”)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot ICAO dok. Nr. 7030, izskaidrot, ka attiecībā uz lidojumiem Ziemeļatlantijas (NAT) reģionā piemēro īpašus noteikumus un ka pirms lidošanas šajā apgabalā apkalpes locekļiem ir jābūt īpaši apmācītiem.
Avots: NAT 007 1.3.8. punkts “Gaisa kuģa apkalpes mācības”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot iespējamās pazīmes, kas liecina par navigācijas sistēmas darbības traucējumiem, un visus sistēmas ģenerētos brīdinājumus.
Avots: NAT 007 12. nodaļa “Procedūras navigācijas sistēmas darbības traucējumu vai atteices gadījumā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, ar kādiem ārkārtas līdzekļiem var veikt kursa un inerciālās navigācijas sistēmas (INS) kontrolpārbaudi trīs navigācijas sistēmu un divu navigācijas sistēmu gadījumā.
Avots: NAT 007 12. nodaļa “Procedūras navigācijas sistēmas darbības traucējumu vai atteices gadījumā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot vispārējās ICAO procedūras, kas piemērojamas NAT gaisa telpā, ja gaisa kuģis nespēj turpināt lidojumu saskaņā ar tam piešķirto gaisa satiksmes vadības (ATC) atļauju.
Avots: NAT 007 13.2. punkts “Vispārējās procedūras”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot ICAO procedūras, kas piemērojamas (NAT) gaisa telpā radiosakaru atteices gadījumā.
Avots: NAT 007 6.6. punkts “HF sakaru atteice”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot ieteicamo sākotnējo rīcību, ja gaisa kuģis nespēj saņemt pārskatīto ATC atļauju.
Avots: NAT 007 13. nodaļa “Īpašas procedūras ārkārtas situācijām lidojumā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot turpmāko rīcību gaisa kuģim, kas spēj saglabāt piešķirto lidojuma līmeni, un gaisa kuģim, kas nespēj saglabāt piešķirto lidojuma līmeni.
Avots: NAT 007 13. nodaļa “Īpašas procedūras ārkārtas situācijām lidojumā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot ceļa līniju un kursu noteikšanu nejauši izvēlētiem maršrutiem NAT gaisa telpā.
Avots: ICAO dok. Nr. 7030, NAT 2.1.9.1. punkts “Vispārēja informācija”; NAT 007 2.1.3. punkts; NAT 007 4. nodaļa “Lidojuma plānošana”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ar kādu metodi nosaka plānotās ceļa līnijas (ar ģeogrāfisko platumu un garumu) NAT gaisa telpā: veicot lidojumu galvenokārt austrumu–rietumu virzienā dienvidos no 70° N un veicot lidojumu austrumu–rietumu virzienā ziemeļos no 70° N.
Avots: ICAO dok. Nr. 7030, NAT 2.1.9. punkts “Maršruts”; NAT 007 4. nodaļa (Lidojuma plānošana nejauši izvēlētos maršruta posmos, lidojot galvenokārt austrumu–rietumu virzienā)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Norādīt, kāds ir maksimālais ieteicamais lidojuma laiks starp nozīmīgiem punktiem nejauši izvēlētos maršrutos.
Avots: ICAO dok. Nr. 7030, NAT 2.1.9. punkts “Maršruts”; NAT 007 4. nodaļa (Lidojuma plānošana nejauši izvēlētos maršruta posmos, lidojot galvenokārt austrumu–rietumu virzienā un galvenokārt ziemeļu–dienvidu virzienā)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Norādīt, ar kādu metodi nosaka plānotās ceļa līnijas nejauši izvēlētos maršrutos lidojumiem, kas tiek veikti galvenokārt ziemeļu–dienvidu virzienā.
Avots: ICAO dok. Nr. 7030, NAT 2.1.9. punkts “Maršruts”; NAT 007 4. nodaļa (Lidojuma plānošana nejauši izvēlētos maršruta posmos, lidojot galvenokārt ziemeļu–dienvidu virzienā)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Raksturot, kā ATC lidojuma plānā ir jānosaka vēlamais nejauši izvēlētais maršruts.
Avots: NAT 007 4.2. punkts “Lidojuma plānošanas prasības konkrētos maršrutos”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Raksturot, kādus piesardzības pasākumus var īstenot, lidojot zonā, kurā kompasa rādījumi nav uzticami, ja pastāv INS atteices iespējamība.
Avots:
NAT 007 12. nodaļa “Procedūras navigācijas sistēmas darbības traucējumu vai atteices gadījumā” (neiekļaujot detalizētu informāciju par maršrutu struktūru un koordinātām); NAT 007 8. nodaļa (Oriģināls – kursa nolikšana)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 03 03
	
	Ziemeļatlantijas augsta līmeņa gaisa telpa (NAT HLA)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	NAT reģions
Rokasgrāmata par ekspluatāciju Ziemeļatlantijas gaisa telpā (NAT dok. Nr. 007 (versija 2017-1) un NAT dok. Nr. 7030)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt NAT HLA sānu izmērus (vispārējā ziņā) un vertikālās robežas.
Avots: NAT 007 17.1. punkta “Vispārīga informācija” 17.1.1. un 17.1.2. apakšpunkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt šādus akronīmus:
LRNS, MASPS, NAT HLA, OCA, OTS, PRM, RVSM, SLOP un WATRS.
Avots: NAT 007 Terminu glosārijs
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt lidojumus NAT HLA.
Avots: NAT 007 1.1.2., 1.1.3., 1.1.5., 1.1.6., 1.1.7., 1.2.1., 1.2.2., 1.3.1., 1.3.2., 1.3.6., 1.3.7., 1.3.8., 1.3.9., 1.3.10., 1.3.11. un 1.3.12. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot maršrutus gaisa kuģim, kam ir tikai viena tāldarbības navigācijas sistēma (LRNS).
Avots: NAT 007 1.4.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot maršrutus gaisa kuģim, kam ir tikai viena tuvas darbības navigācijas iekārta.
Avots: NAT 007 1.4.2. un 1.4.3. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāpēc pastāvīgi tiek uzraudzīta ekspluatantu horizontālā (t. i., ģeogrāfiskā platuma un garuma) un vertikālā navigācija NAT HLA.
Avots: NAT 007 1.9.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot organizētu ceļa līniju sistēmu (OTS).
Avots: NAT 007 2.1. punkts “Vispārīga informācija” un 2.2. punkts “Organizētas ceļa līniju sistēmas (OTS) izveide”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt OTS maiņas periodus.
Avots: NAT 007 2.4. punkts “OTS maiņas periodi”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot NAT ceļa līnijas ziņojumu.
Avots: NAT 007 2.3. punkts “NAT ceļa līnijas ziņojums”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Attēlot NAT HLA maršrutus starp Ziemeļeiropu un Spānijas / Kanāriju salu / Lisabonas lidojumu informācijas rajonu (FIR) (T9, T13 un T16).
Avots: NAT 007 3.2. punkts “Citi NAT HLA maršruti”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Raksturot Ziemeļamerikas maršrutu (NAR), okeāna Šenonas pārejas zonas (SOTA) un okeāna ziemeļu pārejas zonas (NOTA) funkciju.
Avots: NAT 007 3.3. punkts “Maršrutu struktūra NAT HLA tuvumā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Norādīt, ka visi lidojumi ir jāplāno tā, lai lidojums būtu pa lielā loka ceļa līnijām, secīgi pievienojot nozīmīgus maršruta punktus.
Avots: NAT 007 4.1.3. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Norādīt, ka OTS derīguma laikā ekspluatanti tiek mudināti plānot lidojumus:
· saskaņā ar OTS vai
· maršrutā, kas pievienojas vai pamet OTS ārējo ceļa līniju, vai
· pa nejauši izvēlētu maršrutu, paliekot atstatus no OTS vai nu horizontāli, vai vertikāli.
Avots: NAT 007 4.1.4. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Norādīt OTS ceļa līnijās pieejamos lidojuma līmeņus OTS periodos.
Avots: NAT 007 4.1.10., 4.1.11. un 4.1.12. punkts (datumi nav jānorāda)
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(15)
	
	Norādīt, kādi lidojuma līmeņi ir jāplāno nejauši izvēlētās ceļa līnijās vai ārpus OTS.
Avots: NAT 007 4.1.13. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(16)
	
	Kreisēšanas augstuma izvēle.
Norādīt atbilstošu kreisēšanas līmeni parastiem tāliem IFR lidojumiem un lidojumiem Ziemeļatlantijas OTS.
Avots:
NAT 007 4. nodaļa “Lidojuma plānošana – lidojuma līmeņi”; SERA
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(17)
	
	ATC atļaujas okeāna šķērsošanai
Norādīt, ka pilotiem ir ieteicams pieprasīt atļauju okeāna šķērsošanai vismaz 40 minūtes pirms aprēķinātā ielidošanas laika (ETA) ieejas vietā okeānā.
Avots: NAT 007 5.1.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(18)
	
	Norādīt, ka pilotiem jāpaziņo okeāna rajona kontroles centram (OAC), kāds ir maksimālais pieļaujamais lidojuma līmenis, kas iespējams uz robežas.
Avots: NAT 007 5.1.3. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(19)
	
	Norādīt, ka dažās lidostās, kas atrodas okeāna robežas tuvumā, atļauja okeāna šķērsošanai ir jāsaņem pirms izlidošanas.
Avots: NAT 007 5.1.5. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(20)
	
	Norādīt, ka, ja gaisa kuģis, kas parasti saņemtu RVSM vai NAT HLA atļauju, ceļā uz NAT okeāna gaisa telpu konstatē kritisku gaisa kuģa iekārtas atteici vai nosūtījuma laikā nespēj izpildīt MEL prasības, lai saņemtu RVSM vai NAT HLA atļauju lidojumam, pilotam, sākotnēji sazinoties ar ATC, lai pieprasītu atļauju okeāna šķērsošanai, ir jāinformē ATC.
Avots: NAT 007 5.1.6. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(21)
	
	Norādīt, ka pēc tam, kad ir saņemta un atkārtoti nolasīta atļauja, pilots uzrauga turpmākās aplēses par ieiešanu okeāna rajonā, un, ja tās mainās vismaz par 3 minūtēm, pilotam ir jānosūta ATC pārskatītās aplēses, ja vien atrašanās vietas ziņojumi netiek nosūtīti, izmantojot automātisko atkarīgo novērošanu – līgumu (ADS-C).
Avots: NAT 007 5.1.7. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(22)
	
	Norādīt, ka pilotam ir jāpievērš īpaša uzmanība, ja izdotā atļauja atšķiras no lidojuma plāna, jo ievērojams daudzums navigācijas kļūdu, kas tiek izmeklētas NAT reģionā, ir saistītas ar to, ka gaisa kuģis ir lidojis pēc sava lidojuma plāna, nevis saskaņā ar atļauju, kas bijusi atšķirīga.
Avots: NAT 007 5.1.8. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(23)
	
	Norādīt, ka, ja atļauja ir dota lidojumam okeāna maršrutā, kura ieejas vieta okeāna rajonā atšķiras no sākotnēji pieprasītās, vai ja okeāna šķērsošanas lidojuma līmenis atšķiras no pašreizējā lidojuma līmeņa, pilota pienākums ir pieprasīt un iegūt nepieciešamo atkārtoto vietējo atļauju.
Avots: NAT 007 5.1.9. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(24)
	
	Norādīt, ka okeāna šķērsošanas atļaujai ir trīs elementi – maršruts, Maha skaitlis un lidojuma līmenis – un ka šie trīs elementi ir nepieciešami, lai nodrošinātu trīs distancēšanas pamatelementus: distancēšanu šķērsvirzienā, garenvirzienā un vertikāli.
Avots: NAT 007 5.1.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(25)
	
	Sakaru un atrašanās vietas ziņošanas procedūras
Norādīt, ka piloti sazinās ar OAC, izmantojot aviācijas radiosakaru stacijas, kuru sakaru nodrošināšanas personālam nav ATC izpildes pilnvaru.
Avots: NAT 007 6.1.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(26)
	
	Norādīt, ka ziņojumi tiek retranslēti no zemes stacijas gaisa satiksmes vadības dispečeriem attiecīgajā OAC, lai tas rīkotos.
Avots: NAT 007 6.1.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(27)
	
	Norādīt, ka nakts laikā sakariem biežāk izmanto HF zemāko joslu frekvences, bet dienas laikā – HF augstāko joslu frekvences. Parasti frekvences, kas zemākas par 7 MHz, NAT izmanto naktī, bet frekvences, kas augstākas par 8 MHz – dienā. Uzsākot sakarus ar aviācijas radiosakaru staciju, pilotam ir jānorāda, kāda HF frekvence tiek lietota.
Avots: NAT 007 6.1.4. un 6.1.7. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(28)
	
	Norādīt, ka, tā kā okeāna satiksmē saziņa ar ATC parasti notiek, izmantojot aviācijas radiosakaru iekārtas, satelītsakaru (SATCOM) izsaukums, kas veikts, ja neparedzētu apstākļu dēļ nav iespējams sazināties, izmantojot citus līdzekļus, ir jāveic drīzāk uz šo iekārtu, nevis ATC centru, ja vien ziņojuma steidzamības dēļ nav jārīkojas citādi.
Avots: NAT 007 6.1.17. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(29)
	
	Norādīt, ka gaiss–gaiss VHF frekvence tika izveidota, lai to varētu lietot visā pasaulē, kad gaisa kuģis iziet no tādu VHF zemes staciju darbības lauka, kas izmanto tādas pašas vai blakus esošas frekvences. Šī frekvence (123,45 MHz) ir paredzēta, lai piloti varētu apmainīties ar nozīmīgu operatīvo informāciju.
Avots: NAT 007 6.2.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(30)
	
	Norādīt, ka ikvienam pilotam, kas sniedz atrašanās vietas ziņojumus, izmantojot datu pārraidi, un konstatē nozīmīgas meteoroloģiskas parādības (piemēram, mērena/stipra turbulence, apledojums, vulkāniskie pelni vai pērkona negaisi), ir jāziņo par tām.
Avots: NAT 007 6.5.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(31)
	
	Norādīt, ka visām tādām lidmašīnām ar turbodzinēju, kuru maksimālā sertificētā pacelšanās masa ir lielāka par 5700 kg vai kurām ir atļauts pārvadāt vairāk par 19 pasažieriem, lidojot NAT reģionā, obligāti ir jābūt uzstādītai gaisa kuģa sadursmju novēršanas sistēmai (ACAS) II un tā jālieto.
Avots: NAT 007 6.9.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(32)
	
	Norādīt, ka, lai arī aizvien biežāk tiek izmantota datu pārraide, ievērojama daļa NAT sakaru gaiss–zeme notiek, izmantojot balsi atsevišķas blakusfrekvenču joslas (SSB) HF frekvencēs. ATC sakaru gaiss–zeme nodrošināšanai Ziemeļatlantijas reģionā ir piešķirtas 24 HF frekvences 2,8–18 MHz frekvenču joslās.
Avots: NAT 007 6.1.3. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(33)
	
	Maha skaitļa metodes piemērošana (NAT HLA)
Norādīt, ka praktiskā pieredze liecina – ja tādi divi vai vairāki gaisa kuģi ar turboreaktīvajiem dzinējiem, kas lido vienādā maršrutā un vienādā lidojuma līmenī, saglabā vienādu Maha skaitli, iespēja, ka tie savā starpā saglabās nemainīgu laika intervālu, ir lielāka nekā tad, kad tiek izmantotas citas metodes.
Avots: NAT 007 7.2.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(34)
	
	Norādīt, ka, izejot no okeāna gaisa telpas, pilotiem ir jāsaglabā piešķirtais Maha skaitlis iekšzemes kontrolētajā gaisa telpā, līdz atbilstīgā ATC struktūrvienība atļauj to mainīt.
Avots: NAT 007 7.4.1. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Ziemeļatlantijas augsta līmeņa gaisa telpa (NAT HLA) – lidojumi un navigācijas procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(35)
	
	NAT HLA lidojumi un navigācijas procedūras
Norādīt, ka pirmslidojuma procedūrās jebkuram NAT HLA lidojumam ir jāiekļauj saskaņotā pasaules laika (UTC) pārbaude.
Avots: NAT 007 8.2.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(36)
	
	Raksturot dokumenta oriģināla funkciju un izmantošanu.
Avots: NAT 007 8.2.5.–8.2.9. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(37)
	
	Norādīt atrašanās vietas kursa nolikšanas prasības.
Avots: NAT 007 8.2.10.–8.2.13. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(38)
	
	Raksturot pirmslidojuma procedūras:
· IRS pielīdzināšana;
· satelītnavigācijas pieejamības prognozēšanas programma lidojumiem, izmantojot globālo navigācijas satelītu tāldarbības navigācijas sistēmu (GNSS LRNS);
· sākotnējo maršruta punktu ievadīšana;
· lidojuma plāna pārbaude.
Avots: NAT 007 8.3.2.–8.3.5. punkts, 8.3.6.–8.3.8. punkts, 8.3.13.–8.3.17. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(39)
	
	Raksturot stratēģisko laterālo pozīciju procedūru (SLOP) un norādīt, ka maršrutā vai ceļa līnijā būs trīs gaisa kuģa lidojuma pozīcijas – centra līnija, 1 vai 2 jūdzes pa labi.
Avots: NAT 007 8.5.1.–8.5.5. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(40)
	
	Norādīt, ka RNAV 10 saglabā RNP 10 apzīmējumu, kā norādīts Noteiktas precizitātes navigācijas rokasgrāmatas (ICAO dok. Nr. 9613) 1.2.3.5. punktā. (ICAO dok. Nr. 7030, NAT 4. nodaļa).
Avots: NAT 007 1.3.4. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(41)
	
	Norādīt, ka gan gaisa kuģim, gan ekspluatantiem ir jābūt RNP 10 vai RNP 4 atļaujai, ko izsniegusi attiecīgā gadījumā ekspluatantvalsts vai reģistrācijas valsts.
Avots: NAT 007 1.3.4. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(42)
	
	Norādīt, ka RNP 10 ir minimālā navigācijas specifikācija, izmantojot 93 km (50 NM) sānu distancēšanu.
Avots: NAT 007 1.3.4. un 4.1.18. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(43)
	
	Samazināts vertikālās distancēšanas minimums (RVSM) lidojumos NAT HLA
Norādīt, kādas altimetra kontrolpārbaudes ir jāveic pirms ielidošanas NAT HLA.
Avots: NAT 007 9.1.10. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(44)
	
	Norādīt, kādas altimetra kontrolpārbaudes ir jāveic, ielidojot un lidojot NAT HLA.
Avots: NAT 007 9.1.12. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(45)
	
	Norādīt, ka piloti, kas neizmanto dispečera–pilota datu pārraides sakarus (CPDLC) / ADS-C, nekavējoties ziņo ATC vienmēr, kad tiek atstāts pašreizējais kreisēšanas līmenis un kad tiek sasniegts jauns kreisēšanas līmenis.
Avots: NAT 007 9.1.15. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(46)
	
	Norādīt, ka lidojuma apkalpei ir jāziņo, kad novirze ir vismaz 300 pēdu.
Avots: NAT 007 11.3.4. un 11.3.6. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(47)
	
	Navigācijas plānošanas procedūras
Uzskaitīt faktorus, kas komandierim jāņem vērā pirms lidojuma sākšanas.
Avots: NAT 007 8.3. punkts “Pirmslidojuma procedūras”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Navigācijas sistēmas darbības traucējumi
(NAT dok. Nr. 007 12. nodaļa)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(48)
	
	Šajā daļā aplūkot gaisa kuģi, kas aprīkots tikai ar divām LRNS, un izklāstīt prasības šādām situācijām:
· viena sistēma nedarbojas pirms pacelšanās;
· viena sistēma nedarbojas pirms OCA robežas sasniegšanas;
· viena sistēma nedarbojas pēc OCA robežas šķērsošanas;
· pēc ieiešanas NAT HLA atlikusī sistēma nedarbojas.
Avots: NAT 007 12.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Īpašas procedūras neparedzētiem apstākļiem lidojuma laikā (NAT dok. Nr. 007 13. nodaļa)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(49)
	
	Norādīt vispārējās procedūras un arī norādīt, ka šīs NAT procedūras neparedzētiem apstākļiem lidojuma laikā kopumā paredz, ka, ja vien tehniski iespējams, ir jānovirzās no piešķirtā maršruta par 15 NM un jāpaceļas augstāk vai jānolaižas zemāk līdz līmenim, kas no parasti izmantotā atšķiras par 500 pēdām, ja zem FL410, vai par 1000 pēdām, ja virs FL410.
Avots: NAT 007 13.1. un 13.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(50)
	
	Norādīt visus faktorus, kas var ietekmēt pagrieziena virzienu:
· virziens uz rezerves lidlauku;
· patiesais augstums virs zemes;
· līmeņi, kas piešķirti blakusesošos maršrutos vai ceļa līnijās, un jebkādas zināmās SLOP novirzes, ko pieņēmusi cita tuvumā esošā satiksme.
Avots: NAT 007 13.3.2. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(51)
	
	Norādīt, ka gadījumā, ja, lidojot garām vietām ar ļoti nelabvēlīgiem laika apstākļiem, novirzīšanās pārsniedz 10 NM, piešķirtais lidojuma līmenis ir jāmaina par ±300 pēdām atkarībā no lidojuma ceļa līnijas un novirzīšanās virziena.
Avots: NAT 007 13.4. punkts
	X
	
	
	
	
	
	
	

	071 01 03 04
	
	Īpaši tāli lidojumi ar divdzinēju lidmašīnām (ETOPS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka ETOPS apstiprinājums ir AOC sastāvdaļa.
Avots:
SPA.ETOPS.100. punkts “ETOPS”;
SPA.ETOPS.105. punkts “ETOPS ekspluatācijas apstiprinājums”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka pirms ETOPS lidojuma veikšanas ekspluatants nodrošina, ka ir pieejama piemērota ETOPS rezerves lidosta lidojuma maršrutā vai nu apstiprinātajā novirzīšanās laikā, vai novirzīšanās laikā, kas ir noteikts, pamatojoties uz MEL izstrādāto lidmašīnas darbspējīguma statusu, atkarībā no tā, kurš laiks ir īsāks.
Avots: SPA.ETOPS.110. punkts “Rezerves lidlauks ETOPS maršrutā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt piemērojamās prasības rezerves lidlaukam pēc pacelšanās.
Avots: CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt plānošanas minimumus rezerves lidlaukam ETOPS maršrutā. Avots: SPA.ETOPS.115. punkts “Plānošanas minimumi rezerves lidlaukam ETOPS maršrutā”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Navigācijas plānošanas procedūras.
Raksturot ekspluatanta pienākumus attiecībā uz ETOPS maršrutiem.
Avots:
CAT.OP.MPA.135. punkts “Ekspluatācijas maršruti un teritorijas – vispārējas prasības”;
CAT.OP.MPA.145. punkts “Lidojuma minimālo augstumu noteikšana”;
CAT.OP.MPA.150. punkts “Degvielas izmantošanas stratēģija”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Maršruta izvēle.
Raksturot ierobežojumus palielināta tāluma lidojumiem ar tādām divdzinēju lidmašīnām, kam ir ETOPS apstiprinājums un kam tā nav.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Rezerves lidlauka izvēle.
Norādīt maksimālo attālumu līdz rezerves lidlaukam pēc pacelšanās:
· divdzinēju lidmašīnām;
· lidmašīnām ar ETOPS apstiprinājumu;
· trīs vai četru dzinēju lidmašīnām.
Avots: CAT.OP.MPA.180. punkts “Lidlauku izvēle lidmašīnām”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt maksimālo attālumu no piemērota lidlauka divdzinēju lidmašīnām bez ETOPS apstiprinājuma.
Avots: CAT.OP.MPA.140. punkts “Maksimālā distance no piemērota lidlauka divdzinēju lidmašīnām bez ETOPS apstiprinājuma”
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt prasības rezerves lidlauka pieejamības pārbaudei ETOPS lidojumiem.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 00 00
	
	ĪPAŠAS EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS UN APDRAUDĒJUMI. VISPĀRĒJI ASPEKTI
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 01 00
	
	Lidojumu veikšanas rokasgrāmata
(ORO.MLR.100. punkts, ORO.MLR.101. punkts un saistītie AMC/GM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 01 01
	
	Ekspluatācijas procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot lidojumu veikšanas rokasgrāmatas vispārējos noteikumus.
Avots:
ORO.MLR.100. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”; AMC1 par ORO.MLR.100. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūru un nodaļu virsrakstus.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”;
GM1 par ORO.MLR.100. punkta “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija” k) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz borta žurnālu vai līdzvērtīgu dokumentu.
Avots: ORO.MLR.110. punkts “Borta žurnāls”; AMC1 par ORO.MLR.110. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot prasības attiecībā uz lidojuma plānu.
Avots: ORO.MLR.115. punkts “Uzskaite”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot dokumentu uzglabāšanas perioda prasības.
Avots:
ORO.MLR.115. punkts “Uzskaite”; AMC1 par ORO.MLR.115. punktu;
GM1 par ORO.MLR.115. punkta c) un d) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, ka visa politika, instrukcijas un procedūras, kas nav saistītas ar gaisa kuģa tipu un kas nepieciešamas drošai ekspluatācijai, ir iekļautas lidojumu veikšanas rokasgrāmatas A daļā.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”
AMC3 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija” (galvenie A daļas temati, piemēram, vispārējā informācija / pamatinformācija utt.)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka A daļā ir iekļauti šādi temati:
· atledošana un pretapledošana uz zemes;
· nelabvēlīgs un potenciāli bīstams atmosfēras stāvoklis;
· pēcstrūklas turbulence;
· apkalpes locekļu darbnespēja;
· obligāto iekārtu saraksta (MEL) un konfigurācijas novirzes saraksta(-u) (CDL) izmantošana;
· drošība;
· rīcība nelaimes gadījumos un notikumos.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”;
AMC3 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Norādīt, ka A daļā ir iekļauti šādi temati:
· augstuma brīdināšanas sistēmas procedūras;
· brīdinājuma sistēmas par bīstamu tuvošanos zemei procedūras;
· satiksmes trauksmes un sadursmju brīdināšanas sistēmas (TCAS) / gaisa kuģa sadursmju novēršanas sistēmas (ACAS) izmantošanas politika un procedūras.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”;
AMC3 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ka rotora lejupejošā plūsma ir iekļauta A daļā.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”;
AMC3 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 01 02
	
	Ar lidmašīnas/helikoptera tipu saistītie ekspluatācijas jautājumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka visas ar tipu saistītās instrukcijas un procedūras, kas nepieciešamas drošai ekspluatācijai, ir iekļautas lidojumu veikšanas rokasgrāmatas B daļā. Tajās ir ņemtas vērā visas ekspluatanta izmantoto gaisa kuģu tipu, apakštipu vai atsevišķu gaisa kuģu atšķirības.
Avots: ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka B daļā ir iekļauti šādi temati:
· ārkārtas un avārijas procedūras;
· konfigurācijas novirzes saraksts (CDL);
· obligāto iekārtu saraksts (MEL);
· ārkārtas evakuācijas procedūras.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”;
AMC3 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka B daļā ir iekļauti šādi temati:
—	avārijas procedūras;
· konfigurācijas novirzes saraksts (CDL);
· obligāto iekārtu saraksts (MEL);
· ārkārtas evakuācijas procedūras.
Avots:
ORO.MLR.101. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmatas struktūra komerciāliem gaisa pārvadājumiem”;
AMC3 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 01 03
	
	Obligāto iekārtu saraksts (MEL) un obligāto iekārtu pamatsaraksts (MMEL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādus terminus: “lidojuma sākšana”, “nedarbojas”, “MEL”, “MMEL”, “defektu novēršanas intervāls”.
Avots:
GM1 par ORO.MLR.105. punkta “Obligāto iekārtu saraksts” a) apakšpunktu; CS-MMEL;
GM2 par ORO.MLR.105. punkta d) apakšpunkta 3. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot saikni starp MMEL un MEL.
Avots:
ORO.MLR.100. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”; ORO.MLR.105. punkts “Obligāto iekārtu saraksts”; AMC1 par ORO.MLR.105. punkta j) un g) apakšpunktu;
GM1 par ORO.MLR.105. punkta j) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Definēt jēdzienu “MEL apmērs”.
Avots: AMC2 par ORO.MLR.105. punkta “Obligāto iekārtu saraksts” d) apakšpunkta 3. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot ekspluatanta un kompetentās iestādes pienākumus attiecībā uz MEL un MMEL.
Avots:
ORO.MLR.100. punkts “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”; ORO.MLR.105. punkts “Obligāto iekārtu saraksts”; AMC1 par ORO.MLR.105. punkta c) apakšpunktu;
GM1 par ORO.MLR.105. punkta d) apakšpunkta 3. punktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot lidojuma apkalpes locekļu pienākumus attiecībā uz MEL.
Avots: CAT.IDE.A.105. punkts “Obligāto lidojuma iekārtu saraksts” / CAT.IDE.H.105. punkts “Lidojumam obligāto iekārtu saraksts”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot komandiera pienākumus attiecībā uz MEL.
Avots:
CAT.OP.MPA.175. punkts “Lidojuma sagatavošana”;
CAT.IDE.A.105. punkts “Obligāto lidojuma iekārtu saraksts” / CAT.IDE.H.105. punkts “Lidojumam obligāto iekārtu saraksts”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 02 00
	
	Apledošanas apstākļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 02 01
	
	Atledošanas/pretapledošanas procedūras uz zemes, atledošanas/pretapledošanas šķidrumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
“pretapledošana”, “atledošana”, “vienpakāpes atledošanas/pretapledošanas apstrāde”, “divpakāpju atledošanas/pretapledošanas apstrāde”, “aizsargājošās darbības laiks”.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” glosārijs
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot ICAO dok. Nr. 9640 attiecīgajā nodaļā minēto jēdzienu “tīrs gaisa kuģis”.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 2. nodaļa
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Uzskaitīt pieejamos atledošanas/pretapledošanas šķidrumu veidus.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 4. nodaļas 4.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kādas procedūras ir jāievēro, kad ir pārsniegts lidmašīnas aizsargājošās darbības laiks.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 4. nodaļas 4.9. punkts
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Interpretēt norādījumus par šķidruma aizsargājošās darbības laiku un uzskaitīt faktorus, kas var saīsināt šķidruma aizsargājošās darbības laiku.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 5. nodaļas 5.1. un 5.2. punkts un pielikums (5 tabulas)
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kā pārbaude pirms pacelšanās, par ko atbild gaisa kuģa kapteinis, nodrošina, ka uz gaisa kuģa īpaši svarīgajām virsmām tieši pirms pacelšanās nav ledus, sniega, šķīdoņa vai sarmas. Šo pārbaudi veic, cik iespējams, tuvu pacelšanās laikam, un parasti to dara, no lidmašīnas iekšienes vizuāli pārbaudot spārnus.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 6. nodaļas 6.4. punkts
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kādēļ gaisa kuģis ir jāapstrādā simetriski. Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 11. nodaļa
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, kādēļ ekspluatants izstrādā procedūras, kas jāievēro, kad nepieciešams veikt atledošanas un pretapledošanas pārbaudes uz zemes, kā arī saistītās pārbaudes.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 1. nodaļas “Ievads” 1.1.–1.6. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot, kādēļ komandieris sāk pacelšanos tikai tad, kad no ārējām virsmām ir notīrītas visas nogulsnes, kas var nelabvēlīgi ietekmēt gaisa kuģa veiktspēju vai vadāmību, izņemot lidojuma rokasgrāmatā pieļaujamos gadījumus.
Avots:
ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes”;
CAT.OP.MPA.250. punkts “Ledus un citi kontaminanti – procedūras uz zemes”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot prasības lidojumiem apledošanas apstākļos.
Avots:
CAT.OP.MPA.250. punkts “Ledus un citi kontaminanti – procedūras uz zemes”;
CAT.OP.MPA.255. punkts “Ledus un citi kontaminanti – procedūras lidojumā”;
CAT.IDE.A.165. punkts “Papildu iekārtas ekspluatācijai apledošanas apstākļos naktī”;
CAT.IDE.H.165. punkts “Papildu iekārtas ekspluatācijai apledošanas apstākļos naktī”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot, kādēļ gaisa kuģa atledošanai un pretapledošanai ir jābūt svarīgākai par komerciālo spiedienu.
(Apsvērt laika patēriņu un finansiālās izmaksas pretstatā incidenta / nelaimes gadījuma tiešajai un netiešajai ietekmei).
Avots: n/p
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 02 02
	
	Procedūra, ko piemēro veiktspējas pasliktinājuma gadījumā uz zemes/lidojumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka apledošanas sekas ir ļoti dažādas, neparedzamas un ir atkarīgas no konkrētā gaisa kuģa konstrukcijas. Šo seku smagums ir atkarīgs no daudziem mainīgajiem lielumiem, un šīs sekas var būt gan nozīmīgas, gan bīstamas.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ka apledošanas apstākļos konkrētā ātrumā un uzplūdes leņķī, spārnu celtspēja var samazināties pat par 30 % un pretestība palielināties pat par 40 %. Norādīt, ka šīs celtspējas un pretestības izmaiņas būtiski palielinās iekrišanas ātrumu, samazinās vadāmību un mainīs lidojuma raksturojumus.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, ka uz īpaši svarīgām virsmām un uz gaisa kuģa korpusa esošais ledus pacelšanās laikā var atdalīties un iekļūt dzinējos, iespējams, bojājot ventilatoru un kompresora lāpstiņas.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, ka ledus veidošanās uz Pito caurulēm un uz statiskajām sistēmas atverēm vai uz uzplūdes leņķa lāpstiņām var sniegt kļūdainu absolūtā augstuma, gaisa ātruma, uzplūdes leņķa un dzinēja jaudas informāciju gaisa datu sistēmām.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, ka ledus, sarma un sniegs, kas izveidojies uz īpaši svarīgām virsmām uz zemes, var pilnīgi citādi ietekmēt gaisa kuģa lidojuma raksturojumus nekā ledus, sarma un sniegs, kas izveidojies lidojuma laikā.
Avots: ICAO dok. Nr. 9640 “Rokasgrāmata par gaisa kuģu atledošanu/pretapledošanas apstrādi uz zemes” 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, ka lidojumam zināmos apledošanas apstākļos ir piemērojami ierobežojumi, kas minēti lidojumu veikšanas rokasgrāmatas B daļā.
Avots: AMC4 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kur ir pieejamas procedūras un darbības parametri attiecībā uz lidojumu gaidāmos vai faktiskos apledošanas apstākļos.
Avots: AMC4 par ORO.MLR.100. punktu “Lidojumu veikšanas rokasgrāmata – vispārīga informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 03 00
	
	Sadursmes ar putniem risks
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 03 01
	
	Sadursmes ar putniem risks un tās novēršana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka putnu klātesamība, kas potenciāli apdraud gaisa kuģu ekspluatāciju, ir pirmslidojuma informācijas sastāvdaļa.
Avots: ICAO 15. pielikuma 8.1. punkts “Pirmslidojuma informācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā informācija par putnu klātesamību, ko novērojušas gaisa kuģa apkalpes, ir darīta pieejama Aeronavigācijas informācijas dienestam, kas to izplata atbilstoši attiecīgajiem apstākļiem.
Avots: ICAO 15. pielikuma 8. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, ka aeronavigācijas informācijas publikācijas (AIP) 5.6. sadaļā “Maršrutā” iekļauta informācija par putnu migrāciju.
Avots: ICAO 15. pielikuma 1. papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot nozīmīgus datus, kas attiecas uz sadursmēm ar putniem un kas iekļauti ICAO dok. Nr. 9137 “Lidlauka pakalpojumu rokasgrāmata”.
Avots: ICAO dok. Nr. 9137 “Lidlauka pakalpojumu rokasgrāmata” 1. nodaļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kāpēc putni apdraud gaisa kuģi (bojā zondes, devējus, dzinējus, priekšējos stiklus, gaisa kuģa korpusu, pasliktina redzamību utt.).
Avots: n/p, lai gan ir apraksts ICAO dok. Nr. 9137 1. nodaļā. Plašāku informāciju sk. EGAST drošības veicināšanas bukletā “Bird strike, a European risk with local specificities” [Sadursmes ar putniem – Eiropā sastopams apdraudējums ar reģionālu specifiku]
pieejams:
www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EGAST_GA6-bird-strikes-final.pdf
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt komandiera pienākumu ziņot par sadursmes ar putniem bīstamību un sadursmēm ar putniem.
Avots: CAT.GEN.MPA.105. punkts “Komandiera pienākumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Norādīt, ka putni parasti pulcējas vietās, kurās ir daudz barības. Šādas vietas ir: atkritumu poligoni, atklātas notekūdeņu attīrīšanas stacijas, nesen uzarta zeme, kā arī to dabiskās dzīvotnes.
Avots: n/p
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 04 00
	
	Trokšņa mazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 04 01
	
	Trokšņu mazināšanas procedūras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt ekspluatanta atbildību attiecībā uz trokšņu mazināšanas procedūru izstrādi.
Avots:
CAT.OP.MPA.130. punkts “Trokšņu mazināšanas procedūras – lidmašīnas”;
CAT.OP.MPA.131. punkts “Trokšņu mazināšanas procedūras – helikopteri”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt trokšņu mazināšanas izlidošanas procedūru (NADP) 1 un NADP 2 galveno nolūku.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa kuģu ekspluatācija” (PANS-OPS) 1. sējuma I daļas 7. sadaļas 3. nodaļas papildinājuma 1.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka PIC/komandierim ir pilnvaras nolemt nepildīt NADP, ja apstākļi liedz šo procedūru izpildīt drošā veidā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa kuģu ekspluatācija” (PANS-OPS) 1. sējuma I daļas 7. sadaļas 3. nodaļas 3.2.1. punkts “Vispārējas prasības”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 04 02
	
	Lidojuma procedūras (izlidošanas, kreisēšanas, pieejas) ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt NADP 1 un NADP 2 galvenos parametrus (t. i., ātrumus, augstumus un konfigurāciju).
Avots: ICAO dok. Nr. 8168 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa kuģu ekspluatācija” (PANS-OPS) 1. sējuma I daļas 7. sadaļas 3. nodaļas 3.3. punkts un 3. nodaļas papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka ir jānodrošina skrejceļa pieejas uguņu sistēma, ja tas ir vēlams, lai nodrošinātu vizuālas norādes gar konkrēto pieejas trajektoriju trokšņa samazināšanas nolūkā.
Avots: ICAO 14. pielikuma 1. sējuma 5.3.7.1. punkts / 2. sējuma 5.3.4.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka izvērstāka informācija par trokšņu mazināšanas procedūrām ir atrodama AIP daļas “Lidlauki” (AD) 2. un 3. sadaļā.
Avots: ICAO 15. pielikuma 1. papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 04 03
	
	Pilota ietekme (jaudas iestatījums, zema pretestība)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt, kādos nelabvēlīgos ekspluatācijas apstākļos netiek prasītas trokšņu mazināšanas procedūras, proti, pacelšanās ar samazinātu jaudu.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa kuģu ekspluatācija” (PANS-OPS) 1. sējuma I daļas 3. sadaļas 1. nodaļas 1.2.3. punkts “Pacelšanās ar samazinātu jaudu”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt, kādos nelabvēlīgos ekspluatācijas apstākļos netiek prasītas trokšņu mazināšanas procedūras pieejas laikā.
Avots: ICAO dok. Nr. 8168 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa kuģu ekspluatācija” (PANS-OPS) 1. sējuma I daļas 7. sadaļas 2. nodaļas 2.1. punkts “Prioritārie skrejceļi trokšņu mazināšanai”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt noteikumu par reversās vilces izmantošanu nosēšanās laikā. Avots: ICAO dok. Nr. 8168 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa kuģu ekspluatācija” (PANS-OPS) 1. sējuma I daļas 7. sadaļas 3. nodaļas 3.5. punkts “Gaisa kuģu ekspluatācijas procedūras – nosēšanās”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 04 04
	
	Pilota ietekme (jaudas iestatījumi, helikoptera trajektorija)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt, kādos nelabvēlīgos ekspluatācijas apstākļos netiek prasītas trokšņu mazināšanas procedūras, proti, pacelšanās ar samazinātu jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 05 00
	
	Uguns un dūmi
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 05 01
	
	Karburatora aizdegšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka darbības, kas jāveic karburatora aizdegšanās gadījumā, var būt atkarīgas no gaisa kuģa tipa un ka pilotam tās ir jāzina.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 05 02
	
	Dzinēja aizdegšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka darbības, kas jāveic dzinēja aizdegšanās gadījumā, var būt atkarīgas no gaisa kuģa tipa un ka pilotam tās ir jāzina.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 05 03
	
	Aizdegšanās salonā, lidojuma apkalpes nodalījumā un kravas nodalījumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Identificēt dažādu veidu ugunsdzēsīgās vielas, ko izmanto pārnēsājamos ugunsdzēšamajos aparātos un kāda veida ugunsgrēkā katru no tām var izmantot.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kādi piesardzības pasākumi ir jāņem vērā, lietojot ugunsdzēsīgās vielas.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Identificēt atbilstošus pārnēsājamus ugunsdzēšamos aparātus, kas izmantojami lidojuma apkalpes nodalījumā, pasažieru salonā un tualetēs, kā arī kravas nodalījumos.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 05 04
	
	Dūmi lidojuma apkalpes nodalījumā un salonā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kādas darbības jāveic, ja lidojuma apkalpes nodalījumā vai salonā ir dūmi, kāpēc šīs darbības var būt atkarīgas no gaisa kuģa tipa un kāpēc pilotam tās ir jāzina.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 05 05
	
	Rīcība pārkarsušu bremžu gadījumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot problēmas un piesardzības pasākumus, kas veicami, ja pēc smagas nosēšanās vai pēc pārtrauktas pacelšanās ir pārkarsušas bremzes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā atšķiras tērauda un oglekļa bremžu reakcija uz enerģijas absorbciju un kā tās ietekmē ekspluatāciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 06 00
	
	Spiediena samazināšanās salonā
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 06 01
	
	Lēna spiediena samazināšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kas var izraisīt un kā atklāt lēnu spiediena samazināšanos vai automātiskās pārspiediena sistēmas atteici.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot veicamās darbības, ja tiek konstatēta lēna spiediena samazināšanās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 06 02
	
	Strauja un eksplozīva spiediena samazināšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kas var izraisīt un kā atklāt strauju vai eksplozīvu spiediena samazināšanos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 06 03
	
	Bīstamība un veicamās darbības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot veicamās darbības, ja tiek konstatēta strauja vai eksplozīva spiediena samazināšanās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā gaisa kuģa pasažierus ietekmē lēna spiediena samazināšanās un strauja vai eksplozīva spiediena samazināšanās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 07 00
	
	Vēja novirze un mikrovētra
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 07 01
	
	Ietekme un atpazīšana izlidošanas un pieejas laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā identificēt zema līmeņa vēja novirzi.
Avots: ICAO 186. apkārtraksts “Vēja novirze”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 07 02
	
	Darbības, kas ir jāveic un kas nav jāveic vēja novirzes gadījumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kādas sekas rada vēja novirze pacelšanās un pieejas laikā un kādas darbības ir jāveic. Avots: ICAO 186. apkārtraksts “Vēja novirze”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt, kādi piesardzības pasākumi jāveic, ja pacelšanās un pieejas laikā ir gaidāma vēja novirze.
Avots: ICAO 186. apkārtraksts “Vēja novirze”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kādas sekas rada vēja novirze un kādas darbības ir jāveic, ieejot spēcīgā lejupējā vēja novirzes plūsmā.
Avots: ICAO 186. apkārtraksts “Vēja novirze”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot mikrovētras un to sekas.
Avots: ICAO 186. apkārtraksts “Vēja novirze”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 08 00
	
	Pēcstrūklas turbulence
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 08 01
	
	Cēlonis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot terminu “pēcstrūklas turbulence”.
Avots: ICAO dok. Nr. 9426 “Gaisa satiksmes pakalpojumu plānošanas rokasgrāmata” II daļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot virpuļu cirkulāciju spārnu galos.
Avots: ICAO dok. Nr. 9426 “Gaisa satiksmes pakalpojumu plānošanas rokasgrāmata” II daļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, kad sākas un beidzas virpuļu rašanās.
Avots: ICAO dok. Nr. 9426 “Gaisa satiksmes pakalpojumu plānošanas rokasgrāmata” II daļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot virpuļu cirkulāciju uz zemes sānvējā un bez sānvēja.
Avots: ICAO dok. Nr. 9426 “Gaisa satiksmes pakalpojumu plānošanas rokasgrāmata” II daļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 08 02
	
	Attiecīgo parametru uzskaitījums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt trīs galvenos faktorus, kas apvienojumā rada spēcīgākos virpuļus (smagus, tīrus, lēnus).
Avots: ICAO dok. Nr. 9426 “Gaisa satiksmes pakalpojumu plānošanas rokasgrāmata” II daļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kādi vēja apstākļi ir sliktākie pēcstrūklas turbulencei zemes tuvumā.
Avots: ICAO dok. Nr. 9426 “Gaisa satiksmes pakalpojumu plānošanas rokasgrāmata” II daļa
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 08 03
	
	Kādas darbības jāveic, šķērsojot satiksmi pacelšanās un nosēšanās laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot darbības, kas jāveic, lai novērstu pēcstrūklas turbulenci, jo īpaši distancēšanu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa satiksmes pārvaldība” (PANS-ATM) 5.8. punkts “Ar laiku saistītais pēcstrūklas turbulences garendistancēšanas minimums”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 09 00
	
	Drošība (nelikumīgi notikumi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 09 01
	
	ICAO 17. pielikums un Regula (EK) Nr. 300/2008
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
“gaisa kuģa drošības kontrole”, “ekranēšana”, “drošība”, “ierobežotas iekļuves drošības zona”, “neidentificēta bagāža”.
Avots: ICAO 17. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt drošības mērķus.
Avots: ICAO 17. pielikuma 2.1. punkts “Mērķi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 09 02
	
	Sekundārās novērošanas radara (SSR) izmantošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot komandiera atbildību saistībā ar paziņojuma sniegšanu attiecīgajai ATS struktūrvienībai.
Avots: ICAO 17. pielikums, 17. pielikuma papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot komandiera atbildību saistībā ar SSR ekspluatāciju.
Avots: ICAO 17. pielikums, 17. pielikuma papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot komandiera atbildību saistībā ar novirzīšanos no piešķirtās trajektorijas vai kreisēšanas līmeņa.
Avots: ICAO 17. pielikums, 17. pielikuma papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot komandiera atbildību saistībā ar rīcību, kas nepieciešama vai ko pieprasa ATS struktūrvienība, lai apstiprinātu SSR kodu un ATS skaidrojošo atbildi.
Avots: ICAO 17. pielikums, 17. pielikuma papildinājums
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 09 03
	
	Drošība (Regula (EK) Nr. 300/2008 un ICAO 17. pielikums)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot Regulas (EK) Nr. 300/2008 un ICAO 17. pielikuma saistību.
Avots: Regulas (EK) Nr. 300/2008 1. un 2. pants
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot mācību programmām piemērojamās prasības. Avots: Regulas (EK) Nr. 300/2008 pielikuma 10. punkts “Drošības pasākumi lidojuma laikā” un 11. punkts “Personāla pieņemšana un apmācība”; ICAO 17. pielikuma 13.4. punkts “Mācību programmas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt prasības attiecībā uz ziņošanu par nelikumīgu iejaukšanos.
Avots: ICAO 17. pielikuma 13.5. punkts “Ziņošana par nelikumīgu iejaukšanos”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt prasības attiecībā uz gaisa kuģa pārmeklēšanas procedūrām.
Avots: ICAO 17. pielikums:
4.3. punkts “Pasākumi attiecībā uz gaisa kuģiem”;
5.1. punkts “Novēršana”;
13.3. punkts “Lidmašīnas pārmeklēšanas procedūras kontrolkarte”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 10 00
	
	Avārijas nosēšanās, nosēšanās drošības nolūkā un piespiedu nosēšanās uz ūdens
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 10 01
	
	Apraksts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādu terminu nozīmi: “piespiedu nosēšanās uz ūdens”, “nosēšanās drošības nolūkā” un “avārijas nosēšanās”.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot piespiedu nosēšanās uz ūdens procedūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot nosēšanās drošības nolūkā procedūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot avārijas nosēšanās procedūru.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kādi faktori ir jāizvērtē, lemjot par nosēšanos drošības nolūkā / avārijas nosēšanos vai piespiedu nosēšanos uz ūdens.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 10 02
	
	Cēlonis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt dažus apstākļus, kuru dēļ var būt jāveic piespiedu nosēšanās uz ūdens, nosēšanās drošības nolūkā vai avārijas nosēšanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 10 03
	
	Informācija pasažieriem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot pasažieriem sniedzamo instruktāžu pirms nosēšanās drošības nolūkā, avārijas nosēšanās vai piespiedu nosēšanās uz ūdens (tostarp evakuācijas).
Avots: AMC1 par CAT.OP.MPA.170. punktu “Pasažieru instruktāža”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 10 04
	
	Rīcība pēc nosēšanās drošības nolūkā / avārijas nosēšanās vai piespiedu nosēšanās uz ūdens
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot gaisa kuģa apkalpes locekļu darbības un pienākumus pēc nosēšanās.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 10 05
	
	Evakuācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc ārkārtas evakuāciju var sākt tikai tad, kad gaisa kuģis ir apstādināts un dzinējs(-i) ir izslēgts(i).
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot CS-25 prasības attiecībā uz evakuācijas procedūrām.
Avots: CS 25.803 un J papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 11 00
	
	Atbrīvošanās no degvielas
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 11 01
	
	Drošības aspekti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc var būt jāatbrīvojas no degvielas, lai mazinātu gaisa kuģa nosēšanās masu un tādējādi veiktu drošu nosēšanos.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa satiksmes pārvaldība” (PANS-ATM) 15.5.3. punkts “Degvielas izgāšana”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ka gadījumos, kad atbrīvošanās no degvielas jāveic gaisa kuģim, kas lido kontrolējamā gaisa telpā, lidojuma apkalpe ar ATC saskaņo šādus jautājumus:
· lidojuma maršrutu, kurā, ja iespējams, nav pilsētu un ciemu, un vēlams, lai tas būtu virs ūdens un tālu no vietām, kurās ir ziņots par pērkona negaisu vai gaidāmu pērkona negaisu,
· izmantoto lidojuma līmeni, kam jābūt vismaz 1800 m (6000 pēdu);
—	atbrīvošanās no degvielas ilgumu.
Avots: ICAO dok. Nr. 4444 “Aeronavigācijas pakalpojumu procedūras. Gaisa satiksmes pārvaldība” (PANS-ATM) 15.5.3. punkts “Degvielas izgāšana”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā aizspārni un priekšspārni var nelabvēlīgi ietekmēt atbrīvošanos no degvielas.
Avots: CS 25.1001 “Atbrīvošanās no degvielas sistēma”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 11 02
	
	Prasības
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kādēļ atbrīvošanās no degvielas sistēmai ir jābūt tādai, lai 15 minūtēs spētu izliet pietiekami daudz degvielas.
Avots: CS 25.1001 “Atbrīvošanās no degvielas sistēma”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 12 00
	
	Bīstamu kravu pārvadāšana gaisā
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 12 01
	
	ICAO 18. pielikums (4. izdevums, 2011. gada jūlijs)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt šādus terminus:
“bīstami izstrādājumi”, “nelaimes gadījums ar bīstamām kravām”, “incidents ar bīstamām kravām”, “atbrīvojums”, “nesaderīgs”, “iepakojums”, “ANO numurs”.
Avots: ICAO 18. pielikuma 1. nodaļa “Definīcijas”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ka sīki izstrādāti noteikumi par bīstamu kravu pārvadāšanu gaisā ir iekļauti “Tehniskajās instrukcijās bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā”.
Avots:
ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā”;
ICAO 18. pielikuma 2. nodaļas 2.2.1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka avārijas situācijā lidojuma laikā gaisa kuģa kapteinim ir jāinformē ATC par bīstamu kravu pārvadāšanu.
Avots: ICAO 18. pielikuma 9. nodaļas 9.5. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 12 02
	
	Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā (ICAO dok. Nr. 9284)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot bīstamu kravu savietojamības un nošķiršanas principu.
Avots: ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot īpašās prasības, ko piemēro radioaktīvu materiālu iekraušanai.
Avots: ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā jālieto bīstamo kravu saraksts.
Avots: ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Identificēt marķējuma zīmes.
Avots: ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 12 03
	
	Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikums (CAT daļa) un V pielikums (SPA daļa)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot ar bīstamām kravām saistīto terminoloģiju.
Avots:
SPA.DG.100. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”;
SPA.DG.105. punkts “Apstiprinājums bīstamu izstrādājumu pārvadāšanai”; SPA.DG.110. punkts “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot Regulas tvērumu.
Avots: CAT.GEN.MPA.200. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kādēļ bīstamu kravu pārvadāšanai gaisā ir jāsaņem ekspluatanta apstiprinājums.
Avots:
SPA.DG.100. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”; AMC1 par ARO.OPS.200. punktu “Speciāla apstiprinājuma procedūra”
	
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot ierobežojumus bīstamu kravu pārvadāšanai gaisā.
Avots:
SPA.DG.100. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”;
SPA.DG.105. punkts “Apstiprinājums bīstamu izstrādājumu pārvadāšanai”; SPA.DG.110. punkts “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot bīstamu kravu pieņemšanas prasības.
Avots:
SPA.DG.110. punkts “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija”;
AMC1 par SPA.DG.110. punkta “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija” b) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz bojājumu, noplūdes vai nevēlamu izmaiņu pārbaudi.
Avots:
SPA.DG.105. punkts “Apstiprinājums bīstamu izstrādājumu pārvadāšanai”; AMC1 par SPA.DG.110. punkta “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija” b) apakšpunktu a) apakšpunkta 1. punkts
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz lidojuma apkalpes informēšanu.
Avots:
SPA.DG.110. punkts “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija”;
AMC1 par SPA.DG.110. punkta “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija” a) un b) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot prasības attiecībā uz ziņojumiem par incidentiem vai nelaimes gadījumiem ar bīstamām kravām.
Avots: CAT.GEN.MPA.200. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Norādīt, ka dažiem izstrādājumiem un vielām, ko citādi klasificētu kā bīstamu kravu, minētos noteikumus var nepiemērot, ja tie ir gaisa kuģa aprīkojuma daļa vai ja tie ir nepieciešami izmantošanai aeromedicīniskos lidojumos. Avots:
CAT.GEN.MPA.200. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”; ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā” 2.2. punkts “Izņēmumi attiecībā uz bīstamām ekspluatanta kravām”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot, kādēļ var tikt aizliegta dažu izstrādājumu un vielu pārvadāšana gaisā.
Avots:
CAT.GEN.MPA.200. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”; ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā” 2.1. punkts “Bīstamie izstrādājumi, kuru pārvadāšana pa gaisu ir aizliegta jebkādos apstākļos”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot, kādēļ iepakojumam ir jāatbilst tehniskajās instrukcijās noteiktajām specifikācijām.
Avots: ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā” ievaddaļa un 2.4. punkts (attiecībā uz iepakošanu u. tml.)
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot, kādēļ bīstamas kravas pirms iekraušanas gaisa kuģī ir jāpārbauda.
Avots:
CAT.GEN.MPA.200. punkts “Bīstamu izstrādājumu pārvadājumi”; AMC1 par SPA.DG.110. punkta “Informācija par bīstamiem izstrādājumiem un dokumentācija” b) apakšpunktu
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(13)
	
	Izskaidrot, kādēļ dažas bīstamās kravas ir paredzētas pārvadāšanai tikai ar kravas gaisa kuģi.
Avots:
ICAO 18. pielikuma 8.9. punkts “Kravas iekraušana gaisa kuģī”;
ICAO dok. Nr. 9284 “Tehniskās instrukcijas bīstamu kravu drošai pārvadāšanai gaisā” sadaļa “Vispārēji principi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	(14)
	
	Izskaidrot, kā ir jāziņo par nepareizi deklarētiem vai nedeklarētiem bīstamiem izstrādājumiem, kas atrasti bagāžā.
Avots: CAT.GEN.MPA.200. punkts un saistītie AMC/GM
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 13 00
	
	Piesārņots skrejceļš
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 13 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 13 02
	
	Provizoriskā virsmas saķere, berzes koeficients
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt berzes koeficienta un provizoriskās virsmas saķeres atšķirību.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka gadījumos, kad provizoriskās virsmas saķeres koeficients ir 4 vai 5, sagaidāms, ka bremzēšana noritēs sekmīgi.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 13 03
	
	Akvaplanēšanas principi un sekas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt dažādus akvaplanēšanas veidus.
Avots: NASA TM-85652 “Riepu berzes raksturlielumi”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt divus akvaplanēšanas dinamiskos ātrumus, izmantojot šādas formulas:
· rotācijas ātruma samazināšanās (riepas rotē) (kt) = 9 kvadrātsakne (spiediens PSI);
· rotācijas ātruma palielināšanās (riepas nerotē) (kt) = 7,7 kvadrātsakne (spiediens PSI).
Avots: NASA TM-85652 “Riepu berzes raksturlielumi”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, ka gaisa kuģim saskaroties ar zemi uz appludināta skrejceļa, faktiski riepu rotācijas ātrums palielinās, nevis samazinās.
Avots: NASA TM-85652 “Riepu berzes raksturlielumi”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	071 02 13 04
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 13 05
	
	SNOWTAM un nevēlamas izmaiņas lidlaukā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	No SNOWTAM interpretēt nevēlamas izmaiņas un bremzēšanu uz skrejceļa, manevrēšanas ceļiem un peroniem.
Avots: ICAO 15. pielikuma 2. papildinājums
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kādu SNOWTAM/METAR norādītu apdraudējumus var noteikt un kā šos apdraudējumus mazināt.
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 14 00
	
	Rotora lejupejošā plūsma
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 14 01
	
	Raksturot lejupejošo plūsmu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot lejupejošo plūsmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 14 02
	
	Ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā tā ietekmē: augsnes eroziju, ūdens izkliedi un strūklu, recirkulāciju, īpašuma bojājumus, nenostiprinātus izstrādājumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 15 00
	
	Kā lidojumu ietekmē meteoroloģiskie apstākļi (helikopters)
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 02 15 01
	
	Balta migla/smiltis/putekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt terminu “balta migla”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot telpiskās orientācijas zudumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot pacelšanās un nosēšanās metodes.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 15 02
	
	Spēcīgi vēji
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot rotora lāpstiņu liekšanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot vēja darbības diapazonu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot vertikālā ātruma problēmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 02 15 03
	
	Kalnu vide
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ar kalnu vidi saistītos ierobežojumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 00 00
	
	AVĀRIJAS PROCEDŪRAS (HELIKOPTERS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 03 01 00
	
	Tehnisko problēmu ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 03 01 01
	
	Dzinēja atteice
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot atgūšanās paņēmienus gadījumos, kad dzinēja atteices dēļ nevar veikt šādas darbības: karāties, uzņemt augstumu, kreisēt, veikt pieeju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 02
	
	Aizdegšanās salonā, lidojuma apkalpes nodalījumā un dzinējā(-os)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot galvenās darbības, kas jāveic, ja konstatēta salona, pilotu kabīnes vai dzinēja(-u) aizdegšanās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 03
	
	Astes un rotora virziena vadības atteice
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot galvenās darbības pēc astes propellera zaudēšanas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot galvenās darbības pēc virziena vadības zuduma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 04
	
	Zemes rezonanse
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot korektīvās darbības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 05
	
	Lāpstiņu iekrišana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot atpakaļejošo lāpstiņu iekrišanas cēloni un korektīvās darbības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 06
	
	“Smaga” nosēšanās (virpuļgredzens)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot iespējamos šāda notikuma apstākļus un korektīvās darbības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 07
	
	Gareniskā pārsvēršanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot korektīvās darbības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 08
	
	Ātruma pārsniegšana: rotors/dzinējs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ātruma pārsniegšanas kontroli.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 09
	
	Dinamiska sagāšanās uz sāna
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot iespējamos šāda notikuma apstākļus un korektīvās darbības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 03 01 10
	
	Rumbas sišanās pret mastu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot iespējamos apstākļus, kas sekmē un kas novērš sišanos pret mastu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 04 01 00
	
	SPECIALIZĒTA EKSPLUATĀCIJA
(Regula (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kuģu ekspluatāciju un tās grozījumi)
	
	
	
	
	
	
	
	

	071 04 01 01
	
	Papildu prasības attiecībā uz specializētu komerciālu ekspluatāciju un CAT ekspluatāciju
(III pielikuma (ORO daļa) FC apakšdaļas 3. sadaļa)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot prasības, kas attiecas uz atkārtotām lidojuma apkalpes mācībām un pārbaudēm, kā arī uz ekspluatanta rīkotu kvalifikācijas pārbaudi.
Avots: ORO.FC.330. punkts “Atkārtotas mācības un pārbaude – ekspluatanta rīkota kvalifikācijas pārbaude”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 04 01 02
	
	Vispārīgās prasības (VIII pielikuma (SPO daļa) A apakšdaļa)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot funkciju speciālista pienākumus.
Avots: SPO.GEN.106. punkts “Funkciju speciālistu pienākumi”
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	

	071 04 01 03
	
	Ārēju virvēs iekārtu kravu pārvadāšana ar helikopteriem (HESLO) (VIII pielikuma (SPO daļa) E apakšdaļa)
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot standarta ekspluatācijas procedūras un prasības iekārtām.
Avots:
SPO.SPEC.HEC.100. punkts “Standarta ekspluatācijas procedūras” un saistītie AMC/GM;
SPO.SPEC.HEC.105. punkts “Īpašs HEC aprīkojums” un saistītie AMC/GM
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	071 04 01 04
	
	Ārējo kravu ekspluatācija, kurā piedalās cilvēki (HEC) (VIII pielikuma (SPO daļa) E apakšdaļa)
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot standarta ekspluatācijas procedūras un prasības iekārtām.
Avots:
SPO.SPEC.HEC.100. punkts “Standarta ekspluatācijas procedūras” un saistītie AMC/GM;
SPO.SPEC.HEC.105. punkts “Īpašs HEC aprīkojums” un saistītie AMC/GM
	
	
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 081. LIDOJUMA PRINCIPI. LIDMAŠĪNAS

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 081. LIDOJUMA PRINCIPI. LIDMAŠĪNAS

1) Noteiktās matemātiskās darbībās izmanto šādus standarta simbolus un to atbilstošās nozīmes:
*	reizināšana;
≥	vienāds vai lielāks par;
≤	vienāds vai mazāks par;
SQRT(...)	apaļajās iekavās ierakstītās funkcijas, simbola vai skaitļa kvadrātsakne.
2) Parasti jāpieņem, ka skatītā mainīgā lieluma ietekme ir vienīgās izmaiņas, kas jāskata, ja vien nav norādīts citādi.
3) Kandidātiem vienkāršos aprēķinos ir jāspēj pārveidot mezglus (kt) metros/sekundē (m/s) un no galvas jāzina attiecīgie pārrēķināšanas koeficienti.
4) Zemskaņas diapazonā, kas aplūkots priekšmetā 081 01, parasti netiek izvērtēta saspiežamības ietekme, ja vien tā nav konkrēti minēta.
5) Attiecībā uz jautājumiem, kas saistīti ar propelleriem (priekšmets 081 07), fiziskās realitātes vienkāršošanas nolūkā pieņem, ka ieplūdes ātrums propellera plaknē ir lidmašīnas patiesais gaisa ātrums (TAS).
6) Turklāt, runājot par propellera griešanās virzienu, vienmēr pieņem, ka skats ir no propellera plaknes aizmugures.
7) Jāņem vērā, ka termins “masa’’ tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars”, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodā termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars” tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, vienība – ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, vienība – kilogrami).

	Mācību programmas norāde
	BK
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR
	CB-IR(A) un EIR
	Piezīmes

	
	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	
	
	

	080 00 00 00
	
	LIDOJUMA PRINCIPI
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 00 00 00
	
	LIDOJUMA PRINCIPI. LIDMAŠĪNAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 00 00
	
	ZEMSKAŅAS AERODINAMIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 01 00
	
	Pamati, likumi un definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 01 01
	
	Likumi un definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Uzskaitīt masas, paātrinājuma, svara, ātruma, enerģijas, blīvuma, temperatūras, spiediena, spēka, spārnu slogošanas un jaudas mērīšanas mērvienības starptautiskajā mērvienību sistēmā (SI).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt terminus “masa”, “spēks”, “paātrinājums” un “svars”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt un paskaidrot trīs Ņūtona kustības likumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Izskaidrot gaisa blīvumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	X
	Uzskaitīt atmosfēras īpašības, kas ietekmē gaisa blīvumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kā temperatūras un spiediena izmaiņas ietekmē gaisa blīvumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	X
	Definēt jēdzienu “statiskais spiediens”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	X
	Definēt jēdzienu “dinamiskais spiediens”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	X
	Norādīt dinamiskā spiediena formulu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Raksturot dinamisko spiedienu kā enerģijas rādījumu sistēmā un raksturot, kā tas saistīts ar instrumentālo gaisa ātrumu (IAS) un gaisa blīvumu dotajā absolūtajā augstumā un dotajā ātrumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Norādīt Bernulli vienādojumu nesaspiežamai plūsmai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Definēt terminu “kopējais spiediens” un izskaidrot, ka dažādās sistēmās kopējais spiediens ir atšķirīgs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Piemērot Bernulli vienādojumu nesaspiežamai plūsmai caur Venturi cauruli.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Raksturot, kā no Pito/statiskās sistēmas iegūst IAS.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(15)
	
	Raksturot gaisa blīvuma, temperatūras un spiediena savstarpējo saikni.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(16)
	
	Izskaidrot nepārtrauktības vienādojumu un tā piemērošanu plūsmai cauri plūsmas caurulei.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(17)
	X
	Definēt “IAS”, “CAS”, “EAS” un “TAS”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 01 02
	
	Gaisa plūsmas pamatjēdzieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot vienmērīgu un nevienmērīgu gaisa plūsmu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot jēdzienus “plūsmas līnija” un “plūsmas caurule”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Raksturot un izskaidrot gaisa plūsmu cauri plūsmas caurulei.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Izskaidrot divdimensiju un trīsdimensiju gaisa plūsmas atšķirību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 01 03
	
	Aerodinamiskie spēki, kas iedarbojas uz aerodinamiskām virsmām
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot rezultējošā spēka, ko rada spiediena sadale pa aerodinamisko virsmu, sākumpunktu un virzienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Sadalīt rezultējošo spēku “cēlējspēka” un “pretestības” komponentos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot celējspēka un pretestības virzienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Definēt jēdzienu “aerodinamiskais moments”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	X
	Uzskaitīt faktorus, kas ietekmē aerodinamisko momentu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot simetriskas aerodinamiskās virsmas aerodinamisko momentu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot pozitīvi un negatīvi izliektas aerodinamiskās virsmas aerodinamisko momentu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	X
	Definēt jēdzienu “uzplūdes leņķis” (α).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 01 04
	
	Aerodinamiskās virsmas griezuma forma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “priekšējā mala”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “aizmugurējā mala”
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “hordas līnija”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametrus: “biezuma un hordas attiecība” vai “relatīvais biezums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “maksimālā biezuma atrašanās vieta”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “izliekuma līnija”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “izliekums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	X
	Raksturot aerodinamiskās virsmas griezuma parametru “priekšgala rādiuss”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	X
	Raksturot simetriskas un asimetriskas aerodinamiskās virsmas griezumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 01 05
	
	Spārnu forma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot spārna parametru “plētums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Raksturot spārna parametru “spārna gala un pamatnes horda”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot spārna parametru “spārna sašaurinājums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Raksturot spārna parametru “spārna laukums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot spārna parametru “spārna forma plānā”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	X
	Raksturot spārna parametru “vidējā ģeometriskā horda”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot spārna parametru “vidējā aerodinamiskā horda” (MAC).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot spārna parametru “spārnu samērs”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	X
	Raksturot spārna parametru “dihedrālais leņķis”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	X
	Raksturot spārna parametru “bultveidīguma leņķis”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	X
	Raksturot spārna parametru “spārna ģeometriskā un aerodinamiskā vērpe”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Raksturot spārna parametru “krišanas leņķis”. Piezīme. Dažās mācību grāmatās krišanas leņķi izmanto kā uzplūdes leņķi (α). FCL daļas teorētisko zināšanu eksāmena vajadzībām šādu izmantošanu neturpina, un krišanas leņķi definē kā leņķi, ko veido lidmašīnas garenvirziena ass un spārna pamatnes hordas līnija.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 00
	
	Divdimensiju gaisa plūsma ap aerodinamisko virsmu
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 01
	
	Plūsmas līnijas apveids
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot plūsmas līnijas apveidu ap aerodinamisko virsmu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot plūsmas līnijas, kas saplūst un kas attālinās, un to, kā tās ietekmē statisko spiedienu un kustības ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Raksturot augšupejošas plūsmas un lejupejošas plūsmas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 02
	
	Stagnācijas punkts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot stagnācijas punktu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot stagnācijas punkta pārvietošanos, mainoties α.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 03
	
	Spiediena sadale
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot spiediena sadali un lokālos ātrumus ap aerodinamisko virsmu, tostarp izliekuma leņķa un α ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kurā vietā uz aerodinamiskās virsmas parasti ir minimālais lokālais statiskais spiediens.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 04
	
	Spiediena centrs (CP) un aerodinamiskais centrs (AC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot CP un AC.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 06
	
	Pretestība un pēcstrūkla
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt divas fizikālas parādības, kas rada pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot virsmas berzes pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot formas (spiediena) pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Izskaidrot, kāpēc pretestība un pēcstrūkla rada enerģijas zudumus (kinētiskā enerģija).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 07
	
	Uzplūdes leņķa (α) ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā α ietekmē cēlējspēku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 08
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 02 09
	
	Celtspējas koeficienta (CL) – uzplūdes leņķa (α) grafiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot CL – α grafiku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot nozīmīgos punktus:
· punktu, kurā līkne šķērso horizontālo asi (nulles celtspēja);
· punktu, kurā līkne šķērso vertikālo asi (α = 0);
· punktu, kurā līkne sasniedz maksimālo robežu (CLMAX).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 03 00
	
	Koeficienti
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 03 01
	
	Koeficientu izmantošanas pamatprincipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot, kāpēc kopumā tiek izmantoti koeficienti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 03 02
	
	Celtspējas koeficients (CL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot celtspējas formulu, celtspēju ietekmējošos faktorus un veikt vienkāršus aprēķinus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot izliekuma ietekmi uz CL – α grafiku (simetriskas un pozitīvi/negatīvi izliektas aerodinamiskās virsmas).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot parastās atšķirības CL – α grafikā ātras un lēnas aerodinamiskās virsmas konstrukcijai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Grafikā definēt CLMAX (maksimālās celtspējas koeficients) un αCRIT (iekrišanas α).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot CL un izskaidrot mainīgos lielumus, kas to ietekmē zemā zemskaņas lidojumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 03 03
	
	Pretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot divdimensionālas pretestības formulu un veikt vienkāršus aprēķinus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Apspriest, kā korpusa forma, šķērsgriezuma laukums un virsmas nelīdzenums ietekmē pretestības koeficientu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 04 00
	
	Trīsdimensionāla gaisa plūsma ap lidmašīnu
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 04 01
	
	Uzplūdes leņķis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “uzplūdes leņķis” (α).
Piezīme. Teorētisko zināšanu eksāmena vajadzībām uzplūdes leņķa noteikšanai ir nepieciešama atskaites līnija. Trīsdimensiju telpā šī atskaites līnija ir garenvirziena ass, un divdimensiju plaknē – hordas līnija.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ar ko atšķiras α un lidmašīnas telpiskais stāvoklis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 04 02
	
	Plūsmas līnijas apveids
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot vispārējos plūsmas līnijas apveidus ap spārniem, astes daļu un fizelāžu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot un raksturot cēloņus plūsmai plētuma virzienā pāri augšējai un apakšējai virsmai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot spārna gala virpuļus un to ietekmi uz lejupejošo plūsmu aiz spārna.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kāpēc, mainoties α, mainās spārna gala virpuļi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot celtspējas izkliedi plētuma virzienā, tostarp spārnu formas plānā ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot cēloņus, izkliedi un ilgumu pēcstrūklas turbulencei, kas veidojas aiz lidmašīnas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kā aizspārna izliece ietekmē virpuli spārna galos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot, kādi parametri ietekmē pēcstrūklas turbulenci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 04 03
	
	Inducētā pretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot faktorus, kas izraisa inducēto pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot inducētās pretestības koeficienta tuvināto formulu (izmantojot mainīgos lielumus, bet neizmantojot konstantes).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot inducētās pretestības un kopējās pretestības savstarpējo saikni taisnā, horizontālā lidojumā ar mainīgu ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, kā masa ietekmē inducēto pretestību konkrētā IAS.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot inducētās pretestības mazināšanas līdzekļus:
· spārnu samēru;
· vingletus;
· gala tvertnes;
· spārnu vērpi;
· izliekuma maiņu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot, kā celtspējas izkliede ietekmē inducēto pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kā lejupejoša plūsma ietekmē faktisko gaisa plūsmu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot inducēto un efektīvo lokālo α.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot, kā inducētais α ietekmē celtspējas vektora virzienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot inducētās pretestības saikni ar:
· ātrumu;
· spārnu samēru;
· spārna formu plānā;
· sānsveres leņķi horizontālā saskaņotā pagriezienā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot inducētās pretestības koeficientu un tā saistību ar celtspējas koeficientu un spārnu samēru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot, kā inducētā pretestība ietekmē:
· CL – α grafiku un parādīt, kā tā ietekmē grafiku, kad tiek salīdzināti spārni ar augstu un zemu garuma un platuma samēru;
· CL – CD (polāra lidmašīna) un parādīt, kā tā ietekmē grafiku, kad tiek salīdzināti spārni ar augstu un zemu garuma un platuma samēru;
· parabolisko polāro lidmašīnu grafikā un izteiktu kā formulu [CD = CPD + kCL2], kur CD = pretestības koeficients un CPD = parazītpretestības koeficients.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Raksturot CL – CD grafiku (polāra lidmašīna).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Norādīt minimālo pretestību uz grafika.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(15)
	
	Izskaidrot, kāpēc CL – Cd attiecība ir svarīgs veiktspējas mērs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(16)
	X
	Norādīt CL – CD normālās vērtības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 00
	
	Kopējā pretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 01
	
	Kopējā pretestība attiecībā pret parazītpretestību un inducēto pretestību
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, ka kopējā pretestība sastāv no parazītpretestības un inducētās pretestības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 02
	
	Parazītpretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kādu veidu pretestības ir parazītpretestības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot formas (spiediena) pretestību un faktorus, kas ietekmē tās lielumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot mijietekmes pretestību un faktorus, kas ietekmē tās lielumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot berzes pretestību un faktorus, kas ietekmē tās lielumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 03
	
	Parazītpretestība un ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot parazītpretestības un ātruma savstarpējo saikni.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 04
	
	Inducētā pretestība un ātrums
(Sk. 081 01 04 03)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 05
	
	Kopējā pretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot kopējās pretestības un ātruma grafiku un to veidojošos pretestības komponentus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt ātrumu pie minimālās pretestības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 06
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 05 07
	
	Mainīgie lielumi, kas ietekmē kopējās pretestības un ātruma grafiku
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot lidmašīnas bruto masas ietekmi uz grafiku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā barometriskais augstums ietekmē:
· pretestības – IAS grafiku;
· pretestības – TAS grafiku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot ātruma stabilitāti, izmantojot grafiku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot nestabilus, neitrālus un stabilus IAS apgabalus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kas notiek ar IAS un pretestību nestabilā apgabalā, ja pēkšņi samazinās ātrums, un kāpēc tas varētu notikt.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 06 00
	
	Zemes ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	




	081 01 06 01
	
	Zemes ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot zemes ietekmi uz virpuļiem spārnu galos, lejupejošo plūsmu, gaisa plūsmas apveidu, celtspēju un pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot zemes ietekmi uz inducēto α un inducētās pretestības koeficientu (CDi).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot sekas, ieejot zemes ietekmes zonā un izejot no tās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 06 02
	
	Ietekme uz iekrišanas uzplūdes leņķi (αCRIT)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot zemes ietekmi uz αCRIT.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 06 03
	
	Ietekme uz celtspējas koeficientu (CL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot zemes ietekmi uz efektīvo α un CL.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 06 04
	
	Ietekme uz lidmašīnas pacelšanās un nosēšanās rādītājiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot zemes ietekmi uz lidmašīnas pacelšanās un nosēšanās rādītājiem un lidmašīnas veiktspēju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā pacelšanās un nosēšanās rādītāji atšķiras lidmašīnām ar augstu izvietotiem spārniem un lidmašīnām ar zemu izvietotiem spārniem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 07 00
	
	Celtspējas koeficienta un ātruma attiecība vienmērīgā, taisnā un horizontālā lidojumā
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 07 01
	
	Attēlo ar vienādojumu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot ietekmi uz CL ātruma palielināšanas/samazināšanas laikā vienmērīgā, taisnā un horizontālā lidojumā un veikt vienkāršus aprēķinus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 07 02
	
	Attēlo ar grafiku
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot grafiku, izskaidrot, kā pie dotā svara CL izmaiņas ietekmē ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 08 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 09 00
	
	CLMAX pastiprināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 09 01
	
	Aizplākšņi un to lietošanas iemesli pacelšanās un nosēšanās laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot attiecīgās dotās diagrammas, raksturot vai identificēt šādu veidu aizplākšņus:
· šķelti aizplākšņi;
· gludi aizplākšņi;
· rievoti aizplākšņi;
· izbīdāmi aizplākšņi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā spārnu efektīvais izliekums palielina CL un CD un kāpēc tas varētu būt izdevīgi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā tie ietekmē:
· CP atrašanās vietu;
· garensveres momentus (spārna CP kustības ietekmē);
· iekrišanas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Salīdzināt, kā tie ietekmē CL – α grafiku:
· norādīt CL izmaiņas pie jebkura dotā α;
· norādīt, kā tie ietekmē CLMAX;
· norādīt, kā tie ietekmē kritisko α;
· norādīt, kā tie ietekmē α pie dotā CL.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Salīdzināt, kā tie ietekmē CL – CD grafiku:
norādīt, kā (CL/CD)MAX atšķiras no spārna ar mehanizācijas sistēmām neitrālā pozīcijā (CL/CD)MAX.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kā aizplākšņa izliece ietekmē glisādes leņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot aizplākšņa asimetriju:
—	izskaidrot, kā tas ietekmē lidmašīnas vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot, kā aizplāksnis ietekmē pacelšanos un nosēšanos:
· izskaidrot, kādas priekšrocības sniedz tas, ka priekšgals atrodas zemākā telpiskā stāvoklī;
· izskaidrot, kāpēc ir samazināts pacelšanās/nosēšanās ātrums/attālums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot, kā aizplākšņu iestatījumu kļūdas, piemēram, nepareiza izvēle un priekšlaicīga/novēlota izbīdīšana vai ievilkšana, ietekmē:
· pacelšanās un nosēšanās attālumu un ātrumus;
· augstuma uzņemšanu un samazināšanu;
· iekrišanas vibrācijas rezerves.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 09 02
	
	Priekšējās malas ierīces un to lietošanas iemesli pacelšanās un nosēšanās laikā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot attiecīgās dotās diagrammas, raksturot vai identificēt šādu veidu priekšējās malas cēlējspēka palielināšanas ierīces:
· Krīgera [Krueger] aizplākšņi;
· mainīga izliekuma aizplākšņi;
· priekšspārni.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot gropes funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā palielinās spārnu efektīvais izliekums, palielinoties priekšspārnam.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā priekšspārni ietekmē iekrišanas ātrumu, arī salīdzinot ar aizplākšņiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Salīdzināt, kā tie ietekmē CL – α grafiku salīdzinājumā ar aizplākšņiem un spārnu ar mehanizācijas sistēmām neitrālā pozīcijā:
—	norādīt, kā priekšējās malas ierīces ietekmē CLMAX;
· izskaidrot, kā CL līkne atšķiras no līknes spārnam ar mehanizācijas sistēmām neitrālā pozīcijā;
· norādīt, kā priekšējās malas ierīces ietekmē αCRIT.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Salīdzināt, kā tie ietekmē CL – CD grafiku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot priekšspārna asimetriju:
—	raksturot, kā tas ietekmē lidmašīnas vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, kādu iemeslu dēļ izmanto priekšējās malas cēlējspēka palielināšanas ierīces pacelšanās un nosēšanās laikā:
· izskaidrot, kādi trūkumi ir priekšgalam paceltā telpiskā stāvoklī;
· izskaidrot, kāpēc ir samazināts pacelšanās/nosēšanās ātrums/attālums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 09 03
	
	Virpuļģeneratori
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot virpuļģeneratoru nozīmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot virpuļģeneratoru ekspluatācijas pamatprincipu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt to priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 10 00
	
	CL – CD attiecības samazināšanas līdzekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 10 01
	
	Spoileri un to lietošanas iemesli dažādās lidojuma fāzēs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot šādu spoileru aerodinamisko darbību:
· sānsveres spoileri;
· lidojuma spoileri (aerodinamiskās bremzes);
· zemes spoileri (cēlējspēka dzēsēji).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā spoileri ietekmē CL – α grafiku un iekrišanas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā spoileri ietekmē CL – CD grafiku, kā arī cēlējspēka un pretestības attiecību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 10 02
	
	Aerodinamiskās bremzes un to lietošanas iemesli dažādās lidojuma fāzēs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot aerodinamiskās bremzes un to lietošanas iemeslus dažādās lidojuma fāzēs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, kā tās ietekmē CL – CD grafiku, kā arī cēlējspēka un pretestības attiecību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā aerodinamiskās bremzes palielina parazītpretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, kā aerodinamiskās bremzes ietekmē minimālās pretestības ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kā tās ietekmē augstuma samazināšanas ātrumu un leņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 11 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 12 00
	
	Aerodinamiskā pasliktināšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 01 12 01
	
	Ledus un citi svešķermeņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kurās vietās uz lidmašīnas lidojuma laikā uzkrājas ledus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāda ir ledus un citu svešķermeņu aerodinamiskā ietekme uz:
· cēlējspēku (maksimālais CL);
· pretestību;
· iekrišanas ātrumu;
· αCRIT;
· stabilitāti un vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot apledošanas aerodinamisko ietekmi pacelšanās laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 01 12 02
	
	Gaisa kuģa korpusa deformācija un pārveidojums, lidmašīnu novecošanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā līdz ar gaisa kuģa novecošanos tā korpusa deformācija un pārveidojums ietekmē lidmašīnas veiktspēju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot ietekmi uz novecojošas lidmašīnas robežslāņa stāvokli.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 02 00 00
	
	ĀTRGAITAS AERODINAMIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 01 00
	
	Ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 01 01
	
	Skaņas ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “skaņas ātrums”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot skaņas ātruma izmaiņas atkarībā no absolūtā augstuma.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot temperatūras ietekmi uz skaņas ātrumu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 01 02
	
	Maha skaitlis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt Maha skaitli kā TAS un skaņas ātruma funkciju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 01 03
	
	Temperatūras un absolūtā augstuma ietekme uz Maha skaitli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc, mainoties temperatūrai, nemainās Maha skaitlis konstanta lidojuma līmenī un kalibrētā gaisa ātrumā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot Maha skaitļa, TAS un IAS attiecību, kad notiek augstuma uzņemšana un augstuma samazināšana ar nemainīgu Maha skaitli un IAS, un izskaidrot celtspējas koeficienta, α, garensveres un lidojuma trajektorijas leņķa izmaiņas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot:
· risku pārsniegt maksimālo ekspluatācijas ātrumu (VMO), samazinot augstumu ar nemainīgu Maha skaitli;
· risku pārsniegt maksimālo ekspluatācijas Maha skaitli (MMO), uzņemot augstumu ar nemainīgu IAS;
· risku lielā absolūtajā augstumā iekrist ar nelielu ātrumu, uzņemot augstumu ar pārāk mazu Maha skaitli.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 01 04
	
	Saspiežamība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka saspiežamība nozīmē to, ka plūsmas līnijā blīvums var mainīties un ka tas notiek augstā zemskaņas, līdzskaņas un virsskaņas plūsmā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, ka saspiežamība negatīvi ietekmē spiediena gradientu, izraisot CL vispārēju samazināšanos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, ka saspiežamības mērs ir Maha skaitlis.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, ka saspiežamība paātrina iekrišanu ar nelielu ātrumu un samazina αCRIT.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 01 05
	
	Aerodinamiskās plūsmas sadalījums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt aerodinamiskās plūsmas sadalījumu:
· zemskaņas plūsma;
· līdzskaņas plūsma;
· virsskaņas plūsma.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot uzskaitīto plūsmas režīmu raksturojumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kādēļ daļa transporta lidmašīnu parasti kreisē ar Maha skaitļiem, kas ir lielāki par kritisko Maha skaitli (MCRIT), bet mazāki par Maha skaitli, pie kura rodas novirze (MDRAG DIVERGENCE).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 02 00
	
	Triecienviļņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 02 01
	
	Triecienviļņa definīcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “triecienvilnis”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 02 02
	
	Parastie triecienviļņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot parasto triecienvilni, ņemot vērā šādu rādītāju izmaiņas:
—	statiskā temperatūra;
· statiskais un kopējais spiediens;
· ātrums;
· skaņas lokālais ātrums;
· Maha skaitlis;
· blīvums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot parasto triecienvilni attiecībā uz orientāciju pret spārna virsmu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā Maha skaitļa palielināšanās ietekmē parasto triecienvilni pie pozitīvas celtspējas attiecībā uz:
· stiprību;
· garumu;
· novietojumu attiecībā pret spārnu;
· otro triecienvilni uz zemākas virsmas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā α ietekmē triecienviļņa intensitāti un atrašanās vietu pie nemainīga Maha skaitļa.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 03 00
	
	Kritiskā Maha skaitļa (MCRIT) pārsniegšanas sekas
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 03 01
	
	Kritiskais Maha skaitlis (MCRIT)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt “MCRIT”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā mainoties α, lidmašīnas svaram, manevriem un smaguma centra (CG) atrašanās vietai, tiek ietekmēts MCRIT.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 03 02
	
	Ietekme uz celtspēju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot CL reakciju salīdzinājumā ar Maha skaitli pie konstanta α.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot MCRIT pārsniegšanas sekas attiecībā uz CL un CLMAX.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā mainās iekrišanas instrumentālais gaisa ātrums (IAS) atkarībā no absolūtā augstuma.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Apspriest ietekmi uz αCRIT.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kādas ir priekšrocības, ja MCRIT tiek nedaudz pārsniegts lidmašīnās ar virskritiskām aerodinamiskām virsmām, attiecībā uz:
· ātruma un pretestības attiecību;
· īpatnējo diapazonu;
· optimālo absolūto augstumu.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 03 03
	
	Ietekme uz pretestību
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot viļņa pretestību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot CD reakciju salīdzinājumā ar Maha skaitli pie konstanta α.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā Maha skaitlis ietekmē CL – CD grafiku.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot MDRAG DIVERGENCE pārsniegšanas ietekmi un radīto apdraudējumu, proti:
· pretestības palielināšanos;
· nestabilitāti;
· priekšgala nosvēršanos pie virsskaņas gaisa plūsmas;
· triecienviļņu izraisītu iekrišanu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt MCRIT un MDRAG DIVERGENCE savstarpējo saistību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 03 04
	
	Ietekme uz garensveres momentu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apspriest Maha skaitļa ietekmi uz CP atrašanās vietu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot garensveres momenta vispārējās izmaiņas no MCRIT līdz MDRAG DIVERGENCE un izskaidrot terminus “priekšgala nosvēršanās” vai “priekšgala nosvēršanās pie virsskaņas gaisa plūsmas”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, kas jāievēro, lai Maha balansēšanas sistēma spētu kompensēt CP pārvietošanās un priekšgala nosvēršanās ietekmi.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Apspriest Maha balansēšanas sistēmas aerodinamisko darbību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Apspriest korektīvos pasākumus, kas veicami Maha balansēšanas sistēmas atteices gadījumā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 03 05
	
	Ietekme uz vadības efektivitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apspriest ietekmi uz vadības virsmu darbību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 04 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 05 00
	
	Kritiskā Maha skaitļa (MCRIT) ietekmēšanas līdzekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 05 01
	
	Bultveidīgums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā bultveidīguma leņķis ietekmē:
· MCRIT;
· efektīvās biezuma/hordas izmaiņas vai ātruma komponenti, kas ir perpendikulāri hordas līnijas ceturtdaļai.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā bultveidīguma leņķis zemskaņas ātrumā ietekmē:
· CLMAX;
· cēlējspēka palielināšanas ierīču efektivitāti un prasības;
· iekrišanu kabrēšanas laikā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Apspriest, kā spārnu bultveidīgums ietekmē pretestību.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 05 02
	
	Aerodinamiskās virsmas forma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc lieto plānas aerodinamiskās virsmas, kurām ir samazināts izliekums.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot virskritisko aerodinamisko virsmu galveno nolūku.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt virskritiskas aerodinamiskās virsmas formas raksturlielumus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot virskritisko aerodinamisko virsmu priekšrocības un trūkumus attiecībā uz spārnu konstrukciju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 02 05 03
	
	Virpuļģeneratori
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot virpuļģeneratoru izmantošanu kā līdzekli, lai novērtu vai ierobežotu parastā triecienviļņa izraisītu plūsmu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 00 00
	
	Iekrišana, triecienviļņu izraisīta iekrišana, kontroles zaudēšanas novēršana un kontroles atgūšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 00
	
	Iekrišana
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 01
	
	Plūsmas nošķiršana, palielinoties α
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “robežslānis”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Raksturot tipiska laminārā un turbulentā robežslāņa biezumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot laminārā robežslāņa īpašības, priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot turbulentā slāņa īpašības, priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Definēt jēdzienu “pārejas punkts”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāpēc laminārais robežslānis atdalās vieglāk nekā turbulentais slānis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot, kāpēc, palielinoties α, palēninās gaisa plūsma pāri aerodinamiskās virsmas pakaļgalam.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Definēt jēdzienu “atdalīšanas punkts” un raksturot tā atrašanās vietu kā α funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	X
	Definēt “αCRIT”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Raksturot, kā taisnā un horizontālā lidojumā α palielināšanās ietekmē:
· priekšējo stagnācijas punktu;
· spiediena sadali;
· CP atrašanās vietu (taisnu un bultveida spārnu lidaparāts);
· CL;
· CD un D (pretestība);
· garensveres momentu (taisnu un bultveida spārnu lidaparāts).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot, kas izraisa iespējamu dabisku vadības ierīču un lidmašīnas vibrāciju pirmsiekrišanas stāvoklī.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Raksturot lidojuma vadības ierīču efektivitāti pirmsiekrišanas stāvoklī.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Raksturot un izskaidrot, kāda ir parasta reakcija pēc iekrišanas lidmašīnai ar taisniem spārniem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Raksturot sekas un apdraudējumu, ko rada vadības ierīču izmantošana, ja tuvojas iekrišana.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 02
	
	Iekrišanas ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot VS0, VS1, VSR un VS1G.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt VS1G, izmantojot cēlējspēka formulu un dotos dažādos CL.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot un izskaidrot, kā minētie parametri ietekmē iekrišanas ātrumu:
· CG;
· vilces komponents;
· aizpropellera gaisa strūkla;
· spārna slogošana;
· masa;
· spārna apledošana;
· bultveidīguma leņķis;
· absolūtais augstums (attiecībā uz saspiežamības sekām sk. 081 02 03 02).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Definēt jēdzienu “slodzes koeficients n”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kāpēc pagriezienā pieaug slodzes koeficients.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāpēc slodzes koeficients pieaug augstuma uzņemšanas manevra laikā un samazinās, pārejot horizontāla lidojuma režīmā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot un izskaidrot, kā “slodzes koeficients n” ietekmē iekrišanas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	X
	Izskaidrot frāzi “paātrināta iekrišana”.
Piezīme. Dažkārt paātrinātu iekrišanu kļūdaini norāda kā iekrišanu ar lielu ātrumu. Šis pēdējais minētais formulējums netiks izmantots priekšmetam 081.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Aprēķināt iekrišanas ātruma izmaiņas kā slodzes koeficienta funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Aprēķināt iekrišanas ātruma pieaugumu horizontālā saskaņotā pagriezienā kā sānsveres leņķa funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Aprēķināt iekrišanas ātruma izmaiņas kā bruto masas funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 03
	
	Sākotnējā iekrišana spārna plētuma virzienā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot sākotnējās iekrišanas secību ar šādām spārnu formām plānā:
· eliptiska;
· taisnstūra;
· ar vidēju vai augstu sašaurinājumu;
· bultveidīga vai deltas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot negatīvas savērpes mērķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot elerona izlieces ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot norobežojumu, vortilonu, zāģa zobu, virpuļģeneratoru un astes strēles spuru ietekmi uz dzinēju gondolām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 04
	
	Iekrišanas brīdinājums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot, kāpēc ir nepieciešams brīdināt par iekrišanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot, kad izmanto aerodinamiskās un mākslīgās iekrišanas brīdinājumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc CS-23 un CS-25 ir nepieciešama iekrišanas ātruma robeža attiecībā uz pacelšanās un nosēšanās ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Raksturot šādus jēdzienus:
· vibrāciju;
· iekrišanas plāksnītes;
· vārstuļa slēdzi (iekrišanas brīdināšanas stabilizators uz priekšējās malas);
· uzplūdes leņķa stabilizatoru;
· uzplūdes leņķa zondi;
· vadības sviras vibratoru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot korekcijas darbības pēc:
—	iekrišanas brīdinājuma;
· iekrišanas;
· stūres ierobežotāja iedarbināšanas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 05
	
	Īpaša iekrišanas parādība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot gaisa komercpārvadājumiem (CAT) paredzētajām lidmašīnām piemērojamās iekrišanas pamatprasības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot atšķirību starp iekrišanu ar samazinātu jaudu un iekrišanu ar palielinātu jaudu, kā arī koriģējošās darbības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot iekrišanu un koriģējošās darbības, uzņemot augstumu pagriezienā un nolaižoties pagriezienā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, kā iekrišanu un tās korekcijas raksturojumus ietekmē:
· bultveidīgums (žākļveida spārni);
· lidmašīna ar T-veida asti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot dziļo iekrišanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot stūres ierobežotāja sistēmas nozīmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot faktorus, kuru dēļ var nebūt iekrišanas brīdinājuma, un izskaidrot saistītos riskus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot tādas stabilizatora priekšlaicīgas iekrišanas (negatīva astes iekrišana) pazīmes, ko izraisījusi apledošana, un izskaidrot tās sekas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot, kad ir gaidāms apledojums lidojuma laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot, kā šī ietekme mainās, ievelkot/izbīdot cēlējspēka palielināšanas ierīces.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Raksturot, kā normalizēt stāvokli pēc iekrišanas, kad ir mainīta konfigurācija lidojuma laikā notikuša apledojuma dēļ.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot, kā apledojis spārns ietekmē iekrišanas ātrumu un αCRIT.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Izskaidrot gaisa kuģa korpusa apledošanu un tās aerodinamisko ietekmi, ziemā stāvot stāvvietā un veicot darbības uz zemes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(14)
	
	Izskaidrot jēdzienu “atledošanas/pretapledošanas apstrādes aizsargājošās darbības laiks” un iespējamo apdraudējumu pēc šā laika beigām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(15)
	
	Raksturot intensīva tropiskā lietus aerodinamisko ietekmi uz iekrišanas ātrumu un pretestību, kā arī šādiem apstākļiem atbilstošos riska mazināšanas pasākumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 01 06
	
	Grīste
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā izvairīties no grīstes.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Uzskaitīt, kādu faktoru ietekmē attīstās grīste.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot grīstes sākumu, veidošanos un izveidojušos grīsti, tās atpazīšanu, kā arī korektīvās darbības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot atšķirības grīstes telpiskajā stāvoklī, ja CG ir priekšā un ja tas ir aizmugurē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 02 00
	
	Triecienviļņu izraisīta iekrišana
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 02 01
	
	Definīcija un saikne ar Maha vibrāciju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot triecienviļņa izraisītu sadalīšanu, triecienviļņu izraisītu iekrišanu un norādīt tās saikni ar Maha vibrāciju.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt jēdzienu “triecienviļņu izraisīta iekrišana”.
Piezīme. Teorētisko zināšanu eksāmenu vajadzībām izmanto šādu triecienviļņu izraisītas iekrišanas aprakstu: triecienviļņu izraisīta iekrišana rodas tad, kad celtspējas koeficients, kas ir Maha skaitļa funkcija, sasniedz savu maksimālo vērtību (pie dotā α).
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 02 02
	
	Vibrācijas iestāšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot jēdzienu “vibrācijas robeža” un raksturot, kā to ietekmē šādi parametri:
· α;
· Maha skaitlis;
· barometriskais augstums;
· masa;
· slodzes koeficients;
· sānsveres leņķis;
· CG atrašanās vieta.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā var izmantot vibrācijas iestāšanās robežas diagrammu, lai noteiktu:
· manevrējamību;
· vibrācijas robežu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā ātruma pārsniegšana ietekmē vibrācijas rašanos.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot jēdzienus “aerodinamiskie griesti” un “galēji bīstams lidojuma režīms”.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot “1,3 g” vibrācijas robežas absolūtā augstuma jēdzienu.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Atrast (izmantojot grafika piemēru):
· diapazonu, kurā nav vibrācijas;
· aerodinamiskos griestus pie dotās masas;
· slodzes koeficientu un sānsveres leņķi, kas rada vibrāciju pie dotās masas, Maha skaitļa un barometriskā augstuma.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kāpēc augstuma samazināšana palielina diapazonu, kurā nav vibrācijas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 03 00
	
	Situācijas, kurās varētu rasties vibrācija vai iekrišana
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 03 01
	
	Izskaidrot, kāpēc rodas vibrācija vai iekrišana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc vibrācija vai iekrišana varētu rasties šādās pilota izraisītās situācijās un raksturot to mazināšanas metodes:
· nepiemērota pacelšanās konfigurācija, ko izraisījušas priekšējās malas ierīču radītās kļūdas;
· asi pagriezieni;
· aiziešana uz otro riņķi, izmantojot pacelšanās/aiziešanas uz otro riņķi (TOGA) iestatījumu (apakšējie dzinēji).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc vibrācija vai iekrišana varētu rasties šādos vides apstākļos zemā absolūtajā augstumā un raksturot to mazināšanas metodes:
· pērkona negaisi;
· vēja novirze un mikrovētra;
· turbulence;
· pēcstrūklas turbulence;
· apledošanas apstākļi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc vibrācija vai iekrišana varētu rasties šādos vides apstākļos augstā absolūtajā augstumā un raksturot to mazināšanas metodes:
· pērkona negaisi starptropiskajā konverģences zonā (ITCZ);
· strūklveida plūsmas;
· turbulence skaidrā laikā.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kāpēc vibrācija vai iekrišana varētu rasties šādās situācijās un raksturot to mazināšanas metodes:
· nepiemērots autopilota augstuma uzņemšanas režīms;
· gaisa ātruma rādījumu zudums vai neuzticami gaisa ātruma rādījumi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 03 04 00
	
	Iekrišanas stāvokļa atpazīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 03 04 01
	
	Iekrišanas stāvokļa atpazīšana un paskaidrošana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc iekrišanas stāvoklis var izveidoties jebkurā gaisa ātrumā, telpiskajā stāvoklī vai absolūtajā augstumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ka iekrišanu var atpazīt pēc pastāvīgi aktivizēta iekrišanas brīdinājuma, ko papildina vismaz viena no minētajām parādībām:
· vibrācija, kas var būt ļoti izteikta;
· garensveres efektivitātes trūkums;
· priekšgala nekontrolēta nolaišana un nekontrolēta sānsvere;
· nespēja samazināt augstuma samazināšanas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, ka “iekrišanas brīdinājums” ir dabiska vai mākslīga norāde, kad tuvojas iekrišana, šajā brīdinājumā var ietilpt viena vai vairākas šādas norādes:
· aerodinamiskā vibrācija;
· samazināta sānsveres stabilitāte un eleronu efektivitāte;
· redzamas vai dzirdamas pazīmes un brīdinājumi;
· samazināta augstumstūres (garensvere) efektivitāte;
· nespēja saglabāt absolūto augstumu vai apturēt augstuma samazināšanas ātrumu;
· vadības sviras vibratora aktivizācija.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 00 00
	
	STABILITĀTE
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 01 00
	
	Statiskā un dinamiskā stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 01 01
	
	Pamati un definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt jēdzienu “statiskā stabilitāte”:
raksturot/identificēt statiski stabilu, neitrālu un nestabilu stāvokli (pozitīva, neitrāla un negatīva statiskā stabilitāte).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot manevrējamību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc statiskā stabilitāte ir manevrējamības pretstats un kāpēc CAT lidmašīnas ir konstruētas tā, lai tās būtu statiski stabilas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Definēt jēdzienu “dinamiskā stabilitāte”:
· raksturot/identificēt dinamiski stabilu, neitrālu un nestabilu kustību (pozitīva, neitrāla un negatīva dinamiskā stabilitāte);
· raksturot/identificēt periodisku un neperiodisku kustību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kādas statiskās un dinamiskās stabilitātes kombinācijas atgriezīs lidmašīnu līdzsvara stāvoklī pēc traucējumiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 01 02
	
	Statiskas stabilitātes priekšnosacījums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot spēku un momentu līdzsvaru kā statiskās stabilitātes sākotnējo nosacījumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 01 03
	
	Spēku summa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt, kādi spēki tiek aplūkoti, lai panāktu spēku līdzsvaru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 01 04
	
	Momentu summa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kādi momenti ap visām trim asīm tiek aplūkoti, lai panāktu momentu līdzsvaru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Apspriest sekas, ja momentu summa nav nulle.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 02 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 00
	
	Statiskā un dinamiskā garenvirziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 01
	
	Līdzsvara panākšanas metodes
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot, ka stabilizators ir līdzeklis, ar kuru izpilda nosacījumu, ka ap šķērsasi veidojošos momentu kopējā summa ir nulle.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā spārna CP atrašanās vieta attiecībā pret CG ietekmē stabilizatora līdzsvarojošā spēka stiprumu un virzienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā instrumentālais gaisa ātrums ietekmē stabilizatora līdzsvarojošā spēka stiprumu un virzienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā augstumstūres izlieci vai stabilizatora leņķi izmanto līdzsvarojošā spēka un tā virziena ģenerēšanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot augstumstūres izlieci, kas nepieciešama vilces izmaiņu līdzsvarošanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 02
	
	Statiskā garenvirziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Apspriest, kā CC atrašanās vieta ietekmē garensveres manevrējamību un garenvirziena stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 03
	
	Neitrālais punkts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “neitrālais punkts”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Izskaidrot, kāpēc neitrālā punkta atrašanās vieta ir atkarīga vienīgi no lidmašīnas aerodinamiskās konstrukcijas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 04
	
	Faktori, kas ietekmē neitrālo punktu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot neitrālā punkta atrašanās vietu attiecībā pret spārna un astes aerodinamisko centru atrašanās vietām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 05
	
	Smaguma centra (CG) atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā CG atrašanās vieta ietekmē lidmašīnas statisko garenvirziena stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot CG priekšgala un pakaļgala ierobežojumus attiecībā uz:
—	garenvirziena vadāmajiem spēkiem;
· augstumstūres efektivitāti;
· stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt jēdzienu “statiskā robeža”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 06
	
	Cm – α grafiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot Cm – α grafiku, ņemot vērā grafika slīpuma un statiskās stabilitātes savstarpējo saistību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 07
	
	Faktori, kas ietekmē Cm – α grafiku
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot:
· kā Cm – α grafiku ietekmē CG pārbīde virzienā uz priekšgalu un uz pakaļgalu;
· kā Cm – α grafiku ietekmē augstumstūres virzība augšup vai lejup;
· kā Cm – α grafiku ietekmē trimera bīdīšana;
· spārnu ietekmi un kā to ietekmē CG atrašanās vieta;
· fizelāžas ietekmi un kā to ietekmē CG atrašanās vieta;
· astes ietekmi;
· aerodinamiskās virsmas izliekuma izmaiņu ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 08
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 09
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 10
	
	Stūres vadīšanas spēka un ātruma grafiks (IAS)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā pilots uztver stabila statiskā garenvirziena stūres vadīšanas spēka stabilitāti attiecībā uz izmaiņām:
–	ātrumā;
· absolūtajā augstumā;
· masā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 11
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 12
	
	Manevrēšanas stabilitāte / stūres vadīšanas spēks paātrinājuma ietekmē
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “stūres vadīšanas spēks paātrinājuma ietekmē” un raksturot stūres vadīšanas spēka lineāro palielināšanos, palielinoties paātrinājumam.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc:
· stūres vadīšanas spēkam paātrinājuma ietekmē ir noteikta minimālā un maksimālā vērtība;
· stūres vadīšanas spēks paātrinājuma ietekmē samazinās līdz ar barometrisko augstumu pie viena instrumentālā gaisa ātruma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 13
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 14
	
	Faktori, kas ietekmē manevrēšanas stabilitāti / stūres vadīšanas spēku paātrinājuma iedarbībā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā stūres vadīšanas spēku paātrinājuma iedarbībā ietekmē:
· CG atrašanās vieta;
· trimera iestatījums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 15
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 03 16
	
	Dinamiskā garenvirziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot lēno garensvārstību un īso svārstību periodu, rimšanu, izmaiņas (attiecīgā gadījumā) atkarībā no ātruma, absolūtā augstuma un α.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc īsa perioda svārstības ir bīstamākas nekā lēnās garensvārstības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot jēdzienu “pilota inducētas svārstības”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā liels augstums ietekmē dinamisko stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kā CG atrašanās vieta ietekmē lidmašīnas dinamisko garenvirziena stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 04 00
	
	Statiskā virziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 04 01
	
	Statiskās virziena stabilitātes definīcija un sekas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “statiskā virziena stabilitāte”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot sekas, ja statiskā virziena stabilitāte ir pārāk vāja vai pārāk spēcīga.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 04 02
	
	Sānslīdes leņķis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt jēdzienu “sānslīdes leņķis”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka sānslīdes leņķi apzīmē ar simbolu β.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 04 03
	
	Orpēšanas momenta koeficients (Cn)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “orpēšanas momenta koeficients (Cn)”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt Cn un β attiecību lidmašīnai, kas atrodas statiskas virziena stabilitātes stāvoklī.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 04 04
	
	Cn – β grafiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot, kāpēc:
· Cn ir atkarīgs no β;
· Cn ir vienāds ar nulli, kad β nodrošina statisko līdzsvaru ap lidmašīnas normālasi;
· ja nedominē asimetriska dzinēja vilce, lidojuma vadība vai slodzes režīmi, β līdzsvars ir vienāds ar nulli.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, kā Cn – β grafika slīpums ir statiskās virziena stabilitātes mērs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, kā absolūtais augstums ietekmē Cn – β grafika slīpumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 04 05
	
	Faktori, kas ietekmē statisko virziena stabilitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā turpmāk minētie lidmašīnas komponenti veicina statisko virziena stabilitāti:
· spārni;
· ķīlis;
· augšējais ķīlis;
· apakšējais ķīlis;
· spārna bultveidīguma leņķis;
· ķīļa bultveidīguma leņķis;
· liels fizelāžas α;
· astes strēles spuras.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc fizelāžas un ķīļa ietekmē samazinās statiskā virziena stabilitāte, kad CG virzās uz pakaļgalu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 00
	
	Statiskā sāniskā stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 01
	
	Statiskās sāniskās stabilitātes definīcija un sekas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “statiskā sāniskā stabilitāte”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kādas ir sekas, ja statiskā sāniskā stabilitāte ir pārāk vāja vai pārāk spēcīga.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 02
	
	Sānsveres leņķis (Ø)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “sānsveres leņķis (Ø)”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 03
	
	Sasvērējmomenta koeficients (Cl)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “sasvērējmomenta koeficients (Cl)”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 04
	
	Sānslīdes leņķa (β) ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā sānsveres leņķis (Ø) bez saskaņošanas rada sānslīdes leņķi (β).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 05
	
	Cl – β grafiks
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot Cl – β grafiku.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Norādīt, kā Cl – β grafika slīpums ir statiskās sāniskās stabilitātes mērs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Norādīt, kā absolūtais augstums ietekmē Cl – β grafika slīpumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 05 06
	
	Faktori, kas ietekmē statisko sānisko stabilitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā statisko sānisko stabilitāti ietekmē:
· dihedrāls/anhedrāls spārns;
· augstplāksnis, zemplāksnis;
· spārna bultveidīguma leņķis;
· apakšējais ķīlis;
· vertikāla aste.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 06 00
	
	Dinamiska sāniskā/virziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 06 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 06 02
	
	Spirālveida pikēšanas tendence
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot sāniskās stabilitātes un virziena stabilitātes salāgojumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā augsta statiskā virziena stabilitāte un zema statiskā sāniskā stabilitāte var izraisīt spirālveida pikēšanu (nestabilu spirālveida pikēšanu) un kādos apstākļos spirālveida pikēšanas režīms ir neitrāls vai stabils.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot nestabilu spirālveida pikēšanas režīmu attiecībā uz ātruma atkāpēm, sānsveres leņķi, “priekšgals uz leju” garensveres stāvokli un absolūtā augstuma samazināšanos.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 04 06 03
	
	Holandiešu sānsvere
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot holandiešu sānsveri.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot:
· kāpēc holandiešu sānsvere rodas, kad statiskā sāniskā stabilitāte ir liela salīdzinājumā ar statisko virziena stabilitāti;
· kādi ir stabilas, neitrālas vai nestabilas holandiešu sānsveres kustības nosacījumi;
· virziena demfera darbību;
· darbības, kas jāveic, ja virziena demferis nav pieejams.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, kā Maha skaitlis ietekmē holandiešu sānsveri.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 04 06 04
	
	Absolūtā augstuma ietekme uz dinamisko stabilitāti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka barometriskā augstuma palielināšanās samazina dinamisko sānisko/virziena stabilitāti.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 00 00
	
	VADĪBA
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 01 00
	
	Vispārīgie noteikumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 01 01
	
	Pamati. Trīs plaknes un trīs asis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt:
· šķērsasi;
· garenvirziena asi;
· normālasi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt:
· garensveres leņķi;
· sānsveres leņķi (Ø);
· orpēšanas leņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot kustību ap trim asīm.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt un raksturot ierīces, kas kontrolē šīs kustības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 01 02
	
	Izliekuma izmaiņas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, ka vadības virsmas kustība maina izliekumu, un izskaidrot šīs parādības sekas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 01 03
	
	Uzplūdes leņķa (α) izmaiņas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Izskaidrot ietekmi, ko rada vadības virsmas kustības izraisītas lokāla α izmaiņas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 02 00
	
	Garensveres (garenvirziena) kontrole
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 02 01
	
	Augstumstūre / kustīgais stabilizators
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot augstumstūres / kustīgā stabilizatora darbības principu un raksturot to darbību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 02 02
	
	Lejupejošas plūsmas ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā lejupejoša plūsma ietekmē stabilizatora α.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Šajā saistībā izskaidrot T-veida astes vai stabilizatora trimera izmantošanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 02 03
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 02 04
	
	Smaguma centra (CG) atrašanās vieta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot augstumstūres izlieces un CG atrašanās vietas attiecību, lai iegūtu doto lidmašīnas reakciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā CG ierobežojums priekšgalā ietekmē garensveres kontroli.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 02 05
	
	Dzinēja vilces izraisīti momenti
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā dzinēja vilce ietekmē garensveres momentus atkarībā no dzinēju atrašanās vietas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 03 00
	
	Orpēšanas (virziena) kontrole
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 03 01
	
	Virzienstūre
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot virzienstūres darbības principu un raksturot tās darbību.
Norādīt virzienstūres izliekuma un momenta ap normālasi attiecību.
Raksturot, kā sānslīde ietekmē momentu ap normālasi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 03 02
	
	Virzienstūres ierobežojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kādēļ un kā tiek ierobežots virzienstūres izliekums CAT lidmašīnām.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 04 00
	
	Sānsveres (laterālā) vadība
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 04 01
	
	Eleroni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot eleronu darbību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot elerona izlieces kaitīgo ietekmi.
(Sk. priekšmetu 081 05 04 04 un 081 06 01 02)
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kādēļ dažām lidmašīnām eleroni ir uzstādīti gaisa kuģa iekšpusē un ārpusē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Norādīt, ka ārpus kuģa uzstādītie eleroni ir bloķēti noteiktā ātrumā, lai novērstu:
· pārmērīgu vadību;
· konstrukcijas ierobežojumu pārsniegšanu;
· aeroelastības parādības (flaters, novirze un elerona apvērse).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kā eleronu izlieci izmanto normālā lidojumā, lidojumā ar sānslīdi, nosēžoties sānvējā, horizontālos pagriezienos, lidojumā, kad nedarbojas viens dzinējs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	X
	Definēt jēdzienu “sānsveres ātrums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	X
	Uzskaitīt faktorus, kas ietekmē sānsveres ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot apvienotos aizplākšņus-eleronus un eleronu pārkari.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 04 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 04 03
	
	Spoileri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā var izmantot spoilerus, lai apvienojumā ar eleroniem vai eleronu vietā kontrolētu sānsveres kustību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 04 04
	
	Kaitīgā orpēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc eleronu izmantošana izraisa kaitīgo orpēšanu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 04 05
	
	Kaitīgās orpēšanas novēršanas līdzekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā turpmāk minētie elementi mazina kaitīgo orpēšanu:
· Fraiza eleroni;
· diferenciālā elerona izliece;
· virzienstūres elerona šķērssavienojums;
· sānsveres spoileri.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 05 00
	
	Sānsveres/orpēšanas mijiedarbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 05 01
	
	Izskaidrot sānsveres/orpēšanas mijiedarbību
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot sānsveres sekundāro iedarbību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot orpēšanas sekundāro iedarbību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 06 00
	
	Vadāmo spēku samazināšanas līdzekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 06 01
	
	Aerodinamiskais līdzsvars
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot aerodinamiskā līdzsvara nozīmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot raga līdzsvara darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Aprakstīt iekšējā līdzsvara darbības principu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Aprakstīt šādu ierīču darbības principu un izmantošanu:
· servokompensators;
· vadošais kompensators;
· atsperu trimeris;
· servo trimeris.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 06 02
	
	Mākslīgi līdzekļi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Nosaukt atšķirības starp neatgriezeniskās vadības ierīcēm un vadības ierīcēm ar pastiprinātājiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot vadības ierīces ar pastiprinātājiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot mākslīgo noslogotāju priekšrocības neatgriezeniskās vadības ierīcēs.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 07 00
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 08 00
	
	Trimeru vadība
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 05 08 01
	
	Trimeru vadīšanas iemesli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt, kādu iemeslu dēļ ir jāizmanto trimera ierīces.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ar ko atšķiras trimeris no dažādiem servokompensatoriem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 08 02
	
	Trimeri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot trimera darbības principu, tostarp rādījumus pilotu kabīnē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 05 08 03
	
	Stabilizatora trimeris
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot stabilizatora trimera priekšrocības un trūkumus salīdzinājumā ar trimeri.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot augstumstūres izlieci lidmašīnas stabilizēšanas laikā gadījumā, ja garensveres vadībai izmanto neatgriezeniskās vadības ierīces un vadības ierīces ar pastiprinātājiem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot CG atrašanās vietas, trimera pacelšanās iestatījumu un stabilizatora trimera pozīcijas savstarpējo saistību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā pacelšanās stabilizatora trimera iestatījumu kļūdas ietekmē rotācijas raksturlielumus un stūres vadīšanas spēku pacelšanās rotācijas laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Apspriest, kādas sekas rada iesprūdis un pazaudēts stabilizators.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kādas sekas, paceļoties, nosēžoties un aizejot uz otro riņķi, rada iesprūdis stabilizators.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 00 00
	
	IEROBEŽOJUMI
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 06 01 00
	
	Ekspluatācijas ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 06 01 01
	
	Flaters
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot flatera parādību un to, kā IAS un masas sadalījums ietekmē flatera rašanās iespējamību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā izmantot masas līdzsvaru, lai mazinātu flatera problēmu, pielāgojot masas sadalījumu, izmantojot:
· uz spārna uzstādītus dzinējus, kas atrodas uz piloniem;
· vadības virsmas masas līdzsvaru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt, kā izvairīties no flatera un kādas ir iespējamās darbības flatera rašanās gadījumā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 01 02
	
	Elerona apvērse
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot elerona apvērsi:
· mazā ātrumā;
· lielā ātrumā.
Raksturot elerona apvērses ātrumu attiecībā pret VNE un VNO.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 01 03
	
	Šasijas/aizspārna darbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot aizspārna/šasijas ierobežojumu iemeslu.
· Definēt “VLO”.
· Definēt “VLE”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc dažu tipu lidmašīnām VLO un VLE atšķiras.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt “VFE” un raksturot aizplākšņu ierobežošanas ātrumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot aizplākšņu konstruktīvās īpatnības, procedūras un brīdinājumus pārslodzes novēršanai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 01 04
	
	VMO, VNO un VNE
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt “VMO”, “VNO” un “VNE”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot VMO, VNO un VNE, to pamatā esošā gaisa ātruma nozīmi un gaisa ātrumu atšķirības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc ir bīstami lidot ar ātrumu, kas ir tuvu VNE un VMO.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 01 05
	
	MMO
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt “MMO” un norādīt to ierobežojošos faktorus.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 06 02 00
	
	Manevrēšanas diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 06 02 01
	
	Manevrēšanas slodzes diagramma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot manevrēšanas slodzes diagrammu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Definēt robežvērtības un maksimālās slodzes koeficientu un izskaidrot, kas notiek, ja šīs vērtības tiek pārsniegtas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Definēt “VA”, “VC” un “VD”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Identificēt un izskaidrot mainīgos parametrus VN diagrammā:
· slodzes koeficientu “n”;
· ātruma skalu, ekvivalento gaisa ātrumu;
· ekvivalentā gaisa ātruma diapazonu;
· CLMAX robežu;
· 1 g iekrišanas ātrumu;
· paātrinātas iekrišanas ātruma robeža (sk. 081 03 01 02).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot VMO, VNE un VC attiecību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Norādīt visas manevrēšanas slodzes koeficientu robežvērtības, ko piemēro CS-23 un CS-25 lidmašīnām.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot VA un VS attiecību formulā un aprēķināt to vērtības.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot VA nozīmi un nelabvēlīgo ietekmi, kas rodas, piemērojot pilnīgu, krasi paceltu augstumstūres izlieci, kad ir pārsniegts VA.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 02 02
	
	Faktori, kas ietekmē manevrēšanas slodzes diagrammu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt masas attiecību pret:
· slodzes koeficientu robežvērtībām;
· paātrinātas iekrišanas ātruma robežvērtību;
· VA un izskaidrot, kāpēc tad, ja ir dota viena VA vērtība, tā būs dota pie lidmašīnas maksimālās konstrukcijas pacelšanās masas un pie zema absolūtā augstuma.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprēķināt VA izmaiņas, mainoties masai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc VA zaudē nozīmi lielākā augstumā, kur rodas saspiežamības sekas.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	(04)
	X
	Definēt “MC” un “MD”, kā arī to saikni ar VC un VD.
	X
	
	
	
	
	
	
	

	081 06 03 00
	
	Brāzmas diapazons
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 06 03 01
	
	Brāzmas slodzes diagramma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Pazīt tipisku brāzmas slodzes diagrammu un norādīt tos minimālos brāzmas ātrumus pēdās/s, m/s un kt, kurus lidmašīnas konstrukcijai jāspēj izturēt pie VB līdz VC un VD.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Apspriest VRA izvēles apsvērumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot kaitīgo ietekmi uz lidmašīnu, lidojot turbulencē.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 06 03 02
	
	Faktori, kas ietekmē brāzmas slodzes diagrammu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot un izskaidrot brāzmas slodzes koeficienta saistību ar cēlējspēka līknes slīpumu, garuma un platuma samēru, bultveidīguma leņķi, absolūto augstumu, spārnu slogošanu, svaru, spārnu laukumu, ekvivalento gaisa ātrumu (EAS) un vertikālās brāzmas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 00 00
	
	PROPELLERI
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 00
	
	Dzinēja griezes momenta pārveidošana vilcē
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 01
	
	Izskaidrot propellera lāpstiņas aerodinamiskā spēka pārveidi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā propellera lāpstiņas elementa aerodinamiskais spēks sadalās cēlējspēkā un pretestībā vai vilcē un griezes momentā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā propellera vilce un aerodinamiskais griezes moments mainās atkarībā no IAS.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 02
	
	Attiecīgie propellera parametri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot tipiska propellera lāpstiņas elementa ģeometriju atskaites griezumā:
· lāpstiņas hordas līnija;
· propellera rotācijas ātruma vektors;
· patiesā gaisa ātruma vektors;
· lāpstiņas uzplūdes leņķis;
· garensveres vai lāpstiņas leņķis;
· vītnes gājiena leņķis.
Definēt jēdzienus “ģeometriskā garensvere”, “efektīvā garensvere” un “propellera slīdēšana”. Piezīme. Teorētisko zināšanu pārbaudes vajadzībām izmanto šādu ģeometriskās garensveres definīciju – teorētiskais attālums, kas iegūts, propelleram veicot vienu apgriezienu, ja lāpstiņas uzplūdes leņķis ir nulle.

	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā terminus “lēzens garensveres leņķis” un “stāvs garensveres leņķis” var izmantot, lai izteiktu lāpstiņas leņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 03
	
	Lāpstiņas vērpums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “lāpstiņas vērpums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc ir nepieciešams lāpstiņas vērpums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 04
	
	Nemainīga garensvere un mainīga garensvere / nemainīgs ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt dažādu veidu propellerus:
· nemainīga garensvere;
· regulējama garensvere vai mainīga garensvere (nevadāma);
· mainīga garensvere (vadāma) / nemainīgs ātrums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Apspriest nemainīgas garensveres un nemainīga ātruma propelleru priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Apspriest augstuma uzņemšanas un kreisēšanas propellerus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot lāpstiņas leņķa, lāpstiņas uzplūdes leņķa un gaisa ātruma attiecību nemainīgas garensveres un mainīgas garensveres propelleriem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot un izskaidrot spēkus, kas iedarbojas uz rotējošu lāpstiņas elementu normālā, plūdiestatījuma, vējgriezes un atpakaļgaitas darbības operācijā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kādas ir sekas, mainot propellera garensveri nemainīgā IAS.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 05
	
	Propellera efektivitāte pretstatā ātrumam
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt jēdzienu “propellera efektivitāte”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot un raksturot dažādu veidu propelleru efektivitātes un ātruma (TAS) saistību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot lāpstiņas leņķa un vilces attiecību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 01 06
	
	Sekas ledum uz propellera
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot uz propellera esoša ledus sekas un apdraudējumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 02 00
	
	Dzinēja atteice
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 07 02 01
	
	Vējgriezes pretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā nestrādājošs dzinējs ietekmē lidmašīnas veiktspēju un vadāmību:
· vilces zudums / pretestības pieaugums;
· ietekme uz orpēšanas momentu asimetriskas jaudas laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 02 02
	
	Plūdiestatīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot propellera plūdiestatīšanas iemeslus, tostarp ietekmi uz orpēšanas momentu, veiktspēju un vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 03 00
	
	Konstruktīvās īpatnības jaudas absorbcijai
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 07 03 01
	
	Propellera konstrukcijas parametri, kas palielina jaudas absorbciju
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Nosaukt propellera konstrukcijas parametrus, kas palielina jaudas absorbciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 03 02
	
	Propellera diametrs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot propellera diametra ierobežošanas iemeslus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 03 03
	
	Lāpstiņu skaits
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “stiprība”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot lāpstiņu skaita palielināšanas priekšrocības un trūkumus.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 03 04
	
	Propellera troksnis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot, kā var mazināt propellera troksni.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 04 00
	
	Propelleru sekundārā iedarbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 07 04 01
	
	Griezes momenta reakcija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot dzinēja/propellera griezes momenta ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Aprakstīt šādas dzinēja/propellera griezes momenta pretdarbības metodes:
· atsevišķi pretēji rotējoši propelleri;
· vienass pretēji rotējoši propelleri.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 04 02
	
	Žiroskopiskā precesija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot, kas rada žiroskopisko precesiju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Raksturot, kā žiroskopiskais efekts ietekmē lidmašīnu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 04 03
	
	Gaisa strūklas iedarbība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot rotējoša propellera gaisa strūklas iespējamo iedarbību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 04 04
	
	Asimetrisku lāpstiņu efekts
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot asimetrisku lāpstiņu efektu (sauktu arī par P faktoru).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā rotācijas virziens ietekmē kritisko dzinēju divu dzinēju lidmašīnās.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 07 04 05
	
	Propellera ietekmes radīts apdraudējums un tā pārvaldība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Ņemot vērā propellera rotācijas virzienu, raksturot propellera ietekmi pacelšanās ieskrējiena, rotācijas un sākotnējās augstuma uzņemšanas laikā, kā arī raksturot šīs ietekmes sekas attiecībā uz vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Ņemot vērā propellera rotācijas virzienu, raksturot propellera ietekmi, veicot aiziešanu uz otro riņķi, un raksturot šīs ietekmes sekas attiecībā uz vadāmību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā apdraudējumu, kas saistīts ar propellera ietekmi, veicot aiziešanu uz otro riņķi, var pastiprināt:
· augstas dzinēja veiktspējas apstākļi un to ietekme uz VMC ātruma vērtībām;
· kritiskā dzinēja zudums;
· sānvējš;
· augsts aizplākšņu iestatījums;
· dzinēja atteice, veicot aiziešanu uz otro riņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 00 00
	
	LIDOJUMA MEHĀNIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 01 00
	
	Spēki, kas iedarbojas uz lidmašīnu
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 01 01
	
	Taisns, horizontāls, vienmērīgs lidojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot spēkus, kas iedarbojas uz lidmašīnu taisna, horizontāla, vienmērīga lidojuma laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	X
	Uzskaitīt četrus spēkus un norādīt, kur tie iedarbojas.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā šie četri spēki tiek līdzsvaroti, tostarp izskaidrot arī astes stabilizatora funkciju.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 01 02
	
	Taisna, vienmērīga augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt jēdzienu “lidojuma trajektorijas leņķis” (γ).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot garensveres stāvokļa, γ un α attiecību bezvēja apstākļos un apstākļos bez sānsveres.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Raksturot, kādi spēki iedarbojas uz lidmašīnu taisnas, vienmērīgas augstuma uzņemšanas laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Nosaukt spēkus, kas ir paralēli un perpendikulāri lidojuma virzienam.
· Piemērot formulu, kas attiecas uz paralēliem spēkiem (T = D + W sin γ).
· Piemērot formulu, kas attiecas uz perpendikulāriem spēkiem (L = W cos γ).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kāpēc vilce ir lielāka nekā pretestība.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāpēc cēlējspēks ir mazāks nekā svars.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot formulu (maziem leņķiem), kas parāda saikni starp lidojuma trajektorijas leņķi, vilci, svaru un cēlējspēka–pretestības attiecību, un izmantot šo formulu vienkāršiem aprēķiniem.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, kā IAS, α un γ mainās, uzņemot augstumu ar nemainīgu vertikālo ātrumu un nemainīgu vilces iestatījumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 01 03
	
	Taisna, vienmērīga augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot spēkus, kas iedarbojas uz lidmašīnu taisnas, vienmērīgas augstuma samazināšanas laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt spēkus, kas ir paralēli un perpendikulāri lidojuma virzienam.
· Piemērot formulu spēkiem, kas ir paralēli lidojuma virzienam (T = D – W sin γ).
· Piemērot formulu, kas attiecas uz perpendikulāriem spēkiem (L = W cos γ).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc cēlējspēks ir mazāks nekā svars.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kāpēc vilce ir mazāka nekā pretestība.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 01 04
	
	Taisna, vienmērīga planēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot spēkus, kas iedarbojas uz lidmašīnu taisnas, vienmērīgas planēšanas laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Nosaukt spēkus, kas ir paralēli un perpendikulāri lidojuma virzienam.
Piemērot formulu spēkiem, kas ir paralēli lidojuma virzienam (D = W sin γ).
Piemērot formulu spēkiem, kas ir perpendikulāri lidojuma virzienam (L = W cos γ).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot saikni starp planēšanas gradientu un cēlējspēka–pretestības attiecību un aprēķināt planēšanas diapazonu, izmantojot:
· sākotnējo relatīvo augstumu;
· cēlējspēka–pretestības attiecību;
· planēšanas ātrumu un vēja ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot saikni starp α, VMD un labāko cēlējspēka–pretestības attiecību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kā vēja komponents ietekmē planēšanas leņķi, ilgumu un attālumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kā masas izmaiņas ietekmē planēšanas leņķi, ilgumu un attālumu, ņemot vērā to, ka lidmašīna atrodas vienā un tajā pašā gaisa ātrumā vai VMD.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kā konfigurācijas maiņa ietekmē planēšanas leņķi un ilgumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot TAS, augstuma samazināšanas gradienta un augstuma samazināšanas ātruma saikni.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	
	Raksturot, ka planēšanā minimālais augstuma samazināšanas ātrums būs pie VMP, un izskaidrot šā ātruma saikni ar minimālā planēšanas leņķa optimālo ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Apspriest, kad pilots varētu izvēlēties lidot ar minimālo planēšanas augstuma samazināšanas ātrumu vai minimālo planēšanas leņķi un kāpēc ātruma stabilitāte vai pretvējš/ceļavējš var labvēlīgi ietekmēt ātrumu, kas ir lielāks vai mazāks par optimālo gaisa ātrumu bezvējā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 01 05
	
	Vienmērīgs saskaņots pagrieziens
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot spēkus, kas iedarbojas uz lidmašīnu vienmērīga saskaņota pagrieziena laikā.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Sadalīt spēkus, kas iedarbojas horizontāli un vertikāli saskaņota pagrieziena laikā [image: ].
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot saskaņota un nesaskaņota pagrieziena atšķirības un raksturot, kā izlabot nesaskaņotu pagriezienu, izmantojot pagrieziena un slīdēšanas indikatoru vai pagrieziena koordinatoru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kāpēc sānsveres leņķis nav atkarīgs no masas un ir atkarīgs vienīgi no TAS un pagrieziena rādiusa.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(05)
	
	Sadalīt spēkus, lai parādītu, ka konkrētā sānsveres leņķī pagrieziena rādiusu nosaka vienīgi gaisa ātrums [image: ].
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(06)
	
	Aprēķināt vienmērīga pagrieziena rādiusu, ņemot vērā TAS un sānsveres leņķi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kā sānsveres leņķis ietekmē:
· slodzes koeficientu (LF = 1/cosφ);
· α;
· vilci;
· pretestību.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(08)
	X
	Definēt jēdzienu “leņķiskais ātrums”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(09)
	X
	Definēt jēdzienus “pagriešanās ātrums” un “1. ātruma pagrieziens”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(10)
	
	Izskaidrot, kā TAS ietekmē pagriešanās ātrumu konkrētā sānsveres leņķī.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(11)
	
	Aprēķināt slodzes koeficientu un iekrišanas ātrumu pagriezienā, ņemot vērā sānsveres leņķi un 1 g iekrišanas ātrumu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(12)
	
	Izskaidrot situācijas, kurās pagrieziena rādiuss ir būtisks drošībai, piemēram, maksimālā ātruma ierobežojumi izlidošanas vai ielidošanas diagrammās, izejošā ātruma kategorijas pieejas diagrammās un norādīto ātrumu pārsniegšanas sekas/apdraudējums.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(13)
	
	Raksturot riskus, ko rada pārmērīga virzienstūres izmantošana, lai lidmašīnai ar bultveida spārniem saīsinātu pagriezienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 00
	
	Asimetriska vilce
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 01
	
	Reaktīvās un propelleru lidmašīnas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā reaktīvo lidmašīnu un propelleru lidmašīnu ietekmē lidošana ar asimetrisku vilci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot kritisko dzinēju, tostarp sānvēja ietekmi uz zemes, un izskaidrot propelleru lidmašīnu propellera rotācijas virzienu.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	X
	Izskaidrot, kā vienmērīgs asimetrisks lidojums ietekmē konvencionālo (lodes) slīdēšanas indikatoru / pagrieziena indikatoru.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 02
	
	Līdzsvara momenti ap normālasi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot orpēšanas momentus ap CG.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot orpēšanas momenta izmaiņas, ko izraisa gaisa blīvuma iedarbība uz vilci.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā mainās orpēšanas moments atkarībā no dzinēja attāluma līdz CG.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot, ar kādiem paņēmieniem panāk virzītu līdzsvaru pēc dzinēja atteices.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 03
	
	Šķērsasij paralēli spēki
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot:
· spēku, kas iedarbojas uz vertikālo stabilizatoru;
· fizelāžas puses spēku, ko rada sānslīde (izmantojot krabja gaitas metodi);
· sānsveres leņķa izmantošanu, lai noliektu cēlējspēka vektoru (izmantojot sānslīdes metodi).
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc nepieciešamo nelielo sānsveres leņķi ierobežo:
· palielinātais kopējais nepieciešamais cēlējspēks un pretestības palielināšanās sānsveres telpiskajā stāvoklī;
· ķīļa iekrišanas leņķis.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot ietekmi uz ķīļa α sānslīdes dēļ.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 04
	
	Lidmašīnas masas ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc apstākļos, kad viens dzinējs nedarbojas, vadāmība ir tipiska problēma, kas rodas, ja lidmašīnai ir neliels ātrums un maza masa.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 05
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 06
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 07
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 08
	
	Minimālais ātrums kontrolei gaisā (VMC)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt “VMC”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā nosaka VMC.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot CG atrašanās vietas ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 09
	
	Minimālais ātrums kontrolei gaisā pieejas un nosēšanās laikā (VMCL)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt “VMCL”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā nosaka VMCL.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot CG atrašanās vietas ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 10
	
	Minimālais ātrums kontrolei uz zemes (VMCG)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt “VMCG”.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot, kā nosaka VMCG.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot CG atrašanās vietas ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 02 11
	
	Blīvuma ietekme
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot blīvuma ietekmi.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc VMC, VMCL un VMCG samazinās, palielinoties absolūtajam augstumam un temperatūrai.
	X
	X
	
	
	
	
	
	

	081 08 03 00
	
	Nozīmīgi punkti uz polārās līknes
	
	
	
	
	
	
	
	

	081 08 03 01
	
	Identificēt un izskaidrot
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Identificēt un izskaidrot nozīmīgos punktus uz polārās līknes.
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 082. LIDOJUMA PRINCIPI. HELIKOPTERI

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 082. LIDOJUMA PRINCIPI. HELIKOPTERI

1) MEHĀNIKAS TERMINU VĀRDNĪCA

Ātrums (speed) ir lineārs mērs, tam ir tikai lielums.
Kustības ātrums (velocity) ir vektoriāls mērs, tam ir lielums un virziens.
Propellera lāpstiņas punkta rotācijas ātrums ap asi ir lineārs jeb tangenciāls ātrums, ko var izteikt apgriezienos minūtē (rpm).
Blīvums ir šķidruma masa starptautiskās mērvienību sistēmas (SI (Système International)) tilpuma vienībā (kg/m3).

2) AERONAUTIKAS DEFINĪCIJAS

Propellera lāpstiņa ir aerodinamiskā virsma, kurai ir augsts garuma un platuma samērs un kuras pamatne propellera rumbai ir piestiprināta ar šarnīriem vai citiem elastīgiem elementiem.
Lāpstiņas elements ir tāds segments lāpstiņas plētuma virzienā, kas ir tik plāns, ka var pieņemt, ka iesaistītie aerodinamiskie spēki nemainās. Aerodinamiskie spēki, rada cēlējspēku (L), pretestību (D) un garensveres momentu. Šādam šķērsgriezumam ir kontūra, priekšējā un aizmugurējā mala, hordas līnija, vidējā izliekuma līnija, maksimālais biezums vai dziļums, biezuma un hordas attiecība.
Spiediena centrs (CP) tiek definēts kā tāds punkts uz hordas līnijas, uz ko iedarbojas visu aerodinamisko spēku rezultējošais spēks.
Forma plānā ir lāpstiņas forma skatā no augšas.
(Lāpstiņas vai elementa) garensveres leņķis ir leņķis starp hordas līniju un rotācijas plakni.
Lāpstiņai nav savērpta, ja garensveres leņķis ir nemainīgs visā garumā no pamatnes līdz galam.
Lāpstiņai ir savērpta, ja tās elementu segmentu garensveres leņķa attālums no pamatnes nav vienāds (citiem vārdiem sakot, attiecīgo elementu hordas līnijas nav paralēlas). Kad garensveres leņķis samazinās virzienā uz lāpstiņas galu, veidojas negatīva savērpe.
Netraucētas augšupplūsmas kustības ātruma (t. i., ātrums lāpstiņu rotācijas plaknē) un inducēta kustības ātruma vektoru summa ir relatīvā gaisa plūsma.
Leņķis starp relatīvo gaisa plūsmu un lāpstiņas elementa hordas līniju ir uzplūdes leņķis (α).
Cēlējspēks ir aerodinamiskā spēka komponents, kas iedarbojas uz lāpstiņas elementu perpendikulāri relatīvajai gaisa plūsmai.
Profila pretestība ir aerodinamiskā spēka komponents, kas iedarbojas uz lāpstiņas elementu paralēli rotācijas plaknei. Inducētā pretestība ir aerodinamiskā spēka komponents, kas iedarbojas uz lāpstiņas elementu paralēli relatīvajai gaisa plūsmai.
Profila pretestību veido spiediena spēki un virsmas berze, kas iedarbojas uz lāpstiņas elementa virsmu. Spiediena spēku radītās profila pretestības komponents (starp priekšējo un aizmugurējo malu) ir spiediena jeb formas pretestība. Virsmai pielikto bīdes spēku radītās profila pretestības komponents ir virsmas berze.
Propellera kopējā vilce ir vertikālais augšupvērstais spēks no propellera diska kopā, kā visu lāpstiņu vilces summa. Šis termins ir atjaunināts, jo jau ir termins “propellera vilce”, ar ko apzīmē tādu vilci gar rotācijas asi, kas lāpstiņas elementā iedarbojas tieši pretēji helikoptera masai.

3) HELIKOPTERA RAKSTUROJUMI

Slodze uz disku ir helikoptera masas (M) dalījums ar diska laukumu. 
Slodze uz lāpstiņu ir masas dalījums ar lāpstiņas formas plānā kopējo laukumu.
Taisnstūra lāpstiņas laukums ir hordas un lāpstiņas gala rādiusa reizinājums. Sašaurinātām lāpstiņām kā aptuveno hordas ekvivalentu ņem vidējo ģeometrisko hordu.
Rotora stiprība ir lāpstiņu kopējā laukuma attiecība pret diska laukumu.

4) PLAKNES, ASIS UN ROTORA ATSKAITES SISTĒMAS

· Vārpstas ass: rotora vārpstas (masta) fiziska ass.
· Rumbas plakne: plakne perpendikulāri vārpstas asij cauri rumbas centram.
· Gala trajektorijas plakne: plakne, pa kuru iet lāpstiņu gali.
· Virtuāla rotācijas ass: ass, kas iet cauri rumbas centram un ir perpendikulāra gala trajektorijas plaknei.
· Rotora disks: disks, ko veido lāpstiņu galu trajektorija tās plaknē.
· Rotācijas plakne: gala trajektorijas plaknei paralēla plakne, kas iet caur rumbas centru.

5) LĀPSTIŅU LEŅĶI, INDUCĒTAIS KUSTĪBAS ĀTRUMS

· Lāpstiņas elementa garensveres leņķis: leņķis starp elementa hordas līniju un rotācijas plakni, ko dažkārt sauc par lokālo garensveres leņķi.
· Lāpstiņas garensveres leņķis: tiek pieņemts, ka tas ir vienāds ar lāpstiņas elementa garensveres leņķi pie 75 % lāpstiņas rādiusa.
· Vertikālā liekuma leņķis: leņķis starp lāpstiņas garenvirziena asi un rumbas plakni.
· Konusa leņķis: leņķis starp lāpstiņas garenvirziena asi un gala trajektorijas plakni. Inducētais kustības ātrums ir kustības ātrums, ko ierosinājusi dzinēja jauda perpendikulāri rotācijas plaknei.

Aerodinamiskie spēki, kas iedarbojas uz lāpstiņām un rotoru
Lāpstiņas radītā vilce (lāpstiņas vilce) ir katra lāpstiņas elementa radītās vilces summa.
Visu lāpstiņu vilces summa ir rotora (kopējā) vilce, kas darbojas perpendikulāri gala trajektorijai virtuālās rotācijas ass virzienā.
Inducētās pretestības spēki, kas iedarbojas uz visu lāpstiņu visiem elementiem, rada vārpstas griezes momentu, kuru reizinot ar lāpstiņas leņķisko ātrumu, iegūst nepieciešamo inducēto jaudu.
Profila pretestības spēku rezultāts ir vārpstas griezes moments, kuru reizinot ar lāpstiņas leņķisko ātrumu, iegūst nepieciešamo profila jaudu.

6) ROTORA RUMBAS VEIDI

Pamatā izmanto četru veidu rotora rumbas.

1. Svārstīgais rotors jeb svārstveida rotors. Divas lāpstiņas ir savienotas kopā, šarnīrs ir uz vārpstas ass, galva – apakšā. Variācija ir kardāna rumba; lāpstiņas un rumba ir piestiprinātas pie rotora vārpstas ar kardānu jeb šarnīrsajūgu (Bell 47). Dažkārt to dēvē par puscieto rotoru, jo lāpstiņai nav vilkšanas kustību.
2. Trīsšarnīru rotors. Rotoram ir vairāk par divām lāpstiņām, un katrai no tām ir vertikālās liekšanās šarnīrs, lāpstiņas virzītājšarnīrs (pretestība) un plūdiestatīšanas šarnīrs vai gultnis.
3. Bezšarnīru rotors. Tam nav ne vertikālās liekšanās, ne vilkšanas šarnīru. Tos aizvieto kādā lāpstiņas rādiusa daļā izvietoti elastīgi elementi (virtuālie šarnīri), kas nodrošina šādas kustības. Plūdiestatīšanas gultnis nodrošina lāpstiņas plūdiestatīšanu.
4. Bezgultņu rotors. Tam nav ne šarnīru, ne rotācijas gultņu. Vertikālās liekšanās un vilkšanas kustības panāk, izmantojot elastīgus elementus, ko dēvē par elastomēra šarnīriem. Plūdiestatīšanu panāk, elementu vērpjot.

Runājot par savu aprīkojumu, Airbus to dēvē par “daļēji lokāmu galvu” (sk. šī uzņēmuma mācību materiālus).

Divas piezīmes.

1. Šarnīra novirze un ekvivalentā šarnīra novirze
Šarnīra novirze ir attālums starp vārpstas asi un šarnīra asi. Bezšarnīru un bezgultņu rotoriem ir ekvivalentā šarnīra novirze.
2. Elastomēra šarnīri
Šis gultnis sastāv no pamīšus saliktiem elastomēra un metāla slāņiem. Elastomēra elastīgums nodrošina vertikālo liekšanos, vilkšanu un plūdiestatīšanu.

7) PRETESTĪBA UN JAUDA

Inducētā jauda ir jauda, kas nepieciešama, lai rotora diskā ģenerētu inducēto kustības ātrumu cēlējspēka radīšanai. Attiecībā uz jebkuru doto vilci inducētā jauda ir minimāla, kad inducētais kustības ātrums virs rotora diska ir viendabīgs. To var tuvināt, izmantojot negatīvo savērpi un nodrošinot, ka lāpstiņas ir uz trajektorijas (pilnīgi viendabīgu kustības ātrumu iegūt nevar).
Rotora profila pretestība rodas no komponentiem, kas darbojas pretēji lāpstiņas kustības ātruma virzienam (t. i., visu lāpstiņas elementu profila pretestības summai). Jauda, kas nepieciešama, lai to pārvarētu, ir rotora profila jauda (griezes momenta pārvarēšanai nepieciešamā jaudu summa).
Parazītpretestība ir pretestība no helikoptera fizelāžas, tostarp no rotora rumbas un visa ārējā aprīkojuma, piemēram, riteņiem, vinčas, ārējā noslogojuma utt. (iekļauta arī jebkāda pretestība, ko rada astes propellers, taču nav iekļauta rotora lāpstiņu pretestība, kas rada profila pretestību). Jauda, kas nepieciešama šīs parazītpretestības pārvarēšanai, ir parazītjauda.
Horizontāli lidojot ar konstantu ātrumu, inducētā jauda, rotora profila jauda un parazītjauda tiek summēta, iegūstot kopējo jaudu, kas nepieciešama galvenā rotora darbināšanai.
Summējot astes propellera inducēto jaudu un profila jaudu, iegūst jaudu, kas nepieciešama astes propellera darbināšanai.
Palīgiekārtu, piemēram, eļļas sūkņu un elektroģeneratoru, darbināšanai nepieciešamā jauda ir palīgjauda. Tā ietver arī jaudu, kas nepieciešama mehāniskās berzes pārvarēšanai transmisijās.
Kopējā jauda, kas nepieciešama, horizontāli lidojot ar konstantu ātrumu, ir visu minēto jaudu summa.
Kad notiek pāreja no karāšanās, palielinoties ātrumam, samazinās nepieciešamā jauda. To sauc par virzes kustības cēlējspēku.
Termins “ierobežota jauda” nozīmē, ka kopējā jauda, kas nepieciešama, lai karātos ārpus zemes ietekmes zonas (HOGE), ir lielāka nekā pieejamā jauda.

8) FĀZES LEŅĶIS LĀPSTIŅAS VERTIKĀLĀS LIEKŠANĀS KUSTĪBĀ

Cikliskās vadības ierīces kustība noliec rotora disku paredzētajā helikoptera kustības ātruma virzienā.
Svārstīgo galvu vertikālās liekšanās reakcija ir apmēram par 90° vēlāka nekā piemērotā cikliskās vadības ierīces kustība (rotoriem ar šarnīra novirzi nedaudz mazāka par 90°).
Garensveres mehānisms sastāv no kustīgās plāksnes, un katras lāpstiņas garensveres mehānismu veido lāpstiņu stāvokļa regulēšanas stiepnis, kas piestiprināts pie kustīgās plāksnes, un lāpstiņu stāvokļa regulēšanas kronšteins, kas piestiprināts pie lāpstiņas.

9) CAUR HELIKOPTERA CENTRU EJOŠĀS ASIS

Garenvirziena ass jeb sānsveres ass: taisne, kas iet cauri helikoptera smaguma centram (CG) no priekšgala līdz astei un ap kuru helikopters var sasvērties pa labi vai pa kreisi.
Šķērsass, transversālā ass jeb garensveres ass: taisne, kas iet cauri helikoptera smaguma centram (CG), ap kuru helikopters var sasvērties ar priekšgalu augšup un lejup (šī ass ir arī perpendikulāra gaisa kuģa atskaites plaknei, kas ir plakne, kuras abās pusēs ir simetriski (skatoties no kreisās un labās puses) izvietoti komponenti, kas veido lielu gaisa kuģa daļu.
Normālass jeb orpēšanas ass: taisne perpendikulāri plaknei, kuru veido garenvirziena ass un šķērsass, ap kuru helikopters var orpēt.

Jāņem vērā, ka termins “masa” tiek izmantots, lai norādītu vielas daudzumu, un termins “svars”, kad tiek raksturots spēks. Tomēr sarunvalodā termins “svars” parasti tiek izmantots aviācijā masas raksturošanai. Profesionālam pilotam ir vienmēr jāņem vērā mērvienības, lai noteiktu, vai termins “svars” tiek izmantots tam, lai raksturotu spēku (piemēram, vienība – ņūtoni) vai vielas daudzumu (piemēram, vienība – kilogrami).
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	LIDOJUMA PRINCIPI
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 00 00 00
	
	LIDOJUMA PRINCIPI. HELIKOPTERI
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 01 00 00
	
	ZEMSKAŅAS AERODINAMIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 01 01 00
	
	Pamatjēdzieni, likumi un definīcijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 01 01 01
	
	Starptautiskā mērvienību sistēma (SI) un SI vienību konversija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Uzskaitīt pamatlielumus un mērvienības SI sistēmā, piemēram, masu (kg), garumu (m) un laiku (s).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Spēt konvertēt angļu mērvienības SI vienībās un otrādi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 01 02
	
	Definīcijas un pamatjēdzieni par gaisu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot gaisa temperatūru un spiedienu kā augstuma funkciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt terminu “starptautiskā standartatmosfēra” (ISA).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Definēt gaisa blīvumu un izskaidrot saistību starp gaisa blīvumu, spiedienu un temperatūru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	X
	Izskaidrot, kā mitruma saturs ietekmē gaisa blīvumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	X
	Definēt barometrisko augstumu un augstumu pēc gaisa blīvuma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 01 03
	
	Ņūtona likumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Norādīt un paskaidrot trīs Ņūtona kustības likumus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Nošķirt masu un svaru, kā arī to mērvienības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 01 04
	
	Gaisa plūsmas pamatjēdzieni
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot vienmērīgu un nevienmērīgu gaisa plūsmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	X
	Definēt jēdzienus “plūsmas līnija” un “plūsmas caurule”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Izskaidrot nepārtrauktības vienādojumu vai masas saglabāšanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	X
	Raksturot masas plūsmas ātrumu cauri plūsmas caurules griezumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Norādīt Bernulli vienādojumu un izmantot šo vienādojumu, lai izskaidrotu un definētu statiskā, dinamiskā un kopējā spiediena saistību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt stagnācijas punktu plūsmā ap aerodinamisko virsmu un izskaidrot spiedienu, kas iegūts stagnācijas punktā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izmantot Pito sistēmu, lai izskaidrotu gaisa ātruma mērījumu (bez saspiežamības efekta).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Definēt TAS, IAS un CAS.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	X
	Definēt divdimensiju gaisa plūsmu un tās saistību ar bezgalīgu aerodinamisko virsmu (t. i., nav virpuļu lāpstiņu galos, un līdz ar to nav inducētās pretestības). Izskaidrot atšķirību starp divdimensiju un trīsdimensiju gaisa plūsmu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	X
	Izskaidrot, ka viskozitāte ir jebkādu šķidrumu (gāzes vai šķidrumu) raksturpazīme.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(11)
	
	Izskaidrot gaisa un aerodinamiskās virsmas tangenciālo berzi un robežslāņa veidošanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(12)
	
	Raksturot lamināro un turbulento robežslāni, kā arī pāreju no laminārā robežslāņa uz turbulento. Parādīt, kā virsmas raupjums ietekmē pārejas punkta atrašanās vietu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 02 00
	
	Divdimensiju gaisa plūsma
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 01 02 01
	
	Aerodinamiskās virsmas griezuma ģeometrija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Definēt terminus: “aerodinamiskās virsmas griezums”, “aerodinamiskās virsmas elements”, “hordas līnija”, “horda”, “biezums”, “biezuma un hordas attiecība”, “izliekuma līnija”, “izliekums” un “priekšējās malas rādiuss”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot simetriskas un asimetriskas aerodinamiskās virsmas griezumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 02 02
	
	Aerodinamiskie spēki, kas iedarbojas uz aerodinamiskās virsmas elementiem
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt jēdzienu “uzplūdes leņķis” (α).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot šādus jēdzienus:
· no spiediena sadales un elementa berzes rezultējošais spēks;
· no robežslāņiem un kustības ātruma pēcstrūklā rezultējošais spēks;
· kinētiskās enerģijas zudums berzes spēku dēļ.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Sadalīt aerodinamisko spēku cēlējspēka (L) un pretestības (D) komponentos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt celtspējas koeficientu (CL) un pretestības koeficientu (CD).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Parādīt, ka CL ir α funkcija.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kā pretestību rada spiediena spēki uz aerodinamiskajām virsmām un berzes spēki robežslāņos. Definēt terminu “profila pretestība”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Definēt L–D attiecību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izmantot cēlējspēka un pretestības vienādojumus, lai parādītu, kā ātrums un blīvums ietekmē cēlējspēku un pretestību pie dotā α.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Definēt aerodinamiskā spēka iedarbības līniju un CP.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(10)
	
	Zināt, ka simetriskām aerodinamiskām virsmām CP atrodas vienu ceturtdaļu hordas aiz priekšējās malas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 02 03
	
	Iekrišana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot robežslāņa sadalīšanu, kad α palielinās, pārsniedzot iekrišanas iestāšanos, cēlējspēka samazināšanos un pretestības pieaugumu. Definēt jēdzienu “sadalīšanas punkts”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 02 04
	
	Traucējumi nevēlamu profila izmaiņu dēļ
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kas ir apledošanas, griezuma profila un virsmu izmaiņas ledus un sniega dēļ, to ietekmi uz L un D, L–D attiecību, α (iekrišanas iestāšanās brīdī), kā arī svara pieauguma sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot intensīva lietus radītās erozijas iedarbību uz lāpstiņu un turpmāko profila pretestības pieaugumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 03 00
	
	Trīsdimensiju gaisa plūsma ap lāpstiņu
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 01 03 01
	
	Lāpstiņa
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot dažādas lāpstiņu formas plānā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt jēdzienus “garuma un platuma samērs” un “lāpstiņas vērpums”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 03 02
	
	Gaisa plūsmas apveids un tās ietekme uz cēlējspēku (L)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot plūsmu plētuma virzienā ap lāpstiņu un izskaidrot, kāpēc lāpstiņas galos parādās virpuļi, kas ir enerģijas zudums.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Parādīt, ka virpuļu stiprums palielinās, pieaugot α un L.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Parādīt, ka lejupejoša plūsma izraisa virpuļus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt relatīvo gaisa plūsmu kā netraucēta gaisa kustības ātruma un inducētā kustības ātruma rezultātu un definēt α.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot L sadali lāpstiņas plētuma virzienā un izskaidrot, kā to var pārveidot, izmantojot vērpumu (negatīvo savērpi).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 03 03
	
	Inducētā pretestība
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kas ir inducētā pretestība un kāda ietekme ir α, kā arī garuma un platuma samēram.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 01 03 04
	
	Gaisa plūsma ap fizelāžu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Aprakstīt fizelāžu un ārējos komponentus, kas rada pretestību (parazītpretestību), gaisa plūsmu ap fizelāžu, kā arī fizelāžas garensveres leņķa ietekmi.
Raksturot fizelāžas formas, kas mazina pretestību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt profila pretestību kā spiediena (formas) pretestības un virsmas berzes pretestības summu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Definēt jēdzienu “mijietekmes pretestība”.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Zināt pretestības formulu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 02 00 00
	
	LĪDZSKAŅAS AERODINAMIKA UN SASPIEŽAMĪBAS EFEKTS
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 02 01 00
	
	Gaisa plūsmas ātrumi un kustības ātrumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 02 01 01
	
	Ātrumi un Maha skaitlis
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt skaņas ātrumu gaisā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt, ka skaņas ātrums ir proporcionāls absolūtās temperatūras (Kelvina skalā) kvadrātsaknei.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot skaņas ātruma izmaiņas atkarībā no absolūtā augstuma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt Maha skaitli.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, ko nozīmē gaisa nesaspiežamība un saspiežamība; attiecināt to uz Maha skaitļa vērtību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt augstas zemskaņas, līdzskaņas un virsskaņas plūsmas attiecībā uz Maha skaitļa vērtību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 02 01 02
	
	Triecienviļņi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot triecienviļņus virsskaņas plūsmā, kā arī spiediena un ātruma izmaiņas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot lokālu virsskaņas plūsmu parādīšanos uz lāpstiņas virsmām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 02 01 03
	
	Aerodinamiskās virsmas griezuma ietekme un lāpstiņas forma plānā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot dažādas formas, kas ļauj sasniegt augstākus Maha skaitļus, neradot triecienvilni uz augšējās virsmas, piemēram:
· griezuma biezuma–hordas attiecības samazināšana;
· bultveidīguma leņķa forma plānā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 03 00 00
	
	ROTORPLĀNA TIPI
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 03 01 00
	
	Rotorplāni
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 03 01 01
	
	Rotorplānu tipi
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot atšķirību starp autožīru un helikopteru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 03 02 00
	
	Helikopteri
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 03 02 01
	
	Helikoptera konfigurācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot (īsumā) helikopteru ar vienu galveno rotoru un citas konfigurācijas: helikopteru ar rotoru tandēmu, helikopteru ar koaksiālo rotoru sistēmu, helikopteru ar blakus novietotiem rotoriem, sinhrokopteru (lāpstiņas savstarpēji pārklājas), hibrīdhelikopteru un helikopteru ar slīpu rotoru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 03 02 02
	
	Helikopters, raksturojumi un saistītā terminoloģija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Minēt astes propelleru, Fenestron astes propelleru un gadījumu, kad astes propellera nav (NOTOR).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt rotora diska laukumu un lāpstiņas laukumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot svārstīgo rotoru, kam šarnīra ass atrodas uz vārpstas ass, un rotorus, kam ir vairāk par divām lāpstiņām un ar novirzītām šarnīru asīm.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt fizelāžas centra līniju un trīs asis: sānsveres, garensveres un normālasi (orpēšanas asi).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Definēt bruto svaru un bruto masu (un saistītās vienības), disku un slodzi uz lāpstiņu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 00 00
	
	GALVENĀ ROTORA AERODINAMIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 01 00
	
	Karāšanās lidojums ārpus zemes ietekmes zonas
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 01 01
	
	Gaisa plūsma cauri rotora diskam un ap lāpstiņām
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Pamatojoties uz Ņūtona otro likumu (kinētiskā enerģija), izskaidrot, ka augšupvērstu vertikālo spēku no diska, t. i., rotora vilci, rada vertikāli lejupejoši kustības ātrumi rotora diskā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc, lai iegūtu inducētu plūsmu, vārpstai ir jāpieliek jauda, t. i., inducētā jauda. Inducētā jauda ir vismazākā, ja inducēto kustības ātrumu vērtības ir vienādas visam diskam (t. i., plūsma pāri diskam ir viendabīga).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kāpēc fizelāžas vertikālās pretestības dēļ vertikālai rotora vilcei ir jābūt lielākai par helikoptera svaru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt lāpstiņas elementa garensveres leņķi un α.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot L un D attiecībā uz lāpstiņas elementu (tostarp arī inducēto un profila pretestību).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kāpēc ir nepieciešamas kopīgas garensveres leņķa izmaiņas, kā tās ietekmē α un rotora vilci un kādēļ ir nepieciešama lāpstiņu plūdiestatīšana.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot dažādu formu lāpstiņas (skatā no augšas).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, kā lāpstiņas elementiem pieliktā profila pretestība rada griezes momentu uz galveno vārpstu un definēt rezultējošo rotora profila jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot, kā gaisa blīvums ietekmē nepieciešamo jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 01 02
	
	Pretgriezes spēks un astes propellers
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izmantojot Ņūtona trešo likumu (kustība), izskaidrot, kāpēc ir nepieciešama astes propellera vilce, tās vērtībai esot proporcionālai galvenā rotora griezes momentam.
Parādīt, ka astes propellera jauda ir proporcionāla astes propellera vilcei.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc astes rotora lāpstiņām nepieciešama plūdiestatīšana un regulēšana ar orpēšanas pedāļiem un kādas ir lāpstiņas garensveres leņķu maksimālās un minimālās vērtības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 01 03
	
	Kopējā nepieciešamā jauda un karāšanās ārpus zemes ietekmes zonas (HOGE)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt palīgaprīkojumu un tā jaudas prasības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt kopējo nepieciešamo jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	X
	Raksturot, kā atmosfēras spiediens, temperatūra un mitrums ietekmē prasīto jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 02 00
	
	Vertikāla augstuma uzņemšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 02 01
	
	Relatīvā gaisa plūsma un uzplūdes leņķi (α)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	X
	Raksturot vertikālā augstuma uzņemšanas ātruma atkarību no pretējā vertikālās gaisa kustības ātruma attiecībā pret rotora disku.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā, regulējot kopīgo garensveres leņķi, regulē α.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 02 02
	
	Jauda un vertikālais ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt galvenā rotora kopējo jaudu kā parazītjaudas, inducētās jaudas, augstuma uzņemšanas jaudas un rotora profila jaudas summu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc, palielinoties augstuma uzņemšanas ātrumam, palielinās galvenā rotora nepieciešamā kopējā jauda.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 03 00
	
	Lidojums uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 03 01
	
	Gaisa plūsma un spēki vienmērīgā ienākošās plūsmas sadalē
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot pieņēmumu par to, kas ir vienmērīga ienākošās plūsmas sadale uz rotora diska.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Parādīt augšupplūsmas gaisa kustības ātrumus attiecībā pret lāpstiņas elementiem un to, kā tie ietekmē uz priekšu ejošo un atpakaļejošo lāpstiņu.
Definēt pretplūsmas laukumu.
Izskaidrot, kā priekšgaitas ātrums ietekmē aploces ātrumu lāpstiņas galā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Pieņemot, ka garensveres leņķis ir konstants un lāpstiņas stiprinājumi ir nekustīgi, izskaidrot sasvērējmomentu, ko rada asimetriska L sadale.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Parādīt, ka ar ciklisku plūdiestatīšanu šo disbalansu varētu novērst ar mazu α (kopā ar mazu garensveres leņķi) uz priekšu ejošajā lāpstiņā un ar lielu α (kopā ar lielu garensveres leņķi) uz atpakaļejošās lāpstiņas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot lielu gaisa kustības ātrumu uz priekšu ejošās lāpstiņas galā un saspiežamības efektu, kas ierobežo maksimālo ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot mazu gaisa kustības ātrumu atpakaļejošās lāpstiņas galā, ko rada aploces ātruma un priekšgaitas ātruma starpība, liela α nepieciešamība un iekrišanas iestāšanās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Definēt lāpstiņas gala un ātruma attiecību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Izskaidrot, ka rotora kopējā vilce ir perpendikulāra rotora diskam un kāpēc vilces vektors ir jānoliec uz priekšu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(09)
	
	Izskaidrot līdzsvara nosacījumus vienmērīgā taisnā un horizontālā lidojumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 03 02
	
	Izlīdzināšana (lidojums ar iedarbinātiem dzinējiem)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot izlīdzināšanu lidojumā ar iedarbinātiem dzinējiem, rotora diska un vilces vektora noliekumu virzienā uz aizmuguri. Parādīt horizontālās vilces komponentu, kura virziens ir pretējs priekšgaitas kustības ātrumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt vilces palielināšanos augšupejošas ienākošās plūsmas dēļ, un parādīt α izmaiņas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot rotora rpm pieaugumu nevadāma rotora gadījumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 03 03
	
	Neviendabīgas ienākošās plūsmas sadale attiecībā pret ienākošās plūsmas sānsveri
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot ienākošās plūsmas sadali, kas pārveido α un L, jo īpaši uz priekšu ejošajās un atpakaļejošās lāpstiņas α un L.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 03 04
	
	Jauda un maksimālais ātrums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka inducētā kustības ātruma un inducētās jaudas vērtības samazinās, pieaugot helikoptera ātrumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Definēt profila pretestību un profila jaudu, kā arī to vērtību palielināšanos, pieaugot helikoptera ātrumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Definēt parazītpretestību un parazītjaudu, kā arī to vērtību palielināšanos, pieaugot helikoptera ātrumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Definēt kopējo pretestību un tās palielināšanos, pieaugot helikoptera ātrumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot nepieciešamo astes propellera jaudu un palīgiekārtām nepieciešamo jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Definēt kopējo nepieciešamo jaudu kā iepriekš minēto parciālo jaudu summu un izskaidrot, kāpēc tā mainās, mainoties helikoptera ātrumam.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kā helikoptera masa, gaisa blīvums un papildu ārējais aprīkojums ietekmē parciālās jaudas un kopējo nepieciešamo jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot virzes kustības cēlējspēku un parādīt, kā samazinās nepieciešamā kopējā jauda, helikopteram palielinot ātrumu pēc karāšanās.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 04 00
	
	Karāšanās un lidojums uz priekšu zemes ietekmē
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 04 01
	
	Gaisa plūsma zemes ietekmē, lejupejoša plūsma
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā zemes tuvums izmaina lejupejošas plūsmas apveidu un kā tas ietekmē cēlējspēku (vilci) pie konstantas rotora jaudas. Parādīt, ka zemes ietekme ir atkarīga no rotora augstuma virs zemes un rotora diametra. Parādīt nepieciešamo rotora jaudu pie konstantas pilnas pacelšanās masas AUM kā augstuma virs zemes funkciju. Raksturot priekšgaitas ātruma ietekmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 05 00
	
	Vertikāla augstuma samazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 05 01
	
	Vertikāla augstuma samazināšana, jauda palielināta
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot gaisa plūsmu ap rotora disku netraucētas vertikālas augstuma samazināšanas laikā ar palielinātu jaudu, gaisa plūsmu, kas ir pretēja helikoptera kustības ātrumam, relatīvo gaisa plūsmu un α.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot virpuļu gredzena stāvokli, ko dēvē arī par “smagu” nosēšanos. Norādīt, kādi ir aptuvenie vertikālās augstuma samazināšanas ātrumi, kuru ietekmē veidojas virpuļu gredzens attiecībā pret inducētā kustības ātruma vērtībām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot gaisa plūsmu attiecībā pret lāpstiņām, plūsmas norāvumu pie lāpstiņas pamatnes, cēlējspēka zudumu lāpstiņas galā un turbulenci. Parādīt sviras celšanas ietekmi un raksturot, kā tas ietekmē vadības ierīces.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 05 02
	
	Pašrotācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Norādīt nepieciešamību agrīni atpazīt pašrotāciju un ātri uzsākt korektīvās darbības. Raksturot korektīvās darbības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, ka kopējās vadības svira ir jānolaiž pietiekami ātri, lai nepieļautu strauju rotora rpm skaita samazināšanos pretestības uz lāpstiņām dēļ, un izskaidrot, kā rotora rotācijas inerce ietekmē rpm skaita samazināšanās ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Parādīt inducēto plūsmu cauri rotora diskam, rotācijas kustības ātrumu, relatīvo gaisa plūsmu, ienākošo plūsmu un ienākošās plūsmas leņķus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Parādīt, kā aerodinamiskie spēki, kas iedarbojas uz lāpstiņas elementiem, mainās no lāpstiņas pamatnes līdz tās galam, un raksturot trīs zonas – iekšējo iekrišanas zonu, vidējo vadīšanas zonu un ārējo vadīto zonu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kā rotora rpm regulē ar kopējās garensveres regulēšanas sviru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Parādīt nepieciešamību pēc astes propellera negatīvas vilces ar virziena kontroli.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot rotora vilces galīgo pieaugumu, kas rodas, paceļot kopējās garensveres regulēšanas sviru, lai samazinātu vertikālās augstuma samazināšanas ātrumu un rotora rpm kritumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 06 00
	
	Lidojums uz priekšu – pašrotācija
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 04 06 01
	
	Gaisa plūsma pie rotora diska
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot faktorus, kas ietekmē ienākošās plūsmas leņķi un α, pašrotējošās jaudas sadali un asimetriju virs rotora diska lidojumā uz priekšu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 04 06 02
	
	Lidojums un nosēšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Parādīt, kā priekšgaitas ātrums ietekmē vertikālās augstuma samazināšanas ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā bruto svars, rotora rpm un absolūtais augstums (blīvums) ietekmē ilgizturību un darbības diapazonu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot pagriešanās un zemskares manevrus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot augstuma un ātruma līknes.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 00 00
	
	GALVENĀ ROTORA MEHĀNIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 01 00
	
	Lāpstiņas vertikālā liekšanās karāšanās manevrā
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 01 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 01 02
	
	Centrbēdzes griešanās moments (CTM)
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot, kā centrbēdzes spēki ietekmē lāpstiņas masas elementus ar pielikto garensveri, un šo spēku komponentus. Parādīt, kā šie spēki rada momentu, kas cenšas mazināt lāpstiņas garensveres leņķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot CTM novēršanas metodes, izmantojot hidrauliku, kompensējošās atsperes un pretsvaru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 01 03
	
	Konusa leņķis karāšanās manevrā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt gala trajektorijas plakni un konusa leņķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Parādīt, kā momentu, kas veidojas ap cēlējspēka (vilces) vertikālās liekšanās šarnīru, un centrbēdzes spēku līdzsvars nosaka lāpstiņas konusa leņķi (lāpstiņas masa ir niecīga).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Pamatot rotora rpm apakšējās robežvērtības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā lāpstiņas masa ietekmē lāpstiņas gala trajektoriju un lāpstiņu stāvokļa regulēšanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 02 00
	
	Lāpstiņas vertikālā liekuma leņķi lidojumā uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 02 01
	
	Spēki, kas iedarbojas uz lāpstiņu lidojumā uz priekšu bez cikliskas plūdiestatīšanas
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Pieņemt, ka lāpstiņa ir piestiprināta pie rumbas ar nekustīgiem stiprinājumiem, un parādīt, kā uz stiprinājumiem iedarbojas periodiskais cēlējspēks, moments un spriegumi, kas rada metāla nogurumu, sasvērējmomentu uz helikoptera, un pamatot, kāpēc ir nepieciešams vertikālās liekšanās šarnīrs.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Pieņemt, ka nav cikliskas garensveres, un raksturot, kā cēlējspēks iedarbojas uz atpakaļejošo un uz priekšu ejošo lāpstiņu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt azimuta fāzes nobīdi (90° vai mazāk) starp ievadi (pielikto garensveri) un izvadi (vertikālā liekuma leņķi). Izskaidrot lāpstiņu atliekšanos (lāpstiņas gala trajektorijas plaknes sasvēršana atpakaļvirzienā un kopējā rotora vilce).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 02 02
	
	Cikliskā garensvere (plūdiestatīšana) lidojumā uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Parādīt, ka, lai pieņemtu un saglabātu lidojumu uz priekšu, kopējam rotora vilces vektoram ir jāiegūst virzes uz priekšu komponents, noliecot lāpstiņas gala trajektorijas plakni.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Parādīt, kā pieliktā cikliskā garensvere maina cēlējspēku, kas iedarbojas uz atpakaļejošo un uz priekšu ejošo lāpstiņu, un rada nepieciešamo lāpstiņas gala trajektorijas plaknes noliekšanos uz priekšu un kopējo rotora vilci.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Parādīt lāpstiņu veidoto konusu un definēt virtuālo rotācijas asi. Definēt rotācijas plakni.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Noteikt atskaites sistēmu, kurā tiek noteiktas kustības: vārpstas ass un rumbas plakne.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot kustīgās plāksnes, lāpstiņu stāvokļa regulēšanas stiepņus un lāpstiņu stāvokļa regulēšanas kronšteinus. Izskaidrot, kā kopējās vadības svira kustina nerotējošo kustīgo plāksni augšup un lejup pa vārpstas asi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot mehānismu, ar kuru var radīt vēlamo ciklisko lāpstiņas garensveri, ar cikliskās vadības sviru noliecot kustīgo plāksni.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot virzes kustības cēlējspēka efektu, kad palielinās ātrums.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	X
	Pamatot, kāpēc, lai palielinātu ātrumu, ir jāpalielina vilces vektora slīpuma leņķis un disks.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 03 00
	
	Lāpstiņas atvirzīšana lidojumā uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 03 01
	
	Spēki, kas iedarbojas uz lāpstiņu diska plaknē (lāpstiņas gala trajektorijas plaknē) lidojumā uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot Koriolisa spēku, ko rada [lāpstiņas] vertikālā liekšanās, rezultējošos periodiskos momentus rumbas plaknē un rezultējošos spriegumus, kuru dēļ ir nepieciešami lāpstiņas virzītājšarnīri materiāla noguruma novēršanai.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot profila pretestības spēkus, kas iedarbojas uz lāpstiņas elementiem, un šo spēku periodiskās izmaiņas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 03 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 03 03
	
	Zemes rezonanse
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot ar vairākām lāpstiņām aprīkota rotora lāpstiņu CG pārvietošanos lāpstiņas virzīšanas kustību dēļ.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Parādīt, kā tas ietekmē fizelāžu un kādu apdraudējumu rada šā spēka, fizelāžas un šasijas rezonanse, kad šasija pieskaras zemei.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 04 00
	
	Rotora sistēmas
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 04 01
	
	Svārstīgais rotors
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, ka svārstīgajam rotoram ir tieksme izraisīt rumbas sišanos pret mastu zema G situācijās un ka to ir grūti novērst, jo nav cēlējspēka, kas nodrošinātu šķērskustības.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 04 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 04 03
	
	Bezšarnīru rotors, bezgultņu rotors
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Parādīt spēkus, kas iedarbojas uz vertikālās liekšanās šarnīriem, kuriem ir liela novirze (virtuālais šarnīrs), un rezultējošos momentus, kā arī salīdzināt tos ar citām rotoru sistēmām.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 05 00
	
	Rotora lāpstiņu liekšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 05 01
	
	Rotora lāpstiņu liekšanās un tās iemesli
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt, kas ir rotora lāpstiņu liekšanās, kā to ietekmē mazs rotora rpm skaits un pretvējš.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 05 02
	
	Apdraudējuma mazināšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot darbības, kas mazina apdraudējumu, un parādīto vēja diapazonu, kurā rotors ieslēdzas un izslēdzas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 05 03
	
	Vertikālās nokares ierobežotājs
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot vertikālās nokares ierobežotāju mērķi un to ievilkšanu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 05 06 00
	
	Galvenā rotora izraisītas vibrācijas
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 06 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 05 06 02
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 06 00 00
	
	ASTES PROPELLERI
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 06 01 00
	
	Konvencionālais astes propellers
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 06 01 01
	
	Nav aizpildīts ar nolūku.
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 06 01 02
	
	Astes propellera aerodinamika
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot gaisa plūsmu ap lāpstiņām karāšanās manevrā un lidojumā uz priekšu, aploces ātrumu ietekmi uz trokšņa radīšanu un saspiežamību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā karāšanās laikā vējš iedarbojas uz astes propellera aerodinamiku un vilci, kā arī jebkādas ar to saistītas problēmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot astes propellera vilci un vadību, mainot garensveri (plūdiestatīšana).
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot astes propellera atliekšanos un delta 3 ietekmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot sasvērējmomentu un dreifu kā astes propellera blakus iedarbību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kādas sekas rada astes propellera atteice.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot astes propellera efektivitātes zudumu (LTE), astes propellera virpuļu gredzena stāvokli, cēloņus, sānvēju un orpēšanas ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 06 01 03
	
	Astes strēles spuras
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot astes strēles spuru un izskaidrot tās funkciju.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 00 00
	
	LĪDZSVARS, STABILITĀTE UN VADĪBA
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 07 01 00
	
	Līdzsvars un helikoptera stāvoklis telpā
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 07 01 01
	
	Karāšanās
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc spēku un momentu vektoru summai ir jābūt nullei visos gadījumos, kad nav paātrinājuma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt spēkus un momentus ap šķērsasi stabilas karāšanās stāvoklī.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Norādīt spēkus un momentus ap garenvirziena asi stabilas karāšanās stāvoklī.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izsecināt, kā sānsveres leņķis stabilas karāšanās stāvoklī bezvējā rodas no momentiem ap garenvirziena asi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kā tiek izmantots cikliskums, lai līdzsvarotu momentus ap šķērsasi stabilas karāšanās stāvoklī.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kādas sekas rada tas, ka cikliskās vadības svira sasniedz galējo priekšējo vai aizmugurējo stāvokli, kad notiek mēģinājums pacelties, lai veiktu karāšanās manevru.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kā blīvums atkarībā no augstuma ietekmē spēku un momentu līdzsvaru stabilas karāšanās stāvoklī.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 01 02
	
	Lidojums uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kāpēc spēku un momentu vektoru summai ir jābūt nullei, lidojot bez paātrinājuma.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Norādīt spēkus un momentus ap šķērsasi vienmērīga taisna horizontālā lidojuma laikā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā AUM ietekmē spēkus un momentus ap šķērsasi, lidojot uz priekšu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā CG atrašanās vieta ietekmē spēkus un momentus ap šķērsasi, lidojot uz priekšu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot, kā ar cikliskās vadības sviras stāvokli līdzsvaro spēkus un momentus ap šķērsasi, lidojot uz priekšu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Izskaidrot, kā priekšgaitas ātrums ietekmē fizelāžas stāvokli telpā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Raksturot un izskaidrot ienākošās plūsmas sānsveres efektu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 02 00
	
	Noturība
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 07 02 01
	
	Statiskā garenvirziena, sānsveres un virziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt statisko stabilitāti; sniegt statiskās stabilitātes un statiskās nestabilitātes piemērus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā galvenais rotors ietekmē ātruma stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot, kā horizontālais stabilizators ietekmē statisko garenvirziena stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izskaidrot, kā šarnīra novirze ietekmē statisko stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Raksturot, kā astes propellers ietekmē statisko virziena stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(06)
	
	Raksturot, kā vertikālais stabilizators ietekmē statisko virziena stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(07)
	
	Izskaidrot, kā galvenais rotors ietekmē statisko sānsveres stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(08)
	
	Raksturot, kā CG garenvirziena novietojums ietekmē statisko garenvirziena stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 02 02
	
	Statiskā stabilitāte karāšanās manevrā
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot karāšanās stāvoklī esoša helikoptera sākotnējās kustības pēc horizontālas brāzmas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 02 03
	
	Dinamiskā stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt dinamisko stabilitāti; sniegt dinamiskās stabilitātes un dinamiskās nestabilitātes piemērus.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kāpēc dinamiskās stabilitātes priekšnosacījums ir statiskā stabilitāte.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 02 04
	
	Garenvirziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā α un ātruma stabilitāte kopā ar stabilizatoru un fizelāžu individuāli ietekmē dinamisko garenvirziena stabilitāti.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 02 05
	
	Sānsveres stabilitāte un virziena stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Zināt, ka liela statiskā sānsveres stabilitāte un maza virziena stabilitāte var izraisīt holandiešu sānsveri.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 03 00
	
	Vadīšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 07 03 01
	
	Manevrēšanas stabilitāte
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot, kā var ierobežot helikoptera vadību pieejamā sviras gājiena dēļ.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kā CG atrašanās vieta ietekmē atlikušo sviras gājienu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 03 02
	
	Vadīšanas jauda
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot vadīšanas momenta nozīmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot CG atrašanās vietas nozīmi attiecībā uz vadīšanas momentu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot, kā šarnīra novirze ietekmē vadāmību.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 07 03 03
	
	Statiskā un dinamiskā sagāšanās uz sāna
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot mehānismu, kas izraisa dinamisko sagāšanos uz sāna.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot, kas jādara pilotam, kad sāk veidoties dinamiskā sagāšanās uz sāna.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 08 00 00
	
	HELIKOPTERA LIDOJUMA MEHĀNIKA
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 08 01 00
	
	Lidojuma ierobežojumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 08 01 01
	
	Karāšanās un vertikālais lidojums
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Parādīt jaudu, kas nepieciešama HOGE un HIGE, un pieejamo jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot AUM, apkārtējās temperatūras, spiediena, augstuma pēc blīvuma un mitruma ietekmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot augstuma uzņemšanas ātrumu vertikālā lidojumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 08 01 02
	
	Lidojums uz priekšu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Salīdzināt nepieciešamo jaudu un pieejamo jaudu kā ātruma funkciju taisnā un horizontālā lidojumā.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Noteikt maksimālo ātrumu, ko ierobežo jauda, un vērtību attiecībā pret VNE un VNO.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izmantot jaudas grafiku, lai noteiktu maksimālo augstuma uzņemšanas ātrumu un maksimālo augstuma uzņemšanas leņķi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Izmantot grafiku, lai noteiktu patieso gaisa ātrumu (TAS) attiecībā uz maksimālo diapazonu un maksimālo ilgizturību, kā arī aplūkot virzuļdzinēju un turbodzinēju. Izskaidrot, kā ceļavējš vai pretvējš ietekmē ātrumu attiecībā uz maksimālo diapazonu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(05)
	
	Izskaidrot AUM, spiediena, temperatūras, augstuma pēc blīvuma un mitruma ietekmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 08 01 03
	
	Manevrēšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Definēt slodzes koeficientu, rādiusu un pagriešanās ātrumu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Izskaidrot sānsveres leņķa, gaisa ātruma un pagrieziena rādiusa savstarpējo saikni, kā arī sānsveres leņķa un slodzes koeficienta savstarpējo saikni.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Izskaidrot AUM, spiediena, temperatūras, augstuma pēc blīvuma un mitruma ietekmi.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 08 02 00
	
	Īpaši nosacījumi
	
	
	
	
	
	
	
	

	082 08 02 01
	
	Ekspluatācija ar ierobežotu jaudu
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Izskaidrot ekspluatāciju ar ierobežotu jaudu, izmantot jaudas grafiku, lai parādītu vertikālā lidojuma un horizontālā lidojuma ierobežojumus, un raksturot jaudas pārbaudes, kā arī pacelšanās un nosēšanās procedūras.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot manevrus ar ierobežotu jaudu.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	082 08 02 02
	
	Pārsvēršanās, griezes momenta pārsniegšana
	
	
	
	
	
	
	
	

	(01)
	
	Raksturot pārsvēršanos un parādīt sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(02)
	
	Raksturot situācijas, kas var izraisīt pārsvēršanos.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(03)
	
	Raksturot griezes momenta pārsniegšanu un parādīt sekas.
	
	
	X
	X
	X
	
	
	

	(04)
	
	Raksturot situācijas, kas var izraisīt griezes momenta pārsniegšanu.
	
	
	X
	X
	X
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“Pieņemamu atbilstības nodrošināšanas līdzekļu (AMC) un vadlīniju (GM) FCL daļai 3. grozījums”


Papildinājums

PRIEKŠMETS 100. ZINĀŠANAS, PRASMES UN ATTIEKSME (KSA)

AMC1 par FCL.310. punktu, FCL.515. punkta b) apakšpunktu un FCL.615. punkta b) apakšpunktu
“Teorētiskie eksāmeni’’



PRIEKŠMETS 100. ZINĀŠANAS, PRASMES UN ATTIEKSME (KSA)


	Mācību programmas norāde
	Informācija par mācību programmu un saistītie mācību mērķi
	Lidmašīna
	Helikopters

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL

	100 00 00 00
	ZINĀŠANAS, PRASMES UN ATTIEKSME (KSA)
	
	
	
	
	

	100 01 00 00
	ICAO PAMATKOMPETENCES
	
	
	
	
	

	(01)
	Pazīt tālāk uzskaitītās ICAO pamatkompetences un saistītos kompetenču aprakstus (ICAO dok. Nr. 9995 “Uz pierādījumiem balstītu mācību rokasgrāmata”):
· procedūru piemērošana;
· saziņa;
· gaisa kuģa lidojuma trajektorijas pārvaldība, automātiskā vadība;
· gaisa kuģa lidojuma trajektorijas pārvaldība, manuālā vadība;
· vadība un komandas darbs;
· problēmu risināšana un lēmumu pieņemšana;
· izpratne par situāciju;
· darba slodzes pārvaldība.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 02 00 00
	PAMATKOMPETENČU MĀCĪŠANĀS MĒRĶI
	
	
	
	
	

	100 02 01 00
	Saziņa
	
	
	
	
	

	(01)
	Parādīt spēju noteikt, vai saņēmējs ir gatavs un spējīgs uzņemt informāciju.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Parādīt spēju atbilstīgi izvēlēties, kas, kad, kā un kam ir ziņojams.
	X
	X
	X
	X
	X

	(03)
	Parādīt spēju sazināties skaidri, precīzi un kodolīgi.
	X
	X
	X
	X
	X

	(04)
	Parādīt spēju pārliecināties, ka informācijas saņēmējs ir pareizi sapratis svarīgu informāciju.
	X
	X
	X
	X
	X

	(05)
	Parādīt spēju uzmanīgi klausīties un pierādīt, ka saņemtā informācija ir saprasta.
	X
	X
	X
	X
	X

	(06)
	Parādīt spēju uzdot būtiskus un lietderīgus jautājumus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(07)
	Parādīt spēju stingri ievērot radiotelefonijas standartfrāzes.
	X
	X
	X
	X
	X

	(08)
	Parādīt spēju pareizi izlasīt, interpretēt, sagatavot un sniegt atbildes uz doto dokumentāciju angļu valodā.
	X
	X
	X
	X
	X

	(09)
	Parādīt spēju pareizi interpretēt neverbālo saziņu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(10)
	Parādīt spēju izmantot atbilstošu acu kontaktu, ķermeņa kustības un žestus, kas ir saskaņoti ar verbālajiem vēstījumiem un papildina tos.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 02 02 00
	Vadība un komandas darbs
	
	
	
	
	

	(01)
	Parādīt spēju radīt atvērtas saziņas atmosfēru, kas veicina līdzdalību.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Izrādīt iniciatīvu un spēju vajadzības gadījumā sniegt norādījumus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(03)
	Parādīt spēju atzīt kļūdas un uzņemties atbildību.
	X
	X
	X
	X
	X

	(04)
	Parādīt spēju paredzēt citu vajadzības un uz tām atbilstoši reaģēt.
	X
	X
	X
	X
	X

	(05)
	Parādīt spēju izpildīt norādījumus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(06)
	Parādīt spēju darīt zināmas attiecīgās bažas un nodomus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(07)
	Parādīt spēju sniegt un saņemt konstruktīvu atgriezenisko saiti.
	X
	X
	X
	X
	X

	(08)
	Būt iejūtīgam, kā arī cieņpilni un iecietīgi izturēties pret citiem.
	X
	X
	X
	X
	X

	(09)
	Parādīt spēju iesaistīt citus plānošanā un saskaņā ar viņu spējām sadalīt darbus taisnīgi un atbilstīgi.
	X
	X
	X
	X
	X

	(10)
	Parādīt spēju konstruktīvi risināt un novērst konfliktus un domstarpības.
	X
	X
	X
	X
	X

	(11)
	Parādīt spēju demonstrēt paškontroli.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 02 03 00
	Problēmu risināšana un lēmumu pieņemšana
	
	
	
	
	

	(01)
	Parādīt spēju meklēt precīzu un pietiekamu informāciju piemērotos avotos.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Parādīt spēju noteikt un pārbaudīt, kas un kāpēc nav izdevies.
	X
	X
	X
	X
	X

	(03)
	Parādīt spēju izmantot piemērotas problēmu risināšanas stratēģijas.
	X
	X
	X
	X
	X

	(04)
	Parādīt spēju būt neatlaidīgam, risinot problēmas.
	X
	X
	X
	X
	X

	(05)
	Parādīt spēju laikus izmantot atbilstošus lēmumu pieņemšanas procesus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(06)
	Parādīt spēju noteikt atbilstošas prioritātes.
	X
	X
	X
	X
	X

	(07)
	Parādīt spēju identificēt un pienācīgi apsvērt iespējas.
	X
	X
	X
	X
	X

	(08)
	Parādīt spēju vajadzības gadījumā uzraudzīt, pārskatīt un pielāgot lēmumus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(09)
	Parādīt spēju identificēt un pārvaldīt riskus.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 02 04 00
	Izpratne par situāciju
	
	
	
	
	

	(01)
	Parādīt spēju identificēt un precīzi novērtēt vispārējo vidi, jo tā var ietekmēt lidojumu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Parādīt spēju identificēt apdraudējumus, kļūdas un nevēlamus gaisa kuģa stāvokļus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(03)
	Parādīt spēju tikt galā ar apdraudējumiem, kļūdām un nevēlamiem gaisa kuģa stāvokļiem.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 02 05 00
	Darba slodzes pārvaldība
	
	
	
	
	

	(01)
	Parādīt spēju saglabāt paškontroli.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Parādīt spēju efektīvi plānot uzdevumus, noteikt prioritātes un sagatavot uzdevumu izpildes grafikus.
	X
	X
	X
	X
	X

	(03)
	Parādīt spēju, pildot uzdevumus, efektīvi pārvaldīt laiku.
	X
	X
	X
	X
	X

	(04)
	Parādīt spēju piedāvāt un pieņemt palīdzību, vajadzības gadījumā deleģēt pienākumus un laikus lūgt palīdzību.
	X
	X
	X
	X
	X

	(05)
	Parādīt spēju efektīvi tikt galā ar pārtraukumiem, traucējumiem, novirzēm un atteicēm.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 03 00 00
	PAPILDU MĀCĪŠANĀS MĒRĶI, KAS SAISTĪTI AR APDRAUDĒJUMA UN KĻŪMJU PĀRVALDĪBU (TEM)
	
	
	
	
	

	100 03 01 00
	Zināšanu izmantošana
	
	
	
	
	

	(01)
	Praktiskās mācībās parādīt spēju pabeigt pirmslidojuma plānošanu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Mācībās uz zemes parādīt KSA un TEM, kas attiecas uz lidojuma fāzēm.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 03 02 00
	Kontroles zaudēšanas novēršanas un kontroles atgūšanas apmācība (UPRT) un noturība
	
	
	
	
	

	
	Piezīme. Noturība tiek definēta kā “spēja pazīt, pārvarēt traucējumus un pielāgoties tiem”. To papildina pilota pamatkompetences un uzlabo pieredze, ko var iegūt, mācoties, kā rīkoties negaidītos notikumos un situācijās.
	
	
	
	
	

	(01)
	Atpazīt iespējamos kontroles zaudēšanas “draudus” un ierosināt efektīvu “apdraudējumu pārvaldību” scenārijā paredzētajās situācijās.
	X
	X
	
	
	

	(02)
	Atpazīt iespējamās “kļūdas”, kas var izraisīt kontroles zaudēšanu, un ierosināt efektīvu “kļūdu pārvaldību” scenārijā paredzētajās situācijās.
	X
	X
	
	
	

	(03)
	Izskaidrot kontroles zaudēšanas cēloņus un veicinošos faktorus.
	X
	X
	
	
	

	(04)
	Parādīt noturību scenārija un/vai citu uzdevumu izpildes laikā.
	X
	X
	X
	X
	X

	(05)
	Parādīt spēju identificēt stresa pazīmes un iztirzāt stresa, noguruma un aviācijai raksturīgā dzīvesveida ietekmi uz izpratni par situāciju, kā arī to pārvarēšanas iespējas, lai saglabātu izpratni par situāciju.
	X
	X
	X
	X
	X

	100 04 00 00
	Matemātiskā spriestspēja
	
	
	
	
	

	
	Piezīme. Pildot scenārijus vai scenāriju vingrinājumus bez kalkulatora, parādīt spēju laika ziņā efektīvi tālāk minēto pareizi aptuveni aprēķināt prātā.
	
	
	
	
	

	(01)
	Konvertēt degvielas tilpumu un masu, izmantojot vairākas vienības.
	X
	X
	X
	X
	X

	(02)
	Aprēķināt laiku, attālumu un ātrumu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(03)
	Aprēķināt augstuma uzņemšanas vai augstuma samazināšanas ātrumu, attālumu un laiku.
	X
	X
	
	
	

	(04)
	Pieskaitīt vai atņemt laiku, attālumu un degvielas masu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(05)
	Aprēķināt degvielas patēriņu, ņemot vērā laiku un degvielas plūsmu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(06)
	Aprēķināt pieejamo laiku (lēmuma pieņemšanai), ņemot vērā attiecīgu degvielas informāciju.
	X
	X
	X
	X
	X

	(07)
	Noteikt augstuma samazināšanas sākumpunktu, izmantojot vienkāršu metodi, ko aprakstījusi apstiprināta mācību organizācija (ATO).
	X
	X
	
	
	

	(08)
	Noteikt vērtības, kas atšķiras procentuāli, piemēram, sausas un slapjas nosēšanās distanci un degvielas patēriņu.
	X
	X
	X
	X
	X

	(09)
	Aprēķināt augstuma vērtības 3 grādu glisādes distancē.
	X
	X
	X
	X
	X

	(10)
	Aprēķināt kursus, izmantojot principu “1 no 60”.
	X
	X
	X
	X
	X

	(11)
	Aprēķināt ceļavēja un sānvēja komponentu vērtības, ņemot vērā vēja ātrumu, virzienu un izmantoto skrejceļu.
	X
	X
	X
	X
	X
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