
NOLĪGUMS

PAR VIENOTU APSTIPRINĀJUMA NOSACĪJUMU PIEŅEMŠANU UN MEHĀNISKO TRANSPORTLĪDZEKĻU APRĪKOJUMA UN SASTĀVDAĻU APSTIPRINĀJUMA SAVSTARPĒJU ATZĪŠANU

parakstīts Ženēvā 1958. gada 20. martā
___________

77. papildinājums: Noteikumi Nr. 78
Spēkā stāšanās datums kā Nolīguma pielikumam: 1988. gada 15. oktobris
VIENOTI NOTEIKUMI PAR L KATEGORIJAS TRANSPORTLĪDZEKĻU APSTIPRINĀJUMU ATTIECĪBĀ UZ BREMZĒŠANU
___________

[image: image6.emf]
APVIENOTO NĀCIJU ORGANIZĀCIJA

Noteikumi Nr. 78

VIENOTI NOTEIKUMI PAR L KATEGORIJAS TRANSPORTLĪDZEKĻU APSTIPRINĀJUMU ATTIECĪBĀ UZ BREMZĒŠANU

SATURS

NOTEIKUMI
 Lpp.
1. Darbības joma 
1

2. Definīcijas
1

3. Apstiprinājuma pieteikums
3

4. Apstiprinājums 
3

5. Specifikācijas 
4

6. Testi .
6

7. Transportlīdzekļa tipa vai bremžu iekārtas modifikācijas un apstiprinājuma 
pagarināšana
7

8. Ražojumu atbilstība 
7

9. Sankcijas par ražojumu neatbilstību 
7

10. Pilnīga ražošanas izbeigšana
8

11. Par apstiprinājuma testu veikšanu atbildīgo tehnisko dienestu un administratīvo struktūrvienību nosaukumi un adreses
8

PIELIKUMI

1. pielikums – Paziņojums par transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu vai apstiprinājuma atteikumu vai pagarināšanu, vai atsaukumu vai pilnīgu ražošanas izbeigšanu attiecībā uz bremzēšanu saskaņā ar Noteikumiem Nr. 78. 
 9
2. pielikums – Apstiprinājuma marķējumu shēmas 
 11
3.pielikums Bremžu testi un efektivitāte
13
Noteikumi Nr. 78
VIENOTI NOTEIKUMI PAR L KATEGORIJAS TRANSPORTLĪDZEKĻU APSTIPRINĀJUMU ATTIECĪBĀ UZ BREMZĒŠANU

1. DARBĪBAS JOMA

1.1 Šie noteikumi attiecas uz 5.2. apakšpunktā definēto divriteņu un trīsriteņu mehānisko transportlīdzekļu tipu bremzēšanu.

1.2. Šie noteikumi neattiecas uz:

1.2.1. transportlīdzekļiem, kuru maksimālais projektētais ātrums nepārsniedz 25 km/h;

1.2.2. transportlīdzekļiem ar invalīdiem piemērotu vadīšanas aprīkojumu.

2. DEFINĪCIJAS

Šajos noteikumos:

2.1. “transportlīdzekļa apstiprinājums” ir transportlīdzekļa tipa apstiprinājums attiecībā uz bremzēšanu;

2.2. “transportlīdzekļa tips” ir vienas kategorijas mehāniskie transportlīdzekļi, kam neatšķiras tādi būtiski aspekti kā:

2.2.1. transportlīdzekļa kategorija, kā definēts 5.2. apakšpunktā;

2.2.2. maksimālais svars, kas definēts 2.11. apakšpunktā;

2.2.3. svara sadalījums starp asīm;

2.2.4. maksimālais projektētais ātrums;

2.2.5. asu skaits un izvietojums;

2.2.6. dzinēja tips;

2.2.7. pārnesumu skaits un skaitļi;

2.2.8. beigu piedziņas pārnesumskaitļi;

2.2.9. riepu izmēri;

2.3. “bremžu iekārta” ir visu to sastāvdaļu kopums, kuru funkcija ir pakāpeniski samazināt braucoša transportlīdzekļa ātrumu vai to apstādināt, vai to noturēt nekustīgā stāvoklī, ja tas jau ir apstādināts; šīs funkcijas ir precizētas 5.1.2. apakšpunktā. Iekārta sastāv no vadības ierīces, pievada un bremzēm;
2.4. “vadības ierīce” ir tā sastāvdaļa, kuru tieši iedarbina vadītājs, lai pievadam piegādātu enerģiju, kas vajadzīga bremzēšanai vai tās vadīšanai. Minētā enerģija var būt vadītāja muskuļu enerģija vai cita avota enerģija, ko kontrolē vadītājs, vai šo dažādo enerģijas veidu apvienojums;

2.5. “pievads” ir to detaļu kopums, kas atrodas starp vadības ierīci un bremzēm un kas tās funkcionāli savieno. Pievads var būt mehānisks, hidraulisks, pneimatisks, elektrisks vai jaukta tipa. Ja bremzēšanas spēku iegūst, izmantojot enerģijas avotu, kas ir neatkarīgs no transportlīdzekļa vadītāja, bet ko vadītājs kontrolē, vai ja bremzēšanas spēku papildina no šāda enerģijas avota, tad iekārtas enerģijas rezervi arī uzskata par pievada daļu;
2.6. “bremze” ir tā sastāvdaļa, kurā rodas spēki, kas vērsti pretēji transportlīdzekļa kustības virzienam. Tā var būt berzes bremze (ja minētos spēkus rada berze starp divām transportlīdzekļa sastāvdaļām, kuras kustas viena pret otru); elektriskā bremze (ja minētos spēkus rada elektromagnētiskā darbība starp divām transportlīdzekļa sastāvdaļām, kuras kustas viena pret otru, bet savstarpēji nesaskaras); hidrauliskā bremze (ja minētos spēkus rada tāda šķidruma darbība, kas atrodas starp divām transportlīdzekļa sastāvdaļām, kas kustas viena pret otru); vai dzinēja bremze (ja minētos spēkus rada mākslīgs dzinēja bremzēšanas darbības pieaugums, ko pārvada uz riteņiem);

2.7. “atšķirīgi bremžu iekārtu tipi” ir iekārtas, kam būtiski atšķiras šādi aspekti:

2.7.1. detaļām ar atšķirīgiem parametriem;

2.7.2. detaļa, kas izgatavota no materiāliem ar citādām īpašībām, vai detaļa ar citādu formu vai izmēru;

2.7.3. detaļu kombinācijas dažādos veidos;

2.8. “bremžu iekārtas detaļa” ir viena no atsevišķām sastāvdaļām, kas kopā veido bremžu iekārtu;

2.9. “pakāpeniska bremzēšana” ir bremzēšana, kuras laikā, atbilstoši iekārtas normālajam darbības diapazonam un iedarbinot vai atlaižot bremzes:

2.9.1. vadītājs ar vadības ierīci var jebkurā laikā palielināt vai samazināt bremzēšanas spēku;

2.9.2. bremzēšanas spēks mainās proporcionāli iedarbībai uz vadības ierīci (monotona darbība);

2.9.3. bremzēšanas spēku var viegli un pietiekami precīzi regulēt;

2.10. “transportlīdzeklis ar kravu”, ja nav noteikts citādi, ir transportlīdzeklis, kas piekrauts, sasniedzot tā “maksimālo svaru”;

2.11. “maksimālais svars” ir maksimālais svars, ko transportlīdzekļa ražotājs norādījis kā tehniski pieļaujamu (šis svars var būt lielāks par “pieļaujamo maksimālo svaru”, ko noteikusi valsts pārvaldes iestāde).

3. APSTIPRINĀJUMA PIETEIKUMS

3.1. Pieteikumu transportlīdzekļa tipa apstiprinājumam attiecībā uz bremzēšanu iesniedz transportlīdzekļa ražotājs vai tā pienācīgi pilnvarots pārstāvis.

3.2. Tam pievieno šādus dokumentus trijos eksemplāros un šādu informāciju:

3.2.1. transportlīdzekļa tipa aprakstu attiecībā uz aspektiem, kas minēti šo noteikumu 2.2. apakšpunktā; Norāda numurus un/vai simbolus, pēc kuriem nosaka transportlīdzekļa tipu un dzinēja tipu;

3.2.2. bremžu iekārtu veidojošo detaļu sarakstu, tās pienācīgi identificējot;

3.2.3. samontētas bremžu iekārtas rasējumu un plānu tās detaļu izvietojumu transportlīdzeklī;

3.2.4. sīki izstrādātus katras detaļas rasējumus, pēc kuriem to var viegli atrast un identificēt;

3.3. Tehniskajam dienestam, kas ir atbildīgs par apstiprinājuma testu veikšanu, iesniedz transportlīdzekli – apstiprināmā transportlīdzekļa tipa paraugu.

4. APSTIPRINĀJUMS

4.1. Ja transportlīdzekļa tips, kas atbilstoši šiem noteikumiem iesniegts apstiprināšanai, atbilst turpmāk šo noteikumu 5. un 6. punkta prasībām, tam piešķir transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu.

4.2. Apstiprinājuma numuru piešķir katram apstiprinātajam tipam. Tā pirmie divi cipari (pašlaik 00 šiem noteikumiem to sākotnējā versijā) norāda grozījumu sēriju, kurā iekļauti jaunākie būtiskākie tehniskie grozījumi, kas šajos noteikumos izdarīti apstiprinājuma izdošanas laikā. Viena un tā pati Līgumslēdzēja puse nepiešķir vienu un to pašu numuru tam pašam transportlīdzekļa tipam, kas aprīkots ar citu bremžu iekārtas tipu, vai arī citam transportlīdzekļa tipam.

4.3. Paziņojumu par transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu vai apstiprinājuma pagarināšanu, vai atteikumu, vai pilnīgu ražošanas izbeigšanu atbilstoši šiem noteikumiem nosūta Nolīguma pusēm, kas piemēro šos noteikumus, ar veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā iekļautajam paraugam.

4.4. Katram transportlīdzeklim, kas atbilst transportlīdzekļa tipam, kurš apstiprināts saskaņā ar šiem noteikumiem, skaidri redzamā un viegli pieejamā vietā, kas norādīta apstiprinājuma veidlapā, piestiprina starptautisku apstiprinājuma marķējumu, kuru veido:

4.4.1. aplis, kurā ietverts burts “E”, kam seko apstiprinājumu piešķīrušās valsts pazīšanas numurs; */
4.4.2. šo noteikumu numurs, aiz kura seko burts “R”, domuzīme un apstiprinājuma numurs, pa labi no apļa, kas noteikts 4.4.1. apakšpunktā;

4.5. Ja transportlīdzeklis atbilst transportlīdzekļa tipam, kas valstī, kura piešķīrusi apstiprinājumu saskaņā ar šiem noteikumiem, apstiprināts saskaņā ar vienu vai vairākiem citiem noteikumiem, kas pievienoti šim Nolīgumam, 4.4.1. apakšpunktā aprakstīto simbolu nevajag atkārtot; Šādā gadījumā noteikumu un apstiprinājuma numurus, kā arī visu to noteikumu papildu simbolus, saskaņā ar kuriem piešķirts apstiprinājums valstī, kas saskaņā ar šiem noteikumiem ir piešķīrusi apstiprinājumu, novieto vertikālās slejās pa labi no simbola, kurš noteikts 4.4.1. apakšpunktā.

4.6. Apstiprinājuma marķējumam jābūt skaidri salasāmam un neizdzēšamam.

4.7. Apstiprinājuma marķējumu novieto blakus transportlīdzekļa datu plāksnei, ko piestiprinājis tā ražotājs, vai uz tās.

4.8. Apstiprinājuma marķējumu izkārtojuma paraugi ir norādīti šo noteikumu 2. pielikumā.

5. SPECIFIKĀCIJAS

5.1. Vispārīga informācija

5.1.1. Bremžu iekārta.

5.1.1.1. Bremžu iekārtu projektē, konstruē un uzmontē tā, lai transportlīdzeklis, to normāli lietojot, atbilstu šo noteikumu prasībām neatkarīgi no vibrācijas, kas uz to var iedarboties.

5.1.1.2. Jo īpaši bremžu iekārtu projektē, konstruē un uzmontē tā, lai tā būtu izturīga pret koroziju un novecošanu, kas to ietekmē.

5.1.2. Bremžu iekārtas funkcijas.

Bremžu iekārtai, kas definēta šo noteikumu 2.3. apakšpunktā, jāpilda šādas funkcijas:

5.1.2.1. Darba bremzes.

Ar darba bremzēm jāspēj kontrolēt transportlīdzekļa kustību un to droši, ātri un efektīvi apturēt jebkurā augšup vai lejup vērstā slīpumā neatkarīgi no ātruma un kravas. Šādu bremzēšanu jāspēj izdarīt pakāpeniski. Vadītājam jāspēj panākt šādu bremzēšanu no sava sēdekļa, nenoņemot rokas no stūrēšanas ierīces.

5.1.2.2. Sekundārās (avārijas) bremzes

Sekundāro (avārijas) bremžu sistēmai darba bremžu bojājuma gadījumā jāļauj apturēt transportlīdzekli samērīgā attālumā. Šādu bremzēšanu jāspēj izdarīt pakāpeniski. Vadītājam jāspēj šādi bremzēt no sava sēdekļa, turot stūrēšanas ierīci vismaz ar vienu roku. Šajos noteikumos pieņem, ka vienlaikus nevar būt vairāk par vienu darba bremžu bojājumu.

5.1.2.3. Stāvbremzes

Stāvbremzēm transportlīdzeklis jānotur nekustīgi gan augšup, gan lejup vērstā slīpumā pat vadītāja prombūtnē, darba daļas noturot bloķētā stāvoklī ar pilnīgi mehānisku ierīci. Vadītājam jāspēj šādas bremze iedarbināt no sava sēdekļa.

5.2. To transportlīdzekļu klasifikācija, uz kuriem attiecas šie noteikumi
5.2.1.
L1 kategorija
Divriteņu transportlīdzekļi ar dzinēja darba tilpumu, kas nepārsniedz 50 cm3, un maksimālo ātrumu, kas nepārsniedz 50 km/h.

5.2.2.
L2 kategorija
Trīsriteņu transportlīdzekļi ar dzinēja darba tilpumu, kas nepārsniedz 50 cm3, un maksimālo ātrumu, kas nepārsniedz 50 km/h.

5.2.3.
L3 kategorija
Divriteņu transportlīdzekļi ar dzinēja darba tilpumu virs 50 cm3 vai projektēto ātrumu virs 50 km/h.

5.2.4.
L4 kategorija
Transportlīdzekļi ar trīs riteņiem, kas izvietoti asimetriski pret vidējo garenasi, ar dzinēja darba tilpumu virs 50 cm3 vai ar projektēto ātrumu virs 50 km/h (motocikli ar blakusvāģi).

5.2.5.
L5 kategorija
Transportlīdzekļi ar trīs riteņiem, kas izvietoti simetriski pret vidējo garenasi, ar maksimālo svaru līdz 1 000 kg un vai nu ar dzinēja darba tilpumu virs 50 cm3, vai projektēto ātrumu virs 50 km/h.

5.3. Bremžu iekārtu parametri.
5.3.1. Visi L1, L2 un L3 kategorijas transportlīdzekļi ir aprīkoti ar divām atsevišķām bremžu iekārtām ar atsevišķām vadības ierīcēm, no kurām viena iekārta bremzē priekšējo riteni vai riteņus un otra – aizmugurējo riteni vai riteņus; stāvbremžu iekārta nav obligāta.

5.3.2. Visi L4 kategorijas transportlīdzekļi ir aprīkoti ar bremžu iekārtām, kas būtu vajadzīgas, ja tiem nebūtu blakusvāģa; ja, testējot transportlīdzekli ar blakusvāģi, ar šīm iekārtām var panākt vajadzīgo efektivitātes līmeni, bremze blakusvāģa ritenim netiek prasīta; stāvbremžu iekārta nav obligāta.

5.3.3. Visi L5 kategorijas transportlīdzekļi ir aprīkoti ar divām atsevišķām bremžu iekārtām, kas kopā iedarbina visu riteņu bremzes; turklāt stāvbremzes bremzē vismaz vienas ass riteni vai riteņus, un stāvbremžu iekārta, kas var būt viena no divām iepriekšminētajām iekārtām, darbojas neatkarīgi no iekārtas, kas iedarbojas uz otru asi vai asīm.

5.3.4. Vismaz viena no bremžu iekārtām darbojas uz bremžu virsmām, kas piestiprinātas pie riteņiem vai nu nekustīgi, vai ar tādu detaļu palīdzību, kas nevar sabojāties.

5.3.5. Bremžu nodilumu jāspēj viegli novērst ar rokas vai automātiskas regulēšanas sistēmas palīdzību; turklāt L5 transportlīdzekļu gadījumā vadības ierīcei, pievada sistēmas detaļām un uz aizmugurējo asi darbojošos bremžu detaļām jābūt tādai gājiena rezervei, lai, bremzēm sakarstot vai bremžu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu pakāpi, bremzēšana būtu iespējama bez tūlītējas regulēšanas.

6. TESTI

Bremžu testi, kuri jāveic apstiprinājumam iesniegtajiem transportlīdzekļiem, un nepieciešamie bremžu efektivitātes rādītāji ir aprakstīti šo noteikumu 3. pielikumā.

7. TRANSPORTLĪDZEKĻA TIPA VAI BREMŽU IEKĀRTAS MODIFIKĀCIJAS UN APSTIPRINĀJUMA PAGARINĀŠANA

7.1. Par katru transportlīdzekļa tipa vai tā bremžu iekārtu modifikāciju jāziņo administratīvajai iestādei, kas apstiprinājusi attiecīgo transportlīdzekļa tipu. Tad minētā iestāde var: 

7.1.1. atzīt, ka veiktā modifikācija nerada ievērojamas negatīvas sekas un ka transportlīdzeklis joprojām atbilst prasībām; vai

7.1.2. tehniskajam dienestam, kas ir atbildīgs par testu veikšanu, pieprasīt jaunu testa protokolu.

7.2. Par apstiprinājuma apliecinājumu vai atteikumu, norādot izmaiņas, 4.3. apakšpunktā norādītajā kārtībā informē Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus.

7.3. Kompetentā iestāde, kas izdod apstiprinājuma pagarinājumu, katrai šādam pagarinājumam sagatavotai paziņojuma veidlapai piešķir sērijas numuru.

8. RAŽOJUMU ATBILSTĪBA

8.1. Katrs transportlīdzeklis, kuram ir šajos noteikumos paredzētais apstiprinājuma marķējums, atbilst apstiprinātajam transportlīdzekļa tipam, ir aprīkots ar bremžu iekārtu, ar kuru to apstiprināja, un atbilst šo noteikumu 5. punktā minētajām prasībām.

8.2. Lai pārbaudītu atbilstību 8.1. apakšpunktā noteiktajām prasībām, transportlīdzekli, kuram ir ar šiem noteikumiem paredzētais apstiprinājuma marķējums, ņem no attiecīgās sērijas.

8.3. Parasti apstiprināta tipa transportlīdzekļa bremžu iekārtas atbilstību pārbauda, pamatojoties uz apstiprinājuma veidlapā un tās pielikumos iekļauto aprakstu; turklāt šāda tipa transportlīdzeklim veic šo noteikumu 6. punktā minētos testus, vai dažus no tiem.

9. SANKCIJAS PAR RAŽOJUMU NEATBILSTĪBU

9.1. Apstiprinājumu, kas saskaņā ar šiem noteikumiem piešķirts transportlīdzekļa tipam, var atsaukt, ja nav izpildītas 8.1. apakšpunktā noteiktās prasības vai ja šā tipa transportlīdzeklis nav izturējis 8.3. apakšpunktā paredzētos testus.

9.2. Ja Nolīguma puse, kas piemēro šos noteikumus, atsauc apstiprinājumu, ko tā iepriekš piešķīrusi, tā par to nekavējoties informē pārējās Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot apstiprinājuma veidlapas kopiju, kuras beigās ir parakstīta un datēta norāde ar lieliem burtiem “APPROVAL WITHDRAWN” (apstiprinājums atsaukts).
10. PILNĪGA RAŽOŠANAS IZBEIGŠANA

Ja apstiprinājuma turētājs pilnībā izbeidz atbilstoši šiem noteikumiem apstiprinātā transportlīdzekļa tipa ražošanu, viņš par to informē iestādi, kas piešķīrusi apstiprinājumu, un šī iestāde pēc atbilstoša paziņojuma saņemšanas par to informē citas Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot apstiprinājuma veidlapas kopiju, kuras beigās ir parakstīta un datēta norāde ar lieliem burtiem “PRODUCTION DISCONTINUED” (ražošana izbeigta).
11. PAR APSTIPRINĀJUMU TESTU VEIKŠANU ATBILDĪGO TEHNISKO DIENESTU UN ADMINISTRATĪVO IESTĀŽU NOSAUKUMI UN ADRESES

Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, Apvienoto Nāciju Organizācijas sekretariātam paziņo par apstiprinājuma testu veikšanu atbildīgo tehnisko dienestu nosaukumus un adreses un to administratīvo iestāžu nosaukumus un adreses, kuras piešķir apstiprinājumu un kurām jānosūta citās valstīs izdotās veidlapas, kas apliecina apstiprinājumu vai apstiprinājuma pagarināšanu, noraidījumu vai atsaukšanu.

1. pielikums

(Maksimālais izmērs: A4 (210 x 297 mm))

	1/


[image: image1.png]



Paziņojums par

- apstiprinājumu

- apstiprinājuma atteikumu

- apstiprinājuma pagarinājumu

- apstiprinājuma atsaukumu

- pilnīgu ražošanas izbeigšanu 2/
transportlīdzekļa tipam attiecībā uz bremzēšanu saskaņā ar 
noteikumiem Nr. 78

____________

Apstiprinājuma Nr.................
Pagarinājuma Nr.......................... 

1. Transportlīdzekļa tirdzniecības nosaukums vai preču zīme


2. Transportlīdzekļa kategorija


3. Transportlīdzekļa tips 


4. Ražotāja nosaukums un adrese 


5. Ražotāja pārstāvja (ja tāds ir) nosaukums un adrese


6. Transportlīdzekļa maksimālā masa 


7. Masas sadalījums pa asīm (maksimālais lielums)


8. Bremžu uzliku marka un tips


9. Dzinējs un transmisija

9.1. Dzinēja tips

9.2. Pārnesumu skaits un skaitļi 

9.3. Beigu piedziņas pārnesumskaitlis(-ļi) 

9.4. attiecīgā gadījumā svars piekabei, kuru var piekabināt 

10. Riepu izmēri


11. Asu skaits un novietojums


12. Īss bremžu iekārtas apraksts 


13. Transportlīdzeklis ir/nav 2/ aprīkots, lai vilktu piekabi ar elektriskajām darba bremzēm

14. Transportlīdzeklis iesniegts apstiprinājumam (datums)


15. Tehniskais dienests, kas atbildīgs par apstiprinājuma testu veikšanu 


16. Minētā dienesta izsniegtā protokola datums


17. Minētā dienesta izsniegtā protokola numurs


18. Apstiprinājums piešķirts/atteikts/pagarināts/atsaukts 2/
19. Vieta 


20. Paraksts 


21. Šo noteikumu 4.3. apakšpunktā minētais kopsavilkums ir pieejams pēc pieprasījuma un sastāv no


2. pielikums

APSTIPRINĀJUMA MARĶĒJUMU SHĒMAS

A paraugs

(skatīt šo noteikumu 4.4. apakšpunktu)
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a=8 mm min

Šis transportlīdzeklim piestiprinātais apstiprinājuma marķējums norāda, ka konkrētais transportlīdzekļa tips attiecībā uz bremzēšanu ir apstiprināts Apvienotajā Karalistē (E 11) saskaņā ar noteikumiem Nr. 78 ar apstiprinājuma numuru 002439. Pirmie divi apstiprinājuma numura cipari norāda, ka apstiprinājums piešķirts atbilstoši noteikumu prasībām to sākotnējā redakcijā.

B paraugs (skatīt šo noteikumu 4.5. apakšpunktu)
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a=8 mm min

Šis transportlīdzeklim piestiprinātais apstiprinājuma marķējums norāda, ka konkrētais transportlīdzekļa tips ir apstiprināts Apvienotajā Karalistē (E 11) saskaņā ar noteikumiem Nr. 78 un noteikumiem Nr. 40. */ Pirmie divi apstiprinājuma numura cipari norāda, ka dienā, kad tika piešķirti attiecīgie apstiprinājumi, noteikumi Nr. 78 bija to sākotnējā redakcijā un noteikumos Nr. 40 jau bija iekļauta 01. grozījumu sērija.

3. pielikums
BREMŽU TESTI UN EFEKTIVITĀTE

1. BREMŽU TESTI

1.1. Vispārīga informācija
1.1.1. Bremžu iekārtām noteiktās efektivitātes pamatā ir bremzēšanas ceļš. Bremžu iekārtu efektivitāti aprēķina, mērot bremzēšanas ceļu attiecībā pret sākotnējo ātrumu vai mērot iekārtas reakcijas laiku un vidējo palēninājumu normālas darbības apstākļos.

1.1.2. Bremzēšanas ceļš ir attālums, ko transportlīdzeklis veic no brīža, kad vadītājs sāk darbināt iekārtas vadības ierīci, līdz brīdim, kad transportlīdzeklis apstājas. Sākotnējais ātrums ir ātrums brīdi, kad vadītājs sāk darbināt iekārtas vadības ierīci. Turpmāk norādītajā bremžu efektivitātes formulā:


V = sākotnējais ātrums km/h; un


S = bremzēšanas ceļš, kas izteikts metros.

1.2. Transportlīdzekļa apstiprinājumam bremžu efektivitāti mēra ceļizmēģinājumu laikā ar šādiem nosacījumiem:

1.2.1. transportlīdzekļa svaram ir jābūt tādam, kāds noteikts attiecīgā veida testam, un svars ir jānorāda testa protokolā;

1.2.2. testu veic, braucot ar tādiem ātrumiem, kādi noteikti attiecīgā testa veidam; ja transportlīdzekļa maksimālais projektētais ātrums ir mazāks nekā testam noteiktais ātrums, testu veic ar transportlīdzekļa maksimālo ātrumu;

1.2.3. spēks, ar ko testos darbina bremžu vadības ierīci, lai panāktu noteikto efektivitāti, nedrīkst pārsniegt pārbaudāmā transportlīdzekļa kategorijai noteikto maksimumu.

1.2.4. ceļam ir jābūt ar segumu, kas nodrošina labu saķeri;

1.2.5. testus izdara, kad nav tāda vēja, kas var ietekmēt testa rezultātus;

1.2.6. testu sākumā riepas ir aukstas, un spiediens tajās ir tāds, kāds noteikts faktiskajai slodzei uz stāvoša transportlīdzekļa riteņiem;

1.2.7. vadītājam jāsēž vadītāja sēdeklī normālas braukšanas pozīcijā;

1.2.8. noteiktā efektivitāte jāpanāk, nebloķējot riteņus, transportlīdzeklim nenovirzoties no sākotnējā braukšanas virziena un bez anormālas vibrācijas.

1.3. Transportlīdzekļa darbība bremzēšanas laikā
Bremžu testos un jo īpaši tādos bremžu testos, kurus veic, transportlīdzeklim braucot ar lielu ātrumu, jāpārbauda transportlīdzekļa vispārējā darbība bremzēšanas laikā.

1.4. O tipa tests (aukstu bremžu efektivitātes parastais tests)

1.4.1. Vispārīgi noteikumi
1.4.1.1. Bremzēm jābūt aukstām; bremze ir uzskatāma par aukstu, ja temperatūra, kas izmērīta uz bremzes diska vai bremzes trumuļa ārējās virsmas, ir mazāka par 100°C.

1.4.1.2. Testi jāveic šajā pielikumā noteiktajos apstākļos.

1.4.1.3. Efektivitātes zemākās robežas gan testiem transportlīdzeklim ar kravu, gan testiem transportlīdzeklim bez kravas ir tās, kas turpmāk noteiktas katrai transportlīdzekļu apakškategorijai.

1.4.1.4. Ceļam jābūt horizontālam.

1.4.2. O tipa tests ar atvienotu dzinēju
Tests jāveic pie ātruma, kas noteikts kategorijai, kurai transportlīdzeklis pieder, bet šajā sakarā noteiktos skaitļiem var piemērot noteiktu pielaidi. Jāsasniedz katrai kategorijai noteiktā minimālā efektivitāte.

1.4.3. O tipa tests ar pievienotu dzinēju
Papildus tam testus veic pie dažādiem ātrumiem, no kuriem mazākais ir vienāds ar 30 % no transportlīdzekļa maksimālā ātruma un lielākais ir vienāds ar 80 % no šī ātruma. Efektivitātes rādītāji un transportlīdzekļa darbība ir jāreģistrē testa protokolā.
1.4.4. Īpašs O tipa tests ar atvienotu dzinēju (mitrināšanai pakļautas bremzes)

Šo testu veic L1, L2, L3 un L4 kategorijas transportlīdzekļiem.

Testa procedūra ir identiska O tipa testam, izņemot bremžu mitrināšanas nosacījumus, kas minēti šā pielikuma 2.1.4. apakšpunktā.

1.5. I tipa tests (bremžu efektivitātes samazināšanās tests).

1.5.1. Ar atkārtotu bremzēšanu
1.5.1.1. L3, L4 un L5 kategorijas transportlīdzekļu darba bremzes ir jāpārbauda, vairākas reizes secīgi iedarbinot un atlaižot bremzes, transportlīdzeklim esot ar kravu, atbilstoši turpmāk tabulā norādītajiem nosacījumiem. Šo testu veic atsevišķi katrai no abām bremzēm. Ja bremze darbojas uz diviem vai vairākiem riteņiem, būs pietiekami, ja šai bremzei veic T tipa testu.
	Apstākļi

Transportlīdzekļu kategorija
	v1 km/h
	v2 km/h
	(t

sekundes
	n

	L3
	80 % Vmax ( 120
	½ v1
	35
	10

	L4, L5
	80 % Vmax ( 120
	½ v1
	45
	10


kur simboliem ir šādas nozīmes:

V1 =
sākotnējais ātrums bremzēšanas sākumā;

V2 = 
ātrums bremzēšanas beigās;

Vmax = 
transportlīdzekļa maksimālais ātrums;
n =
bremzēšanas reižu skaits;

Δt = 
bremzēšanas cikla ilgums; laiks, kas paiet no viena bremzēšanas uzsākšanas brīža līdz nākamajam.
1.5.1.2. Ja transportlīdzekļa parametru dēļ nav iespējams ievērot noteikto ilgumu Δt, ilgumu var palielināt; jebkurā gadījumā papildus laikam, kas vajadzīgs transportlīdzekļa bremzēšanai un ātruma palielināšanai, katrā ciklā iekļauj 5 sekunžu periodu, lai stabilizētu ātrumu v1.

1.5.1.3. Šajos testos spēkam, kas pielikts vadības ierīcei, jābūt noregulētam tā, lai transportlīdzeklis sasniegtu vidējo palēninājumu 3 m/s2 pirmajā bremzēšanas reizē; šim spēkam jāpaliek nemainīgam tai sekojošajās bremzēšanas reizēs.

1.5.1.4. Bremzēšanas laikā ir jābūt nepārtraukti ieslēgtam visaugstākajam pārnesuma skaitlim (izņemot ātrinošo pārnesumu utt.).

1.5.1.5. Lai atkārtoti uzņemtu ātrumu pēc bremzēšanas, pārnesumkārbu ieslēdz tā, lai sasniegtu ātrumu v1 visīsākajā iespējamajā laikā (maksimālais paātrinājums, kuru dzinējs un pārnesumkārba ļauj sasniegt).

1.5.2. Atlikusī efektivitāte 
I tipa testa beigās (tests aprakstīts šā pielikuma 1.5.1. apakšpunktā) darba bremžu iekārtas atlikušo efektivitāti ir jāmēra tādos pašos apstākļos, kādos 0 tipa testā ar atvienotu dzinēju (temperatūra var atšķirties).

Atlikušajai efektivitātei jābūt ne mazākai kā 60 % no lieluma, kas tika reģistrēts kontrolmērījumā, kurš noteikts attiecīgi šā pielikuma 2.4.4., 2.5.3. un 2.6.3. apakšpunktā.

2. BREMŽU IEKĀRTU EFEKTIVITĀTE

2.1. Vispārīgie noteikumi, kas attiecas uz testiem.

2.1.1. 0 tipa tests ir jāveic visiem transportlīdzekļiem.

2.1.2. 0 tipa tests ar pievienotu dzinēju ir jāveic tikai ar divām bremzēm kopā.

2.1.3. Testi ar pievienotu dzinēju un ar atvienotu dzinēju transportlīdzekļiem ar automātisku pārnesumu maiņu jāveic šādas iekārtas normālas lietošanas apstākļos.

2.1.4. Noteikumi, kas attiecas uz mitrināšanai pakļautu bremžu O tipa testiem.

2.1.4.1. Testu ar mitrinātām bremzēm veic tādos pašos apstākļos, kādos veic testu ar sausām bremzēm. Bremžu iekārtai veic tikai tādus pielāgojumus vai regulēšanu, kas vajadzīgi, lai uzmontētu bremžu mitrināšanas aprīkojumu. L3 kategorijas transportlīdzekļu gadījumā, ja priekšējās un aizmugurējās bremzes var darbināt atsevišķi, bremzes pārbauda neatkarīgi vienu no otras.
2.1.4.2. Katrā testa braucienā testa aprīkojums nepārtraukti mitrina bremzes ar plūsmas ātrumu 15 l/h uz katru bremzi. Divas diska bremzes vienam ritenim uzskata par divām bremzēm.

2.1.4.3. Atklātām vai daļēji atklātām diska bremzēm noteikto ūdens daudzumu virza uz rotējošo disku tā, lai ūdens vienmērīgi pārklātu diska virsmu vai virsmas, ar ko saskaras bremžu klucis vai kluči.

2.1.4.3.1. Pilnīgi atklātām diska bremzēm ūdeni virza uz diska virsmu(–ām) vienu ceturtdaļu apgrieziena pirms bremžu kluča(–iem).

2.1.4.3.2. Daļēji atklātām diska bremzēm ūdens jāvirza uz diska virsmu(–ām) vienu ceturtdaļu apgrieziena pirms vairoga vai deflektora.

2.1.4.3.3. Ūdens jāvirza uz diska(–u) virsmu(–ām) nepārtrauktā strūklā un virzienā, kas perpendikulārs diska virsmai, ar vienu strūklu veidojošiem stobriem, kuri novietoti starp diska virsmas, ar ko saskaras bremžu klucis(–i), iekšējo robežu un punktu, kurš no ārējās robežas atrodas attālumā, kas vienāds ar divām trešdaļām attāluma starp abām robežām (skatīt attēlu papildpielikumā).

2.1.4.4. Pilnīgi slēgtām diska bremzēm ūdens jāvirza uz vairoga vai deflektora abām pusēm vienā punktā un tādā veidā, kas atbilst šā pielikuma 2.1.4.3.1. un 2.1.4.3.3. apakšpunktā aprakstītajam. Ja stobra novietojums sakrīt ar ventilēšanas vai pārbaudes atveri, ūdens jāvirza vienu ceturtdaļu apgrieziena pirms minētās atveres.

2.1.4.5. Ja 2.1.4.3 un 2.1.4.4. apakšpunktā minētajos gadījumos ūdeni nav iespējams virzīt noteiktajā vietā dēļ kādas nostiprinātas transportlīdzekļa daļas, ūdeni lej no punkta, kurš vismazāk pārsniedz vienu ceturtdaļu apgrieziena un no kura iespējama nepārtraukta liešana.

2.1.4.6. Lai nodrošinātu pareizu bremžu mitrināšanu, pirms bremžu darbības testa ar transportlīdzekli ar ieslēgtu mitrināšanas aprīkojumu testa ātrumā veic attālumu ne mazāku par 1 km.

2.1.4.7. Trumuļu bremzēm ar noteikto ūdens daudzumu vienmērīgi jāpārklāj bremžu iekārtas abas puses (t. i., stacionārā atbalsta plate un rotējošais trumulis) no stobriem, kas novietoti starp riteņa rumbu un rotējošā trumuļa ārējo aploci punktā, kurš no veltņa ārējās aploces atrodas attālumā, kas vienāds ar divām trešdaļām attāluma starp riteņa rumbu un rotējošā veltņa ārējo aploci.

2.1.4.8. Ievērojot prasības iepriekšējā apakšpunktā un prasību, ka stobra novietojums nedrīkst būt 15° robežās vai sakrist ar ventilēšanas vai pārbaudes atveri stacionārajā atbalsta platē, testa aprīkojumu trumuļa bremzēm novieto tā, lai panāktu optimālo nepārtrauktu ūdens liešanu.

2.2. L1 kategorijas transportlīdzekļu testu noteikumi
2.2.1. Testa ātrums V = 40 km/h.

2.2.2. Bremzēšana tikai ar aizmugurējo bremzi. Bremzēšanas ceļam S jābūt:

kad transportlīdzeklī ir tikai vadītājs,

S ≤ V2/55 (atbilstoši vidējam palēninājumam 2,1 m/s2)

tādu transportlīdzekļu gadījumā, kas paredzēti pasažiera pārvadāšanai, kad transportlīdzeklī ir vadītājs un viens pasažieris,

S ≤ V2/75 (atbilstoši vidējam palēninājumam 2,9 m/s2).

2.2.3. Bremzēšana ar abām bremzēm kopā, kad transportlīdzeklī ir tikai vadītājs,

bremzēšanas ceļam S jābūt:

S ≤ V2/110 (atbilstoši vidējam palēninājumam 4,2 m/s2).

2.2.4. Pieliktais spēks:

rokas vadības ierīcei: ≤ 20 kgf;
pedālim: ≤ 40 kgf.
2.3. L2 kategorijas transportlīdzekļu testu noteikumi

2.3.1. Testa ātrums V – 40 km/h.

2.3.2. Bremzēšana ar abām bremzēm kopā.

2.3.2.1. Tests jāveic transportlīdzeklim (kurā ir tikai vadītājs) vispirms bez kravas, pēc tam ar kravu.

2.3.2.2. Bremzēšanas ceļam S jābūt:

transportlīdzeklim ar simetriski izvietotiem riteņiem

S ≤ V2/110 (atbilstoši vidējam palēninājumam 4,2 m/s2),

transportlīdzeklim ar asimetriski izvietotiem riteņiem

S ≤ V2/100 (atbilstoši vidējam palēninājumam 3,9 m/s2),

bremzēšanas ceļš, kas jāsasniedz, bremzējot ar vienu no bremzēm, ir S ? V2/45.

2.3.3. Pieliktais spēks:

rokas vadības ierīcei: ≤ 20 kgf;
pedālim: ≤ 40 kgf.
2.4. L3 kategorijas transportlīdzekļu testu noteikumi:

2.4.1. Testa ātrums V:

2.4.1.1. tests ar abām bremzēm kopā:  80 km/h,

2.4.1.2. tests tikai ar vienu bremzi: 60 km/h.

2.4.2. Tests transportlīdzeklim, kurā ir tikai vadītājs:

2.4.2.1. bremzēšana tikai ar priekšējo bremzi;

S ≤ V2/100 (atbilstoši vidējam palēninājumam 3,9 m/s2),
bremzēšana tikai ar aizmugurējo bremzi:

S ≤ V2/80 (atbilstoši vidējam palēninājumam 3,1m/s2).

2.4.2.1. Bremzēšana ar abām bremzēm kopā:

S ≤ V2/150 (atbilstoši vidējam palēninājumam 5,8 m/s2).

2.4.3. Tests transportlīdzeklim, kurā ir vadītājs un viens pasažieris; bremzēšana ar abām bremzēm kopā:

S ≤ V2/130 (atbilstoši vidējam palēninājumam 5,0 m/s2).

2.4.4. Tests transportlīdzeklim ar kravu (I tipa kontrolmērījums)

2.4.4.1. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots tā, ka katru no divām bremzēm var darbināt tikai atsevišķi, transportlīdzekli pārbauda ar katru no bremzēm atsevišķi, pielietojot O tipa testā izmantotos vadības ierīces spēkus saskaņā ar šā pielikuma 2.4.2.1. un 2.4.2.2. apakšpunktu.

2.4.4.2. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots ar bremzi, kas darbojas uz abiem riteņiem kopā, transportlīdzekli pārbauda tikai ar bremzi, kas darbojas uz abiem riteņiem, pielietojot O tipa testā izmantotos vadības ierīces spēkus saskaņā ar šā pielikuma 2.4.2.3. apakšpunktu.

2.4.4.3. Bremzēšanas ceļus un vidējos palēninājumus reģistrē.

2.4.5. Pieliktais spēks:

rokas vadības ierīcei: ≤ 20 kgf;
pedālim: ≤ 50 kgf.

2.5. L4 kategorijas transportlīdzekļu testa noteikumi

2.5.1. Testa ātrums V = 80km/h.

2.5.2. Bremzēšana ar abām bremzēm kopā:

2.5.2.1. Tests jāveic transportlīdzeklim (kurā ir tikai vadītājs) vispirms bez kravas, pēc tam ar kravu.

2.5.2.2. Bremzēšanas ceļam S jābūt:

S ≤ V2/130 (atbilstoši vidējam palēninājumam 5,0 m/s2).

2.5.3. Tests transportlīdzeklim ar kravu (I tipa kontrolmērījums)

2.5.3.1. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots tā, ka katru no divām bremzēm var darbināt tikai atsevišķi, transportlīdzekli pārbauda ar katru no bremzēm atsevišķi, pielietojot O tipa testā izmantotos vadības ierīces spēkus saskaņā ar šā pielikuma 2.5.2. apakšpunktu (transportlīdzeklis ar kravu).

2.5.3.2. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots ar bremzi, kas darbojas uz visiem riteņiem kopā, transportlīdzekli pārbauda tikai ar bremzi, kas darbojas uz visiem riteņiem, pielietojot O tipa testā izmantotos vadības ierīces spēkus saskaņā ar šā pielikuma 2.5.2. apakšpunktu (transportlīdzeklis ar kravu).

2.5.3.3. Bremzēšanas ceļus un vidējos palēninājumus reģistrē.

2.5.4. Pieliktais spēks:

rokas vadības ierīcei: ≤ 20 kgf,
pedālim: ≤ 50 kgf.
2.6. L5 kategorijas transportlīdzekļu testu noteikumi

2.6.1. Testa ātrums V = 80 km/h. */
2.6.2. Bremzēšana ar abām bremzēm kopā (priekšējā bremze kopā ar aizmugurējo bremzi vai bremze, kas darbojas uz visiem riteņiem vienlaicīgi).

2.6.2.1. Tests jāveic transportlīdzeklim (kurā ir tikai vadītājs) vispirms bez kravas, pēc tam ar kravu.

2.6.2.2. Bremzēšanas ceļam S jābūt:

S ≤ V2/130 (atbilstoši vidējam palēninājumam 5,0 m/s2),

bremzēšanas ceļam, testa ātrumā 40 km/h, bremzējot tikai ar vienu no bremzēm, ir jābūt

S ≤ V2/50 (atbilstoši vidējam palēninājumam 1,9 m/s2).

2.6.3. Tests transportlīdzeklim ar kravu (I tipa kontrolmērījums)

2.6.3.1. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots tā, ka katru no divām bremzēm var darbināt tikai atsevišķi, transportlīdzekli pārbauda ar katru no bremzēm atsevišķi, pielietojot O tipa testā izmantotos vadības ierīces spēkus saskaņā ar šā pielikuma 2.6.2.2. apakšpunktu (transportlīdzeklis ar kravu).

2.6.3.2. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots ar bremzi, kas darbojas uz visiem riteņiem kopā, transportlīdzekli pārbauda tikai ar bremzi, kas darbojas uz visiem riteņiem, pielietojot O tipa testā izmantotos vadības ierīces spēkus saskaņā ar šā pielikuma 2.6.2.2. apakšpunktu (transportlīdzeklis ar kravu).

2.6.3.3. Bremzēšanas ceļus un vidējos palēninājumus reģistrē.

2.6.4. Stāvbremžu iekārtai pat tad, ja tā ir kombinēta ar kādu citu bremžu iekārtu, jānotur transportlīdzekli ar kravu nekustīgi 18 % augšup vai lejup vērstā ceļa slīpumā.

2.6.5. Pieliktais spēks:

rokas vadības ierīcei: ≤ 20 kgf;
pedālim: (pat ja tas iedarbina gan priekšējo, gan aizmugurējo bremzi):  ≤ 50 kgf.

2.7. Efektivitātes līmeņi, ko sasniedz ar mitrinātām bremzēm

Vidējais palēninājums, kas ar slapju(-ām) bremzi(-ēm) jāpanāk 0,5 līdz 1 sekundē pēc bremzēšanas uzsākšanas, ir vismaz 60 % no tā, ko panāk ar sausu(-ām) bremzi(-ēm), ar nosacījumu, ka tiek izmantots vienāds vadības ierīces spēks.

Izmantotais vadības ierīces spēks, ko pieliek, cik ātri vien iespējams, ir līdzvērtīgs spēkam, kas vajadzīgs, lai ar sausu(–ām) bremzi(–ēm) panāktu palēninājumu 3 m/s2.

Slapjas bremzes testā palēninājums nedrīkst pārsniegt 120 % no ar sausām bremzēm uzrādītā rezultāta.

1. pielikums – papildpielikums
ŪDENS PIELIETOŠANAS METODE
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*/ 1 Vācijas Federatīvajai Republikai, 2 Francijai, 3 Itālijai, 4 Nīderlandei, 5 Zviedrijai, 6 Beļģijai, 7 Ungārijai, 8 Čehoslovākijai, 9 Spānijai 10 Dienvidslāvijai, 11 Apvienotajai Karalistei, 12 Austrijai, 13 Luksemburgai, 14 Šveicei, 15 Vācijas Demokrātiskajai Republikai, 16 Norvēģijai, 17 Somijai, 18 Dānijai, 19 Rumānijai, 20 Polijai, 21 Portugālei un 22 Padomju Sociālistisko Republiku Savienībai. Turpmākos numurus piešķirs citām valstīm tādā hronoloģiskā secībā, kādā tās ratificē Nolīgumu par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un sastāvdaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu vai tam pievienojas, un šādi piešķirtos numurus Apvienoto Nāciju Organizācijas ģenerālsekretārs paziņo Nolīguma Līgumslēdzējām pusēm.


1/ Administratīvās iestādes nosaukums.


2/ Lieko nosvītrot.


*/ Pēdējais numurs minēts tikai kā piemērs.


*/ L5 kategorijas transportlīdzekļus, kuru maksimālais ātrums “Vmax” nepārsniedz 80 km/h, pārbauda ar ātrumu 0,9 Vmax
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