
6254545E/ECE/324 Rev.2/Add.12H 

E/ECE/TRANS/505A
1998. gada 19. jūnijs
NOLĪGUMS
PAR VIENOTU TEHNISKO PRASĪBU PIEŅEMŠANU 
RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻIEM, APRĪKOJUMAM UN SASTĀVDAĻĀM, KO VAR UZSTĀDĪT UN/VAI IZMANTOT RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻOS, KĀ ARĪ PAR NOSACĪJUMIEM TO APSTIPRINĀJUMU SAVSTARPĒJAI ATZĪŠANAI, KAS PIEŠĶIRTI, PAMATOJOTIES UZ MINĒTAJĀM PRASĪBĀM*
(2. redakcija, kurā iekļauti grozījumi, kas stājušies spēkā 1995. gada 16. oktobrī)
_______

12.H papildinājums: Noteikumi Nr. 13-H
Spēkā stāšanās datums – 1998. gada 11. maijs
VIENOTI NOTEIKUMI PAR VIEGLO AUTOMOBIĻU APSTIPRINĀJUMU ATTIECĪBĀ UZ BREMZĒM

[image: image1.png]yVVb

&




APVIENOTO NĀCIJU ORGANIZĀCIJA
GE.98-21516
Noteikumi Nr. 13-H
VIENOTI NOTEIKUMI PAR VIEGLO AUTOMOBIĻU APSTIPRINĀJUMU ATTIECĪBĀ UZ BREMZĒM
SATURS
NOTEIKUMI
Lappuse
1. Darbības joma
5

2. Definīcijas
5

3. Apstiprinājuma pieteikums
8

4. Apstiprinājums
9

5. Specifikācijas
10

6. Testi
22

7. Transportlīdzekļa tipa vai bremžu sistēmas modifikācijas un apstiprinājuma pagarināšana
22

8. Ražojumu atbilstība
22

9. Sankcijas par ražojumu neatbilstību
23

10. Ražošanas pilnīga izbeigšana
23

11. Par atbilstības pārbaudēm atbildīgo tehnisko dienestu un administratīvo iestāžu nosaukumi un adreses
23

PIELIKUMI
1. pielikums –
Paziņojums par apstiprinājuma piešķiršanu, apstiprinājuma pagarināšanu, apstiprinājuma atteikumu vai anulēšanu vai par transportlīdzekļa tipa ražošanas pilnīgu izbeigšanu attiecībā uz bremzēm saskaņā ar Noteikumiem Nr. 13-H 
2. pielikums –
Apstiprinājuma marķējuma izvietojuma paraugi
3. pielikums –
Bremžu testi un bremžu sistēmu efektivitāte
4. pielikums –
Noteikumi, kas attiecas uz enerģijas avotiem un enerģijas uzkrāšanas ierīcēm (enerģijas akumulatoriem)
5. pielikums –
Bremzēšanas spēka sadale pa transportlīdzekļa asīm
5. pielikuma 1. papildinājums – Riteņu bloķēšanas secības testa procedūra
5. pielikuma 2. papildinājums – Riteņu griezes testa procedūra
6. pielikums –
Ar pretbloķēšanas sistēmām aprīkotu transportlīdzekļu testu prasības
6. pielikuma 1. papildinājums – Simboli un definīcijas
6. pielikuma 2. papildinājums – Saķeres izmantošana
6. pielikuma 3. papildinājums – Darbības efektivitāte uz atšķirīgas saķeres virsmām
6. pielikuma 4. papildinājums – Sliktas saķeres virsmas izvēles metode
7. pielikums –
Bremžu uzliku inerces dinamometriskā testa metode
1. DARBĪBAS JOMA
1.1. Šie noteikumi piemērojami M1 kategorijas transportlīdzekļiem, kā noteikts Konsolidētās rezolūcijas par transportlīdzekļu uzbūvi (R.E.3) 7. pielikumā.1/*/
1.2. Šie noteikumi neattiecas uz:
1.2.1. transportlīdzekļiem, kuru maksimālais projektētais ātrums nepārsniedz 25 km/h;
1.2.2. transportlīdzekļiem, kas aprīkoti vadītāju-invalīdu vajadzībām.
2. DEFINĪCIJAS
Šajos noteikumos:
2.1. „Transportlīdzekļa apstiprinājums” ir transportlīdzekļa tipa apstiprinājums attiecībā uz bremzēm.
2.2. “Transportlīdzekļa tips” ir transportlīdzekļi, kas neatšķiras pēc tādām būtiskām pazīmēm kā:
2.2.1. maksimālā masa, kas noteikta turpmāk 2.11. punktā;
2.2.2. masas sadalījums pa asīm;
2.2.3. maksimālais projektētais ātrums;
2.2.4. atšķirīga tipa bremžu iekārta ar īpašu norādi uz piekabes bremžu iekārtas esamību vai neesamību vai elektriskās bremžu sistēmas esamību;
2.2.5. dzinēja tips;
2.2.6. pārnesumu skaits un attiecība;
2.2.7. beigu piedziņas pārnesumskaitļi;
2.2.8. riepu izmēri.
2.3. “Bremžu iekārta” ir tādu sastāvdaļu kopums, kuru funkcija ir pakāpeniski samazināt braucoša transportlīdzekļa ātrumu, apturēt to vai noturēt nekustīgā stāvoklī jau apturētu transportlīdzekli; šīs funkcijas ir precizētas turpmāk 5.1.2. punktā. Šo iekārtu veido bremžu vadības ierīce, pievads un pašas bremzes.
2.4. “Vadības ierīce” ir tā transportlīdzekļa sastāvdaļa, ko tieši iedarbina vadītājs, lai pievadam nodrošinātu enerģiju, kura vajadzīga bremzēšanai vai tās vadībai. Minētā enerģija var būt vadītāja muskuļu enerģija vai kāda cita avota enerģija, ko kontrolē vadītājs, vai šo dažādo enerģijas veidu apvienojums.
2.5. “Pievads” ir to detaļu kopums, kas atrodas starp vadības ierīci un bremzēm un tās funkcionāli savieno. Pievads var būt mehānisks, hidraulisks, pneimatisks, elektrisks vai jaukts. Ja bremzēšanas spēku iegūst no enerģijas avota, kas ir neatkarīgs no transportlīdzekļa vadītāja, bet ko vadītājs kontrolē, vai ja bremzēšanas spēku papildina no šāda enerģijas avota, tad arī sistēmas enerģijas rezervi uzskata par pievada sastāvdaļu.
Pievadam ir divas neatkarīgās funkcijās: vadības signālu nodošana un enerģijas pievadīšana. Ja termins „pievads” šajos noteikumos ir lietots viens pats, tad ar to saprot gan „vadības signālu pievadu”, gan „enerģijas pievadu”.
2.5.1. „Vadības pievads” ir to pievada detaļu kopums, kas vada bremžu darbību, ietverot vadības funkciju un nepieciešamās enerģijas rezerves;
2.5.2. „Enerģijas pievads” ir detaļu kopums, kas pievada bremzēm to darbībai nepieciešamo enerģiju, tostarp bremžu darbībai nepieciešamās enerģijas rezerves.
2.6. “Bremze” ir tā sastāvdaļa, kurā rodas spēki, kas vērsti pretēji transportlīdzekļa kustības virzienam. Tā var būt berzes bremze (ja minētos spēkus rada berze starp divām transportlīdzekļa sastāvdaļām, kas kustas viena attiecībā pret otru); elektriskā bremze (kad minētos spēkus rada elektromagnētiskā darbība starp divām transportlīdzekļa sastāvdaļām, kas kustas viena attiecībā pret otru, bet savstarpēji nesaskaras); hidrauliskā bremze (kad minētos spēkus rada tāda šķidruma darbība, kas atrodas starp divām transportlīdzekļa sastāvdaļām, kuras kustas viena pret otru); vai dzinēja bremze (ja minētos spēkus rada kontrolēts dzinēja bremzēšanas darbības pieaugums, ko pievada uz riteņiem).
2.7. “Dažādu tipu bremžu iekārtas” ir iekārtas, kas atšķiras pēc tādiem būtiskiem aspektiem kā:
2.7.1. detaļas ar atšķirīgiem raksturlielumiem;
2.7.2. detaļa, kas izgatavota no materiāliem ar citādiem raksturlielumiem, vai sastāvdaļa ar citādu formu vai izmēru;
2.7.3. detaļu kombinācijas dažādos veidos.
2.8. „Bremžu iekārtas detaļa” ir viena no atsevišķajām sastāvdaļām, kuras samontētas veido bremžu iekārtu.
2.9. „Pieaugoša un pakāpeniska bremzēšana” ir bremzēšana, kuras laikā parastajā ierīces darbības diapazonā un bremžu iedarbināšanas laikā (sk. turpmāk 2.16. punktu):
2.9.1. vadītājs ar vadības ierīci var jebkurā laikā palielināt vai samazināt bremzēšanas spēku;
2.9.2. bremzēšanas spēks mainās proporcionāli vadības ierīces darbināšanas intensitātei (monotona funkcija);
2.9.3. bremzēšanas spēku var viegli un pietiekami precīzi regulēt.
2.10. “Piekrauts transportlīdzeklis”, ja nav noteikts citādi, ir transportlīdzeklis, kas ir tā piekrauts, ka sasniedzis savu „maksimālo masu”.
2.11. “Maksimālā masa” ir maksimālā masa, ko transportlīdzekļa izgatavotājs noteicis kā tehniski pieļaujamu (šī masa var būt lielāka par „pieļaujamo maksimālo masu”, ko noteikusi valsts administratīvā iestāde).
2.12. “Masas sadalījums pa transportlīdzekļa asīm” ir smaguma spēka ietekmes sadalījums uz transportlīdzekļa un/vai tā kravas masu pa asīm.
2.13. “Riteņa/ass slodze” ir ceļa seguma vertikālā statiskā reakcija (spēks) uz ass riteni/riteņiem saskares laukumā.
2.14. “Maksimālā statiskā riteņa/ass slodze” ir stāvoša riteņa/ass slodze, kuru sasniedz tad, kad transportlīdzeklis ir piekrauts.
2.15. “Hidrauliskā bremžu iekārta ar uzkrāto enerģiju” ir bremžu sistēma, kurai enerģiju piegādā zem spiediena esošs hidrauliskais šķidrums, kas tiek glabāts vienā vai vairākos akumulatoros, kurus uzpilda viens vai vairāki spiedējsūkņi, no kuriem katrs ir aprīkots ar spiediena maksimālās vērtības ierobežotāju. Šo vērtību norāda ražotājs.
2.16. „Iedarbināšana” ir bremzes pedāļa nospiešana un atlaišana.
2.17. „Elektromobilis” ir transportlīdzeklis, kurā vilci īsteno tikai elektriskais(-ie) motors(-i), kas darbina vismaz vienu asi.
2.17.1. „Elektriski rekuperatīva bremžu sistēma” ir bremžu sistēma, kas ļauj izmantot transportlīdzekļa dzenošo(-os) motoru(-us), lai ātruma samazināšanas laikā transportlīdzekļa kinētisko enerģiju pārveidotu elektroenerģijā.
2.17.2. „Elektriski rekuperatīvu bremžu vadības ierīce” ir ierīce, kas modulē elektriski rekuperatīvas bremžu sistēmas darbību.
2.17.3. „A kategorijas elektriski rekuperatīva bremžu sistēma” ir elektriski rekuperatīva bremžu sistēma, kas nav darba bremžu sistēmas sastāvdaļa.
2.17.4. „B kategorijas elektriski rekuperatīva bremžu sistēma” ir elektriski rekuperatīva bremžu sistēma, kas ir darba bremžu sistēmas sastāvdaļa.
2.17.5. „Lādiņa elektriskais statuss” ir vilces akumulatorā glabājamās enerģijas elektriskā daudzuma attiecība konkrētā mirklī pret maksimālo enerģijas daudzumu, ko var glabāt norādītajā akumulatorā.
2.17.6. „Vilces akumulators” ir akumulatoru kopums, kurā tiek uzglabāta enerģija, ko izmanto transportlīdzekļa vilces motora(-u) apgādei ar enerģiju. 

2.18. „Nominālā vērtība” saistībā ar bremzēšanas standartdarbības definīciju ir vērtība, kura raksturo bremžu sistēmas pārneses funkciju, kas attiecas uz katra atsevišķā transportlīdzekļa bremzēšanas uzsākšanas un beigu vērtību.  

2.18.1. „Nominālā vērtība” ir tipa apstiprinājumā uzrādāms raksturlielums, kas saista transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpi ar bremzēšanas uzsākšanas vērtību.
3. APSTIPRINĀJUMA PIETEIKUMS
3.1. Pieteikumu par transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu attiecībā uz bremzēm iesniedz transportlīdzekļa ražotājs vai tā attiecīgi pilnvarots pārstāvis.

3.2. Tam pievienojami šādi dokumenti trijos eksemplāros un turpmāk norādītā informācija:
3.2.1. transportlīdzekļa tipa apraksts attiecībā uz iepriekš 2.2. punktā norādītajām pozīcijām. Jānorāda numuri un/vai simboli, kas raksturo dzinēja tipu un transportlīdzekļa tipu;
3.2.2. saraksts, kurā iekļautas pienācīgi identificētas detaļas, kuras veido bremžu iekārtu;
3.2.3. samontētas bremžu iekārtas diagramma un norāde par tās detaļu atrašanās vietu transportlīdzeklī;
3.2.4. sīki izstrādāti visu detaļu rasējumi, pēc kuriem var viegli atrast un identificēt attiecīgās detaļas.
3.3. Apstiprināmā transportlīdzekļa tipa paraugs jāiesniedz tehniskajam dienestam, kas veic tipa apstiprinājuma testus.
4. APSTIPRINĀJUMS
4.1. Ja saskaņā ar šiem noteikumiem apstiprināšanai iesniegtais transportlīdzekļa tips atbilst turpmāk minētajām 5. un 6. punkta prasībām, tad attiecīgā transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu piešķir.
4.2. Katram apstiprinātajam tipam piešķir apstiprinājuma numuru, tā pirmie divi cipari norāda grozījumu sēriju, kurā ietverti jaunākie būtiskākie tehniskie grozījumi, kas šajos noteikumos izdarīti apstiprinājuma izdošanas laikā. Viena un tā pati Nolīguma puse nedrīkst piešķirt vienu un to pašu numuru tam pašam transportlīdzekļa tipam, kas aprīkots ar cita tipa bremžu iekārtu, vai citam transportlīdzekļa tipam.
4.3. Paziņojumu par transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu vai apstiprinājuma atteikumu atbilstoši šiem noteikumiem nosūta Nolīguma pusēm, kas piemēro šos noteikumus, un tam izmanto veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā iekļautajam paraugam, un iepriekš 3.2.1.-3.2.4. punktā minētajos dokumentos ietvertās informācijas kopsavilkumu, rasējumus, kurus iesniedzis apstiprinājuma pieteicējs un kuru formāts nepārsniedz A4 (210 x 297 mm) vai kuri salocīti, nepārsniedzot norādīto formātu, un kuriem ir attiecīgs mērogs.
4.4. Katram transportlīdzeklim, kas atbilst transportlīdzekļa tipam, kurš apstiprināts saskaņā ar šiem noteikumiem, skaidri redzamā un viegli pieejamā vietā, kura norādīta apstiprinājuma veidlapā, piestiprina starptautisku apstiprinājuma marķējumu, ko veido:
4.4.1. aplis, kurā ietverts burts “E”, aiz kura ir tās dalībvalsts pazīšanas numurs, kas piešķīrusi tipa apstiprinājumu2, un
4.4.2. šo noteikumu numurs, aiz kura ir burts „R”, domuzīme un apstiprinājuma numurs, pa labi no 4.4.1. punktā minētā apļa.
4.5. Ja transportlīdzeklis atbilst transportlīdzekļa tipam, kas valstī, kura piešķīrusi apstiprinājumu atbilstoši šiem noteikumiem, ir apstiprināts saskaņā ar vienu vairākiem citiem šim Nolīgumam pievienotiem noteikumiem, tad 4.4.1. punktā norādītais simbols nav jāatkārto; tādā gadījumā šo noteikumu un visu noteikumu, saskaņā ar kuriem apstiprinājums ir piešķirts valstī, kas piešķīrusi apstiprinājumu atbilstoši šiem noteikumiem, apstiprinājuma numurus un papildu simbolus novieto vertikālās ailēs pa labi no 4.4.1. punktā noteiktā simbola.
4.6. Apstiprinājuma marķējumam jābūt skaidri salasāmam un neizdzēšamam.
4.7. Apstiprinājuma marķējumu izvieto uz transportlīdzekļa datu plāksnes vai tās tuvumā.
4.8. Apstiprinājuma marķējuma izvietojuma paraugi ievietoti šo noteikumu 2. pielikumā.
5. SPECIFIKĀCIJAS
5.1. Vispārēja informācija
5.1.1. Bremžu iekārta
5.1.1.1. Bremžu iekārta ir projektēta, konstruēta un uzstādīta tā, lai, transportlīdzekli izmantojot parastā lietošanas režīmā, tā atbilstu šo noteikumu prasībām neatkarīgi no vibrācijas, kas uz to var iedarboties.
5.1.1.2. Jo īpaši bremžu iekārta ir projektēta, konstruēta un uzstādīta tā, lai tā būtu izturīga pret koroziju un novecošanu, kam tā pakļauta.
5.1.1.3. Bremžu uzliku sastāvā nedrīkst būt azbests.
5.1.1.4. Bremžu iekārtas darbību nedrīkst negatīvi ietekmēt magnētiskais vai elektriskais lauks. (Par to, ka šis nosacījums ir ievērots, liecina atbilstība Noteikumu Nr. 10 02. grozījumu sērijai.)
5.1.1.5. Ir iespējams radīt maksimālos bremzēšanas spēkus statiskos apstākļos uz veltņu stenda dinamometra vai dinamometriskajā bremžu testā.
5.1.1.6. Atteices konstatēšanas signāls acumirklī (< 10 ms) drīkst pārtraukt pieprasījuma signālu vadības pievadā, ja tādējādi netiek samazināta bremžu efektivitāte.
5.1.2. Bremžu iekārtas funkcijas
Bremžu iekārtai, kas definēta 2.3. punktā, jāveic šādas funkcijas:
5.1.2.1. Darba bremžu sistēma
Darba bremžu sistēmai jānodrošina transportlīdzekļa kustības kontroles iespēja un iespēja to droši, ātri un efektīvi apturēt jebkurā augšup vai lejup vērstā slīpumā neatkarīgi no ātruma un kravas. Ir jābūt iespējai šādu bremzēšanu izdarīt pakāpeniski. Vadītājam jāspēj panākt šādu bremzēšanu no sava sēdekļa, nenoņemot rokas no stūrēšanas ierīces.
5.1.2.2. Sekundārā bremžu sistēma 
Sekundārajai bremžu sistēmai jānodrošina tas, lai transportlīdzekli būtu iespējams apturēt pienācīgā attālumā tad, ja darba bremžu sistēmas darbība ir traucēta. Ir jābūt iespējai šādu bremzēšanu izdarīt pakāpeniski. Vadītājam jāspēj panākt šādu bremzēšanas darbību no sava sēdekļa, nenoņemot rokas no stūrēšanas ierīces. Lai šie noteikumi būtu izpildīti, vienlaikus nedrīkst būt vairāk par vienu darba bremžu sistēmas bojājumu.
5.1.2.3. Stāvbremžu sistēma

Stāvbremžu sistēmai transportlīdzeklis jānotur nekustīgi gan augšup, gan lejup vērstā slīpumā, arī vadītāja prombūtnes laikā, aktīvās sastāvdaļas noturot bloķētā stāvoklī ar pilnībā mehānisku ierīci. Vadītājam jāspēj panākt šādu bremzēšanu no sava sēdekļa.

5.2. Bremžu sistēmu raksturlielumi
5.2.1. Bremžu sistēmām, ar ko aprīko transportlīdzekļus, jāatbilst prasībām, kas noteiktas darba bremžu sistēmām, sekundāro bremžu sistēmām un stāvbremžu sistēmām.
5.2.2. Darba bremžu, sekundāro bremžu un stāvbremžu sistēmām var būt kopīgas detaļas, ja tās atbilst turpmāk minētajiem nosacījumiem:
5.2.2.1. jābūt vismaz divām savstarpēji neatkarīgām un no parastās vadītāja vietas viegli pieejamām vadības ierīcēm. Katrai bremžu vadības ierīcei jābūt konstruētai tā, lai pēc atlaišanas tā atgrieztos pilnībā izslēgtā stāvoklī. Šo prasību nepiemēro stāvbremžu vadības ierīcei, ja tā ir mehāniski bloķēta lietošanas stāvoklī;
5.2.2.2. darba bremžu sistēmas vadības ierīcei jābūt neatkarīgai no stāvbremžu sistēmas vadības ierīces;
5.2.2.3. pēc noteikta lietošanas perioda nedrīkst samazināties efektivitāte, kas piemīt saiknei starp darba bremžu sistēmas vadības ierīci un pievades sistēmas dažādām detaļām;
5.2.2.4. stāvbremžu sistēmai jābūt konstruētai tā, lai to varētu iedarbināt tad, kad transportlīdzeklis ir kustībā;
5.2.2.5. ja ir salūzusi kāda detaļa, kas nav bremze (definēta iepriekš 2.6. punktā), vai detaļas, kuras norādītas turpmāk 5.2.2.8. punktā, vai tad, ja ir kāds cits darba bremžu sistēmas defekts (darbības traucējumi, daļējs vai pilnīgs enerģijas rezervju izsīkums), tai darba bremžu sistēmai, kuru nav ietekmējis defekts, jāspēj apturēt transportlīdzekli atbilstoši nosacījumiem, kas attiecas uz sekundārajām bremzēm; 

5.2.2.6. ja darba bremžu sistēmu iedarbina ar vadītāja muskuļu enerģiju, kuru pastiprina no viena vai vairākiem enerģijas avotiem, tad gadījumā, kad šis pastiprinājums tiek traucēts, sekundāro bremžu sistēmas darbību jāspēj nodrošināt ar vadītāja muskuļu enerģiju, kuru pastiprina tās enerģijas rezerves, ja tādas ir, kuras nav ietekmējis defekts, spēkam, kas tiek pielikts darba bremžu vadības ierīcei, nepārsniedzot norādīto maksimālo lielumu; 

5.2.2.7. ja spēks, kas tiek pielikts darba bremžu sistēmai un pievadam, ir atkarīgs vienīgi no vadītāja kontrolēto enerģijas rezervju lietojuma, tad ir jābūt vismaz divām pilnīgi neatkarīgām enerģijas rezervēm un katrai no tām – ar savu neatkarīgu pievadu; katra no tām drīkst iedarboties tikai uz divu vai vairāku riteņu bremzēm, kas ir izvēlētas tā, lai varētu nodrošināt norādīto sekundāro bremžu darbības līmeni, neapdraudot transportlīdzekļa stabilitāti bremzēšanas laikā; turklāt katrai no iepriekšminētajām enerģijas rezervēm jābūt aprīkotai ar brīdināšanas ierīci, kas minēta turpmāk 5.2.14. punktā, 
5.2.2.8. Dažas sastāvdaļas, tādas kā pedālis un tā balsts, galvenais cilindrs un tā virzulis vai virzuļi, bremžu krāns, savienojums starp pedāli un galveno cilindru vai bremžu krānu, bremžu cilindri un to virzuļi un bremžu izciļņvārpstas mezgli, neuzskata par salaužamām, ja tās ir liela izmēra, viegli pieejamas apkopei un to drošības pazīmes ir vismaz līdzvērtīgas tām, kas paredzētas citām svarīgākajām transportlīdzekļa detaļām (tādām kā stūres pievads). Jebkurai sastāvdaļai, kura ir tāda kā iepriekš minētās un kuras defekts padarītu neiespējamu transportlīdzekļa apstādināšanu ar efektivitātes pakāpi, kas ir vienāda vismaz ar sekundārajai bremzēšanai paredzēto, ir jābūt izgatavotai no metāla vai cita materiāla ar līdzvērtīgiem raksturlielumiem, un tā nedrīkst būtiski deformēties, kad bremžu sistēma tiek izmantota parastā lietošanas režīmā. 
5.2.3. Par hidrauliskā pievada sistēmas sastāvdaļas defektu vadītāju informē ierīce, kurai ir sarkana indikatorlampiņa, kas iedegas pirms tam, kad starp aktīvo un bojāto bremžu iekārtu tiek pielikts diferenciālais spiediens, ne lielāks par 15,5 bāriem, mērot galvenā cilindra izejā, vai šī spiediena pielikšanas brīdī un kas nenodziest tikmēr, kamēr šis defekts nav novērsts un aizdedzes slēdzis ir darbināšanas stāvoklī. Taču ir atļauts lietot ierīci, kuras sarkanā indikatorlampiņa iedegas, ja šķidruma līmenis tvertnē ir zemāks par ražotāja atļauto. Indikatorlampiņas signālam jābūt saskatāmam arī dienas gaismā; nepieciešams, lai vadītājam no savas sēdvietas būtu iespējams viegli pārliecināties par to, vai signāls darbojas apmierinoši. Ierīces detaļas defekts nedrīkst izraisīt to, ka bremžu iekārta vairs vispār nedarbojas. Arī par stāvbremzes iedarbināšanu vadītājam jāsaņem signāls. Var izmantot to pašu indikatorlampiņu. 
5.2.4. Ja izmanto enerģiju, kas nav vadītāja muskuļu enerģija, tad nav vajadzīgs lietot vairāk kā vienu šādas enerģijas avotu (hidraulisko sūkni, gaisa kompresoru utt.), taču veidam, kādā tiek darbināta šī enerģijas avota ierīce, jābūt iespējami drošam. 

5.2.4.1. Ja bojāta kāda no transportlīdzekļa bremžu sistēmas pievada sastāvdaļām, ir jāturpina nodrošināt padevi defekta neskartajai daļai, ja tas ir vajadzīgs, lai transportlīdzekli apstādinātu ar sekundārajai bremžu sistēmai paredzēto efektivitātes pakāpi. Šis nosacījums jāievēro, izmantojot ierīces, kuras var viegli iedarbināt, kad transportlīdzeklis stāv, vai automātiskas ierīces. 
5.2.4.2. Turklāt enerģijas uzkrāšanas ierīcēm, kas atrodas šīs ierīces lejpusē, ir jābūt tādām, lai tad, ja ir enerģijas piegādes atteice, pēc četrām pilnām darba bremžu iedarbināšanas reizēm un nosacījumos, kas norādīti šo noteikumu 4. pielikuma 1.2. punktā, piektajā reizē transportlīdzekli vēl būtu iespējams apturēt ar sekundārajai bremžu sistēmai paredzēto efektivitātes pakāpi.
5.2.4.3. Taču attiecībā uz hidraulisko bremžu sistēmu ar uzkrāto enerģiju šos nosacījumus var uzskatīt par izpildītiem tad, ja ir ievērotas šo noteikumu 4. pielikuma 1.3. punkta prasības. 

5.2.5. Prasības, kas minētas iepriekš 5.2.2., 5.2.3. un 5.2.4. punktā, ir jāizpilda, neizmantojot tāda veida automātiskās ierīces, kuru neefektivitāte var palikt neievērota tāpēc, ka sastāvdaļas, kas parasti ir miera stāvoklī, sāk darboties tikai tad, kad bremžu sistēmas darbība ir traucēta. 

5.2.6. Darba bremžu sistēma darbojas uz visiem transportlīdzekļa riteņiem. 
5.2.7. Darba bremžu sistēmas darbība ir attiecīgi sadalīta pa asīm. 

5.2.8. Darba bremžu sistēmas darbība jāsadala starp vienas ass riteņiem simetriski attiecībā pret transportlīdzekļa garenvirziena vidusplakni. Par kompensāciju un funkcijām, tādām kā pretbloķēšana, kas var izraisīt novirzes no minētā simetriskā sadalījuma, un funkcijām, tādām kā vilces vadība, kas var izraisīt vadītāja tieši nekontrolētu bremžu darbību, ir jāpaziņo.3
5.2.8.1. Par elektriskās vadības pievada kompensāciju, kas bremžu sistēmā radusies pasliktinājuma vai defekta dēļ, vadītāju brīdina dzeltens signāls, kas minēts turpmāk 5.2.21.1.2. punktā. Šo prasību piemēro visiem piekraušanas apstākļiem, ja kompensācija pārsniedz šādus ierobežojumus: 
5.2.8.1.1. šķērsvirziena bremzēšanas spiedienu starpība uz katras no asīm ir vienāda ar:
a) 25 % no lielākās vērtības transportlīdzekļa palēninājumiem = 2 m/s² ,
b) vērtība, kas atbilst 25 %, ja palēninājums ir 2 m/s², – palēninājumiem, kas ir zem minētās pakāpes. 

5.2.8.1.2. individuālā kompensējošā vērtība uz katru no asīm ir:
a) > 50 % no nominālās vērtības transportlīdzekļa palēninājumiem = 2 m/s² ,
b) vērtība, kas atbilst nominālās vērtības 50 %, ja palēninājums ir 2 m/s², – palēninājumiem, kas ir zem minētās pakāpes. 

5.2.8.2. Iepriekšminētā kompensācija ir atļauta tikai tad, ja sākotnējo bremžu iedarbināšanu izdara, kad transportlīdzekļa ātrums  ir lielāks par 10 km/h.  
5.2.9. Elektriskās vadības pievada darbības traucējumi nedrīkst būt par cēloni tam, ka bremzes darbojas pretēji vadītāja nodomam. 

5.2.10. Darba bremžu iekārtai un stāvbremzes iekārtai jādarbojas uz bremzētājvirsmām, kas pastāvīgi saistītas ar riteņiem, izmantojot pietiekamas stiprības detaļas. Neviena bremzētājvirsma nedrīkst būt tāda, lai to varētu atvienot no riteņiem; tomēr attiecībā uz darba bremžu un sekundāro bremžu sistēmu šāda bremzētājvirsmas atvienošana no riteņiem ir pieļaujama, ja tā ir tikai īslaicīga, piemēram, pārnesumu pārslēgšanas laikā, un gan darba bremžu sistēma, gan sekundārā bremžu sistēma turpina darboties norādītajā efektivitātes līmenī. Turklāt tāda atvienošana, kāda ir iepriekš minētā, pieļaujama attiecībā uz stāvbremžu sistēmu, ja to kontrolē tikai un vienīgi vadītājs no savas vietas, izmantojot sistēmu, kuru nevar iedarbināt noplūde.  
5.2.11. Bremžu nodilumu jāspēj viegli novērst ar rokas vai automātiskās regulēšanas sistēmu. Turklāt vadības ierīcei, pievada detaļām un bremzēm jābūt ar tādu gājiena rezervi un piemērotiem kompensācijas līdzekļiem, lai, bremzēm sakarstot vai bremžu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu pakāpi, efektīva bremzēšana būtu nodrošināta bez tūlītējas regulēšanas. 

5.2.11.1. Darba bremžu nodiluma regulēšanai jānotiek automātiski. Automātiskajām nodiluma regulēšanas ierīcēm jābūt tādām, kas pēc tam, kad sakarsušās bremzes ir atdzesētas, joprojām nodrošina efektīvu bremzēšanu. Jo īpaši transportlīdzeklim jāsaglabā normālas braukšanas spējas pēc testiem, kas izdarīti saskaņā ar 3. pielikuma 1.5. punktu. (I tipa tests) 
5.2.11.2. Attiecīgajam nodilumam uz darba bremžu uzlikām jābūt viegli pārbaudāmam no transportlīdzekļa ārpuses vai apakšpuses, izmantojot tikai darbarīkus vai aprīkojumu, ar ko parasti ir apgādāts transportlīdzeklis, piemēram, paredzot piemērotas atveres apskatei vai izmantojot kādus citus līdzekļus. Kā alternatīva ir pieļaujamas akustiskas vai optiskas ierīces, kas brīdina vadītāju, kurš atrodas vadītāja pozīcijā, par nepieciešamību nomainīt uzlikas. Šajā nolūkā ir atļauta priekšējo un/vai pakaļējo riteņu noņemšana. Par optisko brīdinājuma signālu var izmantot 5.2.21.1.2. punktā aprakstīto dzelteno brīdinājuma signālu. 
5.2.12. Hidrauliskā pievada bremžu sistēmās šķidruma cilindru uzpildes atverēm jābūt viegli pieejamām; turklāt tvertnēm, kurās ir rezerves šķidrums, jābūt tā projektētām un uzbūvētām, lai rezerves šķidruma līmenis būtu viegli pārbaudāms, neatverot tvertnes, un minimālā kopējā tvertnes ietilpība būtu vienāda ar šķidruma darba apjomu, kas rodas, kad visi riteņu cilindri vai suporta virzuļi, kurus apgādā tvertnes, pāriet no jaunas uzlikas pilnīgi ievilktā stāvoklī uz pilnīgi nodilušu pilnīgi iedarbinātā stāvoklī. Ja šie pēdējie nosacījumi nav izpildīti, tad 5.2.21.1.1. punktā norādītajam sarkanajam brīdinājuma signālam jāpiesaista vadītāja uzmanība tam, ka samazinājies rezerves šķidruma līmenis, kas var izraisīt bremžu sistēmas darbības traucējumus. 
5.2.13. Hidrauliskā pievada bremžu sistēmās izmantojamā šķidruma tipu apzīmē ar simbolu, kas  norādīts ISO standarta 9128 - 1987 1. vai 2. attēlā, un attiecīgā gadījumā – ar simbolu DOT3/DOT4/DOT5. Šiem simboliem jābūt neizdzēšamiem un piestiprinātiem redzamā vietā ne vairāk kā 100 mm atstatumā no šķidruma tvertņu pildīšanas atverēm; šajā saistībā ražotāji var sniegt papildu informāciju. 
5.2.14. Brīdinājuma ierīce
5.2.14.1. Ikviens transportlīdzeklis ar darba bremzēm, kuras darbina enerģijas akumulators, tad, ja paredzētos sekundāro bremžu efektivitāti nevar sasniegt ar šo bremžu palīdzību, neizmantojot uzkrāto enerģiju, ir jāaprīko ar brīdināšanas ierīci, kas optiskā vai akustiskā veidā signalizē, ja uzkrātā enerģija kādā sistēmas sastāvdaļā samazinās līdz vērtībai, kurā, atkārtoti nepiepildot enerģijas akumulatoru un neatkarīgi no transportlīdzekļa slogojuma, ir iespējams darba bremzes iedarbināt vēl piektajā reizē pēc četrām pilngājiena iedarbināšanas reizēm un sasniegt noteikto sekundāro bremžu efektivitāti (ja nav defektu darba bremžu pievada iekārtā un ar bremzēm, kas noregulētas, cik tuvu vien iespējams). Brīdināšanas ierīcei jābūt tieši un pastāvīgi savienotai ar vadības ķēdi. Ja dzinējs darbojas parastos darbības apstākļos un bremžu sistēma nav bojāta, kā tas ir tipa apstiprināšanas testos, brīdinājuma ierīce nedrīkst signalizēt, izņemot laiku pēc dzinēja iedarbināšanas, kamēr piepildās enerģijas akumulators(-i). Par optisko brīdinājuma signālu var izmantot 5.2.21.1.1. punktā norādīto sarkano brīdinājuma signālu. 
5.2.14.2. Tomēr attiecībā uz transportlīdzekļiem, kuri atbilst tikai šo noteikumu 5.2.4.1. punkta prasībām, pamatojoties uz atbilstību šo noteikumu 4. pielikuma 1.3. punkta prasībām, brīdināšanas ierīce ir optiskais signāls, kas papildināts ar akustisko signālu. Šīm ierīcēm nav jādarbojas vienlaicīgi, ja katra no tām atbilst iepriekšminētajām prasībām un ja akustiskais signāls netiek iedarbināts pirms optiskā signāla. Par optisko brīdinājuma signālu var izmantot 5.2.21.1.1. punktā norādīto sarkano brīdinājuma signālu. 
5.2.14.3. Minēto akustisko ierīci drīkst atslēgt tajā laikā, kad ir iedarbināta stāvbremze, un/vai, ja transportlīdzeklim ir automātiskā pārnesumkārba, – pēc ražotāja izvēles tajā laikā, kad selektors ir ieslēgts stāvvietas režīmā. 

5.2.15. Neskarot 5.1.2.3. punkta prasības, ja papildu enerģijas avota lietošana ir būtiska, lai bremžu sistēma darbotos, tad enerģijas rezervei jābūt tādai, lai tā tad, ja apstājas dzinējs vai ja ir enerģijas avota piedziņas iekārtas defekts, spētu nodrošināt to, ka bremžu efektivitāte ir pietiekama, lai apturētu transportlīdzekli norādītajos apstākļos. Turklāt, ja muskuļu spēku, ko vadītājs pielicis stāvbremžu sistēmai, pastiprina servoiekārta, tad gadījumā, kad servoiekārtas darbība ir traucēta, jābūt nodrošinātai iespējai iedarbināt stāvbremzi, ja nepieciešams, – izmantojot enerģijas rezervi, kas nav atkarīga no enerģijas, ko parasti piegādā servoierīcei.  Šī enerģijas rezerve var būt tā, kas paredzēta darba bremžu sistēmai. 

5.2.16. Pneimatiskajai/hidrauliskajai papildiekārtai enerģija jāpievada tā, ka tās darbības laikā var sasniegt norādītās palēninājuma vērtības un pat tad, kad ir enerģijas avota bojājums, papildiekārtas darbība nevar izraisīt to, ka bremžu sistēmai piegādātās enerģijas rezerves samazinātos zem 5.2.14. punktā norādītā līmeņa. 

5.2.17. Ja ir mehāniskais transportlīdzeklis, kas piekabes vilkšanai aprīkots ar elektriskajām darba bremzēm, tad ievēro šādas prasības: 

5.2.17.1. mehāniskā transportlīdzekļa strāvas avota (ģeneratora un akumulatora) jaudai jābūt pietiekamai, lai nodrošinātu strāvas padevi elektriskajai bremžu sistēmai. Kad dzinējs darbojas brīvgaitā, kā to ir ieteicis ražotājs, un visas elektriskās ierīces, kuras ražotājs ir piegādājis kā transportlīdzekļa standarta aprīkojumu, ir ieslēgtas, spriegums elektriskajos vados, ja elektriskās bremžu sistēmas strāvas patēriņš ir maksimālais (15 A), nesamazinās zem 9,6 V, ko mēra pie strāvas avota spailēm. Elektriskie vadi nedrīkst radīt īssavienojumus, arī tad, ja tie ir pārslogoti; 
5.2.17.2. ja ir velkošā transportlīdzekļa darba bremžu sistēmas defekts un šo sistēmu veido vismaz divas neatkarīgas vienības, tad tai vienībai(-ām), kuru(-as) defekts nav ietekmējis, jāspēj pilngājienā vai daļēji iedarbināt piekabes bremzes; 

5.2.17.3. bremžu stopsignāla slēdzi un strāvas ķēdi elektriskās bremžu sistēmas iedarbināšanai izmantot ir atļauts tikai tad, ja iedarbināšanas vads ir pievienots paralēli bremžu signāllukturim un esošais bremžu signālluktura slēdzis un strāvas ķēde spēj izturēt papildu slodzi.  

5.2.18. Papildu prasības attiecībā uz elektromobiļiem 
5.2.18.1. Elektromobiļi, kas aprīkoti ar A kategorijas elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu: 

5.2.18.1.1. elektriski rekuperatīvā bremžu sistēma jāiedarbina tikai ar akseleratora vadības ierīci un/vai ar pārnesumu neitrālā stāvoklī. 

5.2.18.2. Elektromobiļi, kas aprīkoti ar B kategorijas elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu: 

5.2.18.2.1. nedrīkst pastāvēt iespēja daļēji vai pilnīgi atvienot vienu darba bremžu sistēmas sastāvdaļu citādi kā tikai ar automātisku ierīci; 

5.2.18.2.2. darba bremžu sistēmai jābūt aprīkotai tikai ar vienu vadības ierīci; 
5.2.18.2.3. darba bremžu sistēmu nedrīkst nevēlami ietekmēt motora(-u) atvienošana vai izmantojamais pārnesumskaitlis; 

5.2.18.2.4. ja bremžu elektriskās detaļas darbību nodrošina saikne starp informāciju no darba bremzes vadības ierīces un riteņiem pielikto bremzēšanas spēku, ko vadības ierīce izraisa, tad par šīs saiknes defektu, kas izraisa neatbilstību nosacījumiem par bremzēšanas spēka sadalījumu pa asīm (5. vai 6. pielikums atkarībā no konkrētā gadījuma), optiskajam brīdinājuma signālam ir jābrīdina vadītājs vēlākais tad, kad vadības ierīce ir iedarbināta, un tam jāpaliek iedegtam, kamēr defekts nav novērsts un kamēr kontakta slēdzis ir darbošanās stāvoklī. 

5.2.18.3. Elektromobiļiem, kas aprīkoti ar abu kategoriju elektriski rekuperatīvajām bremžu sistēmām, piemēro visus attiecīgos nosacījumus, izņemot 5.2.18.1.1. punktu. Šajā gadījumā elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu var iedarbināt akseleratora vadības ierīce un/vai pārnesums neitrālā stāvoklī. Turklāt iedarbība uz darba bremžu vadības ierīci nedrīkst samazināt iepriekšminēto bremzēšanas ietekmi, ko izraisa akseleratora vadības ierīces atlaišana. 
5.2.18.4. Elektrisko bremžu darbību nedrīkst negatīvi ietekmēt magnētiskais vai elektriskais lauks. 

5.2.18.5. Ar pretbloķēšanas ierīci aprīkotu transportlīdzekļu pretbloķēšanas ierīcei jākontrolē elektriskā bremžu sistēma. 
5.2.19. Īpašas papildu prasības attiecībā uz stāvbremžu sistēmas elektrisko pievadu: 

5.2.19.1. Ja ir elektriskā pievada defekts, tad jānovērš iespēja nejauši iedarbināt stāvbremžu sistēmu; 

5.2.19.2. Ja bojāta elektriskās vadības pievada elektroinstalācija, ir jāsaglabā iespēja iedarbināt stāvbremžu sistēmu no vadītāja vietas un panākt to, ka stāvbremzes darbojas, kā norādīts šo noteikumu 3. pielikuma 2.3.1. punktā. Ir jābūt iespējai tad, kad nepieciešams, atlaist stāvbremžu sistēmu, izmantojot papildu atlaišanas ierīci, ar ko aprīkots transportlīdzeklis/kas ir uzstādīta transportlīdzeklim. Lai veiktu iepriekšminēto darbību, var izmantot dzinēja/manuālo pievadu vai automātisko pievadu (stāvvietas pozīcija); 
5.2.19.2.1. Par elektrības piegādes un/vai elektroinstalācijas pārrāvumu stāvbremžu sistēmas elektriskajā pievadā vadītāju brīdina dzeltens brīdinājuma signāls, kas norādīts turpmāk 5.2.21.1.2. punktā. 

5.2.19.3. Papildu iekārtu drīkst nodrošināt ar enerģiju no stāvbremžu sistēmas elektriskā pievada enerģijas rezerves, ja tas neietekmē stāvbremžu sistēmas iedarbināšanu. Turklāt, ja enerģijas rezervi izmanto arī darba bremžu sistēma, piemēro arī 5.2.20.6. punkta prasības;  
5.2.19.4. Pēc tam, kad izslēgta aizdedze/uzsākšanas slēdzis, kas regulē elektroenerģijas padevi bremžu iekārtai, un/vai izņemta atslēga, ir jābūt iespējai darbināt stāvbremžu sistēmu, bet jābūt novērstai atlaišanas iespējai. 

5.2.20. Īpašas papildu prasības attiecībā uz darba bremžu sistēmu ar elektrisko vadības pievadu: 

5.2.20.1. Darba bremžu sistēmai, kad stāvbremze ir atlaista, jāspēj radīt statisko kopējo bremzēšanas spēku, kas ir vismaz vienāds ar 0 tipa testā radīto, pat ja aizdedzes/uzsākšanas slēdzis ir izslēgts un/vai atslēga ir izņemta. Saprotams, ka darba bremžu sistēmas enerģijas pievadā ir pieejams pietiekams enerģijas daudzums; 
5.2.20.2. Ja ir atsevišķs īslaicīgs pārtraukums (< 40 ms) elektriskās vadības pievadā (piem., nepārvadīts signāls vai datu kļūda), tas nedrīkst manāmi ietekmēt darba bremžu darbības efektivitāti; 

5.2.20.3. Jānodrošina, lai par ilgāku pārtraukumu (= 40 ms) elektriskās vadības pievadā 4, izņemot tā enerģijas rezervi, vadītāju atkarībā no konkrētā gadījuma brīdinātu attiecīgi sarkans vai dzeltens brīdinājuma signāls, kas norādīts turpmāk 5.2.21.1.1. un 5.2.21.1.2. punktā. Ja noteikto darba bremžu efektivitāti vairs nevar panākt (sarkanais brīdinājuma signāls), tad jānodrošina, lai par atteicēm, ko izraisa elektriskās nepārtrauktības zudums (piem., pārrāvums, atvienošanās), vadītājs saņemtu signālu, tikko tās radušās, un paredzētā atlikusī bremžu darbība tiktu veikta, darbinot darba bremzes saskaņā ar šo noteikumu 3. pielikuma 2.2. punktu. Šīs prasības nav uzskatāmas par atkāpi no prasībām, kas attiecas uz sekundārajām bremzēm. 

5.2.20.4. Ja ir elektriskās vadības pievada enerģijas avota defekts, tad, sākot no enerģijas līmeņa nominālās vērtības, viss darba bremžu sistēmas vadības diapazons jāgarantē pēc divdesmit darba bremžu vadības ierīces pilngājiena iedarbināšanas reizēm. Testa laikā bremžu vadība pilngājienā jādarbina 20 sekundes un tad uz 5 sekundēm katrā iedarbināšanas reizē jāatlaiž. Saprotams, ka šī testa laikā darba bremžu sistēmas enerģijas pievadā ir pieejams pietiekams enerģijas daudzums, lai nodrošinātu darba bremžu sistēmas iedarbināšanu pilngājienā. Šī prasība nav uzskatāma par atkāpi no 4. pielikuma prasībām.
5.2.20.5. Ja akumulatora spriegums kļūst zemāks par ražotāja norādīto vērtību, sākot ar kuru vairs nevar garantēt paredzēto darba bremžu efektivitāti un/vai kas nepieļauj vismaz divus neatkarīgus darba bremžu kontūrus, no katra panākot paredzēto rezerves vai paliekošo bremžu efektivitāti, tad jāiedegas turpmāk 5.2.21.1.1. punktā norādītajam sarkanajam brīdinājuma signālam. Pēc brīdinājuma signāla iedegšanās ir jābūt iespējai iedarbināt darba bremžu vadības ierīci un panākt vismaz šo noteikumu 3. pielikuma 2.2. punktā noteikto paliekošo efektivitāti. Saprotams, ka darba bremžu sistēmas enerģijas pievadā ir pieejams pietiekams enerģijas daudzums. Šī prasība nav uzskatāma par atkāpi no prasībām, kas attiecas uz sekundārajām bremzēm. 

5.2.20.6. Ja papildu iekārtai enerģiju piegādā elektriskās vadības pievads, tad enerģijas piegādei jābūt pietiekamai, lai atbilstu noteiktajām palēninājuma vērtībām, kad visa papildu iekārta darbojas.  Dzinējam darbojoties ar ātrumu, kas nav lielāks par 80 % no maksimālā ātruma, elektriskās vadības pievada enerģijas rezerves nedrīkst izlādēties, ja vien noteiktās palēninājuma vērtības var sasniegt, neizmantojot elektroenerģiju. Atbilstību šai prasībai var apliecināt ar aprēķinu vai ar praktisku testu. 
5.2.20.7. Ja papildu iekārtai enerģiju piegādā no elektriskās vadības pievada, tad jāizpilda turpmāk norādītās  prasības: 

5.2.20.7.1. Ja ir enerģijas avota defekts, tad, kamēr transportlīdzeklis ir kustībā, enerģijai rezervuārā ir jābūt tik daudz, lai pietiktu bremžu iedarbināšanai, kad iedarbina vadības ierīci; 

5.2.20.7.2. Ja ir enerģijas avota defekts, tad, kamēr transportlīdzeklis ir miera stāvoklī un stāvbremze ir iedarbināta, enerģijai rezervuārā ir jābūt tik daudz, lai pietiktu gaismu iedarbināšanai, pat ja bremzes ir iedarbinātas. 

5.2.21. Bremžu atteices un defektu brīdinājuma signāli (vispārējās prasības) 
5.2.21.1. Jānodrošina, lai mehāniskie transportlīdzekļi spētu sniegt turpmāk norādītos bremžu atteices un defektu brīdinājuma optiskos signālus: 

5.2.21.1.1. sarkano brīdinājuma signālu, kas norāda uz transportlīdzekļa bremžu iekārtas defektu, kura dēļ nav iespējams panākt noteikto darba bremžu efektivitāti un/vai nespēj funkcionēt vismaz viens no diviem neatkarīgajiem darba bremžu kontūriem; 

5.2.21.1.2. attiecīgā gadījumā – dzelteno brīdinājuma signālu, kas norāda uz elektriski konstatētu transportlīdzekļa bremžu iekārtas defektu, ko neuzrāda iepriekš 5.2.21.1.1. punktā aprakstītais sarkanais brīdinājuma signāls. 
5.2.21.2. Brīdinājuma signāliem jābūt saskatāmiem arī dienas gaismā; jānodrošina, lai vadītājs no savas vietas varētu viegli pārliecināties, vai signāli darbojas pareizi; brīdinājuma ierīces detaļas defekts nedrīkst izraisīt nekādu bremžu sistēmas efektivitātes zudumu. 
5.2.21.3. Jānodrošina, lai par konkrētu atteici vai defektu iepriekšminētie brīdinājuma signāli vadītāju brīdinātu ne vēlāk, kā tad, kad iedarbina darba bremžu vadības iekārtu. Brīdinājuma signālam(-iem) jāpaliek iedegtam(-iem), kamēr pastāv atteice/defekts un aizdedzes (uzsākšanas) slēdzis ir ieslēgtā stāvoklī. 
5.2.21.4. Iepriekšminētajam(-iem) brīdinājuma signālam(-iem) jāiedegas, ja transportlīdzekļa elektriskajai iekārtai (un bremžu sistēmai) ir pieslēgta strāva. Kad transportlīdzeklis stāv, bremžu sistēma pirms signālu izslēgšanas jāpārbauda, lai konstatētu, vai nav kāda no minētajām atteicēm vai defektiem. Konkrētās atteices vai defektus, saistībā ar kuriem būtu jāsāk darboties minētajiem brīdinājuma signāliem, bet kuri nav konstatēti statiskā stāvoklī,  konstatēšanas brīdī ir jāreģistrē un jāparāda, kad tiek veikta uzsākšana, un vienmēr, kad aizdedzes (uzsākšanas) slēdzis ir uzsākšanas stāvoklī, kamēr atteice vai defekts pastāv. 
6. TESTI
Bremžu testi, kas jāiztur apstiprinājumam iesniegtajiem transportlīdzekļiem, un vajadzīgā bremžu efektivitāte ir aprakstīta šo noteikumu 3. pielikumā. 

7. TRANSPORTLĪDZEKĻA TIPA VAI BREMŽU SISTĒMAS MODIFIKĀCIJAS UN APSTIPRINĀJUMA PAGARINĀŠANA
7.1. Par katru transportlīdzekļa tipa vai tā bremžu sistēmas modifikāciju paziņo administratīvajai iestādei, kas apstiprinājusi transportlīdzekļa tipu. Tad minētā iestāde var vai nu 
7.1.1. uzskatīt, ka veiktajām modifikācijām nevar būt vērā ņemamu negatīvu seku un ka transportlīdzeklis joprojām atbilst prasībām, vai
7.1.2. pieprasīt papildu ziņojumu no tehniskā dienesta, kas atbildīgs par testu veikšanu. 

7.2. Izmantojot iepriekš 4.3. punktā norādīto procedūru, paziņojumu par apstiprinājuma piešķiršanu, pagarināšanu vai atteikumu nosūta Nolīguma pusēm, kas piemēro šos noteikumus. 

7.3. Kompetentā iestāde, kas izdod apstiprinājuma pagarinājumu, piešķir sērijas numuru katrai paziņojuma veidlapai, kas paredzēta šādam pagarinājumam. 

8. RAŽOJUMU ATBILSTĪBA
Ražojumu atbilstības procedūrām jāatbilst Nolīguma 2. pielikumā (E/ECE/324- E/ECE/TRANS/505/Rev.2) minētajām procedūrām saskaņā ar turpmāk norādītajām prasībām: 

8.1. Transportlīdzeklim, kas apstiprināts atbilstoši šiem noteikumiem, ir jābūt izgatavotam tā, lai tas atbilstu apstiprinātajam tipam saskaņā ar iepriekšējā 5. punkta prasībām.

8.2.Iestāde, kas piešķīrusi tipa apstiprinājumu, jebkurā laikā var pārbaudīt, cik atbilstošas ir kontroles metodes, kuras piemēro katrai ražošanas vienībai. Parasti šīs pārbaudes veic reizi divos gados. 
9. SANKCIJAS PAR RAŽOJUMU NEATBILSTĪBU
9.1. Apstiprinājumu, kas piešķirts attiecībā uz transportlīdzekļa tipu saskaņā ar šiem noteikumiem, var anulēt, ja nav izpildītas iepriekš 8.1. punktā noteiktās prasības. 

9.2. Ja Nolīguma puse, kas piemēro šos noteikumus, anulē apstiprinājumu, ko tā iepriekš piešķīrusi, tad tā, izmantojot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā iekļautajam paraugam, par to nekavējoties informē pārējās Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus. 

10. RAŽOŠANAS PILNĪGA IZBEIGŠANA
Ja apstiprinājuma turētājs pilnībā izbeidz saskaņā ar šiem noteikumiem apstiprinātā transportlīdzekļa tipa ražošanu, tad viņš par to informē iestādi, kas šo apstiprinājumu piešķīrusi. Saņēmusi attiecīgo paziņojumu, minētā iestāde, izmantojot veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā iekļautajam paraugam, par to informē pārējās Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus. 
11. PAR ATBILSTĪBAS PĀRBAUDĒM ATBILDĪGO TEHNISKO DIENESTU UN ADMINISTRATĪVO IESTĀŽU NOSAUKUMI UN ADRESES
Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, Apvienoto Nāciju Organizācijas Sekretariātam dara zināmus par atbilstības pārbaudēm atbildīgo tehnisko dienestu nosaukumus un adreses un to, kā sauc un kur atrodas administratīvās iestādes, kuras piešķir apstiprinājumu un kurām jāsūta citās valstīs izdotās veidlapas, kas apliecina apstiprinājuma piešķiršanu, tā pagarinājumu vai atteikumu vai apstiprinājuma anulēšanu.
_______________

1. Pielikums

PAZIŅOJUMS

(maksimālais izmērs: A4 (210 x 297 mm))
Izdevējs: Administratīvās iestādes nosaukums:




...........................................................
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1
par:2
APSTIPRINĀJUMA PIEŠĶIRŠANU

APSTIPRINĀJUMA PAGARINĀŠANU

APSTIPRINĀJUMA ATTEIKUMU

APSTIPRINĀJUMA ANULĒŠANU

RAŽOŠANAS PILNĪGU IZBEIGŠANU
transportlīdzekļa tipam attiecībā uz bremzēm atbilstoši Noteikumiem Nr. 13-H
Apstiprinājuma Nr.: . . . . . . . . 
Pagarinājuma Nr.: . . . . . . . .

1. Transportlīdzekļa tirdzniecības nosaukums vai firmas zīme: 


2. Transportlīdzekļa tips: 


3. Ražotāja nosaukums un adrese: 


4. Ražotāja pārstāvja (ja ir) nosaukums un adrese: 


5. Transportlīdzekļa masa: 


5.1. Transportlīdzekļa maksimālā masa: 


5.2. Transportlīdzekļa minimālā masa: 


6. Masas sadalījums uz katru asi (maksimālā vērtība): 


7. Bremžu uzliku marka un tips: 


7.1. Bremžu uzlikas, kas pārbaudītas atbilstoši visiem attiecīgajiem 3. pielikuma norādījumiem: 


7.2. Alternatīvas bremžu uzlikas, kas pārbaudītas atbilstoši 7. pielikumam: 


8. Dzinēja tips: 


9. Pārnesumu skaits un skaitļi: 


10. Galvenā pievada pārnesumskaitlis(-ļi): 


11. Maksimālā masa piekabei, kuru var piekabināt (ja ir): 


11.1. Piekabe bez bremzēm:


12. Riepu izmēri: 


12.1. Pagaidu lietošanas rezerves riteņa/riepas izmēri: 


12.2. Transportlīdzeklis atbilst Noteikumu Nr. 64 3. pielikuma tehniskajām prasībām: jā/nē2
13. Maksimālais projektētais ātrums: 
.

14. Bremžu iekārtas īss apraksts: 
 .

15. Transportlīdzekļa masa testa laikā: 
 .


Ar kravu
(kg)
Bez kravas
(kg)

1. ass



2. ass



Kopā



16. Testu rezultāti
TESTA ĀTRUMS
(km/h)
Izmērītā efektivitāte
Vadības ierīcei pieliktais izmērītais spēks
(daN)













16.1. 0 tipa testi

atvienots dzinējs

darba bremzes (ar kravu)

darba bremzes (bez kravas)

sekundārās bremzes (ar kravu)

sekundārās bremzes (bez kravas)
16.2. 0 tipa testi

pievienots dzinējs

darba bremzes (ar kravu)

darba bremzes (bez kravas)

(saskaņā ar 3. pielikuma 2.1.1.B punktu)
16.3. I tipa testi

iepriekšējas piebremzēšanas (lai noteiktu pedāļa spēku)

sakarsušu bremžu efektivitāte (1. apstāšanās)

sakarsušu bremžu efektivitāte (2. apstāšanās)

atdzisušu bremžu efektivitāte
16.4. Stāvbremzes dinamiskā efektivitāte: ............................................................................. .

17. Saskaņā ar 5. pielikumu veikto  efektivitātes testu rezultāti: 
 .

18. Transportlīdzeklis ir/nav 2 aprīkots, lai vilktu piekabi ar elektrisko bremžu sistēmu.
19. Transportlīdzeklis ir/nav 2 aprīkots ar pretbloķēšanas sistēmu.
19.1. Transportlīdzeklis atbilst 6. pielikuma prasībām: jā/nē 2
19.2. Pretbloķēšanas sistēmas kategorija: 1./2./3. kategorija 2
20. Transportlīdzeklis iesniegts apstiprināšanai: 
 .

21. Tehniskais dienests, kas atbildīgs ar atbilstības pārbaužu veikšanu:
 .

22. Tehniskā dienesta izsniegtā pārskata datums:
.

23. Tehniskā dienesta izsniegtā pārskata numurs: 
 .

24. Apstiprinājums piešķirts/atteikts/pagarināts/anulēts:*
25. Apstiprinājuma marķējuma novietojums: 
 .

26. Vieta: 


27. Datums: 


28. Paraksts: 


29. Šo noteikumu 4.3. punktā minētais kopsavilkums ir pievienots šim paziņojumam

2. pielikums
APSTIPRINĀJUMA MARĶĒJUMA IZVIETOJUMA PARAUGI
A paraugs
(Sk. šo noteikumu 4.4. punktu)
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vismaz a = 8 mm
Šis transportlīdzeklim piestiprinātais apstiprinājuma marķējums norāda, ka attiecīgais transportlīdzekļa tips attiecībā uz bremzēm ir apstiprināts Apvienotajā Karalistē (E11) atbilstoši Noteikumiem Nr. 13-H, tā apstiprinājuma numurs ir 002439.  Apstiprinājuma numura divi pirmie cipari norāda, ka apstiprinājums piešķirts saskaņā ar Noteikumu Nr. 13-H prasībām to sākotnējā veidā.
B paraugs
(Sk. šo noteikumu 4.5. punktu)
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vismaz a = 8 mm 
Šis transportlīdzeklim piestiprinātais apstiprinājuma marķējums norāda, ka attiecīgais transportlīdzekļa tips ir apstiprināts Apvienotajā Karalistē (E11) atbilstoši Noteikumiem Nr. 13-H un 24 1. (Attiecībā uz pēdējiem minētajiem noteikumiem koriģētais absorbcijas koeficients ir 1,30 m-¹). Apstiprinājuma numuri norāda, ka apstiprinājumu piešķiršanas datumos Noteikumi Nr. 13-H bijuši sākotnējā veidā un Noteikumos Nr. 24 iekļauta grozījumu 02. sērija.
3. pielikums
BREMŽU TESTI UN BREMŽU IEKĀRTU EFEKTIVITĀTE
1. BREMŽU TESTI
1.1. Vispārēja informācija
1.1.1. Bremžu sistēmām noteiktās efektivitātes pamatā ir bremzēšanas ceļš un vidējais maksimālā palēninājuma lielums. Bremžu sistēmas efektivitāti nosaka, izmērot bremzēšanas ceļu attiecībā pret transportlīdzekļa sākotnējo ātrumu un/vai testa laikā izmērot vidējo maksimālo palēninājumu.
1.1.2. Bremzēšanas ceļš ir attālums, ko transportlīdzeklis veic no brīža, kad vadītājs sāk darbināt bremžu sistēmas vadības ierīci, līdz brīdim, kad transportlīdzeklis apstājas; sākotnējais transportlīdzekļa ātrums ir ātrums brīdī, kad vadītājs sāk darbināt bremžu sistēmas vadības ierīci; šis sākotnējais ātrums nedrīkst būt mazāks par 98 % no ātruma, kas norādīts konkrētajam testam. Vidējo maksimālo palēninājumu (dm) aprēķina atbilstoši turpmāk sniegtajai formulai kā vidējo palēninājumu attiecībā pret ceļu, kas atrodas intervālā no vb līdz ve: 
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,
kur

vo = transportlīdzekļa sākotnējais ātrums km/h,

vb = transportlīdzekļa ātrums, ja vo ir 0,8 km/h,

ve = transportlīdzekļa ātrums, ja vo ir 0,1 km/h,

sb= veiktais ceļš starp V1 un Vb metros,

se= veiktais ceļš starp V0 un Ve metros,
Ātrumu un bremzēšanas ceļu nosaka, lietojot mērinstrumentus, kuru precizitāte ir ± 1 %, kad transportlīdzeklis brauc ar ātrumu, kas noteikts konkrētajam testam. Lielumu d var noteikt ar citām metodēm, kas nav ātruma un attāluma mērīšana; šajā gadījumā, lieluma d precizitāte metros ir ± 3 % robežās.
1.2. Attiecībā uz jebkura transportlīdzekļa tipa apstiprināšanu bremžu efektivitāti mēra braukšanas pārbaudēs, ievērojot turpmāk minētos nosacījumus:
1.2.1. transportlīdzekļa svaram jābūt tādam, kāds noteikts attiecīgā veida testam un kāds jānorāda testa ziņojumā;
1.2.2. testu veic, transportlīdzeklim braucot ar ātrumu, kāds norādīts katram testa veidam; ja transportlīdzekļa maksimālais projektētais ātrums ir mazāks par testam paredzēto ātrumu, testu veic, transportlīdzeklim braucot ar maksimālo ātrumu;
1.2.3. spēks, ar ko testu laikā darbina bremžu vadības ierīci, lai panāktu noteikto efektivitāti, nedrīkst pārsniegt noteikto maksimumu;
1.2.4. ceļa virsmai jānodrošina laba saķere, ja attiecīgajos pielikumos nav noteikts citādi;
1.2.5. testi jāveic tad, kad nav vēja, kas var ietekmēt rezultātus,
1.2.6. testu sākumā riepām jābūt aukstām un spiedienam tajās jābūt tādam, kāds noteikts atbilstīgi faktiskajai slodzei uz stāvoša transportlīdzekļa riteņiem;
1.2.7. noteiktā efektivitāte jāsasniedz, nebloķējot riteņus, kad ātrums pārsniedz 15 km/h, un transportlīdzeklim nenovirzoties no 3,5 m platas joslas, nepārsniedzot 15° pagriešanās  leņķi un bez anormālām svārstībām;
1.2.8. attiecībā uz elektromobiļiem, kuru motors(-i) ir pastāvīgi saistīts(-i) ar riteņiem, visus testus izdara ar pievienotu(-iem) motoru(-iem); 

1.2.9. attiecībā uz elektromobiļiem, kas aprakstīti 1.2.8. punktā un aprīkoti ar A kategorijas elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu, šā pielikuma 1.4.3.1. punktā noteiktos testus veic uz ceļa ar zemu saķeres koeficientu (kā noteikts 6. pielikuma 5.2.2. punktā);

1.2.9.1. turklāt attiecībā uz transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar A kategorijas elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu, pārejoši apstākļi, tādi kā pārnesuma maiņas vai akseleratora vadības atlaišana, nedrīkst ietekmēt transportlīdzekļa darbību 1.2.9. punktā aprakstītajos apstākļos;
1.2.10. veicot 1.2.9. un 1.2.9.1. punktā noteiktos testus, riteņu bloķēšana nav atļauta. Taču vadīšanas koriģēšana ir atļauta, ja stūres vadības rotācijas leņķiskais ātrums pirmo divu sekunžu laikā nepārsniedz 120° un kopā  –  240°.
1.3. Transportlīdzekļa darbība bremzēšanas laikā
1.3.1. Bremzēšanas testos un jo īpaši bremzēšanas testos, kurus veic, kad transportlīdzeklis brauc ar lielu ātrumu, jāpārbauda transportlīdzekļa vispārējā darbība.
1.3.2. Transportlīdzekļa darbībai uz ceļa, kura saķere ir samazināta, ir jāatbilst šo noteikumu 5. pielikuma prasībām.
1.4. 0 tipa tests (parastais aukstu bremžu efektivitātes tests)
1.4.1. Vispārēja informācija
1.4.1.1. Darba bremžu vidējā temperatūra uz transportlīdzekļa karstākās ass, mērot bremžu uzliku iekšpusē vai uz diska vai veltņa bremzēšanas ceļa, ir no 65 līdz 100° C pirms bremžu darbināšanas. 

1.4.1.2. Testu veic šādos apstākļos:
1.4.1.2.1. transportlīdzeklim jābūt piekrautam, un tā masas sadalījums pa asīm ir tāds, kādu ir norādījis ražotājs; ja ir paredzēti vairāki slodzes uz asīm izvietojuma veidi, tad maksimālās masas sadalījumam pa asīm jābūt tādam, lai slodze uz katras ass atbilstu pieļaujamajai maksimālajai slodzei uz katras ass;
1.4.1.2.2. visi testi jāatkārto ar nepiekrautu transportlīdzekli; turklāt blakus vadītājam uz priekšējā sēdekļa var atrasties otra persona, kuras pienākums ir reģistrēt testa rezultātus;
1.4.1.2.3. efektivitātes zemākās robežas, kas attiecas gan uz nepiekrautu, gan uz piekrautu transportlīdzekļu testiem, ir noteiktas turpmāk; transportlīdzeklim jāatbilst gan noteiktā bremzēšanas ceļa, gan arī attiecīgā transportlīdzekļa kategorijai noteiktā vidējā maksimālā palēninājuma prasībām, taču var nebūt nepieciešams mērīt abus parametrus;
1.4.1.2.4. ceļam jābūt horizontālam; katrā testā, ja nav noteikts citādi, ir jābūt līdz sešām apstāšanās reizēm, tostarp tām, kas vajadzīgas, lai iepazītos ar transportlīdzekli. 

1.4.2. 0 tipa tests ar atvienotu dzinēju, darba bremzes – saskaņā ar šā pielikuma 2.1.1.A) punktu. Tests jāveic, transportlīdzeklim braucot ar noteikto ātrumu, uz skaitļiem, kas šajā saistībā noteikti, attiecas zināmas pielaides. Jāsasniedz minimālā noteiktā efektivitāte.
1.4.3. 0 tipa tests ar pievienotu dzinēju, darba bremzes – saskaņā ar šā pielikuma 2.1.1.B) punktu.
1.4.3.1. Testu veic ar pievienotu dzinēju, sākot ar ātrumu, kas paredzēts šā pielikuma 2.1.1.B) punktā. Jāsasniedz minimālā noteiktā efektivitāte. Šo testu neveic, ja transportlīdzekļa maksimālais ātrums ir 125 km/h vai lielāks.
1.4.3.2. Turklāt, ja transportlīdzekļa maksimālais ātrums ir lielāks par 200 km/h, testu veic, transportlīdzeklim braucot ar ātrumu, kas ir 80 % no transportlīdzekļa maksimālā ātruma. Izmēra maksimālos praktiskās efektivitātes lielumus, un transportlīdzekļa darbībai jāatbilst šā pielikuma 1.3.2. punktam.
1.5. I tipa tests (efektivitātes samazināšanās un atdzišanas tests).
1.5.1. Bremžu sakarsēšanas procedūra
1.5.1.1. Visu transportlīdzekļu darba bremžu sistēmas jāpārbauda, vairākas reizes secīgi iedarbinot un atlaižot bremzes, kad transportlīdzeklis piekrauts, apstākļos, kas sniegti šajā tabulā:

Apstākļi

V1
(km/h)
V2
(km/h)
Δt
Laiks (sekundes)
n

80% Vmax
 =120 
1/2 V1
45
15

kur

V1 = sākuma ātrums bremzēšanas sākumā


V2 = ātrums bremzēšanas beigās

Vmax = transportlīdzekļa maksimālais ātrums

n = bremžu iedarbināšanas reižu skaits

Δt = bremzesanas cikla ilgums: laiks no vienas bremzēšanas sākuma līdz nākamās bremzēšanas sākumam.
1.5.1.2. Ja transportlīdzekļa raksturlielumi nedod iespēju ievērot ilgumu, kas paredzēts Δt, tad ilgumu var palielināt; jebkurā gadījumā papildus laikam, kas vajadzīgs transportlīdzekļa bremzēšanai un ātruma palielināšanai, katrā ciklā jāiekļauj 10 sekunžu laika posms, lai stabilizētu ātrumu v1.
1.5.1.3. Šajos testos vadības ierīcei pieliktajam spēkam jābūt tā noregulētam, lai katras bremžu iedarbināšanas laikā sasniegtu vidējo palēninājumu 3 m/s²;  lai noteiktu piemēroto vadības spēku, var izdarīt divus priekšmēģinājumus.
1.5.1.4. Bremzēšanas laikā nepārtraukti jābūt ieslēgtam augstākajam pārnesumam (izņemot paātrinošo pārnesumu utt.).
1.5.1.5. Lai pēc bremzēšanas uzņemtu ātrumu, pārnesumkārba jāizmanto tā, lai ātrumu v1 sasniegtu visīsākajā iespējamā laikā (maksimālais paātrinājums, ko iespējams sasniegt ar attiecīgo dzinēju un pārnesumkārbu).
1.5.1.6. Attiecībā uz elektromobiļiem, kuriem nav pietiekamas autonomijas, lai veiktu karsēšanas ciklus, testus veic, transportlīdzeklim braucot ar ātrumu, kas noteikts pirmajai bremžu iedarbināšanai, pēc tam izmanto transportlīdzekļa maksimālo paātrinājumu un secīgi bremzē, transportlīdzeklim braucot ar ātrumu, kas sasniegts katra 45 sekunžu ilgā cikla beigās. 

1.5.2. Sakarsušu bremžu efektivitāte
1.5.2.1. I tipa testa beigās (minētais tests aprakstīts šā pielikuma 1.5.1. punktā) sakarsušu darba bremžu sistēmas efektivitāte jāmēra tādos pašos apstākļos (un jo īpaši tad, kad vadības ierīcei pieliktais spēks nav lielāks par faktiski lietoto vidējo spēku), kādi ir 0 tipa testa laikā, kad dzinējs ir atvienots (temperatūra minētajos testos var būt atšķirīga).
1.5.2.2. Šai sakarsušo bremžu efektivitātei jābūt vismaz 75 % 1no paredzētās, ne mazāk par 60 % no skaitļa, kas reģistrēts 0 tipa testā ar atvienotu dzinēju.
1.5.2.3. Ja ir elektromobiļi, kas aprīkoti ar A kategorijas elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu, tad bremzēšanas laikā nepārtraukti jābūt ieslēgtam augstākajam pārnesumam un nav jāizmanto atsevišķa elektriskā bremžu vadība, ja tāda ir.

1.5.2.4. Ja transportlīdzeklis atbilst šā pielikuma 1.5.2.2. punktā norādītajai prasībai par 60 %, bet neatbilst šā pielikuma 1.5.2.2. punktā noteiktajai prasībai par 75 % 1/, tad var veikt citu sakarsušu bremžu efektivitātes testu, izmantojot vadības spēku, kas nepārsniedz šā pielikuma 2. punktā norādīto. Abu testu rezultātus ieraksta ziņojumā.
1.5.2.5. Ja ir elektromobiļi, attiecībā uz kuriem izdarīti karsēšanas cikli saskaņā ar šā pielikuma 1.5.1.6. punktu, efektivitātes testus veic karsēšanas cikla beigās, izmantojot  transportlīdzekli, kas brauc ar maksimālo iespējamo ātrumu.  Salīdzinājumam 0 tipa efektivitātes testu ar aukstām bremzēm atkārto tajā pašā ātrumā pēc uzliku atkārtotas kondicionēšanas. 
1.5.3. Atdzišanas procedūra. Tieši pēc sakarsušu bremžu efektivitātes testa izdara četras apstādināšanas no 50 km/h ar pievienotu dzinēju vidējā palēninājumā 3 m/s² . Intervāls starp divu secīgu apstādināšanu sākumu ir 1,5 km. Tieši pēc katras apstādināšanas ātrumu palielina līdz 50 km/h un norādīto ātrumu saglabā līdz nākamajai apstādināšanai. 

1.5.4. Atdzisušu bremžu efektivitāte

Atdzišanas procedūras beigās jāizmēra atdzisušu darba bremžu sistēmas efektivitāte tādos pašos apstākļos, kādi ir 0 tipa testā ar atvienotu dzinēju (temperatūra minētajos testos var būt atšķirīga), izmantojot vidējo vadības spēku, kas nav lielāks par 0 tipa testā izmantoto vidējo vadības spēku. Šai atdzisušo bremžu efektivitātei jābūt ne mazākai par 70 % un ne lielākai par 150 % no skaitļa, kas reģistrēts 0 tipa testā ar atvienotu dzinēju.

2. BREMŽU SISTĒMU EFEKTIVITĀTE 
2.1. Darba bremžu sistēma
2.1.1. Darba bremzes pārbauda šajā tabulā norādītajos apstākļos:
A) 0 tipa tests ar atvienotu dzinēju.
v
s=
dm=
100 km/h
0,1 + 0,0060 v² (m)
6,43 m/s²

B) 0 tipa tests ar pievienotu dzinēju
0 tipa tests
v
s=
dm=
80% vmax =160 km/h vai 
0,1 v + 0,0067v² (m)
5,76 m/s²


f
6,5 - 50 daN

kur

v = testa ātrums km/h

s = bremzēšanas ceļš metros

dm = vidējais maksimālais palēninājums m/s² 

f = spēks, kas pielikts pedālim, daN

vmax = transportlīdzekļa maksimālais ātrums km/h.
2.1.2. Ja ir mehāniskais transportlīdzeklis, kam atļauts vilkt nebremzētu piekabi, minimālā efektivitāte, kas norādīta atbilstošam mehāniskajam transportlīdzeklim attiecībā uz  0 tipa testu ar atvienotu dzinēju, jāsasniedz ar nebremzētu piekabi, kas sakabināta ar mehānisko transportlīdzekli un kas ir piekrauta līdz maksimālajai masai, ko norādījis mehāniskā transportlīdzekļa ražotājs. Tomēr minimālā sakabinātu transportlīdzekļu efektivitāte gan piekrautā, gan nepiekrautā stāvoklī nedrīkst būt mazāka par 5,4 m/s².
Sakabinātu transportlīdzekļu efektivitāti pārbauda ar aprēķiniem, kuros ņem vērā bremžu darbības faktisko maksimālo vērtību, ko sasniedzis mehāniskais transportlīdzeklis viens pats (ar kravu) 0 tipa testa laikā ar atvienotu dzinēju, lietojot šādu formulu (nav vajadzīgi praktiskie testi attiecībā uz mehāniskajiem transportlīdzekļiem, kas sakabināti ar nebremzētu piekabi):
[image: image6.png]



kur

dmr = aprēķinātais mehāniskā transportlīdzekļa vidējais maksimālais palēninājums m/s2, kad attiecīgais transportlīdzeklis ir sakabināts ar nebremzētu piekabi, 

dm = atsevišķa mehāniskā transportlīdzekļa M vidējais maksimālais palēninājums m/s2, kas sasniegts 0 tipa testa laikā ar atvienotu dzinēju,

PM = mehāniskā transportlīdzekļa (ar kravu) masa,

PR = piekabināmās nebremzētās piekabes maksimālā masa, ko norādījis mehāniskā transportlīdzekļa ražotājs.
2.2. Sekundāro bremžu sistēma
2.2.1. Sekundārās bremžu sistēmas efektivitāti pārbauda 0 tipa testā ar atvienotu dzinēju, sākot ar transportlīdzekļa sākuma ātrumu 100 km/h un darba bremžu vadības ierīcei pieliekot spēku, kas nav mazāks par 6,5 daN un nav lielāks par 50 daN. 

2.2.2. Sekundāro bremžu sistēmas bremzēšanas ceļš nedrīkst pārsniegt šādu vērtību:
0,1 v + 0,0158 v² (m)

un vidējo maksimālo palēninājumu vismaz 2,44 m/s² (atbilstoši iepriekš sniegtās formulas otrajam loceklim).
2.2.3. Sekundāro bremžu sistēmas efektivitātes testu veic, imitējot reālus darba bremžu sistēmas defekta apstākļus.
2.2.4. Elektromobiļu efektivitāti pārbauda attiecībā uz diviem šādiem papildu defektiem:
2.2.4.1. darba bremzes elektriskās detaļas pilnīgu atteici;
2.2.4.2. gadījumu, kad elektriskā detaļa piegādā maksimālo bremzēšanas spēku, ja rodas defekts elektriskajā pievadā.
2.3. Stāvbremžu sistēma
2.3.1. Stāvbremžu sistēmai jāspēj noturēt piekrautu transportlīdzekli nekustīgi uz 20 % augšup vai lejup vērsta slīpuma.
2.3.2. Attiecībā uz transportlīdzekļiem, kuriem ir atļauts vilkt piekabi, velkošā transportlīdzekļa stāvbremžu sistēmai jānotur sakabināti transportlīdzekļi nekustīgi uz 12 % augšup vai lejup vērstā ceļa slīpuma.

2.3.3. Manuālajai vadības ierīcei pieliktais spēks nedrīkst pārsniegt 40 daN.
2.3.4. Pedālim pieliktais spēks nedrīkst pārsniegt 50 daN.
2.3.5. Ir atļauta tāda stāvbremžu iekārta, kas jāiedarbina vairākkārt, lai sasniegtu norādīto efektivitāti.
2.3.6. Lai pārbaudītu atbilstību šo noteikumu 5.2.2.4. punkta prasībām, 0 tipa testu veic, kad transportlīdzekļa dzinējs ir atvienots un transportlīdzekļa sākotnējais ātrums ir 30 km/h. Vidējais maksimālais palēninājums pēc stāvbremžu sistēmas vadības ierīces iedarbināšanas un palēninājums tieši pirms transportlīdzekļa apstāšanās nav mazāks par 1,5 m/s2.  Pārbaudi veic ar piekrautu transportlīdzekli. Bremžu vadības ierīcei pieliktais spēks nedrīkst pārsniegt noteiktās vērtības.
3. ATBILDES REAKCIJAS LAIKS
3.1. Ja transportlīdzeklis ir aprīkots ar darba bremžu sistēmu, kura pilnībā vai daļēji ir atkarīga no enerģijas avota, kas nav vadītāja muskuļu spēks, jāievēro šādas prasības:
3.1.1. avārijas manevra brīdī laiks, kas paiet no mirkļa, kad vadības ierīci sāk darbināt, līdz mirklim, kad bremzēšanas spēks uz visnelabvēlīgāk novietoto asi sasniedz līmeni, kas atbilst norādītajai efektivitātei, nedrīkst pārsniegt 0,6 sekundes;
3.1.2. attiecībā uz transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar hidraulisko bremžu sistēmu, 3.1.1. punkta prasības uzskata par izpildītām, ja ārkārtas manevra laikā transportlīdzekļa palēninājums vai spiediens visnelabvēlīgāk novietotajā bremžu cilindrā 0,6 sekundēs sasniedz līmeni, kas atbilst norādītajai efektivitātei.

4. pielikums
NOTEIKUMI, KAS ATTIECAS UZ ENERĢIJAS AVOTIEM UN ENERĢIJAS UZKRĀŠANAS IERĪCĒM
(ENERĢIJAS AKUMULATORI)
HIDRAULISKĀS BREMŽU SISTĒMAS AR UZKRĀTO ENERĢIJU
1. ENERĢIJAS UZKRĀŠANAS IERĪČU (ENERĢIJAS AKUMULATORU) IETILPĪBA
1.1. Vispārēja informācija
1.1.1. Transportlīdzekļus, kuru bremžu iekārtu darbināšanai vajadzīga uzkrātā enerģija, ko nodrošina hidrauliskais šķidrums, kas atrodas zem spiediena, aprīko ar enerģijas uzkrāšanas ierīcēm (enerģijas akumulatoriem), kuru ietilpība atbilst šā pielikuma 1.2. vai 1.3. punkta prasībām.
1.1.2. Enerģijas uzkrāšanas ierīcēm nav nepieciešama norādītā ietilpība tad, ja bremžu sistēma ir tāda, ka gadījumā, kad trūkst enerģijas rezerves, ar darba bremžu vadību ir iespējams panākt bremzēšanas efektivitāti, kas vismaz ir tāda pati kā efektivitāte, kāda noteikta sekundāro bremžu sistēmai.
1.1.3. Pārbaudot atbilstību šā pielikuma 1.2., 1.3. un 2.1. punktam, bremzes noregulē, cik tuvu vien iespējams, un attiecībā uz šā pielikuma 1.2. punktu pilngājiena iedarbināšanu ātrumam jābūt tādam, lai aiz katras iedarbināšanas nodrošinātu vismaz 60 sekunžu intervālu.
1.2. Transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar hidraulisko bremžu sistēmu, kurai ir uzkrātā enerģija, jāatbilst šādām prasībām:
1.2.1. Pēc astoņām darba bremžu vadības ierīces pilngājiena iedarbināšanas reizēm joprojām jābūt iespējai devītajā bremžu iedarbināšanas reizē sasniegt efektivitāti, kas noteikta sekundārajai bremžu sistēmai.
1.2.2. Testu veic saskaņā ar turpmāk minētajām prasībām:
1.2.2.1. Testa sākumā spiediens ir tāds, kādu var būt norādījis ražotājs, bet kas nav lielāks par ieslēgšanas spiedienu;1
1.2.2.2. Enerģijas uzkrāšanas ierīci(-es) nepilda, turklāt izolē papildiekārtas enerģijas uzkrāšanas ierīci(-es).
1.3. Transportlīdzekļi, kuri aprīkoti ar hidraulisko bremžu sistēmu, kam ir uzkrātā enerģija, un kuri nevar būt saskaņā ar šo noteikumu 5.2.4.1. punkta prasībām, uzskatāmi par atbilstošiem šā punkta prasībām tad, ja ir izpildītas turpmāk minētās prasības:
1.3.1. Pēc kādas atsevišķas pievada atteices joprojām ir iespējams pēc astoņām darba bremžu vadības ierīces pilngājiena iedarbināšanas reizēm devītajā bremžu iedarbināšanas reizē sasniegt vismaz tādu efektivitāti, kāda noteikta sekundārajai bremžu sistēmai.
1.3.2. Tests jāveic saskaņā ar turpmāk minētajām prasībām:
1.3.2.1. Enerģijas avotam atrodoties miera stāvoklī vai darbojoties ar ātrumu, kas atbilst dzinēja brīvgaitas ātrumam, var izraisīt kādu pievada defektu. Pirms vēl šāds defekts nav radies, enerģijas uzkrāšanas ierīcē(-ēs) jābūt spiedienam, kura lielumu var norādīt ražotājs, bet kas nepārsniedz ieslēgšanas spiedienu;
1.3.2.2. Papildu iekārtai, ja tāda ir, un tās enerģijas uzkrāšanas ierīcēm jābūt izolētām.
2. HIDRAULISKĀ ŠĶIDRUMA ENERĢIJAS AVOTU IETILPĪBA

2.1. Enerģijas avotiem jāatbilst prasībām, kas noteiktas turpmākajos punktos.

2.1.1. Definīcijas
2.1.1.1. "p1" ir enerģijas uzkrāšanas ierīcēs esošais maksimālais sistēmas darba spiediens (izslēgšanas spiediens), ko norādījis ražotājs.
2.1.1.2. "p2" ir spiediens, kas palicis pēc četrām darba bremžu vadības ierīces pilngājiena iedarbināšanas reizēm, sākot no p1 un nepildot enerģijas uzkrāšanas ierīci(-es). 

2.1.1.3. "t" ir laiks, kas vajadzīgs, lai spiediens enerģijas uzkrāšanas ierīcē(-ēs) palielinātos no p2 līdz p1, neiedarbinot bremžu vadības ierīci.
2.1.2. Mērīšanas noteikumi
2.1.2.1. Lai testa gaitā noteiktu laiku t, enerģijas avota uzpildes ātrumam jābūt tam, kas iegūts,  dzinējam darbojoties ar ātrumu, kurš atbilst tā maksimālajai jaudai, vai ar ātrumu, ko pieļauj ātruma ierobežotājs.
2.1.2.2. Lai testa gaitā noteiktu laiku t, papildu iekārtas enerģijas uzkrāšanas ierīci(-es) drīkst izolēt tikai automātiski.
2.1.3. Rezultātu interpretācija
2.1.3.1. Visiem transportlīdzekļiem laiks t nepārsniedz 20 sekundes.
3. BRĪDINĀJUMA IERĪČU RAKSTURLIELUMI
Brīdinājuma ierīce neiedarbojas darba bremžu vadības ierīces divu pilngājiena iedarbināšanas reižu gadījumā, ja dzinējs nedarbojas un sāk pieaugt spiediena lielums, ko var būt norādījis ražotājs, bet kas nepārsniedz ieslēgšanas spiedienu.
5. pielikums
BREMZĒŠANAS SPĒKA SADALE PA TRANSPORTLĪDZEKĻA ASĪM
1. VISPĀRĒJI NOTEIKUMI
Transportlīdzekļiem, kas nav aprīkoti ar šo noteikumu 6. pielikumā noteikto pretbloķēšanas sistēmu, jāatbilst visām šā pielikuma prasībām. Ja lieto īpašu iekārtu, tai jādarbojas automātiski.
2. SIMBOLI
i = ass rādītājs (i = 1, priekšējā ass; i = 2, pakaļējā ass)
Pi = ceļa seguma parastā reakcija uz asi i, transportlīdzeklim atrodoties statiskā stāvoklī
Ni = ceļa seguma parastā reakcija uz asi i, transportlīdzeklim bremzējot
Ti = spēks, ko rada bremzes uz asi i parastos bremzēšanas apstākļos uz ceļa
Fi = Ti/Ni, ass i saķere ar ceļa segumu1
J = transportlīdzekļa palēninājums
g = brīvās krišanas paātrinājums: g = 10 m/s²
z = transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpe = J/g
P = transportlīdzekļa masa
h = smaguma centra augstums, ko norādījis ražotājs un apstiprinājis tehniskais dienests, kas veic atbilstības pārbaudes
E = riteņu bāze
k = teorētiskais riepas un ceļa seguma saķeres koeficients
3. PRASĪBAS
3.1.A) Visos transportlīdzekļa slodzes stāvokļos priekšējās ass saķeres raksturlīknei jāatrodas virs pakaļējās ass saķeres raksturlīknes:2
attiecībā uz visām bremzēšanas pakāpēm no 0,15 līdz 0,8 m 2
3.1.B) k vērtībām no 0,2 līdz 0,8:2
z = 0,1 + 0,7 (k – 0,2) (sk. šā pielikuma 1. diagrammu)
3.2. Lai pārbaudītu atbilstību šā pielikuma 3.1. punkta prasībām, ražotājam ir jādara zināmas priekšējās un pakaļējās ass saķeres raksturlīknes, kas aprēķinātas saskaņā ar šādām formulām:
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Raksturlīknes jāizveido attiecībā uz šiem abiem slodzes nosacījumiem:
3.2.1. bez kravas, darba kārtībā un ar vadītāju;
3.2.2. ar kravu; ja ir paredzētas vairākas kravas sadales iespējas, tad ņem vērā to iespēju, kurā transportlīdzekļa priekšējā ass ir visvairāk noslogota;
3.2.3. attiecībā uz elektromobiļiem, kas aprīkoti ar B kategorijas elektriski rekuperatīvo bremžu sistēmu, ja elektriski rekuperatīvo bremžu jaudu ietekmē lādiņa elektriskais stāvoklis, līknes jāizveido, ņemot vērā elektrisko bremzēšanas detaļu pieliktā bremzēšanas spēka minimālajos un maksimālajos nosacījumos. Tad, ja transportlīdzeklis ir aprīkots ar pretbloķēšanas ierīci, kas vada elektriskajai bremzei pievienotos riteņus, piemēro nevis minēto prasību, bet gan šo noteikumu 6. pielikuma prasības.
4. PRASĪBAS, KAS JĀIZPILDA TAD, JA IR BREMŽU SPĒKA SADALĪŠANAS SISTĒMAS DEFEKTS
Ja šā pielikuma prasības izpilda, izmantojot īpašu ierīci (piem., mehāniski kontrolējot ar transportlīdzekļa balstiekārtu), tās vadības atteices gadījumā (piem., atvienojoties vadības ierīces savienojumam) ir iespējams transportlīdzekli ar atvienotu dzinēju apturēt 0 tipa testa apstākļos, lai bremzēšanas ceļš nepārsniegtu 0,1 v + 0,0100 v (m) un vidējais maksimālais palēninājums  nebūtu  mazāks  par 3,86 m/s2.
5. TRANSPORTLĪDZEKĻA PĀRBAUDE
Tad, kad tiek veiktas transportlīdzekļa tipa atbilstības pārbaudes, tehniskās apskates iestāde pārbauda atbilstību šā pielikuma prasībām, veicot šādus testus:
5.1. riteņu bloķēšanas secības testu (sk. 1. pielikumu)
Ja riteņu bloķēšanas secības tests apstiprina, ka priekšējie riteņi bloķējas pirms pakaļējiem riteņiem vai vienlaikus ar tiem, atbilstība šā pielikuma 3. punktam ir pārbaudīta un testēšana ir pabeigta.
5.2. Papildu testi
ja riteņu bloķēšanas secības tests liecina, ka pakaļējie riteņi bloķējas pirms priekšējiem riteņiem, tad attiecībā uz transportlīdzekli:
a) veic šādus papildu testus:
i) riteņu bloķēšanas secības papildu testus un/vai
ii) riteņu griezes testus (sk. 2. pielikumu), lai saķeres raksturlīkņu izveidošanai noteiktu bremzēšanas pakāpes; minētajām līknēm jāatbilst šā pielikuma 3.1.A) punkta prasībām;
b) var atteikt tipa apstiprinājumu.
5.3. Praktisko testu rezultātus pievieno tipa apstiprinājuma ziņojumam.
6. RAŽOJUMA ATBILSTĪBA
6.1. Pārbaudot transportlīdzekļus attiecībā uz ražojumu atbilstību, tehniskajiem dienestiem jāievēro tās pašas procedūras, kādas tiek ievērotas saistībā ar tipa apstiprinājumu. 

6.2. Arī prasības ir tādas pašas kā attiecībā uz tipa apstiprinājumu, izņemot to, ka šā pielikuma 5.2. punkta a) apakšpunkta ii) punktā aprakstītajā testā pakaļējās ass līknei jāatrodas zem līnijas z = 0,9 k attiecībā uz visām bremzēšanas pakāpēm no 0,15 līdz 0,8 (tā vietā lai atbilstu 3.1.A) punkta prasībai) (sk. 2. diagrammu).
1. DIAGRAMMA
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2. DIAGRAMMA
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5. pielikuma 1. papildinājums
RITEŅU BLOĶĒŠANAS SECĪBAS TESTA PROCEDŪRA
1. VISPĀRĒJA INFORMĀCIJA
a) Šā testa nolūks ir nodrošināt, lai abu priekšējo riteņu bloķēšana notiktu ar mazāku palēninājuma pakāpi nekā abu pakaļējo riteņu bloķēšana, veicot pārbaudi uz ceļa virsmas, uz kuras bloķēšana notiek, ja bremzēšanas pakāpe ir no 0,15 līdz 0,8 m/s².
b) Vienlaicīga priekšējo un pakaļējo riteņu bloķēšana notiek tad, ja laika intervāls no pēdējā (otrā) riteņa bloķēšanas uz pakaļējās ass līdz pēdējā (otrā) riteņa bloķēšanai uz priekšējās ass ir < 0,1 sekundi attiecībā uz transportlīdzekļa ātrumu > 30 km/h.
2. TRANSPORTLĪDZEKĻA APSTĀKĻI
a) Transportlīdzekļa krava: ar kravu un bez kravas
b) Pievada stāvoklis: atvienots dzinējs
3. TESTA APSTĀKĻI UN PROCEDŪRAS
a) Sākotnējā bremžu temperatūra: vidēji no 65o C līdz 100o C uz karstākās ass.
b) Testa ātrums: 
65 km/h, ja bremzēšanas pakāpe = 0,50;

100 km/h, ja bremzēšanas pakāpe > 0,50;
c) Pedāļa spēks:
1) Pedāļa spēku pieliek un vada prasmīgs vadītājs vai mehānisks bremzes pedāļa piedziņas mehānisms.
2) Pedāļa spēku palielina lineāri – tā, lai pirmās ass bloķēšana notiktu ne agrāk par pussekundi (0,5) un ne vēlāk kā pusotru (1,5) sekundi pēc pedāļa sākotnējās iedarbināšanas.
3) Pedāli atlaiž, kad bloķēta otrā ass vai kad pedāļa spēks sasniedz l kN, vai 0,1 sekundi pēc pirmās bloķēšanās, – atkarībā no tā, kas notiek agrāk.
d) Riteņu bloķēšanās: Ņem vērā riteņu bloķēšanos, kas notiek, transportlīdzeklim braucot ar ātrumu, kas lielāks par 15 km/h.
e) Testa virsma: Šo testu izdara uz ceļa testu virsmas, uz kuras bloķēšanās notiek, ja bremzēšanas pakāpe ir no 0,15 līdz 0,8 m/s². 
f) Reģistrējamie dati: Lai mainīgās vērtības varētu savstarpēji norādīt reālajā laikā, nepārtraukti katrā testa braucienā automātiski jāreģistrē šāda informācija, darot to vienlaikus:
1) transportlīdzekļa ātrums,
2) momentānā transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpe (piem., ar transportlīdzekļa ātruma diferencēšanu),
3) bremzes pedāļa spēks (vai hidrauliskais spiediens), 
4) katra riteņa leņķiskais ātrums.
g) Katru testa braucienu vēlreiz atkārto, lai apstiprinātu riteņu bloķēšanās secību: ja viens no diviem attiecīgajiem rezultātiem uzrāda neatbilstību, tad izšķirošs būs trešais testa brauciens tajos pašos apstākļos.
4. PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ EFEKTIVITĀTI
a) Abi pakaļējie riteņi nedrīkst bloķēties, pirms nav bloķēti abi priekšējie riteņi, ja transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpe ir no 0,15 līdz 0,8 m/s².
b) Ja transportlīdzeklis, kas pārbaudīts saskaņā ar iepriekš norādīto procedūru, kad transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpe ir no 0,15 līdz 0,8 m/s², atbilst vienam no šādiem kritērijiem, tad tas atbilst minētajai prasībai, kas attiecas uz riteņu bloķēšanas secību: 1) riteņi nebloķējas,
2) bloķējas abi priekšējās ass riteņi un viens vai neviens pakaļējā ass ritenis,
3) abas asis bloķējas vienlaicīgi.
c) Ja riteņu bloķēšana sākas tad, kad bremzēšanas pakāpe ir mazāka par 0,15 un lielāka par 0,8 m/s² , tests nav derīgs un tas jāatkārto uz atšķirīgas ceļa virsmas.
5. pielikuma 1. papildinājums
d) Ja ar kravu vai bez kravas, kad bremzēšanas pakāpe ir no 0,15 līdz 0,8 m/s², bloķējas abi pakaļējās ass riteņi un viens vai neviens priekšējās ass ritenis, tad riteņu bloķēšanās tests nav izturēts.  Pēdējā minētajā gadījumā attiecībā uz transportlīdzekli jāveic „riteņu griezes” testa procedūra, lai noteiktu objektīvos bremžu koeficientus saķeres raksturlīkņu aprēķināšanai.
5. pielikuma 2. papildinājums
RITEŅU GRIEZES TESTA PROCEDŪRA
1. VISPĀRĒJA INFORMĀCIJA
Šā testa nolūks ir izmērīt bremžu koeficientus un tādējādi noteikt saķeres raksturlīknes priekšējai un pakaļējai asij, ja bremzēšanas pakāpe ir no 0,15 līdz 0,8. 
2. TRNSPORTLĪDZEKĻA APSTĀKĻI
a) Transportlīdzekļa krava: ar kravu un bez kravas
b) Pievada stāvoklis: atvienots dzinējs
3. TESTA APSTĀKĻI UN PROCEDŪRAS
a) Sākotnējā bremžu temperatūra: vidēji no 65° C līdz 100° C uz karstākās ass.
b) Testa ātrumi: 100 km/h un 50 km/h.
c) Pedāļa spēks: Pedāļa spēku palielina lineāri no 100 līdz 150 N/s, ja testa ātrums ir 100 km/h, vai no 100 līdz 200 N/s, ja testa ātrums ir 50 km/h, līdz bloķējas pirmā ass vai līdz ir sasniegts pedāļa spēks 1 kN –  atkarībā no tā, kas notiek agrāk.
d) Bremžu atdzesēšana: Transportlīdzekli pirms katras attiecīgās bremzēšanas reizes vada ar ātrumu, kas var sasniegt 100 km/h, līdz ir panākta 3.a) punktā norādītā sākotnējā bremžu temperatūra. 

e) Braucienu skaits: Ar transportlīdzekli bez kravas veic piecas apstāšanās no ātruma 100 km/h un piecas apstāšanās no ātruma 50 km/h, pēc katras apstāšanās reizes mainot attiecīgo testa ātrumu. Ar piekrautu transportlīdzekli veic piecas apstāšanās no katra minētā ātruma, pārmaiņus braucot te ar vienu, te otru testa ātrumu.
f) Testa virsma: Šo testu veic uz ceļa testa virsmas, kas nodrošina labu saķeri.
g) Reģistrējamie dati: Šāda informācija ir automātiski jāreģistrē nepārtraukti katra testa brauciena laikā, darot to vienlaikus un tā, lai mainīgās vērtības varētu savstarpēji norādīt reālajā laikā:
1) transportlīdzekļa ātrums,
2) bremzes pedāļa spēks,
3) katra riteņa leņķiskais ātrums,
4) katra riteņa bremzētājmoments,
5) hidrauliskais spiediens katras bremzes kontūrā, iekļaujot devējus vismaz uz viena priekšējā riteņa un viena pakaļējā riteņa lejup no operatīvā sadalījuma vai spiediena ierobežošanas vārsta(-iem),
6) transportlīdzekļa palēninājums.
h) Diskretizācijas frekvence: Viss datu vākšanas un reģistrēšanas aprīkojums uztur minimālo diskretizācijas frekvenci 40 Hz visos kanālos.
i) Priekšējā bremžu spiediena noteikšana attiecībā pret pakaļējo spiedienu: Nosaka priekšējā bremžu spiediena attiecību pret pakaļējo bremžu spiedienu visā maģistrāles spiediena diapazonā. Ja vien transportlīdzeklim nav maināms bremžu regulators, šo noteikšanu veic ar statiskiem testiem.  Ja transportlīdzeklim ir maināms bremžu regulators, dinamiskos testus veic gan ar transportlīdzekli, kam ir krava, gan ar transportlīdzekli bez kravas.  Attiecībā uz katru no diviem slodzes apstākļiem izdara piecpadsmit piebremzēšanas no 50 km/h, izmantojot vienus un tos pašus sākotnējos apstākļus, kas norādīti pielikumā.
4. DATU APSTRĀDE
a) Datus, kuri iegūti katrā bremzēšanas reizē, kas aprakstīta iepriekš 3.e) punktā, filtrē, attiecībā uz katru datu kanālu izmantojot piecu punktu uz centru virzītu vidējo lielumu.
b) Attiecībā uz katru bremžu darbināšanas reizi, kas aprakstīta iepriekš 3.e) punktā, nosaka slīpuma (bremžu koeficienta) un spiediena ass krustpunktu (bremzes bloķēšanas spiedienu) no lineārā mazāko kvadrātu vienādojuma, kas vislabāk apraksta izmērīto griezes iznākumu katram bremzētajam ritenim kā tam pašam ritenim pieliktā izmērītā maģistrāles spiediena funkciju. Regresijas analīzē izmanto tikai griezes iznākuma vērtības, kuras iegūtas no datiem, kas savākti, kad transportlīdzekļa palēninājums ir diapazonā no 0,15 g līdz 0,80 g. 
c) Lai aprēķinātu vidējo bremžu koeficientu un bremzes bloķēšanas spiedienu attiecībā uz visām bremzēšanas reizēm, kas veiktas uz priekšējo asi, aprēķina iepriekšējā b) punkta rezultātu vidējo lielumu.
d) Lai aprēķinātu vidējo bremžu koeficientu un bremzes bloķēšanas spiedienu attiecībā uz visām bremzēšanas reizēm, kas veiktas uz pakaļējo asi, aprēķina iepriekšējā b) punkta rezultātu vidējo lielumu .
e) Izmantojot attiecību starp priekšējās un pakaļējās bremzes maģistrāles spiedienu, kas noteikts atbilstoši 3.i) punktam, un riepas dinamiskās ritēšanas rādiusu, aprēķina bremzēšanas spēku katrai asij kā priekšējās bremzes līnijas spiediena funkciju.
f) Aprēķina transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpi kā priekšējās bremzes maģistrāles spiediena funkciju, izmantojot šādu vienādojumu, kur z = bremzēšanas pakāpe saistībā ar noteiktu priekšējās bremzes maģistrāles spiedienu
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kur z = bremzēšana saistībā ar noteiktu priekšējās bremzes maģistrāles spiedienu

T1, T2 = bremzēšanas spēki attiecīgi uz priekšējo un pakaļējo 1 un 2 asi atbilstoši vienam un tam pašam priekšējās bremzes maģistrāles spiedienam

P = transportlīdzekļa masa
g) Aprēķina uz katru asi izmantoto saķeri kā bremzēšanas pakāpes funkciju, izmantojot šādas formulas:
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Simboli ir definēti šā pielikuma 2. punktā.
h) Iezīmē f1 un f2 kā z funkciju 1 un 2 slodzes apstākļos gan ar kravu, gan bez kravas. Tās ir transportlīdzekļa saķeres raksturlīknes, kam jāatbilst šā pielikuma 5.2.a)ii) punkta prasībām (vai, ja tiek veiktas ražojumu atbilstības pārbaudes, minētajām līknēm jāatbilst šā pielikuma  6.2. punkta prasībām).
6. pielikums
AR PRETBLOĶĒŠANAS SISTĒMĀM APRĪKOTU TRANSPORTLĪDZEKĻU TESTU PRASĪBAS
1. VISPĀRĒJI NOTEIKUMI
1.1. Šajā pielikumā noteikta vajadzīgā bremžu efektivitāte attiecībā uz autotransporta līdzekļiem, kuri aprīkoti ar pretbloķēšanas sistēmām.
1.2. Pašreiz zināmās pretbloķēšanas sistēmas veido devējs vai devēji, kontrolleris vai kontrolleri un modulators vai modulatori. Jebkuru atšķirīgas konstrukcijas ierīci, kuru varētu ieviest nākotnē, vai tad, ja pretbloķēšanas bremzēšanas funkcija ir integrēta citā sistēmā, šo noteikumu 5. un 6. pielikumā uzskata par pretbloķēšanas sistēmu, ja tā nodrošina efektivitāti, kas ir līdzvērtīga šajā pielikumā paredzētajai. 

2. DEFINĪCIJAS
2.1. “Pretbloķēšanas sistēma” ir darba bremžu sistēmas sastāvdaļa, kura transportlīdzekļa bremzēšanas laikā automātiski kontrolē viena vai vairāku riteņu slīdēšanas pakāpi riteņa(-u) griešanās virzienā.
2.2. “Devējs” ir detaļa, kas projektēta tā, lai identificētu un nosūtītu kontrollerim datus par riteņa(-u) griešanās apstākļiem vai transportlīdzekļa dinamiskajiem apstākļiem.
2.3. “Kontrolleris” ir detaļa, kas projektēta tā, lai apstrādātu no devēja(-iem) saņemtos datus un nosūtītu signālu uz modulatoru.
2.4. “Modulators” ir detaļa, kas projektēta tā, lai mainītu bremzēšanas spēku(-us) atbilstoši signālam, kas saņemts no kontrollera.
2.5. “Tieši kontrolēts ritenis” ir ritenis, kura bremzēšanas spēku maina atbilstoši datiem, kurus nosūta vismaz tā devējs.1
2.6. “Netieši kontrolēts ritenis” ir ritenis, kura bremzēšanas spēku maina atbilstoši datiem, kurus nosūta cita riteņa vai citu riteņu devējs(-i).1
2.7. “Pilna cikliska darbība” nozīmē to, ka pretbloķēšanas sistēma atkārtoti maina bremzes spēku, lai novērstu tieši kontrolētu riteņu bloķēšanu. Bremžu darbināšanu, ja mainīšana notiek tikai vienreiz apstāšanās laikā, neuzskata par atbilstošu šai definīcijai.
3. PRETBLOĶĒŠANAS SISTĒMU TIPI
3.1. Uzskata, ka transportlīdzeklis ir aprīkots ar pretbloķēšanas sistēmu šo noteikumu 5. pielikuma 1. punkta nozīmē, ja tam ir viena no turpmāk norādītajām sistēmām:
3.1.1.  1. kategorijas pretbloķēšanas sistēma
Transportlīdzeklim, kas aprīkots ar 1. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, jāatbilst visām šā pielikuma prasībām. 

3.1.2.  2. kategorijas pretbloķēšanas sistēma
Transportlīdzeklim, kas aprīkots ar 2. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, jāatbilst visām šā pielikuma prasībām, izņemot 5.3.5. punkta prasības.
3.1.3.  3. kategorijas pretbloķēšanas sistēma
Transportlīdzeklim, kas aprīkots ar 3. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, jāatbilst visām šā pielikuma prasībām, izņemot 5.3.4. un 5.3.5. punkta prasības. Šāda transportlīdzekļa katrai atsevišķajai asij, uz kuras nav vismaz viens tieši kontrolēts ritenis, šā pielikuma 5.2. punktā norādīto saķeres izmantošanas prasību vietā jāatbilst šo noteikumu 5. pielikuma saķeres un riteņu bloķēšanas secības nosacījumiem. Taču tad, ja saķeres raksturlīkņu relatīvās atrašanās vietas neatbilst šo noteikumu 5. pielikuma 3.1. punkta prasībām, jāveic pārbaude, lai pārliecinātos, ka riteņi uz vismaz vienas no pakaļējām asīm netiek bloķēti pirms priekšējās ass vai asu riteņu bloķēšanas atbilstoši šo noteikumu 5. pielikuma 3.1. punktā paredzētajiem nosacījumiem attiecīgi par bremzēšanas pakāpi un slodzi. Šīs prasības var pārbaudīt uz labas saķeres un sliktas saķeres ceļu segumiem (aptuveni 0,8 un maksimāli 0,3), mainot darba bremžu vadības ierīcei pielikto spēku.
4. VISPĀRĒJĀS PRASĪBAS
4.1. Par jebkuru elektrisku defektu vai devēja anomāliju, kas ietekmē sistēmu attiecībā uz šā pielikuma funkcionālajām un efektivitātes prasībām, tostarp par defektiem elektrības padevē, kontrollera(-u) ārējā elektroinstalācijā, kontrollerī(-os)2 un modulatorā(-os), vadītāju brīdina īpašs optisks brīdinājuma signāls. Šajā nolūkā izmanto dzelteno brīdinājuma signālu, kas norādīts šo noteikumu 5.2.21.1.2. punktā.
4.1.1. Brīdinājuma signāls iedegas tad, kad ir iedarbināta pretbloķēšanas sistēma, un, transportlīdzeklim stāvot, pirms signāla izdzišanas ir jāpārbauda, vai visi iepriekšminētie defekti ir novērsti.
4.1.2. Statiskā devēju pārbaude var apliecināt, ka devējs nedarbojās tad, kad pēdējo reizi transportlīdzeklis pārvietojās ar ātrumu, kas lielāks par 10 km/h 3. Turklāt šīs pārbaudes fāzes laikā elektriski vadāmajam pneimatiskā modulatora vārstam(-iem) jāveic vismaz viens cikls.
4.1.3. Iepriekšminētais optiskā brīdinājuma signāls ir redzams arī dienas gaismā, un vadītājs viegli var pārbaudīt, ka tas ir darba kārtībā.
4.2. Ja ir viens atsevišķs elektriski funkcionāls defekts, kas ietekmē tikai pretbloķēšanas funkciju, uz ko norāda iepriekšminētais dzeltenais brīdinājuma signāls, turpmākā darba bremžu efektivitāte nedrīkst būt mazāka par 80 % no paredzētās efektivitātes atbilstoši 0 tipa testam ar atvienotu dzinēju. Tas atbilst bremzēšanas ceļam 0,1 v + 0,0075 v (m) un vidējam maksimālajam palēninājumam 5,15 m/s².
4.3. Pretbloķēšanas sistēmas darbību nedrīkst negatīvi ietekmēt magnētiskie vai elektriskie lauki 4. (To apliecina atbilstība Noteikumu Nr. 10 02. grozījumu sērijai).
4.4. Pretbloķēšanas sistēmas vadības režīma mainīšanai vai atbloķēšanai  nedrīkst būt paredzēta manuāla ierīce.5
5. ĪPAŠI NOTEIKUMI
5.1. Enerģijas patēriņš
Ar pretbloķēšanas sistēmām aprīkotiem transportlīdzekļiem jāsaglabā sava efektivitāte pat tad, ja darba bremžu vadības ierīce paliek iedarbināta uz ilgu laika posmu. Atbilstību šai prasībai pārbauda ar turpmāk minēto testu palīdzību.
5.1.1. Testa procedūra
5.1.1.1. Sākotnējam enerģijas līmenim enerģijas uzkrāšanas ierīcē(-ēs) ir jābūt tādam, kādu norādījis ražotājs. Šim līmenim jābūt vismaz tādam, lai nodrošinātu efektivitāti, kas noteikta darba bremzēm, kad transportlīdzeklis ir piekrauts. Pneimatiskās papildiekārtas enerģijas uzkrāšanas ierīcei(-ēm) jābūt izolētai(-ām).
5.1.1.2. Piekrautam transportlīdzeklim braucot ar sākotnējo ātrumu, kas nav mazāks par 50 km/h, pa ceļa segumu, kura saķeres koeficients ir 0,3 6 vai zemāks, tā bremzes pilnībā iedarbina pilngājienā laika posmā t, kurā jāņem vērā enerģija, ko patērē netieši vadīti riteņi, un visi tieši vadītie riteņi joprojām jāvada pretbloķēšanas sistēmai.
5.1.1.3. Pēc tam aptur transportlīdzekļa dzinēju vai noslēdz enerģijas padevi enerģijas uzkrāšanas ierīcei(-ēm).
5.1.1.4. Tad, transportlīdzeklim stāvot, četras reizes pēc kārtas pilngājienā iedarbina darba bremžu vadības ierīci.
5.1.1.5. Kad bremzes iedarbina piekto reizi, jābūt iespējai nobremzēt transportlīdzekli ar vismaz tādu efektivitāti, kāda noteikta piekrauta transportlīdzekļa sekundārajai bremžu sistēmai. 

5.1.2. Papildu prasības
5.1.2.1. Ceļa seguma saķeres koeficientu konkrētajam transportlīdzeklim mēra ar šā pielikuma 2. papildinājuma 1.1. punktā aprakstīto metodi.
5.1.2.2. Bremzēšanas testu veic ar transportlīdzekli, kam ir krava, un tad, kad dzinējs ir atvienots un darbojas brīvgaitā.
5.1.2.3. Bremzēšanas laiku t nosaka pēc formulas:
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(tam jābūt vismaz 15 sekundēm), kur t ir izteikts sekundēs un vmax ir transportlīdzekļa maksimālais projektētais ātrums, kas izteikts km/h un kas nepārsniedz 160 km/h.
5.1.2.4. Ja bremzēšanas laika t pārbaudi nevar paveikt vienā bremzēšanas fāzē, var izmantot papildu fāzes, kuru nedrīkst būt vairāk par četrām.
5.1.2.5. Ja pārbaudi veic vairākās fāzēs, starplaikos starp šīm fāzēm nedrīkst piegādāt papildu enerģiju. No otrās fāzes sākotnējai bremžu iedarbināšanai pilngājienā atbilstošo enerģijas patēriņu var ņemt vērā, atskaitot vienu bremžu iedarbināšanu pilngājienā no četrām pilngājiena iedarbināšanas reizēm, kas paredzētas šā pielikuma 5.1.1.4. (un 5.1.1.5., un 5.1.2.6.) punktā otrajai, trešajai un ceturtajai fāzei – katrai atsevišķi –, ko attiecīgi izmanto šā pielikuma 5.1.1. punktā noteiktajā testā.
5.1.2.6. Efektivitāte, kas norādīta 5.1.1.5. punktā, uzskatāma par sasniegtu, ja ceturtās bremžu iedarbināšanas reizes beigās, kad transportlīdzeklis stāv, enerģijas līmenis enerģijas uzkrāšanas ierīcē(-ēs) atbilst līmenim, kas noteikts piekrauta transportlīdzekļa sekundāro bremžu sistēmai, vai ir virs minētā līmeņa.
5.2. Saķere
5.2.1. Attiecībā uz pretbloķēšanas sistēmas izmantoto saķeri ņem vērā bremzēšanas ceļa faktisko pagarināšanos, kas pārsniedz teorētisko minimumu. Pretbloķēšanas sistēma uzskatāma par apmierinošu, ja ir izpildīts nosacījums € = 0,75, kur € ir saķere, kā norādīts šī pielikuma 2. papildinājuma 1.2. punktā.
5.2.2. Saķeri € mēra, transportlīdzeklim braucot pa ceļu segumiem, kuru saķeres koeficients ir 0,3 6 vai zemāks un aptuveni 0,8 (sauss ceļš), braucot ar sākotnējo ātrumu 50 km/h. Lai novērstu bremžu atšķirīgo temperatūru ietekmi, ieteicams lielumu zAL noteikt pirms lieluma k noteikšanas.
5.2.3. Testa procedūra saķeres koeficienta k noteikšanai un formula saķeres (€) aprēķināšanai norādīta šā pielikuma 2. papildinājumā.
5.2.4. Pretbloķēšanas sistēmas radīto saķeri pārbauda attiecībā uz nokomplektētiem transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar 1. vai 2. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu. Attiecībā uz transportlīdzekļiem, kuri aprīkoti ar 3. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, šai prasībai jāatbilst tikai asij(-īm), kam ir vismaz viens tieši vadīts ritenis.
5.2.5. Nosacījumu € = 0,75 pārbauda attiecībā uz transportlīdzekli ar kravu un bez tās. Piekrauta transportlīdzekļa testu uz ceļa seguma ar labu saķeres virsmu var neveikt, ja norādītais spēks, ko pieliek vadības ierīcei, neļauj panākt pretbloķēšanas sistēmas pilnu ciklisku darbību. Nepiekrauta transportlīdzekļa testā vadības ierīcei pielikto spēku var palielināt līdz 100 daN, ja pretbloķēšanas sistēmas bremzēšanas spēka cikliskā darbība netiek izraisīta ar pilna spēka vērtību 7. Ja ar 100 daN lielu spēku nepietiek, lai panāktu pretbloķēšanas sistēmas ciklisku darbību, šo testu var izlaist.
5.3. Papildu pārbaudes. Turpmāk minētās papildu pārbaudes tiek veiktas ar transportlīdzekli, kura dzinējs ir atvienots, un ar krava un bez tās: 

5.3.1. Ja vadības ierīcei pēkšņi pieliek pilnu spēku 7, riteņi, kurus tieši vada pretbloķēšanas sistēma, nedrīkst bloķēties uz ceļu segumiem, kuri norādīti šā pielikuma 5.2.2. punktā, ja sākotnējais ātrums ir v = 40 km/h un lielākais sākotnējais ātrums v = 0,8, vmax = 120 km/h; 8
5.3.2. Tieši vadītie riteņi nedrīkst bloķēties, ja vadības ierīcei pieliek pilnu spēku 7 un ja transportlīdzekļa ass pārvietojas no labas saķeres ceļa seguma (kH) uz sliktas saķeres ceļa segumu (kL), kur (kH) = 0,5 un kH/kL = 2 9. Kustības ātrumu un bremžu iedarbināšanas brīdi aprēķina tā, lai, pretbloķēšanas sistēmai veicot pilnu ciklisku darbību uz labas saķeres ceļa seguma, transportlīdzekļa pāreja no viena seguma uz otru tiktu veikta gan ar lielu, gan ar mazu ātrumu atbilstoši 5.3.1. punkta nosacījumiem; 8
5.3.3. Ja transportlīdzeklis pārvietojas no sliktas saķeres kL ceļa seguma uz labas saķeres kH ceļa segumu, kur kH = 0,5 un kH/kL = 2 9, un vadības ierīcei ir pielikts pilns spēks 7, tad transportlīdzekļa palēninājumam jāpieaug līdz atbilstoši augstai vērtībai pieņemamā laikā un transportlīdzeklis nedrīkst novirzīties no sākotnējā kursa. Braukšanas ātrumu un bremžu iedarbināšanas brīdi aprēķina tā, lai, pretbloķēšanas sistēmai veicot pilnu ciklisku darbību uz sliktas saķeres ceļa seguma, pāreja no viena seguma uz otru notiktu ar ātrumu 50 km/h; 
5.3.4. Šī punkta noteikumi attiecas tikai uz tiem transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar 1. vai 2. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu. Ja transportlīdzekļa labās un kreisās puses riteņi atrodas uz ceļa segumiem ar dažādiem saķeres koeficientiem (kH un kL), kur kH = 0,5 un kH/kL = 2 9, tieši vadītie riteņi nedrīkst bloķēties, kad vadības ierīcei pēkšņi pieliek pilnu spēku 7, transportlīdzeklim pārvietojoties ar ātrumu 50 km/h;
5.3.5. Turklāt piekrautiem transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar 1. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, saskaņā ar šā pielikuma 5.3.4. punkta nosacījumiem jāatbilst šā pielikuma 3. papildinājumā paredzētajai bremzēšanas pakāpei; 

5.3.6. Taču šā pielikuma 5.3.1., 5.3.2., 5.3.3., 5.3.4. un 5.3.5. punktā paredzētajos testos ir pieļaujami īsi riteņu bloķēšanas periodi. Turklāt riteņu bloķēšana ir pieļaujama tad, ja transportlīdzekļa ātrums ir mazāks par 15 km/h; tāpat arī netieši vadīto riteņu bloķēšana ir pieļaujama neatkarīgi no transportlīdzekļa ātruma, bet stabilitāti un vadāmību nedrīkst ietekmēt, un transportlīdzeklis nedrīkst pārsniegt 15° pagriešanās leņķi vai novirzīties no 3,5 m plata ceļa; 
5.3.7. Testu laikā, kas noteikti šā pielikuma 5.3.4. un 5.3.5. punktā, ir atļauta vadīšanas koriģēšana, ja stūres vadības rotācijas leņķiskais ātrums pirmo divu sekunžu laikā nepārsniedz  120° un kopā – 240°. Turklāt šo testu sākumā transportlīdzekļa gareniskajai vidusplaknei jāatrodas pāri robežai starp labas saķeres ceļa segumu un sliktas saķeres ceļa segumu, un šo testu laikā neviena riepu daļa nedrīkst šķērsot šo robežu.
_________________

1/ Uzskata, ka pretbloķēšanas sistēmas ar lielas regulēšanas iespējas vadību attiecas gan uz tieši, gan netieši vadītiem riteņiem; sistēmās ar mazas izvēles vadību visi riteņi ar devējiem uzskatāmi par tieši vadāmiem riteņiem. 

2/ Līdz brīdim, kad tiks ieviestas vienotas testu procedūras, ražotājam jāiesniedz tehniskajam dienestam analīze par iespējamiem defektiem kontrollerī(-os) un to ietekmi. Tehniskais dienests un transportlīdzekļa ražotājs šo informāciju apspriež un vienojas par to. 

3/ Kamēr transportlīdzeklis stāv, brīdinājuma signāls drīkst iedegties vēlreiz, ja tas nodziest, pirms transportlīdzekļa ātrums sasniedz 10 km/h, un ja nav bojājumu. 

4/ Kamēr nav vienošanās par vienotām testu procedūrām, ražotāji iesniedz tehniskajiem dienestiem savas testu procedūras un rezultātus. 

5/ Domāts, ka uz ierīcēm, ar kurām maina pretbloķēšanas sistēmas vadības režīmu, neattiecas 4.4. punkts, ja mainītā vadības ierīces režīmā ir ievērotas visas prasības attiecībā uz tās kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, ar kuru ir aprīkots transportlīdzeklis. 

6/ Līdz brīdim, kad šādas testu virsmas kļūs vispārpieejamas, var lietot riepas ar nodiluma robežu un augstākām vērtībām līdz 0,4 pēc tehnisko dienestu ieskata. Reģistrē iegūto faktisko vērtību un riepu un virsmas tipu. 

7/ “Pilns spēks” ir maksimālais spēks, kas norādīts šo noteikumu 3. pielikumā; ja vajadzīgs, pretbloķēšanas sistēmas iedarbināšanai var lietot lielāku spēku. 

8/ Šo testu mērķis ir pārliecināties, ka transportlīdzekļa riteņi netiek bloķēti un transportlīdzeklis paliek stabils, tādējādi transportlīdzeklis nav pilnīgi jāaptur uz sliktas saķeres ceļa seguma. 

9/ kH ir labas saķeres ceļa seguma koeficients.
kL ir sliktas saķeres ceļa seguma koeficients.
kH un kL mēra, kā noteikts šā pielikuma 2. papildinājumā.
6. pielikuma 1. papildinājums
DEFINĪCIJAS UN SIMBOLI
TABULA: DEFINĪCIJAS UN SIMBOLI
SIMBOLU PASKAIDROJUMI
SIMBOLS
PASKAIDROJUMI

E
riteņu bāze

?

transportlīdzekļa saķere ar ceļu: attiecība starp maksimālās bremzēšanas pakāpes lielumu (zAL), kad ir ieslēgta pretbloķēšanas sistēma, un saķeres koeficientu (k)

?
 i
? vērtība, kas izmērīta uz i ass (ja ir mehāniskais transportlīdzeklis, kas aprīkots ar 3. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu)

?
 H
? 
vērtība uz ceļa seguma ar labu saķeri

?
 L
? vērtība uz ceļa seguma ar sliktu saķeri

F
spēks (N)

Fdyn
ceļa seguma parastā reakcija dinamiskos apstākļos, kad  pretbloķēšanas sistēma ir ieslēgta

Fidyn
Fdyn uz i ass, ja ir mehāniskie transportlīdzekļi

Fi
ceļa seguma parastā reakcija, kas iedarbojas uz i asi statiskos apstākļos

fm
ceļa seguma kopējā parastā statiskā reakcija, kas iedarbojas uz mehāniskā transportlīdzekļa visiem riteņiem

Fmnd 1
ceļa seguma kopējā parastā statiskā reakcija, kas iedarbojas uz mehāniskā transportlīdzekļa nenobremzētām un nedzenošām asīm

FMd 1
ceļa seguma kopējā parastā statiskā reakcija, kas iedarbojas uz mehāniskā transportlīdzekļa nenobremzētām un dzenošām asīm

Fwm 1
0,01 FMnd + 0,015 FMd

g
paātrinājums gravitācijas ietekmē (9,81 m/s2)

h
smaguma centra augstums, ko norādījis ražotājs un apstiprinājis tehniskais dienests, kas veic atbilstības pārbaudi

k
riepas un ceļa seguma saķeres koeficients

kf
k koeficients vienai no priekšējām asīm

Kh
k vērtība, kas noteikta uz  ceļa seguma ar labu saķeri

ki,
k vērtība, kas noteikta ar 3. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu aprīkota transportlīdzekļa i asij 

SIMBOLS
PASKAIDROJUMI

kl
k vērtība, kas noteikta uz ceļa seguma ar sliktu saķeri

klock
saķeres vērtība 100% slīdēšanas gadījumā

km
k koeficients mehāniskajam transportlīdzeklim

klock
raksturlīknes “saķere pret slīdēšanu” maksimālā vērtība

kr
k koeficients vienai no pakaļējām asīm

P
atsevišķa transportlīdzekļa masa (kg)

R
kpeak attiecība pret klock

t
laika intervāls (s)

tm
t vidējā vērtība

tmin
t mazākā vērtība

z
bremzēšanas pakāpe

zal
bremzēšanas pakāpe transportlīdzeklim ar ieslēgtu pretbloķēšanas sistēmu 

zm
vidējā bremzēšanas pakāpe

zmax
z maksimālā vērtība

zmals
mehāniskā transportlīdzekļa zAL uz ceļa seguma ar dažādu saķeri

6. pielikuma 2. papildinājums
SAĶERE
1. MĒRĪŠANAS METODE
1.1. Saķeres koeficienta (k) noteikšana
1.1.1. Saķeres koeficientu (k) nosaka kā attiecību starp maksimālajiem bremzēšanas spēkiem, kas rodas, nebloķējot riteņus, un atbilstošu dinamisko slodzi uz bremzētās ass. 

1.1.2. Bremzes jāiedarbina tikai attiecībā uz vienu pārbaudāmā transportlīdzekļa asi, transportlīdzeklim pārvietojoties ar sākotnējo ātrumu 50 km/h. Bremzēšanas spēki jāsadala pa ass riteņiem, lai sasniegtu maksimālo efektivitāti. Pretbloķēšanas sistēmai jābūt atvienotai vai izslēgtai, kad transportlīdzeklis pārvietojas ar ātrumu no 40 km/h līdz 20 km/h.
1.1.3. Jāveic vairāki testi ar dažādiem spiediena palielinājumiem bremžu maģistrālē, lai noteiktu transportlīdzekļa maksimālo bremzēšanas pakāpi (zmax). Pievadāmajam spēkam katra testa laikā jābūt nemainīgam, un bremzēšanas pakāpe jānosaka, pamatojoties uz laiku t, kas vajadzīgs ātruma samazināšanai no 40 km/h līdz 20 km/h, pēc formulas: 
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zmax ir z maksimālā vērtība, t ir sekundes.
1.1.3.1. Riteņi var bloķēties, ja ātrums ir mazāks par 20 km/h.
1.1.3.2. Sāk ar t mazāko izmērīto vērtību tmin, tad izvēlas trīs t vērtības, kas ir starp tmin un 1,05 tmin, un aprēķina to vidējo aritmētisko vērtību tm, pēc tam aprēķina:
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Ja ir pierādīts, ka praktisku iemeslu dēļ iepriekšminētās trīs vērtības nevar iegūt, tad var lietot mazāko laiku tmin Tomēr joprojām ir piemērojamas 1.3. punkta prasības. 
1.1.4. Bremzēšanas spēkus aprēķina pēc izmērītās bremzēšanas pakāpes lieluma un nenobremzētas ass rites pretestības lieluma, kas ir vienāds ar 0,015 un 0,010 no statiskās ass slodzes attiecīgi dzenošajai asij un nedzenošajai asij. 
1.1.5. Ass dinamiskā slodze ir sniegta formulā šo noteikumu 5. pielikumā.  

1.1.6. Lielumu k noapaļo līdz trim cipariem aiz komata. 

1.1.7. Pēc tam testu atkārto ar citu(-ām) asi(-īm), kā norādīts iepriekš no 1.1.1. līdz 1.1.6. punktam. 

1.1.8. Piemēram, ja ir divasu transportlīdzeklis ar pakaļējo riteņu piedziņu, kuram priekšējā ass (1) tiek bremzēta, saķeres koeficientu (k) aprēķina pēc šīs formulas:
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Citi simboli (P, h, E) ir definēti šo noteikumu 5. pielikumā. 

1.1.9. Vienu koeficientu nosaka priekšējai asij kf un vienu – pakaļējai asij kr.
1.2. Saķeres (€) lieluma noteikšana 
1.2.1. Saķere (€) 

 ir attiecība starp maksimālo bremzēšanas pakāpi (zAL), kad ir ieslēgta pretbloķēšanas sistēma, un saķeres koeficientu (km)
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1.2.2. No transportlīdzekļa sākuma ātruma 55 km/h maksimālo bremzēšanas pakāpi (zal) mēra, pretbloķēšanas sistēmai veicot pilnu ciklisku darbību un, tāpat kā šā papildinājuma 1.1.3. punktā, pamatojoties uz trīs testu vidējo vērtību, izmantojot laiku, kurā ātrums samazinājies no 45 km/h līdz 15 km/h, saskaņā ar šādu formulu: 
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1.2.3. Saķeres koeficientu kM nosaka, sverot ar dinamiskajām asu slodzēm: 
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1.2.4. Lielumu ? noapaļo līdz diviem cipariem aiz komata. 

1.2.5. Ja transportlīdzeklis aprīkots ar 1. vai 2. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, zal vērtība attiecas uz visu transportlīdzekli, kad tā pretbloķēšanas sistēma darbojas, un saķeri (€) aprēķina pēc tās pašas formulas, kas sniegta šā papildinājuma 1.2.1. punktā. 

1.2.6. Ja transportlīdzeklis aprīkots ar 3. kategorijas pretbloķēšanas sistēmu, zal vērtību mēra attiecībā uz katru asi, kurai ir vismaz viens tieši vadīts ritenis. Piemēram, divasu transportlīdzeklim ar pakaļējo riteņu piedziņu un pretbloķēšanas sistēmu, kas darbojas tikai uz pakaļējo asi (2), saķeri (€) aprēķina pēc šādas formulas:
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Šo aprēķinu veic attiecībā uz katru asi, kurai ir vismaz viens tieši vadīts ritenis. 

1.3. Ja ? > 1,00, tad atkārto saķeres koeficienta mērījumus. 
Ir pieļaujama 10 % pielaide. 

6. pielikuma 3. papildinājums
DARBĪBA UZ CEĻU SEGUMIEM AR ATŠĶIRĪGU SAĶERI
1.1. Šī pielikuma 5.3.5. punktā norādīto bremzēšanas pakāpi var aprēķināt, ņemot vērā saķeres koeficientu, kas izmērīts diviem ceļu segumiem, uz kuriem veic šo testu. Minētajiem diviem ceļu segumiem jāatbilst šā pielikuma 5.3.4. punktā paredzētajiem nosacījumiem. 
1.2. Saķeres koeficientus (kH un kL) labas saķeres un sliktas saķeres ceļu segumiem nosaka atbilstoši šā pielikuma 2. papildinājuma 1.1. punkta noteikumiem. 

1.3. Bremzēšanas pakāpe (zMALS) piekrautiem  transportlīdzekļiem: 
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6. pielikuma 4. papildinājums
SLIKTAS SAĶERES VIRSMAS IZVĒLES METODE
1. Datus par izraudzītās virsmas saķeres koeficientu, kā noteikts šā pielikuma 5.1.1.2. punktā, iesniedz tehniskajam dienestam. 

1.1. Šajos datos jāiekļauj raksturlīkne – saķeres koeficients pret slīdes koeficientu (no 0 līdz 100 % slīdēšana), transportlīdzeklim pārvietojoties ar ātrumu, kas ir aptuveni 40 km/h. 
1.1.1. Raksturlīknes maksimālā vērtība atbildīs kpeak, un 100 % slīdes lielums atbildīs klock.
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1.1.2. Attiecību R nosaka kā kpeak un klock attiecību.
1.1.3. Lielumu R noapaļo līdz vienam ciparam aiz komata. 

1.1.4. Pārbaudei lietojamā ceļa seguma attiecība R ir no 1,0 līdz 2,0 1. 

2. Pirms testiem tehniskais dienests pārliecinās, ka izraudzītā virsma atbilst norādītajām prasībām, un minētā tehniskā dienesta rīcībā jābūt šādām ziņām:
testa metode R noteikšanai,
transportlīdzekļa tips,
ass slodze un riepas (jāpārbauda dažādas slodzes un dažādas riepas un rezultāti jāiesniedz tehniskajam dienestam, kurš izlems, vai tās atbilst tām slodzēm un riepām, kādas ir apstiprināmajam transportlīdzeklim).
2.1. Lielumu R norāda pārbaudes ziņojumā. Vismaz reizi gadā jāveic virsmas kalibrēšana ar transportlīdzekļa prototipu, lai pārbaudītu lieluma R stabilitāti.
7. pielikums
BREMŽU UZLIKU PĀRBAUDE AR INERCES DINAMOMETRA METODI
1. VISPĀRĒJI NOTEIKUMI
1.1. Šajā pielikumā aprakstīto procedūru var izmantot tad, ja transportlīdzekļa tipu modificē, kas notiek, ja cita tipa bremžu uzlikas uzmontē transportlīdzekļiem, kuri apstiprināti saskaņā ar šiem noteikumiem. 

1.2. Cita tipa bremžu uzlikas pārbauda, salīdzinot to efektivitāti ar efektivitāti, kas iegūta, izmantojot bremžu uzlikas, ar kurām transportlīdzeklis aprīkots apstiprināšanas laikā un kuras atbilst detaļām, kas norādītas attiecīgajā informācijas dokumentā, kura paraugs iekļauts šo noteikumu 1. pielikumā. 

1.3. Tehniskais dienests, kas atbildīgs par atbilstības pārbaužu veikšanu, drīkst pēc saviem ieskatiem pieprasīt, lai tiktu salīdzināta bremžu uzliku efektivitāte, kas jāveic saskaņā ar šo noteikumu 3. pielikuma attiecīgajiem nosacījumiem. 

1.4. Pēc veiktās salīdzināšanas pieteikumu par apstiprinājumu iesniedz transportlīdzekļa ražotājs vai tā attiecīgi pilnvarots pārstāvis. 

1.5. Šī pielikuma kontekstā ar jēdzienu “transportlīdzeklis” apzīmē transportlīdzekli, kuram saskaņā ar šiem noteikumiem ir piešķirts tipa apstiprinājums un attiecībā uz kuru tiek prasīts, lai salīdzināšanā gūtie rezultāti tiktu atzīti par apmierinošiem. 

2. TESTA APRĪKOJUMS
2.1. Testos izmanto dinamometru, kam ir šādas īpašības: 

2.1.1. tas spēj radīt šā pielikuma 3.1. punktā norādīto inerci, un tam ir ietilpība, kas atbilst šo noteikumu 3. pielikuma noteiktajām prasībām attiecībā uz I tipa efektivitātes samazināšanās testu; 

2.1.2. bremzes, ar kurām tas aprīkots, ir identiskas tām, kas uzstādītas attiecīgajam sākotnēji apstiprinātajam transportlīdzekļa tipam; 

2.1.3. dzesēšana ar gaisu, ja tāda ir, atbilst šī pielikuma 3.4. punktam; 

2.1.4. testa aprīkojums ir tāds, ar kura palīdzību var iegūt vismaz šādus datus: 

2.1.4.1. nepārtraukti reģistrēt bremžu diska vai trumuļa griezes ātrumu; 

2.1.4.2. apgriezienu skaitu, kas veikti apstāšanās laikā, ar izšķirtspēju, kas nav lielāka par vienu astotdaļu apgrieziena; 

2.1.4.3. apstāšanās laiku; 

2.1.4.4. temperatūru, ko mēra uzlikas atstātās sliedes centrā vai diska, trumuļa vai uzlikas vidusdaļā; 

2.1.4.5. nepārtraukti reģistrēt bremzēšanas spiedienu vai spēku vadības maģistrālē; 

2.1.4.6. nepārtraukti reģistrēt bremzes griezes momentu. 

3. TESTA APSTĀKĻI
3.1. Dinamometru, ievērojot ± 5 % pielaidi, noregulē, cik tuvu vien iespējams, tai rotācijas inercei, kas vienāda ar to transportlīdzekļa kopējās inerces daļu, ko bremzējot rada attiecīgais(-ie) ritenis(-ņi) atbilstoši šādai formulai: 

I = M R²
kur
I = rotācijas inerce (kgm2),
R = dinamiskais riepas rites rādiuss (m),
M = tā transportlīdzekļa maksimālās masas daļa, kuru bremzē attiecīgais ritenis vai riteņi. Kad ir viendiska dinamometrs, tad minēto daļu aprēķina pēc projektētā bremzēšanas spēka sadalījuma, ja palēninājums atbilst šo noteikumu 3. pielikuma 2.1.1.A) punktā norādītajai attiecīgajai vērtībai. 
3.2. Sākotnējais inerces dinamometra rotācijas ātrums atbilst transportlīdzekļa lineārajam ātrumam, kā norādīts šo noteikumu 3. pielikuma 2.1.1.A) punktā, un tā pamatā ir riepas rites rādiuss. 

3.3. Bremžu uzlikām jābūt piestrādātām vismaz par 80 %, un to temperatūra nedrīkst pārsniegt 180° C šīs piestrādes procedūras laikā, vai arī pēc transportlīdzekļa ražotāja lūguma  tās ir piestrādātas saskaņā ar ražotāja ieteikumiem. 

3.4. Var izmantot dzesējošu gaisu, kas plūst pāri bremzei perpendikulāri tās rotācijas asij. Pāri bremzei plūstošā dzesējošā gaisa ātrums nedrīkst būt lielāks par 10 km/h. Dzesējošā gaisa temperatūra ir vienāda ar apkārtējās vides temperatūru. 
4. TESTA PROCEDŪRA
4.1. Ar pieciem bremžu uzliku paraugu komplektiem veic salīdzinošu testu; tos salīdzina ar pieciem bremžu uzliku paraugu komplektiem, kas atbilst oriģinālajām detaļām, kuras norādītas informācijas dokumentā par konkrētā transportlīdzekļa tipa pirmo apstiprinājumu. 
4.2. Bremžu uzliku līdzvērtība tiek pārbaudīta, salīdzinot rezultātus, kuri iegūti šajā pielikumā norādītajā testa procedūrā, un izskatot to atbilstību turpmāk minētajām prasībām. 

4.3. 0 tipa aukstu bremžu efektivitātes pārbaude
4.3.1. Bremzes iedarbina trīs reizes, kad to sākotnējā temperatūra ir zemāka par 100° C. Temperatūru mēra atbilstoši šā pielikuma 2.1.4.4. punkta prasībām. 

4.3.2. Bremzēšanu sāk no sākotnējā rotācijas ātruma, kas vienāds ar šo noteikumu 3. pielikuma 2.1.1.A) punktā norādīto ātrumu, un bremzes darbina, lai sasniegtu vidējo griezes momentu, kas ir vienāds ar minētajā punktā noteikto palēninājumu. Turklāt pārbaudes veic ar dažādiem rotācijas ātrumiem, no kuriem mazākais ir vienāds ar 30 % no transportlīdzekļa maksimālā ātruma, bet lielākais – ar 80 % no maksimālā ātruma. 
4.3.3. Vidējam bremzēšanas griezes momentam, kas reģistrēts iepriekšminētajos aukstu bremžu efektivitātes testos, kuros salīdzinājuma nolūkā pārbaudīja uzlikas, jābūt, ja ir tie paši mērīšanas ievaddati, vidējā bremzēšanas griezes momenta testa ± 15 % robežās, kas reģistrēts bremžu uzlikām, kuras atbilst detaļai, kas norādīta attiecīgajā transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma pieteikumā. 

4.4. I tipa tests (efektivitātes samazināšanās tests)
4.4.1. Sakarsēšanas procedūra
4.4.1.1. Bremžu uzlikas testē saskaņā ar šo noteikumu 3. pielikuma 1.5.1. punktā aprakstīto procedūru. 

4.4.2. Sakarsušu bremžu efektivitāte
4.4.2.1. Pēc šā pielikuma 4.4.1. punktā norādīto testu pabeigšanas veic šo noteikumu 3. pielikuma 1.5.2. punktā norādīto sakarsušu bremžu efektivitātes testu. 

4.4.2.2. Vidējais bremzēšanas griezes moments, kas reģistrēts iepriekšminētajos sakarsušu bremžu efektivitātes testos, kuros salīdzinājuma nolūkā pārbaudīja uzlikas, jābūt, ja ir tie paši mērīšanas ievaddati, vidējā bremzēšanas griezes momenta testa ± 15 % robežās, kas reģistrēts bremžu uzlikām, kuras atbilst detaļai, kas norādīta attiecīgajā transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma pieteikumā. 

5. BREMŽU UZLIKU PĀRBAUDE
5.1. Pēc iepriekšminēto pārbaužu veikšanas vizuāli pārbauda bremžu uzlikas, lai pārliecinātos, ka to stāvoklis ir atbilstošs, lai tās varētu izmantot attiecīgā transportlīdzekļa parastos lietošanas apstākļos.
* Nolīguma iepriekšējais nosaukums:





Nolīgums par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un sastāvdaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu, kas parakstīts Ženēvā 1958. gada 20. martā.


1 Dokuments TRANS/WP.29/78/Rev.1.


* Šie noteikumi attiecībā uz M1 kategorijas transportlīdzekļiem piedāvā Noteikumos Nr. 13 esošajām prasībām alternatīvu prasību kopumu.  Nolīguma puses, kas ir parakstījušas Noteikumus Nr. 13 un šos noteikumus, atzīst par vienlīdz derīgiem apstiprinājumus, kas atbilst vieniem vai otriem minētajiem noteikumiem.


2 1 – Vācijai, 2 – Francijai, 3– Itālijai, 4 – Nīderlandei, 5 – Zviedrijai, 6 – Beļģijai, 7 – Ungārijai, 8 – Čehijai, 9 – Spānijai, 10 – Dienvidslāvijai, 11 – Apvienotajai Karalistei, 12 – Austrijai, 13 – Luksemburgai, 14 – Šveicei, 15 (brīvs), 16 – Norvēģijai, 17 – Somijai, 18 – Dānijai, 19 – Rumānijai, 20 – Polijai, 21 – Portugālei, 22 – Krievijas Federācijai, 23 – Grieķijai, 24 (brīvs), 25 – Horvātijai, 26 – Slovēnijai, 27 – Slovākijai, 28 – Baltkrievijai, 29 – Igaunijai, 30 (brīvs), 31 – Bosnijai un Hercegovinai, 32-36 (brīvs), 37 – Turcijai, 38 un 39 (brīvs) un 40 – Maķedonijai.  Nākamos numurus piešķir citām valstīm hronoloģiskā secībā, kādā tās ratificē Nolīgumu par transportlīdzekļu aprīkojuma un sastāvdaļu apstiprinājuma atzīšanu vai pievienojas tam, un šādi piešķirtos numurus Apvienoto Nāciju Organizācijas ģenerālsekretārs paziņo  Nolīguma pusēm.


3 Ražotājam jānosaka darbības efektivitātes attiecīgās specifikācijas un ar tām saistītās testu procedūras un tās ir jāapspriež un jāsaskaņo ar tehnisko dienestu (ja vien uz tām jau neattiecas šie noteikumi). Šajā nolūkā ražotājam jāiesniedz dokumentācija, kurā iekļauta sistēmas shēma, funkciju un drošības koncepcijas apraksts.


4 Kamēr nav ieviestas vienotas testu procedūras, ražotājam jāiesniedz tehniskajam dienestam iespējamo vadības pievada defektu un to ietekmes analīze. Tehniskajam dienestam un transportlīdzekļa ražotājam šī informācija jāapspriež un par to jāvienojas.


1 Tās valsts pazīšanas numurs, kura piešķīrusi/paplašinājusi/atteikusi/anulējusi apstiprinājumu (sk. apstiprināšanas nosacījumus šajos noteikumos).


2 Lieko svītrot.


2 Lieko svītrot.


2 Lieko svītrot.


1 Šis numurs ir tikai piemērs.


1 Tas atbilst bremzēšanas ceļam 0,1 v + 0,0080 v² un vidējam maksimālajam palēninājumam 4,82 m/s².


1 Sākotnējo enerģijas līmeni norāda apstiprinājuma dokumentā.


1 Transportlīdzekļa "saķeres raksturlīknes” ir līknes, kas rāda norādītajos kravas apstākļos katras ass i izmantoto saķeri attiecībā pret transportlīdzekļa bremzēšanas pakāpi.


2 3.1. punkta noteikumi neietekmē šo noteikumu 3. pielikuma prasības attiecībā uz bremžu efektivitāti. Taču tad, ja testos, kas tiek veikti atbilstoši 3.1.1. punkta noteikumiem, iegūst bremžu efektivitāti, kas ir augstāka par 3. pielikumā paredzēto, noteikumus attiecībā uz saķeres raksturlīkni piemēro šā pielikuma 1. diagrammas 1A un 1B diagrammas laukumu robežās, kuras nosaka taisnas līnijas k = 0,8 un z = 0,8.


Visas 6. pielikuma zemsvītras piezīmes ir atrodamas šā pielikuma beigās.


Visas 6. pielikuma zemsvītras piezīmes ir atrodamas šā pielikuma beigās.


Visas 6. pielikuma zemsvītras piezīmes ir atrodamas šā pielikuma beigās.


Visas 6. pielikuma zemsvītras piezīmes ir atrodamas šā pielikuma beigās.


Visas 6. pielikuma zemsvītras piezīmes ir atrodamas šā pielikuma beigās.


1 F Mnd un F Mnd, ja ir divasu mehāniskie transportlīdzekļi: šos simbolus var vienkāršot līdz atbilstošajiem Fi simboliem.


1 Līdz brīdim, kad šādas testa virsmas kļūs vispārpieejamas, ir pieņemama attiecība R līdz 2,5, un to apspriež ar tehnisko dienestu.
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