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NOLĪGUMS
PAR VIENOTU TEHNISKO PRASĪBU PIEŅEMŠANU RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻIEM, APRĪKOJUMAM UN SASTĀVDAĻĀM, KO VAR UZSTĀDĪT UN/VAI IZMANTOT RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻOS, KĀ ARĪ PAR NOSACĪJUMIEM TO APSTIPRINĀJUMU SAVSTARPĒJU ATZĪŠANAI, KAS PIEŠĶIRTI, PAMATOJOTIES UZ MINĒTAJĀM PRASĪBĀM */
(2. redakcija, kurā iekļauti grozījumi, kas stājušies spēkā 1995. gada 16. oktobrī)
_________

12. papildinājums:  Noteikumi Nr. 13
5. redakcija - 5. grozījums
10. grozījumu sērijas 1. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums –  2005. gada 9. novembris.
VIENOTI NOTEIKUMI PAR M, N UN O kategorijAS transportlīdzekļu apstiprinājumu ATTIECĪBĀ UZ bremZĒŠANU
_________
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5.2.2.2. punktu groza šādi:
“5.2.2.2.
O2 kategorijas piekabēm jābūt aprīkotām ar nepārtraukta vai daļēji pārtraukta, vai inerces tipa darba bremžu sistēmu.  Pēdējais minētais tips ir atļauts tikai centrālass piekabēm. Tomēr ir atļautas elektriskās bremžu sistēmas, kas atbilst šo noteikumu 14. pielikuma prasībām.”
4. pielikums,
1.3.2. punktu groza šādi:
“1.3.2.
Transportlīdzekļa reakcija, bremzējot uz ceļa ar samazinātu saķeri.  M1, M2, M3, N1, N2, N3, O2, O3 un O4 kategorijas transportlīdzekļu reakcijai uz ceļa ar samazinātu saķeri ir jāatbilst šo noteikumu 10. pielikuma un/vai 13. pielikuma prasībām.”
10. pielikums,
1.1. punktu groza šādi:
“1.1.
M, N, O2, O3 un O4 kategorijas transportlīdzekļiem, kuri nav aprīkoti ar pretbloķēšanas iekārtām, kuras definētas šo noteikumu 13. pielikumā, jāatbilst visām šī pielikuma prasībām.  Ja lieto īpašu iekārtu, ..”
3.1.1. punkta 5/ parindi groza šādi:
“5/
3.1.1. vai 5.1.1. punkta noteikumi neskar šo noteikumu 4. pielikuma prasības, kas attiecas uz bremzēšanas efektivitāti.  Tomēr, ja, veicot testus saskaņā ar 3.1.1. vai 5.1.1. punkta noteikumiem, tiek iegūta tāda bremzēšanas efektivitāte ..”
5.1.1. punktu, ieskaitot jaunu punktu 5.1.1.1. līdz 5.1.1.3. iekļaušanu, groza šādi:
“5.1.1.
Pilnīgām piekabēm, kas aprīkotas ar pneimatiskajām bremžu sistēmām:
5.1.1.1.
lielumiem k no 0,2 līdz 0,8: 5/


z ( 0,1 + 0,85 (k – 0,2)
5.1.1.2.
Visos transportlīdzekļa slodzes stāvokļos priekšējās ass saķeres izmantošanas raksturlīkne atrodas virs pakaļējās ass saķeres izmantošanas raksturlīknes visām bremzēšanas pakāpēm no 0,15 līdz 0,30. Šo nosacījumu uzskata par izpildītu arī tad, ja bremzēšanas pakāpēm no 0,15 līdz 0,30 katras ass saķeres izmantošanas raksturlīknes ir novietotas starp divām līnijām, kas paralēlas ideālas saķeres izmantošanas raksturlīknei, ko aprēķina pēc vienādojumiem k = z + 0,08 un k = z -0,08, kā norādīts šī pielikuma 1.B diagrammā, un pakaļējās ass saķeres izmantošanas raksturlīkne bremzēšanas pakāpes lieluma z > 0,3 gadījumā atbilst attiecībai


z ( 0,3 + 0,74 (k – 0,38).
5.1.1.3.
Lai pārbaudītu atbilstību 5.1.1.1. un 5.1.1.2. punkta prasībām, izmanto procedūru, ko paredz 3.1.4. punkta noteikumi.”
5.1.2. punktu groza šādi:
“5.1.2.
Uz pilnīgām piekabēm, kurām ir vairāk nekā divas asis, attiecas šī pielikuma 5.1.1. punkta prasības.  Šī pielikuma 5.1.1. punkta prasības attiecībā uz riteņu bloķēšanas secību uzskatāmas par izpildītām, ja gadījumā, kad bremzēšanas pakāpes ir starp 0,15 un 0,30, vismaz vienas no priekšējām asīm izmantotā saķere ar ceļa segumu ir lielāka nekā tā, kuru rada vismaz viena no pakaļējām asīm.”
“1.B diagrammas” virsrakstu groza šādi:
MEHĀNISKIE TRANSPORTLĪDZEKĻI, KAS NAV M1 UN N1 KATEGORIJAS TRANSPORTLĪDZEKĻI, UN PILNĪGAS PIEKABES
(skatīt šī pielikuma 3.1.2.3. un 5.1.1.2. punktu)”
-----

*/ Nolīguma iepriekšējais nosaukums:


Nolīgums par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un sastāvdaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu, kas parakstīts Ženēvā 1958. gada 20. martā.
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