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NOLĪGUMS
PAR VIENOTU TEHNISKO PRASĪBU PIEŅEMŠANU RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻIEM, APRĪKOJUMAM UN SASTĀVDAĻĀM, KO VAR UZSTĀDĪT UN/VAI IZMANTOT RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻOS, KĀ ARĪ PAR NOSACĪJUMIEM TO APSTIPRINĀJUMU SAVSTARPĒJAI ATZĪŠANAI, KAS PIEŠĶIRTI, PAMATOJOTIES UZ MINĒTAJĀM PRASĪBĀM */
(2. redakcija, kurā iekļauti grozījumi, kas stājušies spēkā 1995. gada 16. oktobrī)
_________

100. papildinājums:  Noteikumi Nr. 101

2. redakcija
Iekļauts viss spēkā esošais teksts, tostarp:
 noteikumu sākotnējās redakcijas 6. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums -  2005. gada 4. aprīlis.
VIENOTI NOTEIKUMI PAR TO VIEGLO AUTOMOBIĻU APSTIPRINĀJUMU, KO DARBINA TIKAI IEKŠDEDZES MOTORS VAI KO DARBINA HIBRĪDELEKTRISKĀ PIEDZIŅA, ATTIECĪBĀ UZ OGLEKĻA DIOKSĪDA EMISIJAS UN DEGVIELAS PATĒRIŅA MĒRĪJUMIEM UN/VAI ELEKTROENERĢIJAS PATĒRIŅA UN ELEKTRISKĀ REŽĪMĀ VEICAMĀ ATTĀLUMA MĒRĪJUMIEM, KĀ ARĪ PAR TO M1 UN N1 KATEGORIJAS TRANSPORTLĪDZEKĻU APSTIPRINĀJUMU, KO DARBINA TIKAI ELEKTRISKĀ PIEDZIŅA, ATTIECĪBĀ UZ ELEKTROENERĢIJAS PATĒRIŅA UN ELEKTRISKĀ REŽĪMĀ VEICAMĀ ATTĀLUMA MĒRĪJUMIEM 
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_________

APVIENOTO NĀCIJU ORGANIZĀCIJA
(/
Nolīguma iepriekšējais nosaukums:
Nolīgums par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un sastāvdaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu, kas parakstīts Ženēvā 1958. gada 20. martā.
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4. pielikums
-
Paziņojums par apstiprinājuma piešķiršanu, apstiprinājuma pagarināšanu, apstiprinājuma atteikumu, apstiprinājuma atsaukumu vai pilnīgu ražošanas izbeigšanu attiecībā uz transportlīdzekļa tipu saskaņā ar Noteikumiem Nr. 101.
5. pielikums
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 Apstiprinājuma marķējumu izkārtojums.
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Tikai ar iekšdedzes motoru darbināmu transportlīdzekļu oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa mērīšanas metode.
7. pielikums
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7. pielikuma papildinājums Tikai ar elektrisko piedziņu darbināma transportlīdzekļa pilnas lietderīgās jaudas noteikšana un dinamometra kalibrēšana.
8. pielikums
-
 Ar hibrīdelektrisko piedziņu darbināmu transportlīdzekļu  oglekļa dioksīda emisijas, degvielas patēriņa un elektroenerģijas patēriņa mērīšanas metode . 



8. pielikuma 1.papildinājums – OVC HEV elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces uzlādes stāvokļa profils (SOC). 



8. pielikuma 2.papildinājums – NOVC HEV akumulatora elektroenerģijas bilances mērīšanas metode. 

9. pielikums
-
Tikai ar elektrisko piedziņu vai hibrīdelektrisko piedziņu darbināmu  transportlīdzekļu elektriskā režīmā veicamā attāluma mērīšanas metode.
10. pielikums
-
 Ar periodiski reģenerējošu sistēmu aprīkota transportlīdzekļa emisijas testa procedūra.
1.
DARBĪBAS JOMA

Šie noteikumi attiecas uz oglekļa dioksīda (CO2) emisijas un degvielas patēriņa mērījumiem un/vai elektroenerģijas patēriņa un elektriskā režīmā veicamā attāluma mērījumiem, ko veic M1 kategorijas transportlīdzekļiem, kurus darbina tikai iekšdedzes motors vai hibrīdelektriskā piedziņa, un elektroenerģijas patēriņa un elektriskā režīmā veicamā attāluma mērījumiem, ko veic M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļiem, kurus darbina tikai elektriskā piedziņa.
2.
DEFINĪCIJAS

Šajos noteikumos:
2.1.
“Transportlīdzekļa apstiprinājums” ir transportlīdzekļa tipa apstiprinājums attiecībā uz enerģijas (degvielas vai elektroenerģijas) patēriņa mērījumiem.
2.2.
“Transportlīdzekļa tips” ir mehānisko transportlīdzekļu kategorija, kam neatšķiras šādi būtiski parametri: virsbūve, spēka piedziņa, transmisija, vilces akumulators (attiecīgā gadījumā), riepas un pašmasa.
2.3.
“Pašmasa” ir tehniskā kārtībā esoša transportlīdzekļa masa bez apkalpes, pasažieriem vai kravas, bet ar pilnu degvielas tvertni (ja tāda ir), dzesēšanas šķidrumu, darba un vilces akumulatoru, eļļu, iebūvētu lādētāju, pārnēsājamu lādētāju, instrumentiem un rezerves riteni, atkarībā no tā, kas vajadzīgs attiecīgajam transportlīdzeklim, un ja to ir paredzējis transportlīdzekļa ražotājs.
2.4.
“Atskaites masa” ir transportlīdzekļa pašmasa, kas palielināta par vienotu skaitli - 100 kg.
2.5.
“Maksimālā masa” ir tehniski pieļaujamā maksimālā masa, ko noteicis ražotājs (šī masa var būt lielāka par maksimālo masu, ko apstiprinājusi attiecīgā valsts iestāde).
2.6.
“Testa masa” transportlīdzekļiem, ko darbina tikai ar elektrību, ir atskaites masa M1 kategorijas transportlīdzekļiem un pašmasa plus puse no pilnas kravas masas N1 kategorijas transportlīdzekļiem.
2.7.
“Aukstās palaišanas ierīce” ir ierīce, kas īslaicīgi bagātina gaisa/degvielas maisījumu motorā, tādējādi palīdzot iedarbināt motoru.
2.8.
“Palaišanas ierīce” ir ierīce, kas palīdz iedarbināt motoru bez gaisa/degvielas maisījuma bagātināšanas, piem., kvēlsvece, izmainīta iesmidzināšanas laikiestate u.c.
2.9.
“Spēka piedziņa” ir enerģijas uzkrāšanas ierīces(-u), enerģijas pārveidotāja(-u) un transmisijas(-u) sistēma, kas pārveido uzkrāto enerģiju mehāniskajā enerģijā, nodrošinot transportlīdzekļa riteņu dzinējspēku.
2.10.
“Transportlīdzeklis ar iekšdedzes motoru” ir transportlīdzeklis, ko darbina tikai iekšdedzes motors.
2.11.
“Elektriskā piedziņa” ir sistēma, kas sastāv no vienas vai vairākām elektroenerģijas uzkrāšanas ierīcēm (piem., akumulatora, elektromehāniskā spararata vai superjaudīga kondensatora), vienas vai vairākām energoietilpības ierīcēm  un vienas vai vairākām elektroiekārtām, kas pārveido uzkrāto elektroenerģiju mehāniskajā enerģijā, nodrošinot transportlīdzekļa riteņu dzinējspēku.1/
2.12.
“ Transportlīdzeklis, ko darbina tikai ar elektrību” ir transportlīdzeklis, ko darbina tikai elektriskā piedziņa.
2.13.
“Hibrīdpiedziņa” ir piedziņa ar vismaz diviem dažādiem enerģijas pārveidotājiem un divām dažādām enerģijas uzkrāšanas sistēmām (iebūvēti transportlīdzeklī) transportlīdzekļa dzinējspēka nodrošināšanai.
2.13.1.
“Hibrīdelektriskā piedziņa” ir piedziņa, kas  mehāniskā dzinējspēka nodrošināšanai rada enerģiju no šādiem transportlīdzekļa uzkrātās enerģijas avotiem: 

-
gan patērējamās degvielas,

-
gan elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces (piem., akumulatora, kondensatora, spararata/ģeneratora…).
2.14.
“Hibrīdtransportlīdzeklis” (HV) ir transportlīdzeklis, ko darbina hibrīdpiedziņa.
2.14.1.
“Elektriskais hibrīdtransportlīdzeklis” (HEV) ir transportlīdzeklis, ko darbina hibrīdelektriskā piedziņa.
2.15.
“Elektriskā režīmā veicamais attālums” transportlīdzekļiem, ko darbina tikai elektriskā piedziņa vai ārēji uzlādējama hibrīdelektriskā piedziņa, ir attālums, ko var veikt ar elektrisku enerģiju, izmantojot vienu pilnībā uzlādētu akumulatoru (vai citu elektroenerģijas uzkrāšanas ierīci), mērot atbilstoši 9. pielikumā aprakstītajai procedūrai. 

2.16.
“Periodiski reģenerējoša sistēma” ir piesārņojuma novēršanas ierīce (piem., katalītiskais neitralizators, daļiņu filtrs), kam nepieciešams periodiski reģenerējošs process, līdz transportlīdzeklis normālas darbības apstākļos veicis mazāk kā 4 000 km.  Ja piesārņojuma novēršanas ierīces reģenerācija notiek vismaz vienreiz I tipa testa laikā un tā ir reģenerēta vismaz vienreiz transportlīdzekļa sagatavošanas cikla laikā, to uzskata par nepārtraukti reģenerējošu sistēmu, kam nav vajadzīga speciāla testa procedūra.  10. pielikums neattiecas uz nepārtraukti reģenerējošām sistēmām.

Pēc ražotāja pieprasījuma testa procedūra, ko veic periodiski reģenerējošām sistēmām, neattiecas uz reģenerējošu ierīci, ja ražotājs informē tipa apstiprinātājiestādi, ka reģenerācijas ciklu laikā CO2 emisijas daudzums nepārsniedz noteikto lielumu par vairāk kā 4 procentiem saskaņā ar vienošanos ar tehnisko dienestu.
3.
APSTIPRINĀJUMA PIETEIKUMS
3.1.
Transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma pieteikumu attiecībā uz oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa mērījumiem un/vai elektroenerģijas patēriņa un elektriskā režīmā veicamā attāluma mērījumiem iesniedz transportlīdzekļa ražotājs vai tā attiecīgi pilnvarots pārstāvis.
3.2.
Tam pievieno šādus dokumentus trijos eksemplāros un vēl šādu informāciju:
3.2.1.
transportlīdzekļa būtisko parametru aprakstu, kas ietver visu informāciju, kura minēta 1. pielikumā, 2. pielikumā vai 3. pielikumā, atkarībā no spēka piedziņas tipa.  Pēc tā tehniskā dienesta pieprasījuma, kas atbildīgs par testiem, vai ražotāja pieprasījuma var izmantot papildu tehnisko informāciju attiecībā uz atsevišķiem transportlīdzekļiem ar jo īpaši ekonomisku degvielas patēriņu;
3.2.2.
transportlīdzekļa parametru aprakstu, tostarp to, kas izmantots 4. pielikuma redakcijā. 

3.3.
Apstiprināmā transportlīdzekļa tipa paraugu iesniedz tehniskajam dienestam, kas ir atbildīgs par apstiprinājuma testu veikšanu.  Testa laikā tehniskais dienests pārbauda, vai attiecīgais transportlīdzeklis, ja to darbina tikai iekšdedzes motors vai hibrīdelektriskā piedziņa, atbilst šim tipam piemērojamām robežvērtībām, kā aprakstīts Noteikumos Nr. 83. 

3.4.
Kompetentā iestāde pirms transportlīdzekļa apstiprinājuma piešķiršanas pārbauda, vai tiek veikti pasākumi, kas garantē ražojumu atbilstības efektīvu kontroli.
4.
APSTIPRINĀJUMS
4.1.
Ja atbilstoši šiem noteikumiem apstiprinājumam iesniegtā transportlīdzekļa tipa CO2 emisiju un degvielas patēriņu un/vai elektroenerģijas patēriņu un elektriskā režīmā veicamo attālumu mēra atbilstoši nosacījumiem, kas minēti turpmāk izklāstītajā 5.punktā, tad piešķir transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu.
4.2.
Katram apstiprinātajam tipam piešķir apstiprinājuma numuru.  Tā pirmie divi cipari (pašlaik 00 šo noteikumu sākotnējā redakcijā) norāda grozījumu sēriju, kurā iekļauti jaunākie būtiskākie tehniskie grozījumi, kas šajos noteikumos izdarīti apstiprinājuma izdošanas laikā.  Tā pati dalībvalsts nepiešķir vienu un to pašu numuru citam transportlīdzekļa tipam.
4.3.
Paziņojumu par transportlīdzekļa tipa apstiprinājumu vai apstiprinājuma pagarināšanu vai atteikumu atbilstoši šiem noteikumiem paziņo 1958. gada Nolīguma pusēm, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikuma paraugam.
4.4.
Katram transportlīdzeklim, kas atbilst transportlīdzekļa tipam, kurš apstiprināts saskaņā ar šiem noteikumiem, skaidri redzamā un viegli pieejamā vietā, kas norādīta apstiprinājuma veidlapā, piestiprina starptautisku apstiprinājuma marķējumu, kuru veido: 


4.4.1.
aplis, kurā ir burts “E”, aiz kura ir tās dalībvalsts pazīšanas numurs, kura piešķīrusi tipa apstiprinājumu 2/;
4.4.2.
šo noteikumu numurs, aiz kura ir burts „R”, domuzīme un apstiprinājuma numurs pa labi no apļa, kas norādīts 4.4.1. punktā.
4.5.
Ja transportlīdzeklis atbilst transportlīdzekļa tipam, kas apstiprināts atbilstoši vieniem vai vairākiem Nolīgumam pievienotiem noteikumiem valstī, kas saskaņā ar šiem noteikumiem ir piešķīrusi apstiprinājumu, tad simbols, kas norādīts 4.4.1. punktā, nav jāatkārto; šādā gadījumā noteikumu un apstiprinājuma numurus, kā arī visus to noteikumu papildu simbolus, saskaņā ar kuriem apstiprinājums piešķirts valstī, kas saskaņā ar šiem noteikumiem piešķīrusi apstiprinājumu, novieto vertikālās ailēs pa labi no simbola, kas norādīts 4.4.1. punktā.
4.6.
Apstiprinājuma marķējumam jābūt skaidri salasāmam un neizdzēšamam.
4.7.
Apstiprinājuma marķējumu novieto blakus transportlīdzekļa datu plāksnei, kuru piestiprinājis ražotājs, vai uz tās.
4.8.
Apstiprinājuma marķējumu izkārtojuma paraugi norādīti šo noteikumu 5. pielikumā.
5.
SPECIFIKĀCIJAS UN TESTI
5.1.
Vispārīga informācija

Detaļas, kas var ietekmēt CO2 emisijas daudzumu un degvielas patēriņu vai elektroenerģijas patēriņu, projektē, izgatavo un montē tā, lai transportlīdzeklis normālas lietošanas apstākļos un neatkarīgi no svārstībām, kam tas var būt pakļauts, atbilstu šo noteikumu prasībām.
5.2.
Testu apraksts transportlīdzekļiem, ko darbina tikai iekšdedzes motors
5.2.1.
 CO2 emisijas daudzumu un degvielas patēriņu mēra atbilstoši 6. pielikumā aprakstītajai testa procedūrai. 

5.2.2.
Testa rezultāti jāizsaka kā CO2 emisijas daudzums gramos uz kilometru (g/km), noapaļojot uz tuvāko veselo skaitli.
5.2.3.
Degvielas patēriņa daudzums  jāizsaka litros uz 100 km (attiecībā uz benzīnu,  sašķidrinātu naftas gāzi vai dīzeļdegvielu) vai m3 uz 100 km (attiecībā uz dabasgāzi) un jāaprēķina atbilstoši 6. pielikuma 1.4.3. punktam ar oglekļa bilances metodi, izmantojot CO2 emisijas un citu ar oglekli saistītas (CO un ogļūdeņražu) emisijas daudzumu mērījumus.  Rezultāti jānoapaļo līdz pirmajai zīmei aiz komata. 

5.2.4.
Aprēķinā, kas minēts 5.2.3. punktā, degvielas patēriņu izsaka atbilstošās vienībās, izmantojot šādus degvielas parametrus:

1)
blīvumu – to mēra testējamai degvielai saskaņā ar ISO 3675 vai līdzvērtīgu metodi;  benzīnam un dīzeļdegvielai izmanto blīvumu, kas noteikts 15 ?C temperaturā; sašķidrinātai naftas gāzei un dabasgāzei izmanto šādu atskaites blīvumu:  



0,538 kg/l – sašķidrinātai naftas gāzei,


0,654 kg/m³ – dabasgāzei  3/;

2)
ūdeņraža un oglekļa attiecību -  izmanto šādus fiksētus lielumus:


1,85 – benzīnam,


1,86 – dīzeļdegvielai,


2,525 – sašķidrinātai naftas gāzei,


4,00 – dabasgāzei.
5.3.
To transportlīdzekļu testu apraksts, kurus darbina tikai elektriskā piedziņa
5.3.1.
Par testiem atbildīgais tehniskais dienests veic elektroenerģijas patēriņa mērījumus atbilstoši šo noteikumu 7. pielikumā aprakstītajai metodei un testa ciklam.
5.3.2.
Par testiem atbildīgais tehniskais dienests veic transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamā attāluma mērījumus atbilstoši metodei, kas aprakstīta 9. pielikumā.

Elektriskā režīmā veicamais attālums, ko mēra ar šo metodi, ir vienīgais, ko var iekļaut reklāmas materiālos.
5.3.3.
Elektroenerģijas patēriņa rezultāti jāizsaka vatstundās uz kilometru (Wh/km) un elektriskā režīmā veicamais attālums – km, abus noapaļojot uz tuvāko veselo skaitli.
5.4.
To transportlīdzekļu testu apraksts, kurus darbina hibrīdelektriskā piedziņa
5.4.1.
Par testiem atbildīgais tehniskais dienests veic CO2 emisijas daudzuma un elektroenerģijas patēriņa mērījumus atbilstoši 8. pielikumā aprakstītajai testa procedūrai.
5.4.2.
Testa rezultāti jāizsaka kā CO2  emisijas daudzums gramos uz kilometru (g/km), noapaļojot uz tuvāko veselo skaitli.
5.4.3.
Degvielas patēriņa daudzums jāizsaka litros uz 100 km (attiecībā uz benzīnu, sašķidrinātu naftas gāzi vai dīzeļdegvielu) vai m³ uz 100 km (attiecībā uz dabasgāzi), un to aprēķina atbilstoši 6. pielikuma 1.4.3. punktam ar oglekļa bilances metodi, izmantojot oglekļa dioksīda emisijas un citu ar oglekli saistītas (oglekļa oksīda un ogļūdeņražu) emisijas daudzumu mērījumus.  Rezultātus noapaļo līdz pirmajam ciparam aiz komata.
5.4.4.
Aprēķinā, kas minēts 5.4.3. punktā, piemēro prasības un lielumus atbilstoši 5.2.4. punktam.
5.4.5.
Attiecīgā gadījumā elektroenerģijas patēriņa rezultāts jāizsaka vatstundās uz kilometru (Wh/km), noapaļojot uz tuvāko veselo skaitli.
5.4.6.
Par testiem atbildīgais tehniskais dienests veic transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamā attāluma mērījumus atbilstoši metodei, kas aprakstīta šo noteikumu  9. pielikumā.  Rezultāts jāizsaka kilometros, noapaļojot uz tuvāko veselo skaitli.

Elektriskā režīmā veicamais attālums, ko mēra ar šo metodi, ir vienīgais, ko var iekļaut reklāmas materiālos un izmantot 8. pielikumā norādīto aprēķinu veikšanai.
5.5.
Rezultātu interpretācija
5.5.1.
CO2 emisijas daudzums vai elektroenerģijas patēriņa lielums, kas pieņemts kā tipa apstiprinājuma lielums, ir lielums, ko noteicis ražotājs, ja tehniskā dienesta izmērītais lielums nepārsniedz ražotāja noteikto lielumu par vairāk kā 4 procentiem.  Izmērītais lielums var būt mazāks, neņemot vērā nekādus ierobežojumus.

Attiecībā uz transportlīdzekļiem, ko darbina tikai iekšdedzes motors un kas aprīkoti ar periodiski reģenerējošām sistēmām, kā definēts 2.16. punktā, rezultātus reizina ar koeficientu Ki, kas iegūts atbilstoši 10. pielikumam, pirms to salīdzināšanas ar noteikto lielumu.
5.5.2.
Ja izmērītais CO2 emisijas vai elektroenerģijas patēriņa lielums pārsniedz ražotāja noteikto CO2 vai elektroenerģijas patēriņa lielumu par vairāk nekā 4 procentiem, tad tam pašam transportlīdzeklim veic citu testu.

Ja divu testu rezultātu vidējais rādītājs nepārsniedz ražotāja noteikto lielumu par vairāk kā 4 procentiem, tad ražotāja noteikto lielumu pieņem par tipa apstiprinājuma lielumu.
5.5.3.
Ja vidējais rādītājs joprojām pārsniedz ražotāja noteikto lielumu par vairāk nekā 4 procentiem, tad tam pašam transportlīdzeklim veic beigu  testu.  Trīs testu rezultātu vidējo rādītāju pieņem par tipa apstiprinājuma lielumu.
6.
TRANSPORTLĪDZEKĻA TIPA APSTIPRINĀJUMA MODIFIKĀCIJA UN PAGARINĀŠANA
6.1.
Par katru apstiprinātā transportlīdzekļa tipa modifikāciju informē administratīvo iestādi, kas to apstiprinājusi.  Šī iestāde var vai nu:
6.1.1.
atzīt, ka veiktās modifikācijas nevar negatīvi ietekmēt CO2 lielumu un degvielas vai elektroenerģijas patēriņa lielumu, un tādā gadījumā sākotnējais apstiprinājums ir derīgs modificētā transportlīdzekļa tipam, vai
6.1.2.
pieprasīt tehniskajam dienestam, kas atbildīgs par testu veikšanu, jaunu testa protokolu saskaņā ar šo noteikumu 7. punkta nosacījumiem.
6.2.
Par apstiprinājumu vai apstiprinājuma pagarināšanu, norādot izmaiņas, informē 1958. gada Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, 4.3. punktā norādītajā kārtībā. 

6.3.
Kompetentā iestāde, kas izdod apstiprinājuma pagarinājumu, šādam pagarinājumam piešķir sērijas numuru un informē par to pārējās 1958. gada Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikumā iekļautajam paraugam.
7.
NOSACĪJUMI TRANSPORTLĪDZEKĻA TIPA APSTIPRINĀJUMA PAGARINĀŠANAI
7.1.
Transportlīdzekļi, ko darbina tikai iekšdedzes motors, izņemot transportlīdzekļus, kas aprīkoti ar periodiski reģenerējošu emisijas kontroles sistēmu

Ja tehniskā dienesta izmērītā CO2 emisija nepārsniedz tipa apstiprināto lielumu par vairāk kā 4 procentiem, tipa apstiprinājumu var pagarināt attiecībā uz tā paša tipa vai cita tipa transportlīdzekļiem, kam atšķiras šādi 4. pielikumā minētie parametri:
7.1.1.
masa,
7.1.2.
maksimālā pieļaujamā masa,
7.1.3.
virsbūves tips -  sedans, universāls, kupeja,
7.1.4.
kopējais pārnesumskaitlis,
7.1.5.
motora aprīkojums un palīgierīces.
7.2.
Transportlīdzekļi, ko darbina tikai iekšdedzes motors un kas aprīkoti ar periodiski reģenerējošu emisijas kontroles sistēmu

Ja tehniskā dienesta izmērītā CO2 emisija nepārsniedz tipa apstiprināto lielumu par vairāk kā 4 procentiem un ja ir piemērojams tas pats koeficients Ki, tipa apstiprinājumu var pagarināt attiecībā uz tā paša tipa vai cita tipa transportlīdzekļiem, kam atšķiras 4. pielikumā un iepriekš 7.1.1. līdz 7.1.5. punktā minētie parametri, bet kam nav lielāki 10. pielikumā minētie saimes parametri. 


Tipa apstiprinājumu var pagarināt attiecībā uz tā paša tipa transportlīdzekļiem, bet ar citu koeficientu Ki, ja tehniskā dienesta izmērītais koriģētais CO2 emisijas lielums nepārsniedz tipa apstiprināto lielumu par vairāk kā 4 procentiem. 

7.3.
Transportlīdzekļi, ko darbina tikai elektriskā piedziņa

Apstiprinājuma pagarinājumu var piešķirt pēc vienošanās ar tehnisko dienestu, kas atbildīgs par testu veikšanu.
7.4.
Transportlīdzekļi, ko darbina hibrīdelektriskā piedziņa

Ja tehniskā dienesta izmērītā CO2 emisija un elektroenerģijas patēriņš nepārsniedz tipa apstiprināto lielumu par vairāk kā 4 procentiem, tipa apstiprinājumu var pagarināt attiecībā uz tā paša tipa vai cita tipa transportlīdzekļiem, kam atšķiras šādi 4. pielikumā minētie parametri:
7.4.1.
masa;
7.4.2.
maksimālā pieļaujamā masa;
7.4.3.
virsbūves tips -  sedans, universāls, kupeja;
7.4.4.
 Apstiprinājuma pagarinājumu attiecībā uz citu tipu saistībā ar izmaiņām jebkādos citos parametros var piešķirt pēc vienošanās ar tehnisko dienestu, kas atbildīgs par testu veikšanu.
8.
ĪPAŠI NOTEIKUMI

Nākotnē var tikt piedāvāti transportlīdzekļi, kuros izmantotas īpašas energoefektīvas tehnoloģijas, ko var iesniegt papildu testēšanas programmām.  Tās noteiks vēlāk, pēc ražotāja pieprasījuma, lai uzskatāmi parādītu risinājuma priekšrocības.
9.
RAŽOJUMU ATBILSTĪBA
9.1.
Transportlīdzekļi, kas apstiprināti saskaņā ar šiem noteikumiem, jāražo tā, lai tie atbilstu apstiprinātajam transportlīdzekļa tipam.
9.2.
Lai pārbaudītu atbilstību 9.1. punktā izklāstītajiem nosacījumiem, veic atbilstošas ražojumu pārbaudes.
9.3.
Transportlīdzekļi, ko darbina tikai iekšdedzes motors
9.3.1.
Parasti pasākumus, lai nodrošinātu ražojumu atbilstību attiecībā uz CO2 emisiju no transportlīdzekļiem, pārbauda, pamatojoties uz aprakstu tipa apstiprinājuma apliecībā, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikumā minētajam paraugam.

Ražojumu atbilstības kontroles pamatā ir kompetentas iestādes veikts tās ražotāja revīzijas procedūras novērtējums, kas izveidota, lai nodrošinātu transportlīdzekļa tipa atbilstību attiecībā uz CO2 emisiju.

Ja iestāde neakceptē ražotāja revīzijas procedūru, tā var pieprasīt pārbaudes testu veikšanu ražošanā esošajiem transportlīdzekļiem.
9.3.1.1.
Ja CO2 emisijas mērījumi jāveic transportlīdzekļa tipam, kam ir viens vai vairāki apstiprinājuma pagarinājumi attiecībā uz citu tipu, testus veic transportlīdzeklim(-iem), kas pieejams(-i) testa laikā (transportlīdzeklis(-i) aprakstīti pirmajā dokumentā vai turpmākajos pagarinājumos attiecībā uz citiem tipiem).
9.3.1.1.1.
Transportlīdzekļa atbilstība attiecībā uz CO2 emisijas testu.
9.3.1.1.1.1.
No sērijas izlases veidā atlasa trīs transportlīdzekļus un testē atbilstoši 6. pielikumā aprakstītajai procedūrai.
9.3.1.1.1.2.
Ja iestāde akceptē ražotāja noteikto ražojuma standartnovirzi, testus veic atbilstoši 9.3.2. punktam.

Ja iestāde neakceptē ražotāja noteikto ražojuma standartnovirzi, testus veic atbilstoši 9.3.3. punktam.
9.3.1.1.1.3.
Attiecīgo sēriju ražojumus uzskata par atbilstošiem vai neatbilstošiem, pamatojoties uz trīs transportlīdzekļu paraugu testiem, tiklīdz ir pieņemts lēmums par to, ka tests attiecībā uz CO2 ir vai nav izturēts saskaņā ar testa kritērijiem, kas norādīti atbilstošajā tabulā.

Ja nepieņem lēmumu par testa izturēšanu vai neizturēšanu attiecībā uz CO2, veic papildu transportlīdzekļa testēšanu (sk. 1. attēlu).
9.3.1.1.1.4.
Attiecībā uz periodiski reģenerējošām sistēmām, kā noteikts 2.16. punktā, rezultātus reizina ar koeficientu Ki , kas iegūts 10. pielikumā norādītajā kārtībā laikā, kad tika piešķirts tipa apstiprinājums.

Pēc ražotāja pieprasījuma testēšanu var veikt tūlīt pēc tam, kad reģenerācija ir beigusies.
1. attēls


Trīs transportlīdzekļu testēšana















Testa statistikas  aprēķins





















Vai testa statistika saskaņā ar atbilstošo tabulu atbilst kritērijiem, ka sērija nav izturējusi testu?

Jā
 SĒRIJA NORAIDĪTA









Nē





Vai testa statistika saskaņā ar atbilstošo tabulu atbilst kritērijiem, ka sērija ir izturējusi testu?

Jā
 SĒRIJA AKCEPTĒTA









Nē






Papildu transportlīdzekļa testēšana












9.3.1.1.2.
Neatkarīgi no 6. pielikuma prasībām testus veic ar nepiestrādātiem transportlīdzekļiem.
9.3.1.1.2.1.
Tomēr pēc ražotāja pieprasījuma testus veic ar transportlīdzekļiem, kas ir iepriekš piestrādāti ne vairāk kā 15 000 km.

Abos šajos gadījumos piestrādāšanas procedūru veic ražotājs, kas nedrīkst šiem transportlīdzekļiem veikt nekādus pielāgojumus.
9.3.1.1.2.2.
Ja ražotājs prasa veikt piestrādāšanas procedūru ("x" km, kur x ≤ 15 000 km), to var veikt šādi.

CO2 emisiju mēra pie nulles un "x" km pirmajam testa transportlīdzeklim (kas var būt tipa apstiprinājuma transportlīdzeklis).

Emisijas izstarošanas koeficientu (EC)  starp nulle un "x" km aprēķina šādi:
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Ja EC vērtība ir mazāka par 1,

šādiem  transportlīdzekļiem neveic piestrādāšanas procedūru, bet to emisiju pie nulle km var modificēt, izmantojot izstarošanas koeficientu EC.

Šajā gadījumā izmantojamās vērtības ir:

vērtība pie “x” km pirmajam transportlīdzeklim,

vērtības pie nulle km, kuras reizina ar izstarošanas koeficientu pārējiem transportlīdzekļiem.
9.3.1.1.2.3.
Kā alternatīvu šai procedūrai automobiļu ražotājs var izmantot fiksētu izstarošanas koeficientu EC, kas atbilst 0,92, un ar šo koeficientu reizina visus izmērītā CO2 lielumus pie nulle km.
9.3.1.1.2.4.
Šā testa veikšanai izmanto standartdegvielu, kas aprakstīta Noteikumu Nr. 83 9. pielikumā. 

9.3.2.
Ražojumu atbilstība, kad pieejami ražotāja statistiskie dati.
9.3.2.1.
Turpmākajās nodaļās aprakstīta procedūra, kas jāizmanto, lai pārbaudītu CO2 atbilstību ražošanas prasībām, kad ražotāja produkcijas standartnovirze ir apmierinoša.
9.3.2.2.
Ir noteikta paraugu ņemšanas procedūra ar minimālo parauga lielumu 3, līdz ar to iespējamība, ka partija izturēs testu ar 40 procentiem neatbilstošu ražojumu, ir 0,95 (ražotāja risks = 5 procenti), bet iespējamība, ka partiju pieņems ar 65 procentiem neatbilstošu ražojumu, ir 0,1 (ražotāja risks = 10 procenti).
9.3.2.3.
Izmanto šādu procedūru (sk. 1. attēlu):

pieņem, ka L ir tipa apstiprinājuma CO2 vērtības naturālais logaritms:

xI
=
mērījuma naturālais logaritms parauga i transportlīdzeklim,

s
=
ražojuma standartnovirzes aplēse (pēc mērījumu naturālā logaritma aprēķināšanas),

n
=
pašreizējais paraugu skaits.
9.3.2.4.
Attiecībā uz paraugu aprēķina testa statistiku, izsakot standartnoviržu summu un nosakot šādi:
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9.3.2.5.
Tad:
9.3.2.5.1.
ja testa statistiskais rezultāts ir lielāks par pozitīvā lēmuma skaitli attiecībā uz 1. tabulā minēto paraugu, tad pieņem pozitīvu lēmumu;
9.3.2.5.2.
 ja testa statistiskais rezultāts ir mazāks par negatīvā lēmuma skaitli attiecībā uz 1. tabulā minēto parauga lielumu, pieņem negatīvu lēmumu;
9.3.2.5.3.
pretējā gadījumā testē papildu transportlīdzekli saskaņā ar 6. pielikumu, un šo procedūru piemēro paraugam ar vienu papildu vienību.
1. tabula
 Parauga lielums (testēto transportlīdzekļu kopējais skaits)
Lēmums par izturētu testu Nr.:
Lēmums par neizturētu testu Nr.:

a)
b)
c)

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32
3,327

3,261

3,195

3,129

3,063

2,997

2,931

2,865

2,799

2,733

2,667

2,601

2,535

2,469

2,403

2,337

2,271

2,205

2,139

2,073

2,007

1,941

1,875

1,809

1,743

1,677

1,611

1,545

1,479

- 2,112
- 4,724

- 4,790

- 4,856

- 4,922

- 4,988

- 5,054

- 5,120

- 5,185

- 5,251

- 5,317

- 5,383

- 5,449

- 5,515

- 5,581

- 5,647

- 5,713

- 5,779

- 5,845

- 5,911

- 5,977

- 6,043

- 6,109

- 6,175

- 6,241

- 6,307

- 6,373

- 6,439

- 6,505

- 6,571

- 2,112

9.3.3.
Ražojumu atbilstība, kad ražotāja statistiskie dati ir neapmierinoši vai nav pieejami.
9.3.3.1.
Turpmākajās nodaļās aprakstīta procedūra, kas jāizmanto, lai pārbaudītu CO2 atbilstību ražošanas prasībām, kad ražotāja produkcijas standartnovirze ir neapmierinoša vai nav pieejama.
9.3.3.2.
 Ir noteikta paraugu ņemšanas procedūra ar minimālo parauga lielumu 3, līdz ar to iespējamība, ka partija izturēs pārbaudi ar 40 procentiem neatbilstošu ražojumu, ir 0,95 (ražotāja risks = 5 procenti), bet iespējamība, ka partiju pieņems ar 65 procentiem neatbilstošu ražojumu, ir 0,1 (ražotāja risks = 10 procenti).
9.3.3.3.
CO2 mērījumu uzskata par normāli sadalītu log, un tie no sākuma jāpārvērš, izmantojot to naturālos logaritmus. Pieņem, ka m0 un m apzīmē attiecīgi minimālo un maksimālo parauga lielumu (m0 = 3 un m = 32) un n apzīmē pašreizējo paraugu skaitu.
9.3.3.4.
 Ja mērījumu naturālie logaritmi sērijā ir x1, x2, ..., xj un L ir CO2 tipa apstiprinājuma vērtības naturālais logaritms, tad nosaka šādi:
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9.3.3.5.
Pozitīva (An) un negatīva (Bn) lēmuma skaitļu vērtības attiecībā pret  paraugu skaitu ir parādītas 2. tabulā.  Testa rezultāti ir attiecība 
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2. tabula
 Parauga lielums (testēto transportlīdzekļu kopējais skaits)
n
Lēmums par izturētu testu Nr.:
An
Lēmums par neizturētu testu Nr.:
Bn

a)

b)

c)


3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32
- 0,80380

- 0,76339

- 0,72982

- 0,69962

- 0,67129

- 0,64406

- 0,61750

- 0,59135

- 0,56542

- 0,53960

- 0,51379

- 0,48791

- 0,46191

- 0,43573

- 0,40933

- 0,38266

- 0,35570

- 0,32840

- 0,30072

- 0,27263

- 0,24410

- 0,21509

- 0,18557

- 0,15550

- 0,12483

- 0,09354

- 0,06159

- 0,02892

  0,00449

  0,03876
16,64743

7,68627

4,67136

3,25573

2,45431

1,94369

1,59105

1,33295

1,13566

0,97970

0,85307

0,74801

0,65928

0,58321

0,51718

0,45922

0,40788

0,36203

0,32078

0,28343

0,24943

0,21831

0,18970

0,16328

0,13880

0,11603

0,09480

0,07493

0,05629

0,03876

9.3.3.6.
Piezīmes.

Testu statistikas  secīgu vērtību aprēķināšanai izmanto šādas rekursīvas formulas:
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9.4.
Transportlīdzekļi, ko darbina tikai elektriskā piedziņa

Parasti pasākumus, lai nodrošinātu ražojumu atbilstību attiecībā uz elektroenerģijas patēriņu, pārbauda, pamatojoties uz aprakstu tipa apstiprinājuma apliecībā, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikuma paraugam.
9.4.1.
Apstiprinājuma turētājs jo īpaši:
9.4.1.1.
nodrošina ražojumu kvalitātes efektīvas pārbaudes procedūras;
9.4.1.2.
 ir ar pieeju aprīkojumam, kas vajadzīgs katra apstiprinātā tipa atbilstības pārbaudēm;
9.4.1.3.
nodrošina, ka dati, kas attiecas uz testa rezultātiem, tiek reģistrēti un pievienotie dokumenti ir pieejami laika posmā, par kuru ir vienošanās ar administratīvo dienestu;
9.4.1.4.
analizē visu tipu testos iegūtos rezultātus, lai pārraudzītu un nodrošinātu ražojuma parametru atbilstību, ņemot vērā pieļaujamās novirzes rūpnieciskajā ražošanā;
9.4.1.5.
nodrošina, ka ir veikti visi transportlīdzekļu testi, kas paredzēti šo noteikumu 7. pielikumā; neatkarīgi no 7. pielikuma 2.3.1.6. punkta prasībām pēc ražotāja pieprasījuma testus veic transportlīdzekļiem bez nobraukuma;
9.4.1.6.
nodrošina, ka pēc tādu paraugu jeb testa objektu ņemšanas, kuri neatbilst attiecīgā tipa testam, tiktu ņemti nākamie paraugi un veikts papildu tests. Jāveic visi vajadzīgie pasākumi, lai atjaunotu konkrētā ražojuma atbilstību.
9.4.2.
Kompetentā iestāde, kas piešķīrusi apstiprinājumu, jebkurā laikā var pārbaudīt katrā ražotnē piemēroto metožu atbilstību:
9.4.2.1.
katrā pārbaudē inspektoram uzrāda testu protokolus un ražošanas uzraudzības dokumentus;
9.4.2.2.
inspektors izlases veidā var ņemt paraugus, lai tos testētu ražotāja laboratorijā.  Paraugu minimālo skaitu var noteikt, ņemot vērā paša ražotāja veikto pārbaužu rezultātus;
9.4.2.3.
 ja kvalitātes standarts nešķiet apmierinošs vai šķiet, ka jāpārbauda to testu derīgums, kas veikti saskaņā ar 9.4.2.2. punktu, inspektors ņem paraugus, lai nosūtītu tos tehniskajam dienestam, kas veicis apstiprinājuma testus;
9.4.2.4.
kompetentās iestādes var veikt jebkurus testus, kas paredzēti šajos noteikumos.
9.5.
Transportlīdzekļi, ko darbina hibrīdelektriskā piedziņa

Parasti pasākumus, lai nodrošinātu ražojuma atbilstību attiecībā uz CO2 emisiju un elektroenerģijas patēriņu elektriskiem hibrīdtransportlīdzekļiem, pārbauda, pamatojoties uz aprakstu tipa apstiprinājuma apliecībā, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikuma paraugam.

Ražojumu atbilstības kontroles pamatā ir kompetentas iestādes veikts tās ražotāja revīzijas procedūras novērtējums, kas izveidota, lai nodrošinātu transportlīdzekļa tipa atbilstību attiecībā uz CO2 emisiju un elektroenerģijas patēriņu.

Ja iestāde nav pārliecināta, ka ražotāja revīzijas procedūra ir atbilstoša, tā var pieprasīt pārbaudes testu veikšanu ražošanā esošajiem transportlīdzekļiem.

CO2 emisijas atbilstību pārbauda, ievērojot 9.3.1. līdz 9.3.3. punktā aprakstītās statistikas procedūras. Transportlīdzekļus testē atbilstoši šo noteikumu 8. pielikumā aprakstītajai procedūrai.
9.6.
Darbības, kas īstenojamas gadījumā, kad konstatēta ražojumu neatbilstība

Ja pārbaudes laikā konstatē neatbilstību, kompetentajai iestādei jānodrošina, lai, cik iespējams ātri, veiktu visus vajadzīgos pasākumus ražojumu atbilstības atjaunošanai. 

10.
SANKCIJAS RAŽOJUMU NEATBILSTĪBAS GADĪJUMĀ
10.1.
Apstiprinājumu, kas piešķirts attiecībā uz transportlīdzekļa tipu saskaņā ar šiem noteikumiem, var atsaukt, ja 9.1. punktā noteiktās prasības netiek ievērotas.
10.2.
Ja 1958. gada Nolīguma puse, kas piemēro šos noteikumus, atsauc apstiprinājumu, ko iepriekš piešķīrusi, tā par šādu atsaukumu nekavējoties paziņo citām Nolīguma pusēm, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikuma paraugam.
11.
PILNĪGA RAŽOŠANAS IZBEIGŠANA

Ja apstiprinājuma turētājs pilnībā izbeidz saskaņā ar šiem noteikumiem apstiprinātā transportlīdzekļa tipa ražošanu, viņš par to informē iestādi, kas šo apstiprinājumu piešķīrusi.  Saņemot attiecīgo paziņojumu, konkrētā iestāde par to informē pārējās 1958.gada Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 4. pielikuma paraugam.
12.
 PAR APSTIPRINĀJUMA TESTU VEIKŠANU ATBILDĪGO TEHNISKO DIENESTU UN ADMINISTRATĪVO IESTĀŽU NOSAUKUMI UN ADRESES

1958. gada Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, paziņo Apvienoto Nāciju Organizācijas sekretariātam to tehnisko dienestu nosaukumus un adreses, kas atbildīgi par apstiprinājuma testu veikšanu, un to administratīvo iestāžu nosaukumus un adreses, kas piešķir apstiprinājumu un kurām jānosūta citās valstīs izdotās paziņojuma veidlapas, kas apliecina apstiprinājumu vai apstiprinājuma atteikumu, vai pagarināšanu, vai atsaukumu.
1. pielikums
TIKAI AR IEKŠDEDZES MOTORU DARBINĀMA TRANSPORTLĪDZEKĻA BŪTISKIE PARAMETRI UN INFORMĀCIJA PAR TESTU VEIKŠANU
Turpmāk norādītās ziņas, ja vajadzīgs, iesniedz trīs eksemplāros, ietverot arī kopsavilkumu.
Ja tajos ir rasējumi, tiem jābūt atbilstošā mērogā un pietiekami detalizētiem. Tiem jābūt A4 izmērā vai salocītiem līdz minētajam izmēram. Ja funkcijas kontrolē mikroprocesori, iesniedz attiecīgu informāciju par to darbību.
1.
VISPĀRĪGI NOTEIKUMI
1.1.
Marka (ražotāja nosaukums): 

1.2.
Tips un komercapraksts (minēt visus variantus):

1.3.
Tipa identifikācijas līdzekļi, ja marķējums atrodas uz transportlīdzekļa:

1.3.1.
Šī marķējuma atrašanās vieta:

1.4.
Transportlīdzekļa kategorija:

1.5.
Ražotāja nosaukums un adrese:

1.6.
Ražotāja pilnvarotā pārstāvja nosaukums un adrese (ja vajadzīgs):

2.
TRANSPORTLĪDZEKĻA PAMATKONSTRUKCIJAS RAKSTUROJUMS
2.1.
Transportlīdzekļa prototipa fotoattēli un/vai rasējumi:

2.2.
Dzenošās asis (skaits, novietojums, savienojums):

3.
MASAS (kilogramos) (attiecīgos gadījumos norādīt uz rasējumu)
3.1.
Darba kārtībā esoša transportlīdzekļa masa ar virsbūvi vai šasijas masa ar kabīni, ja ražotājs neuzstāda virsbūvi (ieskaitot dzesēšanas šķidrumu, eļļas, degvielu, instrumentus, rezerves riteni un vadītāju):

3.2.
Ražotāja noteiktā maksimālā tehniski pieļaujamā transportlīdzekļa pilnā 
masa:

4.
PIEDZIŅAS UN PIEDZIŅAS DETAĻU APRAKSTS
4.1.
Iekšdedzes motors:
4.1.1.
motora ražotājs:


4.1.2.
 ražotāja motora kods (kā norādīts uz motora vai ar citiem identifikācijas līdzekļiem):


4.1.2.1.
darbības princips: dzirksteļaizdedze/kompresijaizdedze, četrtaktu-/divtaktu-1/
4.1.2.2.
cilindru skaits, to izvietojums un darbības secība:
4.1.2.2.1.
cilindra diametrs : 2/ 
 mm
4.1.2.2.2.
takts: 2/ 
 mm
4.1.2.3.
motora darba tilpums: 3/ 
 cm3
4.1.2.4.
kompresijas pakāpe: 4/ 


4.1.2.5.
degkameras un virzuļa galvas rasējumi:


4.1.2.6.
ātrums brīvgaitā: 4/ 


4.1.2.7.
oglekļa monoksīda saturs pēc tilpuma izplūdes gāzē, motoram esot tukšgaitā ... ……….. procenti  (saskaņā ar ražotāja specifikācijām) 4/

4.1.2.8.
maksimālā lietderīgā jauda: .............. kW, kam atbilst
min-1.
4.1.3.
Degviela - benzīns/svinu nesaturošs benzīns/dīzeļdegviela/sašķidrināta naftas gāze/dabasgāze 1/:
4.1.3.1.
pētnieciskais oktānskaitlis (POS)


4.1.4.
Degvielas padeve:
4.1.4.1.
ar karburatoru(-iem) - ir/nav 1/:
4.1.4.1.1.
marka(-as):


4.1.4.1.2.
tips(-i):


4.1.4.1.3.
skaits:


4.1.4.1.4.
pielāgojumi 4/
4.1.4.1.4.1.
reaktīvie motori:


4.1.4.1.4.2.
difuzori:


4.1.4.1.4.3.
pludiņkameras līmenis:


4.1.4.1.4.4.
pludiņa masa:


4.1.4.1.4.5.
pludiņa adata:


4.1.4.1.5.
Aukstas palaišanas sistēma  manuālā /automātiskā 1/
4.1.4.1.5.1.
darbības princips:


4.1.4.1.5.2.
darbības ierobežojumi/iestatījumi - 1/ 4/


4.1.4.2.
ar degvielas iesmidzināšanu (tikai kompresijaizdedzei) - ir/nav  1/:
4.1.4.2.1.
sistēmas raksturojums:


4.1.4.2.2.
darbības princips: tiešā iesmidzināšana/priekškamera/virpuļkamera 1
4.1.4.2.3.
degvielas sūknis:
4.1.4.2.3.1.
marka(-as):


4.1.4.2.3.2.
tips(-i):


4.1.4.2.3.3.
maksimālā degvielas padeve 1/ 4/: . . . . . . . . . . . mm3 vienā taktī vai ciklā pie sūkņa apgriezienu skaita . . . . . . . . . . min-1 vai arī parametru diagramma:


4.1.4.2.3.4.
iesmidzināšanas laikiestate: 4/


4.1.4.2.3.5.
iesmidzināšanas apsteidzes raksturlīkne: 4/


4.1.4.2.3.6.
kalibrēšanas procedūra: testa stends/motors 1


4.1.4.2.4.
Regulators:
4.1.4.2.4.1.
tips:


4.1.4.2.4.2.
atslēgšanās punkts
4.1.4.2.4.2.1.
atslēgšanās punkts pie slodzes: 
min-1
4.1.4.2.4.2.2.
atslēgšanās punkts bez slodzes: 
min-1
4.1.4.2.4.3.
brīvgaitas griešanās ātrums: 
min-1
4.1.4.2.5.
Smidzinātājs(-i):
4.1.4.2.5.1.
marka(-as):


4.1.4.2.5.2.
tips(-i):


4.1.4.2.5.3.
atvēršanās spiediens  4/:………….. kPa vai parametru diagramma:


4.1.4.2.6.
Aukstās palaišanas sistēma:
4.1.4.2.6.1.
marka(-as):


4.1.4.2.6.2.
tips(-i):


4.1.4.2.6.3.
apraksts:


4.1.4.2.7.
Palaišanas palīgierīce:
4.1.4.2.7.1.
marka(-as):


4.1.4.2.7.2.
tips(-i):


4.1.4.2.7.3.
apraksts:


4.1.4.3.
Ar degvielas iesmidzināšanu (tikai dzirksteļaizdedzes motori) - ir/nav  1/
4.1.4.3.1.
Sistēmas raksturojums:
4.1.4.3.2.
Darbības princips 1/: ieplūdes kolektors (vienpunkta/daudzpunktu /ar tiešo iesmidzināšanu/citāds (precizēt)  1/):

vadības ierīce — tips (vai Nr.): 
)


degvielas regulators— tips: 
)


gaisa plūsmas sensors – tips: 
)


degvielas sadalītājs — tips: 
) 


spiediena regulators — tips: 
) ja izmanto nepārtrauktas iesmidzināšanas sistēmu

mikroslēdzis – tips: 
) iesmidzināšana;

tukšgaitas regulējuma skrūve — tips: 
) 


droseļvārsta apvalks — tips: 
) ja izmanto citas sistēmas

ūdens temperatūras sensors — tips: 
informācija

gaisa temperatūras sensors — tips: 
)


gaisa temperatūras slēdzis — tips: 
)


aizsargierīces pret elektromagnētiskajiem traucējumiem.



apraksts un/vai rasējums: 


4.1.4.3.3.
marka(-as):


4.1.4.3.4.
tips(-i):


4.1.4.3.5.
smidzinātāji: atvēršanās spiediens 4/: ……….kPa vai parametru diagramma 4/:

4.1.4.3.6.
iesmidzināšanas laikiestate:


4.1.4.3.7.
aukstās palaišanas sistēma


4.1.4.3.7.1.
darbības princips (principi):


4.1.4.3.7.2.
darbības ierobežojumi / iestatījumi 1/ 4/:


4.1.4.4.
Padeves sūknis:
4.1.4.4.1.
spiediens 4/....... kPa vai parametru diagramma: 


4.1.4.5.
ar sašķidrinātas naftas gāzes padeves sistēmu -       ir/nav  1/:
4.1.4.5.1.
apstiprinājuma numurs saskaņā ar Noteikumiem Nr. 67 un attiecīgo dokumentāciju,


4.1.4.5.2.
elektroniska motora vadības ierīce sašķidrinātas naftas gāzes padevei:
4.1.4.5.2.1.
marka(-as):


4.1.4.5.2.2.
tips:


4.1.4.5.2.3.
regulēšanas iespējas attiecībā uz emisiju


4.1.4.5.3.
Papildu dokumentācija:
4.1.4.5.3.1.
 katalizatora nodrošinājuma apraksts, pārslēdzot no benzīna padeves uz sašķidrinātas naftas gāzes padevi un otrādi:


4.1.4.5.3.2.
sistēmas shēma (elektriskie savienojumi, vakuuma savienojumu kompensētājcaurules utt.):


4.1.4.5.3.3.
simbola rasējums:


4.1.4.6.
Dabasgāzes padeves sistēma - ir/nav  1/:
4.1.4.6.1.
apstiprinājuma numurs saskaņā ar Noteikumiem Nr. 67:


4.1.4.6.2.
elektroniska motora vadības ierīce dabasgāzes padevei:
4.1.4.6.2.1.
marka(-as):


4.1.4.6.2.2.
tips:


4.1.4.6.2.3.
regulēšanas iespējas attiecībā uz emisiju


4.1.4.6.3.
Papildu dokumentācija:
4.1.4.6.3.1.
katalizatora nodrošinājuma apraksts, pārslēdzot no benzīna padeves uz dabasgāzes padevi un otrādi:


4.1.4.6.3.2.
sistēmas shēma (elektriskie savienojumi, vakuuma savienojumu kompensētājcaurules utt.):


4.1.4.6.3.3.
simbola rasējums:


4.1.5.
Aizdedze:
4.1.5.1.
marka(-as):


4.1.5.2.
tips(-i):


4.1.5.3.
darbības princips:


4.1.5.4.
iesmidzināšanas apsteidzes līkne 4/:


4.1.5.5.
statiskās aizdedzes laikiestate  4/.
 grādi pirms augšējā maiņas punkta
4.1.5.6.
kontaktu atstarpe 4/


4.1.5.7.
kontaktu saslēgtā stāvokļa leņķis 4/:


4.1.5.8.
aizdedzes sveces
4.1.5.8.1.
marka:


4.1.5.8.2.
tips:


4.1.5.8.3.
aizdedzes sveču atstarpes iestatījums: ............mm
4.1.5.9.
Aizdedzes augstsprieguma spole 
4.1.5.9.1.
marka:


4.1.5.9.2.
tips:


4.1.5.10.
Aizdedzes kondensators
4.1.5.10.1.
marka:


4.1.5.10.2.
tips:


4.1.6.
Dzesēšanas sistēma. ar šķidrumu/gaisu 1/:
4.1.7.
Ieplūdes sistēma
4.1.7.1.
uzpūtes iekārta - ir/nav 1/:
4.1.7.1.1.
marka(-as):


4.1.7.1.2.
tips(-i):


4.1.7.1.3.
sistēmas apraksts (piemēram, maksimālais uzpūtes spiediens: .…….…kPa, izlaišanas vārsts)
4.1.7.2.
Starpdzesētājs - ir/nav  1/

4.1.7.3.
Ieplūdes cauruļu apraksts un rasējumi, kā arī to piederumi (gaisa ieplūdes kameras, karsēšanas ierīce, papildu gaisa ieplūdes atveres utt.):


4.1.7.3.1.
ieplūdes kolektora apraksts (rasējumi un/vai fotoattēli):


4.1.7.3.2.
gaisa filtrs, rasējums: ………………………, vai
4.1.7.3.2.1.
marka(-as):


4.1.7.3.2.2.
tips(-i):


4.1.7.3.3.
ieplūdes klusinātājs, rasējumi: ………………..., vai
4.1.7.3.3.1.
marka(-as):


4.1.7.3.3.2.
tips(-i):


4.1.8.
Izplūdes sistēma
4.1.8.1.
Izplūdes sistēmas apraksts un rasējumi:


4.1.9.
Vārstu laikiestate vai ekvivalenti dati
4.1.9.1.
Maksimālais vārstu pacēlums, atvēršanās un aizvēršanās leņķi vai alternatīvu sadales sistēmu laikiestates dati attiecībā uz “nāves” punktiem:


4.1.9.2.
standarta un/vai iestatīšanas diapazoni 1/


4.1.10.
Lietotie eļļošanas līdzekļi:
4.1.10.1.
marka:


4.1.10.2.
tips:


4.1.11.
Pasākumi gaisa piesārņojuma samazināšanai
4.1.11.1.
Kartera gāzu pārstrādes ierīce (apraksts un rasējumi):


4.1.11.2.
Piesārņojuma novēršanas papildierīces (ja tādas ir un ja tās nav ietvertas citos punktos):
4.1.11.2.1.
Katalītiskais neitralizators - ir/nav  1/:
4.1.11.2.1.1.
katalītisko neitralizatoru un elementu skaits:


4.1.11.2.1.2.
katalītiskā(-o) neitralizatora(-u) izmēri un forma (tilpums, …):


4.1.11.2.1.3.
katalīzes veids:


4.1.11.2.1.4.
kopējais dārgmetālu saturs:


4.1.11.2.1.5.
relatīvā koncentrācija:


4.1.11.2.1.6.
substrāts (struktūra un materiāls):


4.1.11.2.1.7.
elementu blīvums:


4.1.11.2.1.8.
katalītiskā(-o) neitralizatora(-u) korpusa veids:


4.1.11.2.1.9.
katalītiskā(-o) neitralizatora(-u) novietojums (vieta un atskaites attālumi izplūdes sistēmā):


4.1.11.2.1.10.
reģenerācijas sistēmas/izplūdes metodes pēcapstrādes sistēmās apraksts:
4.1.11.2.1.10.1.
I tipa darbības ciklu vai ekvivalenta motora ciklu uz testa stenda skaits starp diviem cikliem, kur notiek reģenerācijas fāzes, saskaņā ar nosacījumiem, kas atbilst I tipa testam (attālums “D” attēlā 10/1 10. pielikumā):


4.1.11.2.1.10.2.
tās metodes apraksts, ko izmanto, lai noteiktu ciklu skaitu starp diviem cikliem, kur notiek reģenerācijas fāzes: 


4.1.11.2.1.10.3.
parametri, kas vajadzīgi, lai noteiktu slodzes pakāpi pirms reģenerācijas (t.i., temperatūra, spiediens u.c.):


4.1.11.2.1.10.4.
izmantotās metodes apraksts testa slodzei testa procedūrā, kas aprakstīta 10. pielikuma 3.1. punktā:  


4.1.11.2.1.11.
Skābekļa sensors: tips
4.1.11.2.1.11.1.
skābekļa sensora novietojums


4.1.11.2.1.11.2.
skābekļa sensora kontroles diapazons 


4.1.11.2.2.
Gaisa iesmidzināšana - ir/nav  1/:
4.1.11.2.2.1.
tips (gaisa impulss, gaisa sūknis, ...): 


4.1.11.2.3.
Atgāzu recirkulācija (EGR) -  ir/nav  1/:
4.1.11.2.3.1.
parametri (plūsma):


4.1.11.2.4.
Iztvaikošanas emisiju kontroles sistēma: 


pilnīgs sīks ierīču un to iestatījumu apraksts:



iztvaikošanas emisiju kontroles sistēmas rasējums: 



aktīvās ogles tvertnes rasējums: 



degvielas tvertnes rasējums ar tilpuma un materiāla rādītājiem: 


4.1.11.2.5.
Daļiņu filtrs - ir/nav  1/:
4.1.11.2.5.1.
 daļiņu filtra izmēri un forma (tilpums)


4.1.11.2.5.2.
 daļiņu filtra tips un konstrukcija:


4.1.11.2.5.3.
 daļiņu filtra novietojums (atskaites attālumi izplūdes sistēmā):


4.1.11.2.5.4.
reģenerācijas sistēma/metode: apraksts un rasējums


4.1.11.2.5.4.1.
I tipa darbības ciklu skaits vai ekvivalenta motora ciklu skaits uz testa stenda tādu divu ciklu starplaikā, kur notiek reģenerācijas fāzes, saskaņā ar nosacījumiem, kas atbilst I tipa testam (attālums “D” attēlā 10/1 10.pielikumā)


4.1.11.2.5.4.2.
tās metodes apraksts, ko izmanto, lai noteiktu ciklu skaitu tādu divu ciklu starplaikā, kur notiek reģenerācijas fāzes:


4.1.11.2.5.4.3.
parametri, kas vajadzīgi, lai noteiktu slodzes pakāpi pirms reģenerācijas rašanās (t.i., temperatūra, spiediens u.c.)


4.1.11.2.5.4.4.
izmantotās metodes apraksts testa slodzei testa procedūrā, kas aprakstīta 10. pielikuma 3.1. punktā:


4.1.11.2.6.
Citas sistēmas (apraksts un darbības princips):


4.2.
Spēka piedziņas vadības bloks
4.2.1.
marka: 


4.2.2.
tips: 


4.2.3.
Identifikācijas numurs 


4.3.
Transmisija
4.3.1.
Sajūgs (tips):

4.3.1.1.
Apgriezienu skaits maksimālajā griezes momentā:

4.3.2.
Pārnesumkārba

4.3.2.1.
tips:

4.3.2.2.
Novietojums attiecībā pret motoru:


4.3.2.3.
Vadības metode:


4.3.3.
Pārnesumskaitļi

Pārnesumkārbas skaitļi
Beigu piedziņas pārnesumskaitļi
Kopējie pārnesumskaitļi

Maksimālā CVT *




1




2




3




4, 5, citi




Minimālā CVT *




Atpakaļgaita





* Pastāvīgi regulējama transmisija
5.
BALSTIEKĀRTA
5.1.
Riepas un riteņi
5.1.1.
Kombinācija(-as) riepa/ritenis (riepām norāda izmēru apzīmējumus, minimālās kravnesības indeksu, minimālā ātruma kategorijas simbolu; riteņiem norāda loka izmēru(-us) un novirzi(-es)):
5.1.1.1.
Asis
5.1.1.1.1.
1. ass:


5.1.1.1.2.
2. ass:


5.1.1.1.3.
3. ass:


5.1.1.1.4.
4. ass utt.,


5.1.2.
Ritošās aploces augšējās un apakšējās robežas:
5.1.2.1.
Asis
5.1.2.1.1.
1. ass:


5.1.2.1.2.
2. ass:


5.1.2.1.3.
3. ass:


5.1.2.1.4.
4. ass utt.,


5.1.3.
Transportlīdzekļa ražotāja ieteiktais spiediens riepās: ...kPa
6.
VIRSBŪVE
6.1.
Vietas:


6.1.1.
Vietu skaits:


___________________

1/
Lieko svītrot.
2/
Šī vērtība jānoapaļo līdz tuvākajai milimetra desmitdaļai.
3/
Šī vērtība jāaprēķina ar π = 3,1416 un janoapaļo līdz tuvākajam cm3.
4/
Norādīt pielaidi. 

2. pielikums
 TIKAI AR ELEKTRISKO PIEDZIŅU DARBINĀMA TRANSPORTLĪDZEKĻA BŪTISKIE PARAMETRI UN INFORMĀCIJA PAR TESTU VEIKŠANU 
Turpmāk norādīto informāciju, ja tā ir vajadzīga, iesniedz trīs eksemplāros, ietverot arī kopsavilkumu.
Ja tajos ir rasējumi, tiem jābūt atbilstošā mērogā un pietiekami detalizētiem. Tiem jābūt A4 izmērā vai salocītiem līdz minētajam izmēram. Ja funkcijas kontrolē mikroprocesori, iesniedz attiecīgu informāciju par to darbību.
1.
VISPĀRĪGI NOTEIKUMI
1.1.
Marka (ražotāja nosaukums):

1.2.
Tips un komercapraksts (minēt visus variantus)

1.3.
Tipa identifikācijas līdzekļi, ja marķējums atrodas uz transportlīdzekļa:

1.3.1.
Šī marķējuma atrašanās vieta:

1.4.
Transportlīdzekļa kategorija:

1.5.
Ražotāja nosaukums un adrese:

1.6.
Ražotāja pilnvarotā pārstāvja nosaukums un adrese (ja vajadzīgs).

2.
TRANSPORTLĪDZEKĻA PAMATKONSTRUKCIJAS RAKSTUROJUMS
2.1.
Transportlīdzekļa prototipa fotoattēli un/vai rasējumi:

2.2.
Dzenošās asis (skaits, novietojums, savienojums):

3.
MASAS (kilogramos) (attiecīgos gadījumos norādīt uz rasējumu)
3.1.
Transportlīdzekļa masa ar virsbūvi darba kārtībā vai šasijas masa ar kabīni, ja ražotājs neuzstāda virsbūvi (ieskaitot dzesēšanas šķidrumu, eļļas, degvielu, darbarīkus, rezerves riteni un vadītāju):

3.2.
Ražotāja noteiktā transportlīdzekļa tehniski pieļaujamā maksimālā pilnā 
masa: 

4.
SPĒKA PIEDZIŅAS UN SPĒKA PIEDZIŅAS DETAĻU APRAKSTS
4.1.
Elektriskās piedziņas vispārīgs apraksts:
4.1.1.
marka:


4.1.2.
tips:


4.1.3.
Izmantošana 3/: Viencilindra motors/daudzcilindru motors/ (skaits):


4.1.4.
Transmisijas sistēma: paralēla/transversāla/cita (precizēt):


4.1.5.
Testēšanas spriegums
V
4.1.6.
Motora nominālais apgriezienu skaits:
min-1
4.1.7.
Motora maksimālais apgriezienu skaits:
min-1

vai atteices gadījumā: 

reduktora izplūdes vārsts/pārnesumkārbas apgriezienu skaits (norādīt pārnesumu): 
min-1
4.1.8.
Maksimālais apgriezienu skaits:  2/
min-1
4.1.9.
Maksimālā jauda:
kW
4.1.10.
Maksimālā trīsdesmit minūšu elektroenerģija:
kW
4.1.11.
pielāgojamais diapazons (kur P > 90 % no maksimālā jaudas):

 apgriezienu skaits perioda sākumā:
min-1

 apgriezienu skaits perioda beigās:
min-1
4.2.
Vilces akumulators
4.2.1.
akumulatora tirdzniecības nosaukums un preču zīme:


4.2.2.
elektroķīmiskā savienojuma veids:


4.2.3.
nominālais spriegums
V
4.2.4.
akumulatora maksimālā trīsdesmit minūšu elektroenerģija (konstanta elektroenerģijas izlāde):
kW
4.2.5.
akumulatora darbība 2 stundu ilgas izlādes laikā (konstanta jauda vai konstanta strāva):  3/

4.2.5.1.
akumulatora enerģija:
kWh
4.2.5.2.
akumulatora kapacitāte
Ah 2 stundu laikā
4.2.5.3.
sprieguma izlādes lieluma rezultāts:
V
4.2.6.
Norāde par izlādes beigām, kas izraisa transportlīdzekļa

piespiedu apstāšanos


4.2.7.
Akumulatora masa:
kg
4.3.
Elektromotors:
4.3.1.
darbības princips:
4.3.1.1.
līdzstrāvas/maiņstrāvas 3/; fāžu skaits:


4.3.1.2.
atsevišķs impulss/sērija/salikts 3/
4.3.1.3.
sinhrons/ asinhrons 3/
4.3.1.4.
rotorvirzuļu motors /ar pastāvīgiem magnētiem/ar korpusu 3/
4.3.1.5.
motora polu skaits:


4.3.2.
inerces masa:


4.4.
Elektroenerģijas regulators:
4.4.1.
marka
4.4.2.
tips
4.4.3.
regulēšanas princips - vektora/nenoslēgtas ķēdes/slēgts/cits (precizēt)  3/


4.4.4.
maksimālā efektīvā strāva, kas pievadīta motoram   2/
sekundēs
4.4.5.
sprieguma diapazona izmantošana: ………………………. V līdz ……………V
4.5.
Dzesēšanas sistēma:

motors
: ar šķidrumu/gaisu  3/;

regulators
: ar šķidrumu/gaisu  3/
4.5.1.
dzesēšana ar šķidrumu – aprīkojuma parametri:
4.5.1.1.
šķidruma īpašības…………………………cirkulācijas sūkņi: ir/nav  3/
4.5.1.2.
sūkņa parametri vai marka(-as) un tips(-i):


4.5.1.3.
termostats - iestatījums:


4.5.1.4.
radiators - rasējums(-i) vai marka(-as) un tips(-i):


4.5.1.5.
drošības vārsts - spiediena iestatījums:


4.5.1.6.
ventilators - parametri vai marka(-as) un tips(-i):


4.5.1.7.
ventilatora kanāls:


4.5.2.
Gaisdzeses aprīkojuma parametri
4.5.2.1.
ventilators - parametri vai marka(-as) un tips(-i):


4.5.2.2.
standarta ventilācijas kanāls:


4.5.2.3.
termoregulācijas sistēma - ir/nav  3/
4.5.2.4.
īss apraksts:


4.5.2.5.
gaisa filtrs - marka(-as) ……………. tips(-i) 


4.5.3.
Ražotāja atļautās temperatūras


maksimālā temperatūra

4.5.3.1.
motora izplūde:
....( C

4.5.3.2.
regulatora ieplūde:
....( C

4.5.3.3.
motora atskaites punktā(-os):
....( C

4.5.3.4.
regulatora atskaites punktā(-os):
....( C

4.6.
Izolācijas kategorija:


4.7.
Starptautiskā aizsardzība (IP)-kods:


4.8.
Eļļošanas sistēmas princips  3/
Gultņi
berzes/lodīšu



Eļļošanas līdzekļi
smērviela/eļļa



Zīmogs
jā/nē



Cirkulācija
ar/bez

4.9.
Transmisijas apraksts
4.9.1.
Dzenošie riteņi - priekšējie/pakaļējie/4x4 3/
4.9.2.
Transmisijas tips - manuālā /automātiskā 3
4.9.3.
Pārnesumu skaits:


4.9.3.1.
Pārnesums
Riteņa ātrums
Pārnesumskaitlis
Motora apgriezienu skaits


1





2





3





4





5





Atpakaļgaita





minimālā CVT (pastāvīgi regulējama transmisija):



maksimālā CVT:


4.9.4.
Ieteikumi pārnesumu pārslēgšanai


1 ( 2: ……………………
2 ( 1: ……………………


2 ( 3: ……………………
3 ( 2: ……………………


3 ( 4: ……………………
4 ( 3: ……………………


4 ( 5: ……………………
5 ( 4: ……………………


 ar ieslēgtu ātrinošo pārnesumu: ………………
ar izslēgtu ātrinošo pārnesumu: …………….

5.
LĀDĒTĀJS
5.1.
 Lādētājs - iebūvēts/ārējs 3/:

Ja ir ārējs agregāts, norāda lādētāju  (preču zīmi, modeli):


5.2.
Parastā uzlādes profila apraksts:


5.3.
Tīkla specifikācija:
5.3.1.
Tīkla tips - vienfāzes/trīsfāzu 3/
5.3.2.
Spriegums


5.4.
Ieteicamais pārtraukums starp izlādes beigām un 

uzlādes sākumu:


5.5.
Pilnas uzlādes teorētiskais ilgums:


6.
BALSTIEKĀRTA
6.1.
Riepas un riteņi
6.1.1.
Kombinācija(-as) riepa/ritenis (riepām norāda izmēru apzīmējumus, minimālās kravnesības indeksu, minimālā ātruma kategorijas simbolu; riteņiem norāda loka izmēru(-us) un novirzi(-es)):
6.1.1.1.
Asis
6.1.1.1.1.
1. ass:


6.1.1.1.2.
2. ass:


6.1.1.1.3.
3. ass:


6.1.1.1.4.
4. ass utt.


5.1.2.
Ritošās aploces augšējās un apakšējās robežas:
6.1.2.1.
Asis
5.1.2.1.1.
1. ass:


6.1.2.1.2.
2. ass:


5.1.2.1.3.
3. ass:


6.1.2.1.4.
4. ass utt.


6.1.3.
Transportlīdzekļa ražotāja ieteiktais spiediens riepās: 
kPa
7.
VIRSBŪVE
7.1.
 Vietas:


7.1.1.
Vietu skaits:


8.

INERCES MASA
8.1.
Sakomplektētas priekšējās ass inerces masas ekvivalents 


8.2.
Sakomplektētas pakaļējās ass inerces masas ekvivalents:


________________

1/
Par nestandarta motoriem un sistēmām ražotājam jānodrošina dati, kas līdzvērtīgi turpmāk pieprasītajiem datiem.
2/
Norāda pielaides.
3/
 Lieko svītrot.
4/
Attiecīgā gadījumā
3. pielikums
 AR HIBRĪDELEKTRISKO PIEDZIŅU DARBINĀMA TRANSPORTLĪDZEKĻA BŪTISKIE PARAMETRI
UN INFORMĀCIJA PAR TESTU VEIKŠANU
Turpmāk norādīto informāciju, ja tā ir vajadzīga, iesniedz trīs eksemplāros, ietverot arī kopsavilkumu.
Ja tajos ir rasējumi, tiem jābūt atbilstošā mērogā un pietiekami detalizētiem. Tiem jābūt A4 izmērā vai salocītiem līdz minētajam izmēram. Ja funkcijas kontrolē mikroprocesori, iesniedz attiecīgu informāciju par to darbību.
1.
VISPĀRĪGI NOTEIKUMI
1.1.
Marka (izgatavotāja nosaukums):

1.2.
Tips un komercapraksts (minēt jebkādus variantus)

1.3.
Tipa identifikācijas līdzekļi, ja marķējums atrodas uz transportlīdzekļa:

1.3.1.
Šī marķējuma atrašanās vieta:

1.4.
Transportlīdzekļa kategorija:

1.5.
Ražotāja nosaukums un adrese:

1.6.
Ražotāja pilnvarotā pārstāvja nosaukums un adrese (ja vajadzīgs):
2.
TRANSPORTLĪDZEKĻA PAMATKONSTRUKCIJAS RAKSTUROJUMS
2.1.
Transportlīdzekļa prototipa fotoattēli un/vai rasējumi:

2.2.
Dzenošās asis (skaits, novietojums, savienojums):

3.
MASAS (kilogramos) (attiecīgos gadījumos norādīt uz rasējumu)
3.1.
Darba kārtībā esoša transportlīdzekļa masa ar virsbūvi vai šasijas masa ar kabīni, ja ražotājs neuzstāda virsbūvi (ieskaitot dzesēšanas šķidrumu, eļļas, degvielu, instrumentus, rezerves riteni un vadītāju):

3.2.
Ražotāja noteiktā transportlīdzekļa tehniski pieļaujamā maksimālā pilnā masa:

4.
SPĒKA PIEDZIŅAS UN SPĒKA PIEDZIŅAS DETAĻU APRAKSTS
4.1.
 Elektriskā hibrīdtransportlīdzekļa apraksts
4.1.1.
Elektriskā hibrīdtransportlīdzekļa kategorija: ārēji uzlādējams/ar autonomu uzlādes sistēmu  1/
4.1.2.
Darbības režīma pārslēgšana - ir/ nav  1/
4.1.2.1.
Izvēles režīmi:
4.1.2.1.1.
Tikai elektrisks 
- ir/nav  1/
4.1.2.1.2.
Tikai degvielas motora  
- ir/nav  1/
4.1.2.1.3.
Kombinētais režīms
- ir/nav  1/ (ja ir, tad īss apraksts)
4.1.3.
Hibrīdelektriskās piedziņas vispārīgs apraksts:
4.1.3.1.
hibrīdelektriskās piedziņas sistēmas shēmas (dzinējs/motors/kombinētā transmisija 1/) rasējums:


4.1.3.2.
hibrīdelektriskās piedziņas darbības principa vispārīgs apraksts: 


4.1.4.
Transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums (saskaņā ar 9. pielikumu): 
km
4.1.5.
Ražotāja ieteikumi iepriekšējai sagatavošanai: 


4.2.
Iekšdedzes motors:
4.2.1.
motora ražotājs:


4.2.2.
 ražotāja motora kods (kā norādīts uz motora vai ar citiem identifikācijas līdzekļiem):


4.2.2.1.
darbības princips - dzirksteļaizdedze/kompresijaizdedze, četrtaktu-/divtaktu- 1/
4.2.2.2.
cilindru skaits, izvietojums un darbības secība:


4.2.2.2.1.
cilindra diametrs 2/
........mm
4.2.2.2.2.
takts 2/
........mm
4.2.2.3.
motora darba tilpums  3/
........cm3
4.2.2.4.
kompresijas pakāpe 4/


4.2.2.5.
degkameras un virzuļa galvas rasējumi:


4.2.2.6.
ātrums  brīvgaitā  4/


4.2.2.7.
oglekļa monoksīda saturs pēc tilpuma izplūdes gāzē, motoram esot tukšgaitā ... …………. procenti (saskaņā ar ražotāja specifikācijām)  4/
4.2.2.8.
maksimālā lietderīgā jauda: …………. kW pie ………………. min-1
4.2.3.
Degviela - benzīns/svinu nesaturošs benzīns/dīzeļdegviela/sašķidrināta naftas gāze/dabasgāze 1/:
4.2.3.1.
pētnieciskais oktānskaitlis (POS)


4.2.4.
Degvielas padeve:
4.2.4.1.
ar karburatoru(-iem) - ir/nav  1/:
4.2.4.1.1.
marka(-as):


4.2.4.1.2.
tips(-i):


4.2.4.1.3.
skaits:


4.2.4.1.4.
pielāgojumi  4/
4.2.4.1.4.1.
reaktīvie motori:


4.2.4.1.4.2.
 difuzori:


4.2.4.1.4.3.
pludiņa kameras līmenis:


4.2.4.1.4.4.
pludiņa masa:


4.2.4.1.4.5.
pludiņa adata:


4.2.4.1.5.
aukstās palaišanas sistēma  - manuālā /automātiskā  1/
4.2.4.1.5.1.
darbības princips:


4.2.4.1.5.2.
darbības ierobežojumi/iestatījumi - 1/ 4/


4.2.4.2.
Ar degvielas iesmidzināšanu (tikai kompresijaizdedzei) - ir/nav  1/:
4.2.4.2.1.
sistēmas apraksts:


4.2.4.2.2.
darbības princips - tiešā iesmidzināšana/priekškamera/virpuļkamera  1/
4.2.4.2.3.
iesmidzināšanas sūknis
4.2.4.2.3.1.
marka(-as):


4.2.4.2.3.2.
tips(-i):


4.2.4.2.3.3.
maksimālā degvielas padeve 1/ 4/ - ………….. mm³/virzuļa gājiens vai cikls, kad sūkņa rotācijas ātrums ir …………. min-1, vai parametru diagramma:

4.2.4.2.3.4.
iesmidzināšanas laikiestate - 4/


4.2.4.2.3.5.
iesmidzināšanas apsteidzes raksturlīkne -  4/


4.2.4.2.3.6.
kalibrēšanas procedūra - testa etalons /motors 1/
4.2.4.2.4.
Regulators
4.2.4.2.4.1.
tips:


4.2.4.2.4.2.
atslēgšanās punkts


4.2.4.2.4.2.1.
atslēgšanās punkts pie slodzes: 
min-1
4.2.4.2.4.2.2.
atslēgšanās punkts bez slodzes: 
min-1
4.2.4.2.4.3.
ātrums brīvgaitā: 
min-1
4.2.4.2.5.
Smidzinātājs(-i):
4.2.4.2.5.1.
marka(-as):


4.2.4.2.5.2.
tips(-i):


4.2.4.2.5.3.
atvēršanās spiediens 4: …………. kPa vai parametru diagramma:


4.2.4.2.6.
Aukstās palaišanas sistēma:
4.2.4.2.6.1.
marka(-as):


4.2.4.2.6.2.
tips(-i):


4.2.4.2.6.3.
apraksts:


4.2.4.2.7.
Palaišanas palīgierīce:
4.2.4.2.7.1.
marka(-as):


4.2.4.2.7.2.
tips(-i):


4.2.4.2.7.3.
apraksts:


4.2.4.3.
ar degvielas iesmidzināšanu (tikai dzirksteļaizdedzes motori) - ir/nav  1/
4.2.4.3.1.
sistēmas apraksts:


4.2.4.3.2.
Darbības princips 1/: ieplūdes kolektors (vienpunkta/daudzpunktu/ar tiešo iesmidzināšanu/citāds (precizēt)


vadības bloks — tips (vai Nr.):

)


degvielas regulators— tips: 

)


gaisa plūsmas sensors – tips: 

)


degvielas sadalītājs — tips: 

) sniedzamā informācija


spiediena regulators — tips: 

) nepārtrauktas iesmidzināšanas sistēmu 


Mikroslēdzis – tips: 

gadījumā;


Tukšgaitas regulējuma skrūve — tips: 

) citām ekvivalentām 


Droseļvārsta korpuss — tips: 

) sistēmām


Ūdens temperatūras sensors — tips: 

) informācija


Gaisa temperatūras sensors — tips: 

)


Gaisa temperatūras slēdzis— tips: 

)


Aizsargierīces pret elektromagnētiskajiem traucējumiem.



Apraksts un/vai rasējums. 


4.2.4.3.3.
marka(-as):


4.2.4.3.4.
tips(-i):


4.2.4.3.5.
iesmidzinātāji: atvēršanās spiediens 4/ …. kPa vai parametru  diagramma 4/


4.2.4.3.6.
iesmidzināšanas laikiestate:


4.2.4.3.7.
aukstās palaišanas sistēma


4.2.4.3.7.1.
darbības princips(-i):


4.2.4.3.7.2.
darbības ierobežojumi/iestatījumi  1/; 4/


4.2.4.4.
Padeves sūknis:
4.2.4.4.1.
spiediens  kPa vai parametru diagramma: 


4.2.5.
Aizdedze:
4.2.5.1.
marka(-as):


4.2.5.2.
tips(-i):


4.2.5.3.
darbības princips:


4.2.5.4.
iesmidzināšanas apsteidzes līkne 4/:


4.2.5.5.
statiskās aizdedzes laikiestate 4/.
 grādi pirms augšējā maiņas punkta
4.2.5.6.
kontaktu atstarpe 4/


4.2.5.7.
kontaktu saslēgtā stāvokļa leņķis 4/:


4.2.5.8.
Aizdedzes sveces
4.2.5.8.1.
marka:


4.2.5.8.2.
tips:


4.2.5.8.3.
 aizdedzes sveču atstarpes iestatījums: ………… mm
4.2.5.9.
Aizdedzes augstsprieguma spole
4.2.5.9.1.
marka:


4.2.5.9.2.
tips:


4.2.5.10.
Aizdedzes kondensators
4.2.5.10.1.
marka:


4.2.5.10.2.
tips:


4.2.6.
Dzesēšanas sistēma - ar šķidrumu/gaisu  1/
4.2.7.
Ieplūdes sistēma:
4.2.7.1.
uzpūtes iekārta - ir/nav  1/
4.2.7.1.1.
marka(-as):


4.2.7.1.2.
tips(-i):


4.2.7.1.3.
sistēmas apraksts (maksimālais uzpūtes spiediens: …….. kPa, pārplūdes vārsts)
4.2.7.2.
starpdzesētājs - ir/nav  1/
4.2.7.3.
ieplūdes cauruļu apraksts un rasējumi, kā arī to piederumi (gaisa ieplūdes kameras, karsēšanas ierīce, papildu gaisa ieplūdes atveres utt.):


4.2.7.3.1.
ieplūdes kolektora apraksts (rasējumi un/vai fotoattēli):


4.2.7.3.2.
gaisa filtrs, rasējumi: …………………………. vai
4.2.7.3.2.1.
marka(-as):


4.2.7.3.2.2.
tips(-i):


4.2.7.3.3.
ieplūdes klusinātājs, rasējumi: …………………… , vai
4.2.7.3.3.1.
marka(-as):


4.2.7.3.3.2.
tips(-i):


4.2.8.
Izplūdes sistēma:
4.2.8.1.
izplūdes sistēmas apraksts un rasējumi:


4.2.9.
Vārstu laikiestate vai ekvivalenti dati
4.2.9.1.
maksimālais vārstu pacēlums, atvēršanās un aizvēršanās leņķi vai alternatīvu sadales sistēmu laikiestates dati attiecībā uz “nāves” punktiem:


4.2.9.2.
standarta un/vai iestatīšanas diapazoni  1/ 


4.2.10.
Lietotie eļļošanas līdzekļi:
4.2.10.1.
marka:


4.2.10.2.
tips:


4.2.11.
Pasākumi gaisa piesārņojuma samazināšanai:
4.2.11.1.
kartera gāzu pārstrādes ierīce (apraksts un rasējumi):


4.2.11.2.
piesārņojuma novēršanas papildierīces (ja tādas ir un ja tās nav ietvertas citos punktos):


4.2.11.2.1.
katalītiskais neitralizators: ir/nav  1/
4.2.11.2.1.1.
katalītisko neitralizatoru un elementu skaits:


4.2.11.2.1.2.
katalītiskā(-o) neitralizatora(-u) izmēri, forma un tilpums:


4.2.11.2.1.3.
katalīzes veids:


4.2.11.2.1.4.
kopējais dārgmetālu saturs:


4.2.11.2.1.5.
relatīvā koncentrācija:


4.2.11.2.1.6.
substrāts (struktūra un materiāls):


4.2.11.2.1.7.
elementu blīvums:


4.2.11.2.1.8.
katalītiskā(-o) neitralizatora(-u) korpusa veids:


4.2.11.2.1.9.
katalītiskā(-o) neitralizatora(-u) novietojums (vieta un atskaites attālumi izplūdes sistēmā):


4.2.11.2.1.10.
skābekļa sensors - tips


4.2.11.2.1.10.1.
skābekļa sensora novietojums


4.2.11.2.1.10.2.
skābekļa sensora kontroles diapazons 


4.2.11.2.2.
Gaisa iesmidzināšana - ir/nav  1/:
4.2.11.2.2.1.
tips (gaisa impulss, gaisa sūknis, ...):


4.2.11.2.3.
izplūdes gāzu recirkulācija (EGR) - ir/nav  1/:
4.2.11.2.3.1.
parametri (plūsma, …)


4.2.11.2.4.
iztvaikošanas emisiju kontroles sistēma:

pilnīgs sīks ierīču un to iestatījumu apraksts:



iztvaikošanas emisiju kontroles sistēmas rasējums: 



aktīvās ogles tvertnes rasējums: 



degvielas tvertnes rasējums, norādot tilpumu un materiālu: 


4.2.11.2.5.
Daļiņu filtrs - ir/nav  1/:
4.2.11.2.5.1.
 daļiņu filtra izmēri un forma (tilpums)


4.2.11.2.5.2.
 daļiņu filtra tips un konstrukcija:


4.2.11.2.5.3.
daļiņu filtra novietojums (atskaites attālumi izplūdes sistēmā):


4.2.11.2.6.
Citas sistēmas (apraksts un darbības princips):


4.3.
Vilces akumulators/enerģijas uzkrāšanas ierīce
4.3.1.
Enerģijas uzkrāšanas ierīces apraksts: (akumulators/ kondensators,

spararats/ģenerators…)
4.3.1.1.
marka: 


4.3.1.2.
tips: 


4.3.1.3.
identifikācijas numurs 


4.3.1.4.
elektroķīmiskā savienojuma veids: 


4.3.1.5.
enerģija: 
(akumulatora: spriegums un jauda Ah 2 h, kondensatora:  J,...)
4.3.1.6.
Lādētājs - iebūvēts/ārējs/bez 1/
4.4.
Elektroiekārtas (apraksta katru elektroiekārtas tipu atsevišķi):
4.4.1.
marka: 


4.4.2.
tips: 


4.4.3.
galvenā izmantošana - vilces motors/ģenerators 1/
4.4.3.1.
lietojot kā vilces motoru:  viencilindra motors/daudzcilindru motors 1/ (skaits):


4.4.4.
maksimālā jauda: 
kW
4.4.5.
darbības princips:
4.4.5.1.
līdzstrāvas/maiņstrāvas/fāžu skaits  1/:


4.4.5.2.
atsevišķs impulss/sērija/salikts 1/
4.4.5.3.
sinhrons/asinhrons 1/
4.5.
Spēka piedziņas vadības bloks:
4.5.1.
marka: 


4.5.2.
tips: 


4.5.3.
identifikācijas numurs 


4.6.
Elektroenerģijas regulators 
4.6.1.
marka: 


4.6.2.
tips: 


4.6.3.
identifikācijas numurs 


4.7.
Transmisija
4.7.1.
Sajūgs (tips):

4.7.1.1.
apgriezienu skaits maksimālajā griezes momentā:

4.7.2.
Pārnesumkārba:
4.7.2.1.
tips:

4.7.2.2.
novietojums attiecībā pret motoru:


4.7.2.3.
vadības metode:


4.7.3.
Pārnesumskaitļi

Pārnesumkārbas skaitļi
Beigu piedziņas pārnesumskaitļi
Kopējie pārnesuma skaitļi

Maksimālā CVT (*)
 
 
 

1
 
 
 

2
 
 
 

3
 
 
 

4, 5, citi
 
 
 

Minimālā CVT (*)
 
 
 

Atpakaļgaita
 
 
 


* CVT – Pastāvīgi regulējama transmisija
5.
BALSTIEKĀRTA
5.1.
Riepas un riteņi
5.1.1.
Kombinācija(-as) riepa/ritenis (riepām norāda izmēru apzīmējumus, minimālās kravnesības indeksu, minimālā ātruma kategorijas simbolu; riteņiem norāda loka izmēru(-us) un nobīdi(-es)):
5.1.1.1.
Asis
5.1.1.1.1.
1. ass:


5.1.1.1.2.
2. ass:


5.1.1.1.3.
3. ass:


5.1.1.1.4.
4. ass utt.


5.1.2.
Ritošās aploces augšējās un apakšējās robežas:
5.1.2.1.
Asis
5.1.2.1.1.
1. ass:


5.1.2.1.2.
2. ass:


5.1.2.1.3.
3. ass:


5.1.2.1.4.
4. ass utt.


5.1.3.
Transportlīdzekļa ražotāja ieteiktais spiediens riepās: 
kPa
6.
VIRSBŪVE
6.1.
Vietas:
6.1.1.
Vietu skaits:
7.
INERCES MASA
7.1.
Sakomplektētas priekšējās ass inerces masas ekvivalents:


7.2.
Sakomplektētas pakaļējās ass inerces masas ekvivalents:


________________

1/
Lieko svītrot.
2/
Šī vērtība jānoapaļo līdz tuvākajai milimetra desmitdaļai.
3/
Šī vērtība jāaprēķina ar ? = 3,1416 un jānoapaļo uz leju līdz tuvākajam cm3.”
4/
Norādīt pielaidi.
4. pielikums
PAZIŅOJUMS
(Maksimālais izmērs: A4 (210 x 297 mm))
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par 2/
 

APSTIPRINĀJUMA PIEŠĶIRŠANU

APSTIPRINĀJUMA PAGARINĀŠANU 

APSTIPRINĀJUMA ATTEIKUMU

APSTIPRINĀJUMA ATSAUKUMU

 PILNĪGU RAŽOŠANAS IZBEIGŠANU
attiecībā uz transportlīdzekļa tipu saskaņā ar Noteikumiem Nr. 101.

Apstiprinājums Nr.: Pagarinājuma Nr. ……..

1.
Transportlīdzekļa tirdzniecības nosaukums vai preču zīme: 


2.
Transportlīdzekļa tips: 


3.
Transportlīdzekļa kategorija: 


4.
Ražotāja nosaukums un adrese: 


5.
Ražotāja pilnvarotā pārstāvja (ja ir) nosaukums un adrese: 


6.
Transportlīdzekļa apraksts: 


6.1.
Tehniskā kārtībā esoša transportlīdzekļa masa : 


6.2.
Maksimālā pieļaujamā masa: 


6.3.
Virsbūves tips:  sedans/universāls/ kupeja 2/
6.4.
Piedziņa:  priekšējā/pakaļējā/ četru riteņu 2/
6.5.
Transportlīdzeklis, ko darbina tikai ar elektrību: ir/nav  2/
6.6.
Elektriskais hibrīdtransportlīdzeklis: ir/nav  2/
6.6.1.
Elektriskā hibrīdtransportlīdzekļa kategorija: ārēji uzlādējams transportlīdzeklis/ transportlīdzeklis ar autonomu uzlādes sistēmu 2/
6.6.2.
Darbības režīma pārslēgšana: ir/nav  2/
6.7.
Iekšdedzes motors
6.7.1.
Darba tilpums: 


6.7.2.
degvielas padeve  karburators/iesmidzināšana 2/
6.7.3.
ražotāja ieteiktā degviela: 


6.7.4.
sašķidrinātas naftas gāzes/dabas gāzes gadījumā –(LPG/NG) 2/ standartdegviela, ko izmanto testa veikšanai

(piem., G20, G25.):


6.7.5.
motora maksimālā jauda: ……….. kW  ……………. min-1
6.7.6.
kompresors -  ir/nav  2/
6.7.7.
aizdedze  kompresijaizdedze/dzirksteļaizdedze (mehāniska vai elektroniska) 2/
6.8.

Spēka piedziņa (transportlīdzeklis, ko darbina tikai ar elektrību vai elektriskais hibrīdtransportlīdzeklis) 2/:
6.8.1.1.
maksimālā lietderīgā jauda: ……… kW uz   
min-1
6.8.1.2.
maksimālā trīsdesmit minūšu elektroenerģija:
kW
6.8.1.3.
darbības princips:


6.9.

Vilces akumulators (transportlīdzeklim, ko darbina tikai ar elektrību vai elektriskajam hibrīdtransportlīdzeklim):
6.9.1.
nominālais spriegums
V
6.9.2.
jauda (2 h likme):
Ah
6.9.3.
akumulatora  maksimālā trīsdesmit minūšu elektroenerģija:
kW
6.9.4.
lādētājs - iebūvēts/ārējs 2/
6.10.
Transmisija:
6.10.1.
pārnesumkārbas tips -  manuālā/automātiskā/maināma transmisija 2/
6.10.2.
pārnesumu skaits: 


6.10.3.
kopējais pārnesumskaitlis (tostarp protektorrievu aploce slodzes laikā)ātrums uz ceļa (km/h) uz 1 000 motora apgriezieniem (min-1):
pirmais pārnesums: 


otrais pārnesums: 


trešais pārnesums: 


ceturtais pārnesums 


piektais pārnesums 


ātrinošais pārnesums 


6.10.4.
beigu piedziņas pārnesumskaitlis: 


6.11.
Riepas:
tips: 


izmēri: 


ritošā aploce slodzes laikā


7.
Testa rezultāti
7.1.
Transportlīdzeklis ar iekšdedzes motoru un elektriskais hibrīdtransportlīdzeklis, kas nav ārēji uzlādējams (NOVC) 2/:
7.1.1.
CO2 izmešu daudzums:
7.1.1.1.
pilsētas apstākļos: 
g/km
7.1.1.2.
ārpilsētas apstākļos:
g/km
7.1.1.3.
pilsētas un ārpilsētas apstākļos
g/km
7.1.2.
Degvielas patēriņš  3/ 4/:
7.1.2.1.
degvielas patēriņš (pilsētas apstākļos): 
 l/100 km
7.1.2.2.
degvielas patēriņš (ārpilsētas apstākļos): 
 l/100 km
7.1.2.3.
degvielas patēriņš (pilsētas un ārpilsētas apstākļos): 
 l/100 km
7.1.3.
To transportlīdzekļu testu rezultātus, kurus darbina tikai iekšdedzes motors un kuri aprīkoti ar periodiski reģenerējošām sistēmām, kā noteikts šo noteikumu 2.16. punktā, reizina ar koeficientu Ki, kas minēts 10. pielikumā
7.2.
Transportlīdzekļi, ko darbina tikai ar elektrību 2/:
7.2.1.
elektroenerģijas patēriņa mērījumi
7.2.1.1.
elektroenerģijas patēriņš:
Wh/km
7.2.1.2.
kopējais laiks cikla īstenošanai, kas nav iekļauts pielaidē:
sekundes
7.2.2.
Elektriskā režīmā veicamā attāluma mērīšana:
7.2.2.1.
elektriskā režīmā veicamais attālums 
km
7.2.2.2.
 kopējais laiks cikla īstenošanai, kas nav iekļauts pielaidē:
«sekundes
7.3.
Ārēji uzlādējams  (OVC) elektriskais hibrīdtransportlīdzeklis):  
7.3.1.
CO2 izmešu daudzums (nosacījums A; kopējais 5/):
g/km
7.3.2.
CO2 izmešu daudzums (nosacījums B; kopējais 5/):
g/km
7.3.3.
CO2 izmešu daudzums (svērtais lielums; kopējais 5/):
g/km
7.3.4.
degvielas patēriņš (nosacījums A; kopējais 5/):
l/100 km
7.3.5.
degvielas patēriņš (nosacījums  B; kopējais 5/):
l/100 km
7.3.6.
degvielas patēriņš (svērtais lielums; kopējais 5/): 
l/100 km
7.3.7.
elektroenerģijas patēriņš (nosacījums A; kopējais 5/): 
Wh/ km
7.3.8.
elektroenerģijas patēriņš (nosacījums B; kopējais 5/):
Wh/ km
7.3.9.
elektroenerģijas patēriņš (svērtais un kopējais 5/):
Wh/ km
7.3.10.
elektriskā režīmā veicamais attālums:
km
8.
Transportlīdzeklis iesniegts apstiprinājumam (datums): 


9.
Tehniskais dienests, kas atbildīgs par apstiprinājuma testu veikšanu: 

10.
 Minētā dienesta izdotā protokola numurs: 


11.
Minētā dienesta izdotā protokola datums: 


12.
Apstiprinājums piešķirts/pagarināts/atteikts/atsaukts:
13.
Iemesls(-i) pagarināšanai (attiecīgā gadījumā): 


14.
Piezīmes: 


15.
Apstiprinājuma marķējumu izkārtojums uz transportlīdzekļa: 


16.
Vieta: 


17.
Datums: 


18.
Paraksts: 


____________

1/
Tās valsts pazīšanas numurs, kas piešķīrusi/pagarinājusi/atteikusi/atsaukusi apstiprinājumu (sk. apstiprinājuma normas šajos noteikumos).
2/
 Lieko svītrot.
3/
Atkārto attiecībā uz benzīnu un gāzveida degvielu transportlīdzekļiem, ko var darbināt vai nu ar benzīnu, vai gāzveida degvielu.
4/
Transportlīdzekļiem, ko darbina ar dabasgāzi, vienību “1/100 km” aizstāj ar “m³/km”.
5/
Mēra kopējā cikla laikā, t.i., kopā pirmo daļu (pilsētas ciklam) un otro daļu (ārpilsētas ciklam).
5. pielikums

APSTIPRINĀJUMA MARĶĒJUMU IZKĀRTOJUMS

A paraugs

(Sk. šo noteikumu 4.4. punktu)
a = vismaz 8 mm
[image: image36.wmf] 


Attēlotais apstiprinājuma marķējums, kas piestiprināts transportlīdzeklim, norāda, ka konkrētais transportlīdzekļa tips attiecībā uz CO2 emisijas un degvielas patēriņa mērījumu vai elektroenerģijas patēriņa un elektriskā režīmā veicamā attāluma mērījumu atbilstoši Noteikumiem Nr. 101 ir apstiprināts Nīderlandē (E 4) ar apstiprinājuma numuru 002492. Pirmie divi apstiprinājuma numura cipari norāda, ka apstiprinājums ir piešķirts atbilstoši Noteikumiem Nr. 101 to sākotnējā redakcijā.
B paraugs
(Sk. šo noteikumu 4.5. punktu)
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a = vismaz 8 mm
Attēlotais apstiprinājuma marķējums, kas piestiprināts transportlīdzeklim, norāda, ka attiecīgais transportlīdzekļa tips ir apstiprināts Nīderlandē (E4) saskaņā ar Noteikumiem Nr.  101 un Nr. 83 */.  Pirmie divi apstiprinājuma numura cipari norāda, ka attiecīgo apstiprinājumu piešķiršanas laikā Noteikumi Nr. 101 nav bijuši grozīti, bet noteikumos Nr. 83 jau ir bijuši iekļauti 02. sērijas grozījumi.
____________

*/
Otrais numurs ir dots tikai kā paraugs.

6. pielikums
 TIKAI AR IEKŠDEDZES MOTORU DARBINĀMU TRANSPORTLĪDZEKĻU OGLEKĻA DIOKSĪDA EMISIJAS UN DEGVIELAS PATĒRIŅA MĒRĪŠANAS METODE
1.
TESTA SPECIFIKĀCIJA
1.1.
 To transportlīdzekļu oglekļa dioksīda (CO2) emisiju un degvielas patēriņu, kurus darbina tikai iekšdedzes motors, nosaka atbilstoši I tipa testa procedūrai, kas noteikta transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikumā.
1.2.
Oglekļa dioksīda (CO2) emisiju un degvielas patēriņu nosaka atsevišķi konkrētā braukšanas cikla pirmajai daļai (pilsētas ciklam) un otrajai daļai (ārpilsētas ciklam).
1.3.
Papildus nosacījumiem, kas norādīti transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikumā, piemēro šādus nosacījumus:
1.3.1.
lieto tikai aprīkojumu, kas nepieciešams transportlīdzekļa darbībai testa laikā. Ja ir manuāli vadāma ierīce, ar ko nodrošina ieplūdes gaisa temperatūru motorā, tai jābūt novietotai vietā, ko apkārtējai temperatūrai, kurā veic testu, noteicis ražotājs. Parasti jādarbojas palīgierīcēm, kas nepieciešamas transportlīdzekļa normālai darbībai;
1.3.2.
ja radiatora ventilatoru kontrolē ar temperatūru, ventilatoram jādarbojas, kā tas parasti darbotos transportlīdzeklī. Pasažieru nodalījuma sildierīcei, kā arī gaisa kondicionēšanas sistēmai jābūt izslēgtai, bet šādu sistēmu kompresoram jāfunkcionē kā parasti;
1.3.3.
ja ir uzstādīts kompresors, tam jābūt normālā ekspluatācijas stāvoklī testa apstākļos;
1.3.4.
visiem eļļošanas līdzekļiem jābūt tādiem, ko ieteicis transportlīdzekļa ražotājs, un tie jānorāda testa protokolā;
1.3.5.
riepām jābūt tāda tipa, ko transportlīdzekļa ražotājs norādījis kā transportlīdzekļa oriģinālo aprīkojumu, un tās jāpiepūš līdz spiedienam, kas ieteikts testa slodzei un ātrumiem. Spiedienu norāda testa protokolā.
1.4.
CO2 un degvielas patēriņa lieluma aprēķins:
1.4.1.
CO2 izmešu daudzumu, kas izteikts g/km, aprēķina no mērījumu rezultātiem, ievērojot transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 8. papildinājuma noteikumus,
1.4.1.1.
šajā aprēķinā CO2 blīvums ir QCO2 = 1,964 g/litrā;
1.4.2.
degvielas patēriņa lielumu aprēķina, ņemot vērā ogļūdeņražu, oglekļa monoksīda un oglekļa dioksīda emisiju, kas konstatēta, pamatojoties uz mērījumu  rezultātiem, ievērojot transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 8. papildinājuma noteikumus;
1.4.3.
degvielas patēriņu, ko izsaka litros uz 100 km (attiecībā uz benzīnu, sašķidrinātu naftas gāzi vai dīzeļdegvielu) vai m³ uz 100 km (attiecībā uz dabasgāzi), aprēķina, izmantojot šādas formulas 2:


a) transportlīdzekļiem ar dzirksteļaizdedzes motoru, kurš darbināms ar benzīnu:


FC = (0,1154 / D) · [(0,866 · HC) + (0,429 · CO) + (0,273 · CO2)];


b) transportlīdzekļiem ar dzirksteļaizdedzes motoru, kuri darbināmi ar 
sašķidrinātu naftas gāzi:


FCnorm = (0,1212 / 0,538) · [(0,825 · HC) + (0,429 · CO) + (0,273 · CO2)].


Ja testam izmantotās degvielas sastāvs atšķiras no sastāva, kas pieņemts normalizētā patēriņa aprēķinam, pēc ražotāja pieprasījuma var piemērot korekcijas koeficientu cf :


FCnorm = (0,1212 / 0,538) · (cf) · [(0,825 · HC) + (0,429 · CO) + (0,273 · CO2)].


Korekcijas koeficientu cf, ko var piemērot, nosaka šādi:



cf = 0,825 + 0,0693 · n faktiskais


kur:



n faktiskais = faktiskā H un C attiecība izmantotajā degvielā;

c)
c) transportlīdzekļiem ar dzirksteļaizdedzes motoru, kurš darbināms ar dabasgāzi:


Fcnorm = (0,1336 / 0,654) · [(0,749 · HC) + (0,429 · CO) + (0,273 · CO2)];

(d)
d) transportlīdzekļiem ar kompresijaizdedzes motoru:


FC = (0,1155 / D) · [(0,866 · HC) + (0,429 · CO) + (0,273 · CO2)].


Šajās formulās



FC
=
FC = degvielas patēriņš litros uz 100 km (attiecībā uz benzīnu, sašķidrinātu naftas gāzi vai dīzeļdegvielu) vai m³ uz 100 km (attiecībā uz dabasgāzi);



HC
=
izmērītā kopējā ogļūdeņražu emisija g/km;



CO
=
izmērītā oglekļa monoksīda emisija g/km;



CO2
=
izmērītā oglekļa dioksīda emisija g/km;



D
=
testa degvielas blīvums.  



Gāzveida degvielu gadījumā tas ir blīvums 15 °C temperatūrā.
7. pielikums
TIKAI AR ELEKTRISKO PIEDZIŅU DARBINĀMU TRANSPORTLĪDZEKĻU ELEKTROENERĢIJAS PATĒRIŅA MĒRĪŠANAS METODE
1.
TESTA SECĪBA
1.1.
Testa daļas

Testam ir divas secīgas daļas (sk. 1. attēlu):

a)
pilsētas cikls, kas sastāv no četriem vienkāršiem pilsētas cikliem, 

b)
ārpilsētas cikls.

Ja ir manuālā pārnesumkārba ar vairākiem pārnesumiem, operators maina pārnesumu saskaņā ar ražotāja specifikācijām.

Ja transportlīdzeklim ir vairāki braukšanas režīmi, ko var izvēlēties vadītājs, operators izvēlas to, kas vislabāk atbilst mērķa līknei.
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Pilsētas cikls:
Ārpilsētas cikls

 Ātrums (km/h) 
Laiks (s)

Vienkāršs pilsētas cikls
Teorētiskais attālums


Vidējais ātrums

1. attēls
Testa secība - M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļiem
1.2.
Pilsētas cikls:

Pilsētas cikls sastāv no četriem vienkāršiem 195 sekundes ilgiem pilsētas cikliem, kuru kopējais ilgums ir 780 sekundes.

 Vienkārša pilsētas cikla apraksts ir dots 2. attēlā un 1. tabulā.
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2. attēls
Vienkāršs pilsētas cikls (195 sekundes)
1. tabula
Vienkāršs pilsētas cikls
Darbība
Darbība
Vienkāršs pilsētas cikls
 Darbība
Režīms
Kopā

Nr.
tips
 Režīms
Paātrinājums
Ātrums
ilgums
ilgums
laiks



N(
(m/s2)
(km/h)
(s)
(s)
(s)

1
Apstāšanās
1
0,00
0
11
11
11

2
 Paātrinājums
2
1,04
0-15
4
4
15

3
Nemainīgs ātrums
3
0,00
15
8
8
23

4
Ātruma samazināšana
4
-0,83
15-0
5
5
28

5
Apstāšanās
5
0,00
0
21
21
49

6
Paātrinājums
6
0,69
0-15
6
12
55

7
 Paātrinājums

0,79
15-32
6

61

8
Nemainīgs ātrums
7
0,00
32
24
24
85

9
Ātruma samazināšana
8
-0,81
32-0
11
11
96

10
Apstāšanās
9
0,00
0
21
21
117

11
 Paātrinājums
10
0,69
0-15
6
26
123

12
 Paātrinājums

0,51
15-35
11

134

13
 Paātrinājums

0,46
35-50
9

143

14
Nemainīgs ātrums
11
0,00
50
12
12
155

15
Ātruma samazināšana
12
-0,52
50-35
8
8
163

16
Nemainīgs ātrums
13
0,00
35
15
15
178

17
Ātruma samazināšana
14
-0,97
35-0
10
10
188

18
Apstāšanās
15
0,00
0
7
7
195











Kopsavilkums
laiks








(s)
procentos






Apstāšanās
60    
30,77    






 Paātrinājums
42    
21,54    






Nemainīgs ātrums
59    
30,26    






Ātruma samazināšana
34    
17,44    






Kopā
195    
100,00    















Vidējais ātrums (km/h)
18,77    




Darbības laiks (s)
195    




Teorētiskais attālums (m) vienkāršā pilsētas ciklā  
1017    




Teorētiskais attālums (m) četros vienkāršos pilsētas ciklos
4067    









1.3.
Ārpilsētas cikls

Ārpilsētas cikla apraksts ir dots 3. attēlā un 2. tabulā.
3. attēls
Ārpilsētas cikls (400 sekundes)
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Piezīme.
Procedūra, kas jāievēro, kad transportlīdzekļa ātrums neatbilst prasībām atbilstoši šai līknei, raksturota 1.4. punktā.
2. tabula
Darbība
 Darbība
Ārpilsētas cikls
 Darbība
Režīms
Kopā

Nr.
tips
Režīms
Paātrinājums
Ātrums
ilgums
ilgums
laiks



N(
(m/s2)
(km/h)
(s)
(s)
(s)

1
Apstāšanās
1
0,00
0
20
20
20

2
Paātrinājums
2
0,69
0-15
6
41
26

3
Paātrinājums

0,51
15-35
11

37

4
Paātrinājums

0,42
35-50
10

47

5
Paātrinājums

0,40
50-70
14

61

6
Nemainīgs ātrums
3
0,00
70
50
50
111

7
Ātruma samazināšana
4
-0,69
70-50
8
8
119

8
Nemainīgs ātrums
5
0,00
50
69
69
188

9
Paātrinājums
6
0,43
50-70
13
13
201

10
Nemainīgs ātrums
7
0,00
70
50
50
251

11
Paātrinājums
8
0,24
70-100
35
35
286

12
Nemainīgs ātrums
9
0,00
100
30
30
316

13
Paātrinājums
10
0,28
100-120
20
20
336

14
Nemainīgs ātrums
11
0,00
120
10
10
346

15
Ātruma samazināšana
12
-0,69
120-80
16
34
362

16
Ātruma samazināšana

-1,04
80-50
8

370

17
Ātruma samazināšana

-1,39
50-0
10

380

18
Apstāšanās
13
0,00
0
20
20
400











Kopsavilkums
laiks








(s)
Procentos






Apstāšanās
40    
10,00    






Paātrinājums
109    
27,25    






Nemainīgs ātrums
209    
52,25    






Ātruma samazināšana
42    
10,50    






Kopā
400    
100,00    















Vidējais ātrums (km/h)
62,60   




Darbības laiks (s)
400   




Teorētiskais attālums (m)
6956   









1.4.
Pielaide.

Pielaides ir dotas  4. attēlā.
4. attēls
Ātruma pielaide
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Ātruma pielaides (± 2 km/h) un laika pielaides (± 1 s) katrā konkrētajā punktā ir ģeometriski saistītas, kā parādīts 4. attēlā.

Līdz 50 km/h pieļaujamas šādas novirzes, kas lielākas par minēto pielaidi:

a)
pārnesumu pārslēgšanas gadījumā – ne ilgāk par 5 sekundēm,

b)
un līdz piecām reizēm stundā citā laikā, ne ilgāk par 5 sekundēm katrā reizē.

Kopējais laiks, kas nav iekļauts pielaidē, jānorāda testa protokolā.

Ir pieļaujams pārsniegt pielaides ātrumā virs 50 km/h, ja akseleratora pedālis ir pilnīgi nospiests.
2.
TESTA METODE
2.1.
Princips

Turpmāk aprakstītā testa metode nodrošina elektroenerģijas patēriņa mērījumus, izsakot to Wh/km:
2.2.
Parametri, vienības un mērījumu precizitāte
Parametrs

Vienības
Precizitāte
Izšķirtspēja

 Laiks
 Attālums
 Temperatūra
 Ātrums
 Masa
 Elektroenerģija
s
m
((C
km/h
kg
Wh
0,1 s
± 0,1 procents
± 1 (± 1 ( C
± 1 procents
± 0,5 procenti
± 0,2 procenti
0,1 s
1 m
1 (1 ( C
0,2 km/h
1 kg
0.2 s klase atbilstoši SEK 687


SEK – Starptautiskā elektrotehnikas komisija
2.3.
Transportlīdzeklis
2.3.1.
Transportlīdzekļa stāvoklis
2.3.1.1.
Transportlīdzekļa riepām jābūt piepūstām līdz spiedienam, ko noteicis transportlīdzekļa ražotājs, riepām esot apkārtējās vides temperatūrā.
2.3.1.2.
Mehāniski kustīgajām sastāvdaļām paredzēto eļļu viskozitātei jāatbilst transportlīdzekļa ražotāja noteiktajai specifikācijai.
2.3.1.3.
Apgaismojumam un gaismas signālierīcēm un palīgierīcēm jābūt izslēgtām, izņemot tās, kas nepieciešamas testēšanai un transportlīdzekļa parastai darbībai dienas laikā.
2.3.1.4.
Visām enerģijas uzkrāšanas sistēmām, kas nav paredzētas vilces nodrošināšanai (elektriskām, hidrauliskām, pneimatiskām u.c.), jābūt uzlādētām līdz maksimālajam ražotāja noteiktajam līmenim.
2.3.1.5.
Ja akumulatorus darbina temperatūrā, kas lielāka par apkārtējās vides temperatūru, operators ievēro automobiļu ražotāja ieteikto procedūru, lai uzturētu akumulatora temperatūru normālā darbības diapazonā.

Ražotāja pārstāvim jāspēj apliecināt, ka akumulatora termālā vadības sistēma nav ne bojāta, ne ar samazinātu  kapacitāti.
2.3.1.6.
Ar transportlīdzekli pirms testa jānobrauc vismaz 300 km septiņu dienu laikā ar to akumulatoru, kas uzstādāms testa transportlīdzeklim.
2.4.
Darbības režīms

Visus testus veic 20 (C līdz 30 (C  temperatūrā.

Testa metode ietver šādus četrus posmus:

a)
akumulatora sākotnēja uzlāde,

b)
tā cikla divreizēja piemērošana, kas sastāv no četriem vienkāršiem pilsētas cikliem un ārpilsētas cikla,

c)
akumulatora uzlādēšana,

d)
elektroenerģijas patēriņa aprēķins.

Ja starp šiem posmiem transportlīdzeklis ir jāpārvieto, to aizstumj uz nākamā testa laukumu (bez reģenerējošas uzlādēšanas).
2.4.1.
Akumulatora sākotnēja uzlāde

Akumulatora sākotnējā uzlādēšanā ietilpst šādas procedūras.
2.4.1.1.
Akumulatora izlāde

Procedūru sāk ar transportlīdzekļa akumulatora izlādi braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.)  vienmērīgā ātrumā, kas ir 70 % ± 5 % no transportlīdzekļa maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma.

Izlāde apstājas:

a)
kad transportlīdzekli nevar ekspluatēt 65 procentu apmērā no maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma

b)
vai kad norādījumu apturēt transportlīdzekli vadītājam dod iebūvētais standartaprīkojums, vai

c)
pēc 100 km attāluma veikšanas.
2.4.1.2.
Parastas diennakts uzlādes piemērošana

Akumulatoru uzlādē atbilstoši šādai procedūrai.
2.4.1.2.1.
Parasta diennakts uzlādes procedūra

Uzlādēšanu veic:

a)
ar transportlīdzeklī iebūvētu lādētāju, ja tāds ir,

b)
ar ārēju lādētāju, ko ieteicis ražotājs, ievērojot parastai uzlādēšanai paredzēto uzlādēšanas modeli,

c)
no 20 (C līdz 30 (C  apkārtējā temperatūrā.

Šajā procedūrā nav iekļauta visa veida īpašā uzlāde, ko var veikt automātiski vai manuāli, piemēram, izlīdzinošā uzlāde vai uzlāde tehniskajā apkopē.

Automobiļu ražotājs apliecina, ka testa laikā īpaša uzlādes procedūra nav notikusi.
2.4.1.2.2.
Pilnīgas uzlādes līmenis

Pilnīgas uzlādes līmenis atbilst 12 stundu ilgam uzlādēšanas laikam, izņemot to, ja standartaprīkojumā redzams skaidrs norādījums vadītājam, ka akumulators vēl nav pilnībā uzlādēts.

Šādā gadījumā:
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2.4.1.2.3.
Pilnībā uzlādēts akumulators 

Akumulators, kas uzlādēts atbilstoši diennakts uzlādes procedūrai, līdz sasniegts pilnīgas uzlādes līmenis.
2.4.2.
Cikla piemērošana un attāluma mērījumi

Uzlādēšanas laika t0 (aizdedzes izslēgšana) beigas iekļauj protokolā. 

Šasijas dinamometru iestata, izmantojot metodi, kas aprakstīta šā pielikuma 1. papildinājumā.

Iedarbināšanu 4 stundu laikā no t0 cikla, kas sastāv no četriem vienkāršiem pilsētas cikliem un ārpilsētas cikla, veic divreiz uz šasijas dinamometra (testa attālums:  22 km, testa ilgums:  40 minūtes).

Testa beigās reģistrē veiktā attāluma Dtesta mērījumu.
2.4.3.
Akumulatora uzlāde

Transportlīdzekli pieslēdz pie elektrotīkla 30 minūšu laikā pēc tam, kad divas reizes veikts cikls, kas sastāv no četriem vienkāršiem pilsētas cikliem un ārpilsētas cikla.

Transportlīdzekli uzlādē atbilstoši parastai diennakts uzlādes procedūrai (sk. šā pielikuma 2.4.1.2. punktu).

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju E, ko iegūst no elektrotīkla, kā arī tās ilgumu.

Uzlādēšanu pārtrauc pēc 24 stundām, kas pagājušas no iepriekšējā uzlādēšanas laika (t0) beigām.

Piezīme.

Elektropadeves traucējumu gadījumā 24 stundu periodu pagarina atbilstīgi traucējumu ilgumam. Uzlādes derīgumu apspriež tās laboratorijas tehniskais dienests, kas veic apstiprinājumu, un transportlīdzekļa ražotājs.
2.4.4.
Elektroenerģijas patēriņa aprēķins

Enerģiju E (Wh) un uzlādēšanas laika mērījumus reģistrē testa protokolā. 


Elektroenerģijas patēriņu c aprēķina ar šādu formulu:
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7. pielikuma papildinājums
 TIKAI AR ELEKTRISKO PIEDZIŅU DARBINĀMA TRANSPORTLĪDZEKĻA PILNAS LIETDERĪGĀS JAUDAS NOTEIKŠANA UN DINAMOMETRA KALIBRĒŠANA 
1.

Ievads


Šajā papildinājumā ir noteikta metode, kā mērīt transportlīdzekļa pilnu lietderīgo jaudu ar statistisko precizitāti ± 4 procenti nemainīgā ātrumā un attēlot uz dinamometra šo izmērīto lietderīgo jaudu ar precizitāti ± 5 procenti.
2.

TRASES RAKSTUROJUMS


Testa ceļam jābūt līdzenam, taisnam, un uz tā nedrīkst būt šķēršļi vai traucēt vējš, kas nelabvēlīgi var ietekmēt lietderīgās jaudas mērīšanu.


Testa ceļa garenvirziena slīpne nedrīkst pārsniegt  ± 2 %.  Šo slīpumu definē kā pacēluma starpības attiecību starp testa ceļa abiem galiem un kopējo garumu.  Turklāt lokālais slīpums starp jebkuriem diviem punktiem, kas atrodas 3 m atstatumā, nedrīkst novirzīties par vairāk kā ± 0,5 procenti no šīs garenvirziena slīpnes. 


Testa ceļa maksimālajam šķērsgriezuma izliekumam jābūt 1,5 procenti vai mazākam.
3.

ATMOSFĒRAS APSTĀKĻI
3.1.

Vējš

Testēšana jāveic, kad vidējais vēja ātrums ir mazāks nekā 3 m/s, brāzmās – 5 m/s. Turklāt vēja ātruma vektora komponentam visā testa trasē jābūt mazākam par 2 m/s. Vēja ātrums jāmēra 0,7 m virs trases virsmas.
3.2.

Mitrums


Trasei jābūt sausai.
3.3.

Standartapstākļi


Barometriskais spiediens 
H0 = 100 kPa


Temperatūra 

T0 = 293 K (20 (C)


Gaisa blīvums

d0 = 1,189 kg/m3
3.3.1.
Gaisa blīvums
3.3.1.1.
Testa laikā gaisa blīvums, kas aprēķināts, kā aprakstīts tālāk 3.3.1.2. punktā, nedrīkst atšķirties no gaisa blīvuma standartapstākļos par vairāk kā 7,5 %.
3.3.1.2.
Gaisa blīvumu aprēķina pēc šādas formulas:
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kur:



dT ir gaisa blīvums (kg/m3) testa laikā, 



d0 ir gaisa blīvums (kg/m3) standartapstākļos,



HT ir barometriskais spiediens (kPa) testa laikā,



TT ir absolūtā temperatūra (K) testa laikā.
3.3.2.
Apkārtējie apstākļi
3.3.2.1.
Apkārtējai temperatūrai jābūt no 5 (C (278 K) līdz 35 (C (308 K) un barometriskajam spiedienam – no 91 kPa līdz 104 kPa.  Relatīvajam mitrumam jābūt mazākam par 95 %.
3.3.2.2.
Tomēr, vienojoties ar ražotāju, testus var veikt zemākā apkārtējā temperatūrā – līdz 1 (C. Šajā gadījumā jālieto korekcijas koeficients atbilstīgi 5 (C temperatūrai.
4.

TRANSPORTLĪDZEKĻA SAGATAVOŠANA
4.1.

Piestrādāšana


Transportlīdzeklim jābūt normālā tehniskā kārtībā un noregulētam pēc vismaz 300 km nobraukšanas. Riepām jābūt piestrādātām tādu pašu laiku kā transportlīdzeklim, vai tām jābūt ar protektoru no 90 līdz 50 % no sākotnējā protektora dziļuma.
4.2.

Pārbaudes


Saskaņā ar ražotāja norādījumiem par paredzēto izmantojumu ir jāveic šādas pārbaudes:  riteņu, riteņu loku, riepu (marku, tipu, spiedienu), priekšējās ass ģeometrijas pārbaudes, bremžu regulēšana (traucējumu novēršana), priekšējās un pakaļējās ass eļļošana, balstiekārtas un klīrensa regulēšana  u.c. Pārbauda, vai laikā, kad riteņi ir brīvgaitā, nenotiek elektriska bremzēšana.
4.3.

Sagatavošanās testam
4.3.1.
Transportlīdzeklim jābūt piekrautam līdz tā testa masai, ieskaitot vadītāju un aprīkojumu, masu vienmērīgi sadalot pa noslogojamām zonām.
4.3.2.
Transportlīdzekļa logiem jābūt aizvērtiem.  Visiem gaisa kondicionēšanas sistēmas pārsegiem, galveno lukturu pārsegiem jābūt noslēgtiem.
4.3.3.
Transportlīdzeklim jābūt tīram.
4.3.4.
Tieši pirms testa transportlīdzeklim attiecīgā veidā nodrošina parasto ekspluatācijas temperatūru. 
5.

NOTEIKTAIS ĀTRUMS V


Noteiktais ātrums nepieciešams, lai noteiktu kustības pretestību pie atskaites ātruma atbilstīgi ritošās daļas pretestības līknei.  Lai noteiktu kustības pretestību kā transportlīdzekļa ātruma funkciju atskaites ātruma diapazonā Vo, kustības pretestību mēra pie norādītā ātruma V. Vēlams to izmērīt vismaz četros līdz piecos punktos, kas norāda noteikto ātrumu.


1. tabulā norādīti noteiktie ātrumi atbilstoši transportlīdzekļa kategorijai.  Zvaigznīte * tabulā norāda atskaites ātrumu. 

1. tabula
Kategorija
V max.
Noteiktie ātrumi (km/h)

> 130
120**/
100
80*
60
40
20

130 – 100
90
80*
60
40
20
-

100 – 70
60
50*
40
30
20
-

< 70
50**
40*
30
20
-
-

**/ ja transportlīdzeklis var sasniegt šo ātrumu.

6.

ENERĢIJAS PATĒRIŅA IZMAIŅAS, SAMAZINOT ĀTRUMU
6.1.

Pilnas lietderīgās jaudas noteikšana
6.1.1.
Mēraparāts un precizitāte


Mērījumu kļūdas robežai jābūt mazākai par 0,1 sekundi no laika viedokļa un mazākai par ± 0,5 km/h no ātruma viedokļa.
6.1.2.
Testa procedūra
6.1.2.1.
Transportlīdzekļa ātrumu palielina līdz 5 km/h, kas lielāks par ātrumu, kurā uzsākti testa mērījumi.
6.1.2.2.
Ieslēdz pārnesumkārbu neitrālā pozīcijā vai atslēdz enerģijas avotu.
6.1.2.3.
Izmēra laiku t1 , kas vajadzīgs, lai samazinātu transportlīdzekļa ātrumu no


V2 = V + Δ Vkm/h  lidz  V1 = V - Δ Vkm/h ,


kur:



Δ V < 5 km/h, ja nominālais ātrums < 50 km/h,



Δ V < 10 km/h, ja nominālais ātrums > 50 km/h.
6.1.2.4.
To pašu testu veic pretējā virzienā, izmērot laiku t2.
6.1.2.5.
Aprēķināt vidējo T1 no divām noteiktajām laika vērtībām t1 un t2.
6.1.2.6.
Šos testus atkārto, līdz vidējā statistiskā precizitāte (p)
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ir vienāda vai mazāka par 4 % (p < 4 %).


Statistisko precizitāti (p) definē šādi:
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T ir turpmākajā tabulā noteiktais koeficients,



s ir standartnovirze   
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n  ir testu skaits.
n
4
5
6
7
8
9
10

t
3,2
2,8
2,6
2,5
2,4
2,3
2,3

t/vn
1,6
1,25
1,06
0,94
0,85
0,77
0,73

6.1.2.7.
Kustības pretestības spēka aprēķināšana.

Kustības pretestības spēku F pie noteiktā ātruma V aprēķina šādi:
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kur:



MHP ir testa masa,


Mr
ir visu riteņu un to transportlīdzekļa daļu ekvivalenta inerces masa, kas rotē kopā ar riteņiem, kad samazina ātrumu uz ceļa.  Mr mēra vai  aprēķina, izmantojot attiecīgu metodi.
6.1.2.8.
Uz trases noteikto kustības pretestību koriģē attiecībā pret apkārtējās vides standartapstākļiem šādi:


F koriģētā = k · F izmērītā
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kur:


RR 
- rites pretestība pie ātruma V,


RAERO
- aerodinamiskā pretestība pie ātruma V,


RT
- ir pilna lietderīgā jauda = RR+RAERO,


KR
- rites pretestības temperatūras korekcijas koeficients, kuru uzskata par vienādu ar 3,6 x 10-3/(C,


t
- ir apkārtējā temperatūra (C uz testa ceļa,


t0
- ir apkārtējā atskaites temperatūra, kas = 20 (C,


dt
- ir gaisa blīvums testa apstākļos,


d0
- ir gaisa blīvums standartapstākļos,



(20 ((20 (C, 100 kPa) = 1,189 kg/m3.



Attiecību RR/RT un RAERO/RT nosaka transportlīdzekļa ražotājs, pamatojoties uz informāciju, kas parasti pieejama uzņēmumam.


Ja šādi lielumi nav pieejami, saskaņā ar ražotāja un attiecīgā tehniskā dienesta vienošanos var izmantot ar šādu formulu dotos skaitļus rites/kopējās pretestības attiecībai:
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MHP
-  ir testa masa,



un attiecībā uz katru ātrumu koeficienti a un b ir šādi:
V (km/h)
a
b

20
7,24 . 10-5
0,82

40
1,59 . 10-4
0,54

60
1,96 . 10-4
0,33

80
1,85 . 10-4
0,23

100
1,63 . 10-4
0,18

120
1,57 . 10-4
0,14

6.2.
Dinamometra iestatīšana


Šīs procedūras mērķis ir imitēt uz dinamometra pilnu lietderīgo jaudu attiecīgajā ātrumā.
6.2.1.

Mēraparāts un precizitāte


Mēraparātam jābūt tādam, kādu izmanto trasē.
6.2.2.

Testa procedūra
6.2.2.1.
Novieto transportlīdzekli pie dinamometra.
6.2.2.2.
Noregulē spiedienu dzenošo riteņu riepās (aukstās), kā nepieciešams šasijas dinamometrā.
6.2.2.3.
Noregulē šasijas dinamometra ekvivalento inerces masu atbilstoši 2. tabulai.
2. tabula

Testa masa

MHP

(kg)

Ekvivalentā inerce

I

(kg)


       MHP < 480

480 < MHP < 540

540 < MHP < 595

595 < MHP < 650

650 < MHP < 710

710 < MHP < 765

765 < MHP < 850

850 < MHP < 965

965 < MHP < 1,080

1,080 < MHP < 1,190

1,190 < MHP < 1,305

1,305 < MHP < 1,420

1,420 < MHP < 1,530

1,530 < MHP < 1,640

1,640 < MHP < 1,760

1,760 < MHP < 1,870

1,870 < MHP < 1,980

1,980 < MHP < 2,100

2,100 < MHP < 2,210

2,210 < MHP < 2,380

2,380 < MHP < 2,610

2,610 < MHP        

455


510


570


625


680


740


800


910


1,020


1,130


1,250


1,360


1,470


1,590


1,700


1,810


1,930


2,040


2,150


2,270


2,270


2,270



6.2.2.4.
Uzsilda transportlīdzekli un šasijas dinamometru līdz stabilai darbības temperatūrai, lai pielāgotu ceļa apstākļiem. 
6.2.2.5.
Veic darbības, kas norādītas šā pielikuma 6.1.2. punktā, izņemot 6.1.2.4. un 6.1.2.5. punktu, 6.1.2.7. punktā norādītajā formulā aizvietojot MHP ar I un Mr ar Mrm.
6.2.2.6.
Noregulē bremzes, lai reproducētu kustības koriģētās pretestības lietderīgās jaudas pusi (šā pielikuma 6.1.2.8. punkts) un lai ņemtu vērā atšķirību starp transportlīdzekļa masu uz ceļa un izmantojamo ekvivalento inerces testa masu (I).  To var veikt, aprēķinot vidējo koriģēto ātruma samazināšanas laiku no V2 līdz V1 uz ceļa un reproducējot šo pašu laiku uz dinamometra ar šādu attiecību:
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I
ir šasijas dinamometra spararata ekvivalentā inerces masa,


Mrm ir mehāniskā transportlīdzekļa dzenošo riteņu un to transportlīdzekļa daļu ekvivalenta inerces masa, kas rotē kopā ar riteņiem, kad samazina ātrumu uz ceļa.  Mrm mēra vai aprēķina, izmantojot attiecīgu metodi.
6.2.2.7.
Būtu jānosaka testa stenda patērētā jauda Pa, lai šo pašu pilno lietderīgo jaudu šim pašam transportlīdzeklim varētu reproducēt citās dienās vai uz tā paša tipa cita šasijas dinamometra.
8. pielikums
AR HIBRĪDELEKTRISKO PIEDZIŅU DARBINĀMU TRANSPORTLĪDZEKĻU  OGLEKĻA DIOKSĪDA EMISIJAS, DEGVIELAS PATĒRIŅA UN ELEKTROENERĢIJAS PATĒRIŅA MĒRĪŠANAS METODE
1.
Ievads
1.1.
Šajā pielikumā definēti īpaši noteikumi attiecībā uz elektriskā hibrīdtransportlīdzekļa (HEV) tipa apstiprinājumu, kā noteikts šo noteikumu 2.12.2. punktā.
1.2.
 Šo testu vispārējs princips ir, ka elektriskos hibrīdtransportlīdzekļus testē saskaņā ar principiem, ko piemēro tiem transportlīdzekļiem, ko darbina tikai iekšdedzes motors (6. pielikums), ja  vien minētie principi nav grozīti ar šo pielikumu.
1.3.
OVC transportlīdzekļus (atbilstoši šā pielikuma 2. punktā norādītajām kategorijām) testē atbilstoši nosacījumam A un nosacījumam B.

Gan A, gan B apstākļos iegūto testa rezultātu vidējo svērto lielumu norāda paziņojuma veidlapā, kas aprakstīta 4. pielikumā.
1.4.
Braukšanas cikli un pārnesumu pārslēgšanas punkti
1.4.1.
Transportlīdzekļiem ar manuālo transmisiju piemēro to braukšanas ciklu, kas aprakstīts transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 1. papildinājumā, tostarp norādītos pārnesumu pārslēgšanas punktus. 

1.4.2.
Transportlīdzekļiem, kam noteikts īpašs rīcības plāns pārnesumu pārslēgšanai, pārnesumu pārslēgšanas punktus, kas norādīti Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 1. papildinājumā, nepiemēro.  Šādiem transportlīdzekļiem piemēro braukšanas ciklu, kas minēts transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 2.3.3. punktā.  Attiecībā uz punktiem par pārnesumu pārslēgšanu ar šiem transportlīdzekļiem brauc saskaņā ar ražotāja instrukcijām, kā minēts sērijveida transportlīdzekļu vadītāja rokasgrāmatā un norādīts uz pārnesumu pārslēgšanas ierīces (vadītāja informācijai).
1.4.3.
Transportlīdzekļiem ar automātisko transmisiju piemēro braukšanas ciklu, kas minēts transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 2.3.3. punktā.
1.4.4.
Lai sagatavotu transportlīdzekli, atbilstoši šim pielikumam izmanto attiecīgā braukšanas cikla pirmās daļas cikla un/vai otrās daļas cikla kombināciju..
2.
ELEKTRISKO HIBRĪDTRANSPORTLĪDZEKĻU KATEGORIJAS
Transportlīdzekļa uzlāde
 Ar ārēju uzlādia)
(OVC)
Ar autonomu uzlādes sistēmub)
(NOVC)

Darbības režīma pārslēgšana
Bez 
Ar
Bez 
Ar


a) sauc arī par ārēji uzlādējamu transportlīdzekli, 

b) sauc arī par transportlīdzekli, kas nav ārēji uzlādējams.
3.
ĀRĒJI UZLĀDĒJAMS ELEKTRISKAIS HIBRĪDTRANSPORTLĪDZEKLIS (OVC HEV), KAM NAV PAREDZĒTA DARBĪBAS REŽĪMA PĀRSLĒGŠANA
3.1.
Veic divus testus saskaņā ar šādiem nosacījumiem:

Nosacījums A: testu veic ar pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci.

Nosacījums B: testu veic ar elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums).

Elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces uzlādes stāvokļa (SOC) profils dažādās I tipa testa stadijās ir norādīts 1. papildinājumā. 
3.2.
Nosacījums A
3.2.1.
Procedūru sāk ar elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādi, kā aprakstīts turpmāk 3.2.1.1. punktā.
3.2.1.1.
Elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlāde

Transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci izlādē braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.):

-
pie vienmērīga ātruma 50 km/h, līdz tiek iedarbināts HEV degvielas motors, 

-
vai, ja transportlīdzeklis nevar sasniegt vienmērīgu ātrumu 50 km/h bez degvielas motora iedarbināšanās, tad ātrumu samazina, līdz transportlīdzekli var darbināt ar mazāku vienmērīgu ātrumu, kādā degvielas motors nesāk darboties noteiktā laikā/pēc noteikta attāluma veikšanas (to precizē tehniskais dienests un ražotājs),

-
vai saskaņā ar ražotāja ieteikumu.

 Degvielas motoru aptur 10 sekunžu laikā no tā automātiskās palaišanas brīža.
3.2.2.
Transportlīdzekļa sagatavošana
3.2.2.1.
Lai sagatavotu transportlīdzekļus, ko darbina kompresijaizdedzes motori, izmanto piemērojamā braukšanas cikla otrās daļas ciklu, ievērojot pārnesumu pārslēgšanai piemērojamās prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.  Veic trīs secīgus ciklus. 
3.2.2.2.
Transportlīdzekļus, kuros uzstādīti dzirksteļaizdedzes motori, iepriekš sagatavo atbilstoši piemērojamā braukšanas cikla vienam pirmās daļas ciklam un diviem otrās daļas cikliem, ievērojot pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
3.2.2.3.
Pēc šīs iepriekšējās sagatavošanas un pirms testa transportlīdzekli novieto telpā, kur temperatūra tiek uzturēta relatīvi konstanta starp 293 un 303 K (20 °C un 30 °C).  Šo sagatavošanu veic vismaz sešas stundas un turpina, līdz motora eļļas un dzesēšanas šķidruma, ja tāds ir, temperatūra ir tāda pati kā telpas temperatūra ± 2 K un elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīce ir pilnībā uzlādēta, izmantojot turpmāk 3.2.2.4. punktā noteikto uzlādēšanas procedūru.  

3.2.2.4.
Temperatūras izlīdzināšanās fāzē elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīcei jābūt uzlādētai, ievērojot parastu diennakts uzlādēšanas procedūru, kā noteikts turpmāk 3.2.2.5. punktā.
3.2.2.5.
Parastas diennakts uzlādes piemērošana

Elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē atbilstoši šādai procedūrai.
3.2.2.5.1.
Parastas diennakts uzlādes procedūra

Uzlādēšanu veic:

a)
ar transportlīdzeklī iebūvētu lādētāju, ja tāds ir, vai

b)
ar ārēju lādētāju, ko ieteicis ražotājs, ievērojot parastai uzlādēšanai paredzēto uzlādēšanas modeli,

c)
no 20 (C līdz 30 (C  apkārtējā temperatūrā.

Šajā procedūrā nav iekļauti nekādi īpašas uzlādes tipi, ko var līdzīgi ierosināt automātiski vai manuāli, piemēram, uzlādes izlīdzināšana vai uzlāde tehniskās apkopes laikā.  Automobiļu ražotājam testa laikā jādeklarē, ka īpaša uzlādes procedūra nenotiek.
3.2.2.5.2.
Pilnīgas uzlādes līmenis

Pilnīgas uzlādes līmenis atbilst 12 stundu ilgam uzlādēšanas laikam, izņemot to, ja standartaprīkojumā redzams skaidrs norādījums vadītājam, ka elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīce vēl nav pilnībā uzlādēta.

Šādā gadījumā:
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3.2.3.
Testa procedūra
3.2.3.1.
Transportlīdzekli iedarbina, izmantojot  līdzekļus, kas vadītājam paredzēti lietošanai normālos apstākļos.  Pirmais cikls sākas motora palaišanas procedūras sākumā.
3.2.3.2.
Paraugu ņemšanu sāk (BS) pirms motora palaišanas vai vienlaicīgi ar to un pabeidz līdz ar ārpilsētas ciklu noslēdzošā brīvgaitas perioda beigām (otrā daļa, paraugu ņemšanas pabeigšana (ES)).
3.2.3.3.
Transportlīdzekli vada, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
3.2.3.4.
Izplūdes gāzes analizē saskaņā ar transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikumu.
3.2.3.5.
Reģistrē kopējā cikla testa rezultātus (CO2 un degvielas patēriņa) attiecībā uz nosacījumu A (attiecīgi m1 [g] un c1 [l]).
3.2.4.
30 minūšu laikā pēc cikla beigām elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.5. punktu.

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju e1 [Wh], ko iegūst no elektrotīkla.
3.2.5.
Elektroenerģijas patēriņš attiecībā uz nosacījumu A, ir e1 [Wh].
3.3.
Nosacījums B
3.3.1.
Transportlīdzekļa sagatavošana
3.3.1.1.
Transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci izlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.1.1. punktu.

Pēc ražotāja pieprasījuma transportlīdzekļa sagatavošanu saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.1. punktu vai 3.2.2.2. punktu veic pirms elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādes.
3.3.1.2.
Pirms šīs testēšanas transportlīdzekli novieto telpā, kur temperatūra tiek uzturēta relatīvi konstanta starp 293 un 303 K (20 °C un 30 °C).  Šo sagatavošanu veic vismaz sešas stundas un turpina, līdz motora eļļas un dzesēšanas šķidruma, ja tāds ir, temperatūra ir tāda, kā telpas temperatūra ± 2 K..
3.3.2.
Testa procedūra
3.3.2.1.
Transportlīdzekli iedarbina, izmantojot  līdzekļus, kas vadītājam paredzēti lietošanai normālos apstākļos. Pirmais cikls sākas motora palaišanas procedūras sākumā.
3.3.2.2.
Paraugu ņemšanu sāk (BS) pirms motora palaišanas vai vienlaicīgi ar to un pabeidz līdz ar ārpilsētas ciklu noslēdzošā brīvgaitas perioda beigām (otrā daļa, paraugu ņemšanas pabeigšana (ES)).
3.3.2.3.
Transportlīdzekli vada, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
3.3.2.4.
Izplūdes gāzes analizē saskaņā ar transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr.83 4. pielikumu.
3.3.2.5.
Reģistrē kopējā cikla  testa rezultātus(CO2 un degvielas patēriņa) attiecībā uz nosacījumu B (attiecīgi m2 [g] un c2 [l]).
3.3.3.
30 minūšu laikā pēc cikla beigām elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.5. punktu.

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju e2 [Wh], ko iegūst no elektrotīkla.
3.3.4.
Transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci izlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.1.1. punktu.
3.3.5.
30 minūšu laikā pēc izlādes elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.5. punktu.

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju e3 [Wh], ko iegūst no elektrotīkla.
3.3.6.
Elektroenerģijas patēriņš e4 [Wh] attiecībā uz nosacījumu B ir: e4 = e2 - e3
3.4.
Testa rezultāti
3.4.1.
CO2 lielumi atbilst M1 = m1/Dtest1 un M2 = m2/Dtest2 [g/km], ja Dtest1 un Dtest2 atbilst faktiski nobrauktajiem attālumiem testos, kas veikti saskaņā ar attiecīgi nosacījumu A (šā pielikuma 3.2. punktu) un nosacījumu B (šā pielikuma 3.3. punktu), un m1 un m2 noteikti šā pielikuma attiecīgi 3.2.3.5. un 3.3.2.5. punktā.
3.4.2.
CO2 svērtos lielumus aprēķina pēc šādas formulas:
m = (De·m1 + Dav·m2)/(De + Dav) ,

kur:


m
=
CO2 izmešu daudzums gramos uz kilometru,


 m1
=
CO2 izmešu daudzums gramos uz kilometru, izmantojot pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci,


 m2
=
CO2 izmešu daudzums gramos uz kilometru, izmantojot elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums),


De
=
transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums atbilstoši 9. pielikumā aprakstītajai procedūrai, kur ražotājam jānodrošina līdzekļi mērījumu veikšanai, kad transportlīdzeklis darbojas tikai ar elektrību, 


Dav
=
25 km (pieņemtais vidējais attālums, ko veic divu akumulatora uzlādes procesu starplaikā). 

3.4.3.
Degvielas patēriņa lielumi ir šādi:


C1 = 100·c1/Dtest1 un C2 = 100·c2/Dtest2 [l/100 km],

kur Dtest1 un Dtest2 atbilst faktiski nobrauktajiem attālumiem testos, kas veikti saskaņā ar attiecīgi nosacījumu A (šā pielikuma 3.2. punktu) un nosacījumu B (šā pielikuma 3.3. punktu), un c1 un c2 noteikti šā pielikuma attiecīgi 3.2.3.5. un 3.3.2.5. punktā.
3.4.4.
Degvielas patēriņa svērtos lielumus aprēķina ar šādu formulu:


C = (De·C1 + Dav·C2)/(De + Dav) ,

kur:


C
=
degvielas patēriņš l/100 km,


C1
=
degvielas patēriņš l/100 km, izmantojot pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci,


C2 = degvielas patēriņš l/100 km, izmantojot elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums),


De= transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums saskaņā ar 9. pielikumā aprakstīto procedūru, kur ražotājam jānodrošina līdzekļi mērījumu veikšanai, kad transportlīdzeklis darbojas tikai ar elektrību,


Dav=25 km (pieņemtais vidējais attālums starp diviem akumulatora uzlādes procesiem).
3.4.5.
Elektroenerģijas patēriņa lielumi ir:

E1 = e1/Dtest1 un E4 = e4/Dtest2 [Wh/km], kur Dtest1 un  Dtest2 atbilst faktiski nobrauktajiem attālumiem testos, kas veikti saskaņā ar attiecīgi nosacījumu A (šā pielikuma 3.2. punktu) un nosacījumu B (šā pielikuma 3.3. punktu) un e1un e4 noteikti šā pielikuma attiecīgi 3.2.5. un 3.3.7. punktā.
3.4.6.
Elektroenerģijas patēriņa svērtos lielumus aprēķina ar šādu formulu:
E = (De·E1 + Dav·E4) / (De + Dav) ,

kur:


E = elektroenerģijas patēriņš Wh/km,


E1 = elektroenerģijas patēriņš Wh/km, izmantojot pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci,


E4 = elektroenerģijas patēriņš Wh/km, izmantojot elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums),


De = transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums saskaņā ar 9. pielikumā aprakstīto procedūru, kur ražotājam jānodrošina līdzekļi mērījumu veikšanai, kad transportlīdzeklis darbojas tikai ar elektrību,


Dav 
=
25 km (pieņemtais vidējais attālums, ko veic divu akumulatora uzlādes procesu starplaikā). 

4.
ĀRĒJI UZLĀDĒJAMS ELEKTRISKAIS HIBRĪDTRANSPORTLĪDZEKLIS (OVC HEV), KAM PAREDZĒTA DARBĪBAS REŽĪMA PĀRSLĒGŠANA
4.1.
Veic divus testus saskaņā ar šādiem nosacījumiem.
4.1.1.
Nosacījums A: testu veic ar pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci.
4.1.2.
Nosacījums B: testu veic ar elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums).
4.1.3.
Darbības režīma pārslēgšanu veic, kā norādīts turpmākajā tabulā:
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*/ piemēram, sporta, ekonomiskajā, pilsētas un ārpilsētas režīmā;


**/ pārsvarā elektrisks režīms:


kombinētais režīms, kam, testējot atbilstoši nosacījumam A, var pierādīt vislielāko elektroenerģijas patēriņu no visiem izraudzītajiem kombinētajiem režīmiem un ko nosaka, pamatojoties uz transportlīdzekļa ražotāja sniegto informāciju un vienojoties ar tehnisko dienestu;


***/ pārsvarā degvielas motora režīms:


kombinētais režīms, kam, testējot atbilstoši nosacījumam B, var pierādīt vislielāko degvielas patēriņu no visiem izraudzītajiem kombinētajiem režīmiem un ko nosaka, pamatojoties uz transportlīdzekļa ražotāja sniegto informāciju un vienojoties ar tehnisko dienestu.
4.2.
Nosacījums A
4.2.1.
Ja transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums, kas mērīts atbilstoši šo noteikumu 9. pielikumam ir lielāks par 1 pilnu ciklu, pēc ražotāja pieprasījuma un vienošanās ar tehnisko dienestu var veikt elektroenerģijas mērījuma I tipa testu tikai elektriskajā režīmā.  Šajā gadījumā 4.4. punktā norādītie M1 un C1 lielumi ir vienādi ar 0.
4.2.2.
Procedūru sāk ar transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādi, kā aprakstīts turpmāk 4.2.2.1. punktā.
4.2.2.1.
Transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci izlādē braukšanas laikā, kad ieslēgts tikai elektriskais režīms, (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.) pie vienmērīga ātruma 70 % ± 5 % no transportlīdzekļa maksimālā ātruma tikai elektriskajā režīmā, ko nosaka saskaņā ar Noteikumos Nr. 68 definēto testa procedūru elektriskajiem transportlīdzekļiem.


Izlāde apstājas:

-
kad transportlīdzekli nevar darbināt 65 % apmērā no maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma vai

-
 kad iebūvētajā standartaprīkojumā redzams norādījums vadītājam apturēt transportlīdzekli, vai

-
 pēc 100 km attāluma veikšanas.


Ja transportlīdzeklim nav paredzēts tikai elektrisks režīms, elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādi var panākt braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.):

-
pie vienmērīga ātruma 50 km/h, līdz tiek iedarbināts HEV degvielas motors, 

-
vai, ja transportlīdzeklis nevar sasniegt vienmērīgu ātrumu 50 km/h bez degvielas motora iedarbināšanās, tad ātrumu samazina, līdz transportlīdzekli var darbināt ar mazāku vienmērīgo ātrumu, kādā degvielas motors nesāk darboties noteiktā laikā/pēc noteikta attāluma veikšanas (to precizē tehniskais dienests un ražotājs),

-
vai saskaņā ar ražotāja ieteikumu.

Degvielas motoru aptur 10 sekunžu laikā no tā automātiskās palaišanas brīža.
4.2.3.
Transportlīdzekļa sagatavošana
4.2.3.1.
Lai sagatavotu ar kompresijaizdedzes motoru darbināmus transportlīdzekļus, izmanto piemērojamā braukšanas cikla otrās daļas ciklu, ievērojot pārnesumu pārslēgšanai piemērojamās prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.  Ir jāveic trīs secīgi cikli. 

4.2.3.2.
Transportlīdzekļus, kuros uzstādīti dzirksteļaizdedzes motori, iepriekš sagatavo atbilstoši piemērojamā braukšanas cikla vienam pirmās daļas ciklam un diviem otrās daļas cikliem, ievērojot pārnesumu pārslēgšanai piemērojamās prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
4.2.3.3.
Pēc šīs iepriekšējās sagatavošanas un pirms testa transportlīdzekli novieto telpā, kur temperatūra tiek uzturēta relatīvi konstanta starp 293 un 303 K (20 °C un 30 °C).  Šo sagatavošanu veic vismaz sešas stundas un turpina, līdz motora eļļas un dzesēšanas šķidruma, ja tāds ir, temperatūra ir tāda, kā telpas temperatūra ± 2 K un elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīce ir pilnībā uzlādēta, izmantojot turpmāk 4.2.3.4. punktā noteikto uzlādēšanu.  

4.2.3.4.
Temperatūras izlīdzināšanās fāzē elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīcei jābūt uzlādētai, ievērojot parastu diennakts uzlādēšanas procedūru, kā noteikts šā pielikuma 3.2.2.5. punktā.
4.2.4.
Testa procedūra
4.2.4.1.
Transportlīdzekli iedarbina, izmantojot līdzekļus, kas vadītājam paredzēti lietošanai normālos apstākļos.  Pirmais cikls sākas transportlīdzekļa iedarbināšanas procedūras sākumā.
4.2.4.2.
Paraugu ņemšanu sāk (BS) pirms motora palaišanas vai vienlaicīgi ar to un pabeidz līdz ar ārpilsētas ciklu noslēdzošā brīvgaitas perioda beigām (otrā daļa, paraugu ņemšanas pabeigšana (ES)).
4.2.4.3.
Transportlīdzekli vada, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
4.2.4.4.
Izplūdes gāzes analizē saskaņā ar transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikumu.
4.2.4.5.
Reģistrē kopējā cikla  testa rezultātus (CO2 un degvielas patēriņa) attiecībā uz nosacījumu A (attiecīgi m1 [g] un c1 [l]).
4.2.5.
30 minūšu laikā pēc cikla beigām elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.5. punktu.

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju e1 [Wh], ko iegūst no elektrotīkla.
4.2.6.
Elektroenerģijas patēriņš attiecībā uz nosacījumu A ir e1 [Wh].
4.3.
Nosacījums B
4.3.1.
Transportlīdzekļa sagatavošana
4.3.1.1.
Transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci izlādē saskaņā ar šā pielikuma 4.2.2.1. punktu.

Pēc ražotāja pieprasījuma transportlīdzekļa sagatavošanu saskaņā ar šā pielikuma 4.2.3.1  punktu vai 4.2.3.2. punktu veic pirms elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādes.
4.3.1.2.
Pirms testēšanas transportlīdzekli novieto telpā, kur temperatūra tiek uzturēta relatīvi konstanta starp 293 un 303 K (20 un 30 °C).  Šo sagatavošanu veic vismaz sešas stundas un turpina, līdz motora eļļas un dzesēšanas šķidruma, ja tāds ir, temperatūra ir tāda, kā telpas temperatūra ± 2 K.
4.3.2.
Testa procedūra
4.3.2.1.
Transportlīdzekli iedarbina, izmantojot  līdzekļus, kas vadītājam paredzēti lietošanai normālos apstākļos.  Pirmais cikls sākas motora palaišanas procedūras sākumā.
4.3.2.2.
Paraugu ņemšanu sāk (BS) pirms motora palaišanas vai vienlaicīgi ar to un pabeidz līdz ar ārpilsētas ciklu noslēdzošā brīvgaitas perioda beigām (otrā daļa, paraugu ņemšanas pabeigšana (ES)).
4.3.2.3.
Transportlīdzekli vada, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
4.3.2.4.
Izplūdes gāzes analizē saskaņā ar transportlīdzekļa apstiprināšanas laikā spēkā esošo Noteikumu Nr. 83 4. pielikumu.
4.3.2.5.
Reģistrē kopējā cikla  testa rezultātus (CO2 un degvielas patēriņa) attiecībā uz nosacījumu B (attiecīgi m2  [g] un c2  [l]).
4.3.3.
30 minūšu laikā pēc cikla beigām elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.5. punktu.

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju e2 [Wh], ko iegūst no elektrotīkla.
4.3.4.
Transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci izlādē saskaņā ar šā pielikuma 4.2.2.1. punktu.
4.3.5.
30 minūšu laikā pēc izlādes elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci uzlādē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.5. punktu.

Ar elektroapgādes mēraparātu, kas novietots starp elektrotīkla kontaktligzdu un transportlīdzekļa lādētāju, mēra uzlādes enerģiju e3 [Wh], ko iegūst no elektrotīkla.
4.3.6.
Elektroenerģijas patēriņš e4 [Wh] attiecībā uz nosacījumu B ir: e4 = e2-e3
4.4.
Testa rezultāti
4.4.1.
CO2 lielumi atbilst:


M1 = m1/Dtest1 un M2 = m2/Dtest2 [g/km],

kur Dtest1 un Dtest2 atbilst faktiski nobrauktajiem attālumiem testos, kas veikti saskaņā ar attiecīgi nosacījumu A (šā pielikuma 4.2. punktu) un nosacījumu B (šā pielikuma 4.3. punktu), un m1 un m2 noteikti šā pielikuma attiecīgi 4.2.4.5 un 4.3.2.5. punktā.
4.4.2.
CO2 svērtos lielumus aprēķina ar šādu formulu:


M = (De·M1 + Dav·M2)/(De + Dav)

kur:

M = CO2 izmešu daudzums gramos uz kilometru,

M1 = CO2 izmešu daudzums gramos uz kilometru, izmantojot pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci,

M2 = CO2 izmešu daudzums gramos uz kilometru, izmantojot elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums),

De = transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums saskaņā ar 9. pielikumā aprakstīto procedūru, kur ražotājam jānodrošina līdzekļi mērījumu veikšanai, kad transportlīdzeklis darbojas tikai ar elektrību,

Dav = 25 km (pieņemtais vidējais attālums, ko veic divu akumulatora uzlādes procesu starplaikā).
4.4.3.
Degvielas patēriņa lielumi:


C1 = 100·c1/Dtest1 un C2 = 100·c2/Dtest2 [l/100 km]

kur Dtest1 un Dtest2 atbilst faktiski nobrauktajiem attālumiem testos, kas veikti saskaņā ar attiecīgi nosacījumu A (šā pielikuma 4.2. punktu) un nosacījumu B (šā pielikuma 4.3. punktu), un c1 un c2 noteikti šā pielikuma attiecīgi 4.2.4.5. un 4.3.2.5. punktā.
4.4.4.
Degvielas patēriņa svērtos lielumus aprēķina ar šādu formulu:


C = (De·C1 + Dav·C2)/(De + Dav)

kur:


C = degvielas patēriņš l/100 km,


C1 = degvielas patēriņš l/100 km, izmantojot pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci,


C2 = degvielas patēriņš l/100 km, izmantojot elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums),



De
=
transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums atbilstoši 9. pielikumā aprakstītajai procedūrai, kur ražotājam jānodrošina līdzekļi mērījumu veikšanai, kad transportlīdzeklis darbojas tikai ar elektrību, 


Dav = 25 km (pieņemtais vidējais attālums, ko veic divu akumulatora uzlādes procesu starplaikā).
4.4.5.
Elektroenerģijas patēriņa lielumi ir:


E1 = e1/Dtest1 un E4 = e4/Dtest2 [Wh/km],

kur Dtest1 un Dtest2 atbilst faktiski nobrauktajiem attālumiem testos, kas veikti saskaņā ar attiecīgi nosacījumu A (šā pielikuma 4.2. punktu) un nosacījumu B (šā pielikuma 4.3. punktu), un e1 un e4 noteikti šā pielikuma attiecīgi 4.2.6. un 4.3.6. punktā.
4.4.6.
Elektroenerģijas patēriņa svērtos lielumus aprēķina ar šādu formulu:


E = (De·E1 + Dav·E4)/(De + Dav)

kur:


E = elektroenerģijas patēriņš Wh/km,


E1 = elektroenerģijas patēriņš Wh/km, izmantojot pilnībā uzlādētu elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci,


E4 = elektroenerģijas patēriņš Wh/km, izmantojot elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīci minimālajā uzlādes stāvoklī (izlādes maksimums), 


De = transportlīdzekļa elektriskā režīmā veicamais attālums saskaņā ar 9. pielikumā aprakstīto procedūru, kur ražotājam jānodrošina līdzekļi mērījumu veikšanai, kad transportlīdzeklis darbojas tikai ar elektrību


Dav = 25 km (pieņemtais vidējais attālums, ko veic divu akumulatora uzlādes procesu starplaikā).
5.
ELEKTRISKAIS HIBRĪDTRANSPORTLĪDZEKLIS, KAS NAV ĀRĒJI UZLĀDĒJAMS (NOVC HEV) UN KAM NAV PAREDZĒTA DARBĪBAS REŽĪMA PĀRSLĒGŠANA
5.1.
Šādus transportlīdzekļus testē saskaņā ar 6. pielikumu, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
5.1.1.
Oglekļa dioksīda (CO2) emisiju un degvielas patēriņu nosaka atsevišķi minētā braukšanas cikla pirmajai daļai (pilsētas ciklam) un otrajai daļai (ārpilsētas ciklam).
5.2.
Iepriekšējas sagatavošanas laikā jāveic vismaz 2 secīgi pilni braukšanas cikli (viens pirmās daļas cikls un viens otrās daļas cikls) bez temperatūras izlīdzināšanas starpposma, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
5.3.
Testa rezultāti
5.3.1.
Šā testa rezultātus (degvielas patēriņu C [l/100 km] un CO2 emisiju M [g/km]) koriģē atbilstoši transportlīdzekļa akumulatora enerģijas bilances (Ebatt funkcijai. 


Koriģētajām vērtībām (C0 [l/100 km] un M0 [g/km]) jāatbilst nulles enerģijas bilancei ((Ebatt = 0), un tās aprēķina, izmantojot ražotāja noteikto korekcijas koeficientu, kā noteikts turpmāk.

Ja elektriska akumulatora vietā izmanto citas enerģijas uzkrāšanas sistēmas, (Ebatt ir (Estorage, elektroenerģijas uzkrāšanas ierīces enerģijas bilance.
5.3.1.1.
Elektroenerģijas bilanci Q [Ah], ko mēra, ievērojot šā pielikuma 2. papildinājumā minēto procedūru, izmanto kā transportlīdzekļa akumulatorā esošās enerģijas starpības mērījumu, salīdzinot cikla beigas un cikla sākumu.   Elektroenerģijas bilanci nosaka atsevišķi cikla pirmajai daļai un cikla otrajai daļai.
5.3.2.
Saskaņā ar turpmākajiem nosacījumiem ir atļauts kā testa rezultātus izmantot nekoriģētas mērījumu C un M vērtības:

1)
ja ražotājs var pierādīt, ka nav saistības starp enerģijas bilanci un degvielas patēriņu;

2)
ja (Ebatt vienmēr atbilst uzlādēta akumulatora vērtībai; 


3)
ja (Ebatt vienmēr atbilst izlādēta akumulatora vērtībai un (Ebatt ir 1 procenta robežās no patērētās degvielas enerģijas (patērētā degviela nozīmē kopējo degvielas patēriņu 1 cikla laikā).

Akumulatorā esošās enerģijas (Ebatt izmaiņas var aprēķināt, izmantojot elektroenerģijas bilanci Q šādi:
(Ebatt  =  (SOC(%) ·ETEbatt  (  0,0036·|(Ah|·Vbatt  =  0,0036·Q·Vbatt   (MJ),

kur ETEbatt [MJ] ir akumulatora kopējā enerģijas uzkrāšanas kapacitāte un Vbatt [V] ir akumulatora nominālais spriegums.
5.3.3.
 Ražotāja noteiktais degvielas patēriņa korekcijas koeficients (Kfuel).
5.3.3.1.
Degvielas patēriņa korekcijas koeficientu  (Kfuel) nosaka, pamatojoties uz ražotāja veiktu n mērījumu kopumu. Šajā mērījumu kopumā jābūt vismaz vienam mērījumam ar Qi < 0 un vismaz vienam mērījumam ar Qj > 0.

Ja braukšanas cikla laikā (pirmajā daļā vai otrajā daļā) pēdējo minēto nosacījumu nevar izpildīt, tad tehniskais dienests novērtē tās ekstrapolācijas statistisko nozīmi, kas nepieciešama degvielas patēriņa lieluma noteikšanai, ja (Ebatt = 0.
5.3.3.2.
Degvielas patēriņa korekcijas koeficientu (Kfuel) nosaka šādi: 
Kfuel = (n·(QiCi - (Qi·(Ci) / (n·(Qi2 – ((Qi)2)           (l/100 km/Ah) ,

kur:

Ci
-
degvielas patēriņš, kas izmērīts ražotāja veikta i testa laikā (l/100 km),

Qi
-
elektroenerģijas bilance, kas izmērīta ražotāja veikta i testa laikā (Ah),

n
-
datu skaits.

Degvielas patēriņa korekcijas koeficientu noapaļo līdz četriem zīmīgiem cipariem (piem., 0,xxxx vai xx.xx).  Degvielas patēriņa korekcijas koeficienta statistiskās nozīmes novērtējumu izdara tehniskais dienests.
5.3.3.3.
Atsevišķus degvielas patēriņa korekcijas koeficientus nosaka degvielas patēriņa lielumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas cikla laikā.
5.3.4.
Degvielas patēriņš, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle (C0).
5.3.4.1.
Degvielas patēriņu C0, ja (Ebatt = 0, nosaka ar šādu vienādojumu:
C0 = C – Kfuel·Q           (l/100 km) ,

kur:


C
- testa laikā izmērītais degvielas patēriņš (l/100 km),


Q- testa laikā izmērītā elektroenerģijas bilance (Ah).
5.3.4.2.
Degvielas patēriņu, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle, nosaka atsevišķi degvielas patēriņa lielumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas cikla laikā.
5.3.5.
 Ražotāja noteiktais CO2 – emisijas korekcijas koeficients (KCO2) 
5.3.5.1.
CO2 emisijas korekcijas koeficientu (KCO2) nosaka, pamatojoties uz ražotāja veiktu n mērījumu kopumu.   Šajā mērījumu kopumā jābūt vismaz vienam mērījumam ar Qi < 0 un vismaz vienam  mērījumam ar Qj > 0.

Ja braukšanas cikla laikā (pirmajā daļā vai otrajā daļā) pēdējo minēto nosacījumu nevar izpildīt, tad tehniskais dienests novērtē tās ekstrapolācijas nozīmi, kas nepieciešama CO2 emisijas daudzuma noteikšanai, ja (Ebatt = 0.
5.3.5.2.
CO2 emisijas korekcijas koeficientu (KCO2) nosaka šādi: 
KCO2 = (n·(QiMi - (Qi·(Mi) / (n·(Qi2 – ((Qi)2)
(g/km/Ah) ,

kur:


Mi
 - CO2 emisijas daudzums, kas izmērīts ražotāja veikta i testa laikā (g/km),


Qi
 -
elektroenerģijas bilance ražotāja veikta i testa laikā (Ah),


n
-
datu skaits.

CO2 emisijas korekcijas koeficientu noapaļo līdz četriem zīmīgiem cipariem (piem., 0,xxxx vai xx.xx).  CO2 emisijas korekcijas koeficienta statistiskās nozīmes novērtējumu izdara tehniskais dienests.
5.3.5.3.
Atsevišķus CO2 emisijas korekcijas koeficientus nosaka degvielas patēriņa lielumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas cikla laikā.
5.3.6.
CO2 emisijas daudzums, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle (M0)
5.3.6.1.
CO2 emisijas daudzumu M0, ja (Ebatt = 0, nosaka ar šādu vienādojumu:
M0 = M – KCO2·Q           (g/km) ,

kur:


C
- testa laikā izmērītais degvielas patēriņš (l/100 km),


Q- testa laikā izmērītā elektroenerģijas bilance (Ah).
5.3.6.2.
CO2 emisijas daudzumu, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle, nosaka atsevišķi CO2 emisijas daudzumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas laikā cikla.
6.
Elektriskais hibrīdtransportlīdzeklis, kas nav ārēji uzlādējams (NOVC HEV) un kam paredzēta darbības režīma pārslēgšana
6.1.
Šādus transportlīdzekļus testē kombinētajā režīmā saskaņā ar 6. pielikumu, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.  Ja iespējami vairāki kombinētie režīmi, testu veic tajā režīmā, kas iestatīts automātiski pēc aizdedzes atslēgas pagriešanas (normālā režīmā).
6.1.1.
Oglekļa dioksīda (CO2) emisiju un degvielas patēriņu nosaka atsevišķi minētā braukšanas cikla pirmajai daļai (pilsētas ciklam) un otrajai daļai (ārpilsētas ciklam).
6.2.
Veicot iepriekšēju sagatavošanu, jāveic vismaz 2 secīgi pilni braukšanas cikli (viens pirmās daļas cikls un viens otrās daļas cikls) bez temperatūras izlīdzināšanas starpposma, ievērojot noteikto braukšanas ciklu un pārnesumu pārslēgšanas prasības, kā noteikts šā pielikuma 1.4. punktā.
6.3.
Testa rezultāti
6.3.1.
Šā testa rezultātus (degvielas patēriņu C [l/100 km] un CO2 emisiju M [g/km]) koriģē atbilstoši transportlīdzekļa akumulatora enerģijas bilances (Ebatt funkcijai. 


Koriģētajām vērtībām (C0 [l/100 km] un M0 [g/km]) jāatbilst nulles enerģijas bilancei ((Ebatt = 0), un tās aprēķina, izmantojot ražotāja noteikto korekcijas koeficientu, kā noteikts turpmāk.

Ja elektriskā akumulatora vietā izmanto citas enerģijas uzkrāšanas sistēmas, (Ebatt ir (Estorage, elektroenerģijas uzkrāšanas ierīces enerģijas bilance.
6.3.1.1.
Elektroenerģijas bilanci Q [Ah], ko mēra, ievērojot šā pielikuma 2. papildinājumā minēto procedūru, izmanto kā transportlīdzekļa akumulatora enerģijas ietilpības starpības mērījumu, salīdzinot cikla beigas un cikla sākumu.  Elektroenerģijas bilanci nosaka atsevišķi pirmās daļas ciklam un otrās daļas ciklam.
6.3.2.
Saskaņā ar turpmākajiem nosacījumiem ir atļauts kā testa rezultātus izmantot nekoriģētas mērījumu C un M vērtības:

1)
ja ražotājs var pierādīt, ka nav saistības starp enerģijas bilanci un degvielas patēriņu;

2)
ja (Ebatt vienmēr atbilst uzlādēta akumulatora vērtībai; 


3)
ja (Ebatt vienmēr atbilst izlādēta akumulatora vērtībai un (Ebatt ir 1 procenta robežās no patērētās degvielas enerģijas ietilpības (patērētā degviela nozīmē kopējo degvielas patēriņu 1 cikla laikā).

Akumulatora enerģijas ietilpības (Ebatt izmaiņas aprēķina, izmantojot elektroenerģijas bilanci Q, šādi:
(Ebatt  = (SOC(%)·ETEbatt ( 0,0036·|(Ah|·Vbatt  =  0,0036·Q·Vbatt  (MJ) ,

kur ETEbatt [MJ] ir akumulatora kopējā enerģijas uzkrāšanas kapacitāte un Vbatt [V] ir akumulatora nominālais spriegums.
6.3.3.
Ražotāja noteiktais degvielas patēriņa korekcijas koeficients (Kfuel).
6.3.3.1.
Degvielas patēriņa korekcijas koeficientu  (Kfuel) nosaka, pamatojoties uz ražotāja veiktu n mērījumu kopumu.  Šajā mērījumu kopumā jābūt vismaz vienam mērījumam ar Qi < 0 un vismaz vienam mērījumam ar Qj > 0.

Ja braukšanas cikla laikā (pirmajā daļā vai otrajā daļā) pēdējo minēto nosacījumu nevar izpildīt, tad tehniskais dienests novērtē tās ekstrapolācijas statistisko nozīmi, kas nepieciešama degvielas patēriņa lieluma noteikšanai, ja (Ebatt = 0.
6.3.3.2.
Degvielas patēriņa korekcijas koeficientu (Kfuel) nosaka šādi: 
Kfuel = (n·(QiCi - (Qi·(Ci) / (n·(Qi2 – ((Qi)2)     (l/100 km/Ah) ,

kur


Ci
- degvielas patēriņš, kas izmērīts ražotāja veikta i testa laikā (l/100 km),


Qi
- elektroenerģijas bilance, kas izmērīta ražotāja veikta i testa laikā (Ah),


n
-
datu skaits.

Degvielas patēriņa korekcijas koeficientu līdz četriem zīmīgiem cipariem (piem., 0,xxxx vai xx.xx)  Degvielas patēriņa korekcijas koeficienta statistiskās nozīmes novērtējumu izdara tehniskais dienests.
6.3.3.3.
Atsevišķus degvielas patēriņa korekcijas koeficientus nosaka degvielas patēriņa lielumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas cikla laikā.
6.3.4.
Degvielas patēriņš, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle (C0) 
6.3.4.1.
Degvielas patēriņu C0, ja (Ebatt = 0, nosaka ar šādu vienādojumu:
C0 = C – Kfuel·Q           (l/100 km) ,

kur:


C
-
testa laikā izmērītais degvielas patēriņš (l/100 km),


Q-  testa laikā izmērītā elektroenerģijas bilance (Ah).
6.3.4.2.
Degvielas patēriņu, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle, nosaka atsevišķi degvielas patēriņa lielumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas cikla laikā.
6.3.5.
 Ražotāja noteiktais CO2 emisijas korekcijas koeficients (KCO2) 
6.3.5.1.
CO2 emisijas korekcijas koeficientu (KCO2) nosaka turpmāk izklāstītajā veidā, pamatojoties uz ražotāja veiktu n mērījumu kopumu.   Šajā mērījumu kopumā jābūt vismaz vienam mērījumam ar Qi < 0 un vismaz vienam mērījumam ar Qj > 0.

Ja braukšanas cikla laikā (pirmajā daļā vai otrajā daļā) pēdējo minēto nosacījumu nevar izpildīt, tad tehniskais dienests novērtē tās ekstrapolācijas statistisko nozīmi, kas nepieciešama CO2 emisijas daudzuma noteikšanai, ja (Ebatt = 0.
6.3.5.2.
CO2 emisijas korekcijas koeficientu (KCO2) nosaka šādi: 
KCO2 = (n·(QiMi - (Qi·(Mi) / (n·(Qi2 – ((Qi)2)
(g/km/Ah) ,

kur


Mi
- CO2 emisijas daudzums, kas izmērīts ražotāja veikta i testa laikā (g/km),


Qi
- elektroenerģijas bilance, kas izmērīta ražotāja veikta i testa laikā (Ah),


n
- datu skaits.

CO2 emisijas korekcijas koeficientu noapaļo līdz četriem zīmīgiem cipariem (piem., 0,xxxx vai xx.xx).  Degvielas patēriņa korekcijas koeficienta statistiskās nozīmes novērtējumu izdara tehniskais dienests.
6.3.5.3.
Atsevišķus CO2 emisijas korekcijas koeficientus nosaka degvielas patēriņa lielumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas laikā cikla.
6.3.6.
CO2 emisijas daudzums, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle (M0)
6.3.6.1.
CO2 emisijas daudzumu M0, ja (Ebatt = 0, nosaka ar šādu vienādojumu:
M0 = M – KCO2·Q           (g/km) ,

kur:


C
- testa laikā izmērītais degvielas patēriņš (l/100 km),


Q- testa laikā izmērītā elektroenerģijas bilance (Ah).
6.3.6.2.
CO2 emisijas daudzumu, ja akumulatora enerģijas bilance ir nulle, nosaka atsevišķi CO2 emisijas daudzumiem, kas izmērīti attiecīgi pirmās daļas cikla un otrās daļas laikā cikla.
8. pielikuma 1. papildinājums
OVC HEV  ELEKTROENERĢIJAS/ENERĢIJAS UZKRĀŠANAS IERĪCES UZLĀDES STĀVOKĻA PROFILS (SOC). 

OVC-HEV SOC profils, ievērojot nosacījumus A un B, ir šāds. 

Nosacījums A: 
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(1)
elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces sākotnējais uzlādes stāvoklis;
(2)
izlāde saskaņā ar šā pielikuma 3.2.1. vai 4.2.2. punktu;
(3)
transportlīdzekļa sagatavošana saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.1./3.2.2.2. vai 4.2.3.1./4.2.3.2. punktu;
(4)
uzlāde temperatūras izlīdzināšanās fāzē saskaņā ar šā pielikuma 3.2.2.3. un 3.2.2.4. vai 4.2.3.3. un 4.2.3.4. punktu;
(5)
tests saskaņā ar šā pielikuma 3.2.3. vai 4.2.4. punktu;
(6)
uzlāde saskaņā ar šā pielikuma 3.2.4. vai 4.2.5. punktu.
Nosacījums B: 
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(1)
sākotnējais uzlādes stāvoklis;
(2)
transportlīdzekļa sagatavošana saskaņā ar šā pielikuma  3.3.1.1. vai 4.3.1.1. punktu (pēc izvēles);
(3)
izlāde saskaņā ar šā pielikuma 3.3.1.1. vai 4.3.1.1. punktu;
(4)
temperatūras izlīdzināšanās saskaņā ar šā pielikuma 3.3.1.2. vai 4.3.1.2. punktu;
(5)
tests saskaņā ar šā pielikuma 3.3.2. vai 4.3.2. punktu;
(6)
uzlādēšana saskaņā ar šā pielikuma 3.3.3. vai 4.3.3. punktu;
(7)
izlādēšana saskaņā ar šā pielikuma 3.3.4. vai 4.3.4. punktu;
(8)
uzlādēšana saskaņā ar šā pielikuma 3.3.5. vai 4.3.5. punktu.
8. pielikuma 2. papildinājums
 NOVC HEV AKUMULATORA ELEKTROENERĢIJAS BILANCES MĒRĪŠANAS METODE
1.
Ievads
1.1.
Šā papildinājuma mērķis ir definēt elektriskā hibrīdtransportlīdzekļa ar autonomu uzlādes sistēmu (NOVC HEV) elektroenerģijas bilances mērīšanas metodi un nepieciešamo aprīkojumu.  Elektroenerģijas bilances mērīšana ir vajadzīga, lai koriģētu izmērītā degvielas patēriņa un CO2 emisijas lielumu saistībā ar akumulatora enerģijas ietilpības izmaiņām testa laikā, izmantojot šā pielikuma 5. un 6. punktā noteiktās metodes.
1.2.
Šajā pielikumā aprakstīto metodi ražotājs izmanto mērījumiem, ko veic, lai noteiktu korekcijas koeficientus Kfuel un KCO2, kā noteikts šā pielikuma 5.3.3.2., 5.3.5.2., 6.3.3.2. un 6.3.5.2. punktā.

Tehniskais dienests pārbauda, vai šie mērījumi ir veikti saskaņā ar šajā pielikumā aprakstīto procedūru.
1.3.
Šajā pielikumā aprakstīto metodi tehniskais dienests izmanto elektroenerģijas bilances Q mērīšanai, kā noteikts šā pielikuma 5.3.4.1., 5.3.6.1., 6.3.4.1. un 6.3.6.1. punktā.
2.
Mēraparāts un aprīkojums
2.1.
Šā pielikuma 5. un 6. punktā aprakstīto testu laikā akumulatora strāvu mēra, izmantojot spaiļu tipa vai slēgta tipa strāvas devēju. Strāvas devēja (t.i., strāvas devēja bez datu komplektēšanas iekārtas) minimālajai precizitātei jābūt 0,5 procentiem no izmērītā lieluma vai arī 0,1 procentam no skalai atbilstošā maksimālā lieluma.

Šajā testā neizmanto pamatiekārtu izstrādājumu  diagnostiskās testēšanas ierīces. 

2.1.1.
Strāvas devēju pievieno vienam no vadiem, kas tieši savienots ar akumulatoru.  Lai viegli varētu ar ārēju mēriekārtu izmērīt akumulatora strāvu, vēlams, lai ražotāji transportlīdzeklī nodrošinātu piemērotus, drošus un pieejamus savienojuma punktus.  Ja tas nav iespējams, ražotāja pienākums ir palīdzēt tehniskajam dienestam, nodrošinot līdzekļus strāvas devēja pievienošanai ar akumulatoru savienotajiem vadiem iepriekš aprakstītajā veidā.
2.1.2.
Mērījumus no strāvas devēja nolasa ar ne mazāk kā 5 Hz frekvenci. Izmērītās strāvas datus apvieno par laika periodu, tādējādi iegūstot Q lielumu, kas izteikts ampērstundās (Ah). 

2.1.3.
Temperatūras datus devēja atrašanās vietā mēra un nolasa  ar to pašu frekvenci kā strāvai, tā lai šo lielumu var lietot, lai kompensētu strāvas devēju novirzi un attiecīgā gadījumā – tā sprieguma devēja novirzi, kuru lieto strāvas devēja izejas datu konvertēšanai.
2.2.
Tehniskajam dienestam iesniedz tā aprīkojuma sarakstu (ražotājs, modeļa Nr., sērijas Nr.), ko ražotājs izmanto korekcijas koeficientu Kfuel un KCO2 noteikšanai (kā noteikts šā pielikuma 5.3.3.2., 5.3.5.2., 6.3.3.2. un 6.3.5.2. punktā) un instrumentu pēdējās kalibrēšanas datumus (attiecīgos gadījumos). 

3.
Mērījumu procedūra
3.1.
Akumulatora strāvas mērījumus uzsāk vienlaicīgi ar testa sākumu un pabeidz tūlīt pēc tam, kad transportlīdzeklis ir nobraucis pilnu braukšanas ciklu. 
3.2. Reģistrē atsevišķus izmērītos Q lielumus cikla pirmajai daļai un otrajai daļai.
9. pielikums
TIKAI AR ELEKTRISKO PIEDZIŅU VAI AR HIBRĪDELEKTRISKO PIEDZIŅU DARBINĀMU TRANSPORTLĪDZEKĻU ELEKTRISKĀ REŽĪMĀ VEICAMĀ ATTĀLUMA MĒRĪŠANAS METODE
1.
ELEKTRISKĀ REŽĪMĀ VEICAMĀ ATTĀLUMA MĒRĪŠANA 

Turpmāk aprakstītā metode ļauj mērīt tikai ar elektrisku piedziņu darbināmu transportlīdzekļu vai ar hibrīdelektrisko piedziņu darbināmu ārēji uzlādējamu transportlīdzekļu (OVC-HEV, kā noteikts 8. pielikuma 2. punktā) elektriskā režīmā veicamo attālumu km. 
2.
PARAMETRI, VIENĪBAS UN MĒRĪJUMU PRECIZITĀTE

Parametriem, vienībām un mērījumu precizitātei jābūt šādiem:

Parametri, vienības un mērījumu precizitāte
Parametrs
Vienība
Precizitāte
Izšķirtspēja

Laiks
s
± 0,1 s
0,1 s

Attālums
 m
0,1 procenti
1 m

Temperatūra
(C 
 ± 1(C
1(C

Ātrums
km/h
± 1 procents
0,2 km/h

Masa
kg kg 
0,5 procenti
1 kg

3.
TESTA NOSACĪJUMI
3.1.
Transportlīdzekļa stāvoklis
3.1.1.
Transportlīdzekļa riepām jābūt piepūstām līdz spiedienam, ko noteicis transportlīdzekļa ražotājs, riepām esot apkārtējās vides temperatūrā.
3.1.2.
To eļļu viskozitātei, kas paredzētas mehāniski kustīgajām daļām, jāatbilst transportlīdzekļa ražotāja noteiktajai specifikācijai
3.1.3.
Apgaismojumam un gaismas signālierīcēm un palīgierīcēm jābūt izslēgtām, izņemot tās, kas nepieciešamas testēšanai un transportlīdzekļa parastai darbībai dienas laikā.
3.1.4.
Visām enerģijas uzkrāšanas sistēmām, kas nav paredzētas vilces nodrošināšanai (elektriskām, hidrauliskām, pneimatiskām u.c.), jābūt uzlādētām līdz maksimāli pieļaujamam līmenim, ko noteicis ražotājs
3.1.5.
Ja akumulatorus darbina temperatūrā, kas ir lielāka par apkārtējās vides temperatūru, operators ievēro automobiļu ražotāja ieteikto procedūru, lai uzturētu akumulatora temperatūru normālā darbības diapazonā.

Ražotāja pārstāvim jāspēj apliecināt, ka akumulatora termālā vadības sistēma nav ne bojāta, ne ar samazinātu kapacitāti.
3.1.6.
Ar transportlīdzekli pirms testa jānobrauc vismaz 300 km septiņu dienu laikā ar tiem akumulatoriem, kas uzstādāmi testa transportlīdzeklim. 

3.2.
Klimatiskie apstākļi

Ja testu veic ārā, apkārtējai temperatūrai jābūt no 5 (C līdz 32 (C 

Testu telpās veic 20 (C līdz 30 (C temperatūrā. 

4.
DARBĪBAS REŽĪMI

Testa metode ietver šādus posmus:

a) akumulatora sākotnēja uzlāde,

b) cikla piemērošana un elektriskā režīmā veicamā attāluma mērīšana.

Ja starp šiem posmiem transportlīdzeklis ir jāpārvieto, to aizstumj uz nākamā testa laukumu (bez reģenerējošas uzlādēšanas).
4.1.
Akumulatora sākotnēja uzlāde

Akumulatora sākotnējā uzlādēšanā ietilpst šādas procedūras.

Piezīme.
Akumulatora sākotnējā uzlāde attiecas uz akumulatora pirmo uzlādi, transportlīdzekli reģistrējot. Ja secīgi veic vairākus kombinētus testus vai mērījumus, pirmajai uzlādei jābūt akumulatora sākotnējai uzlādei un nākošā uzlāde jāveic atbilstoši parastai diennakts uzlādes procedūrai.”
4.1.1.
Akumulatora izlāde
4.1.1.1.
Transportlīdzekļiem, ko darbina tikai ar elektrību
4.1.1.1.1.
Procedūru sāk ar transportlīdzekļa akumulatora izlādi braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.)  pie vienmērīga ātruma 70 procenti ± 5 procenti no transportlīdzekļa maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma.
4.1.1.1.2.
Izlāde apstājas:

a) kad transportlīdzekli nevar ekspluatēt 65 procentu apmērā no maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma vai

b) kad norādījumu apturēt transportlīdzekli vadītājam dod iebūvētais standartaprīkojums, vai

c) pēc 100 km attāluma veikšanas.
4.1.1.2.
Ārēji uzlādējamam elektriskajam hibrīdtransportlīdzeklim (OVC HEV) bez  darbības režīma pārslēgšanas, kā noteikts 8. pielikumā
4.1.1.2.1.
Ražotājs nodrošina līdzekļus mērījumu veikšanai iedarbinātam transportlīdzeklim, kas darbojas tikai ar elektrību.
4.1.1.2.2.
Procedūru sāk ar elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādi braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.):

-
pie vienmērīga ātruma 50 km/h, līdz tiek iedarbināts HEV degvielas motors, 

-
vai, ja transportlīdzeklis nevar sasniegt vienmērīgu ātrumu 50 km/h bez degvielas motora iedarbināšanās, tad ātrumu samazina, līdz transportlīdzekli var darbināt ar mazāku vienmērīgo ātrumu, kādā degvielas motors nesāk darboties noteiktā laikā/pēc noteikta attāluma veikšanas (to precizē tehniskais dienests un ražotājs),

-
vai saskaņā ar ražotāja ieteikumu.

Degvielas motoru aptur 10 sekunžu laikā no tā automātiskās palaišanas brīža.
4.1.1.3.
Ārēji uzlādējamam elektriskajam hibrīdtransportlīdzeklim (OVC HEV) ar darbības režīma pārslēgšanu, kā noteikts 8. pielikumā
4.1.1.3.1.
Ja transportlīdzeklis nav darbināms tikai elektriskajā režīmā, ražotājs nodrošina līdzekļus mērījumu veikšanai iedarbinātam transportlīdzeklim, kas darbojas tikai ar elektrību.
4.1.1.3.2.
Procedūru sāk ar transportlīdzekļa elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādi braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.)  pie vienmērīga ātruma 70 procenti ± 5 procenti no transportlīdzekļa maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma.
4.1.1.3.3.
Izlāde apstājas:

-
kad transportlīdzekli nevar ekspluatēt 65 procentu apmērā no maksimālā trīsdesmit minūšu ātruma  vai

-
 kad norādījumu apturēt transportlīdzekli vadītājam dod iebūvētais standartaprīkojums, vai

-
pēc 100 km attāluma veikšanas.
4.1.1.3.4.
Ja transportlīdzeklis nav aprīkots tā, ka to var darbināt tikai elektriskā režīmā, elektroenerģijas/enerģijas uzkrāšanas ierīces izlādi nodrošina braukšanas laikā (uz testa trases, uz šasijas dinamometra u.c.): 


-
pie vienmērīga ātruma 50 km/h, līdz tiek iedarbināts HEV degvielas motors, vai

-
 vai, ja transportlīdzeklis nevar sasniegt vienmērīgu ātrumu 50 km/h bez degvielas motora iedarbināšanās, tad ātrumu samazina, līdz transportlīdzekli var darbināt ar mazāku vienmērīgo ātrumu, kādā degvielas motors nesāk darboties noteiktā laikā/pēc noteikta attāluma veikšanas (to precizē tehniskais dienests un ražotājs),

-
vai saskaņā ar ražotāja ieteikumu.

 Degvielas motoru aptur 10 sekunžu laikā no tā automātiskās palaišanas brīža.
4.1.2.
Parastas diennakts uzlādes piemērošana

Transportlīdzekļiem, ko darbina tikai ar elektrību,  akumulatoru uzlādē atbilstoši parastai diennakts uzlādes procedūrai, kas nepārsniedz 12 stundas, kā noteikts 7. pielikuma 2.4.1.2. punktā. 


 OVC HEV akumulatoru uzlādē atbilstoši parastai diennakts uzlādes procedūrai,  kā noteikts 8. pielikuma 3.2.2.5. punktā. 

4.2.
Cikla piemērošana un elektriskā režīmā veicamā attāluma mērīšana
4.2.1.
Transportlīdzekļiem, ko darbina tikai ar elektrību 
4.2.1.1.
Testu tādā secībā, kā noteikts 7. pielikuma 11. punktā, veic uz šasijas dinamometra, pielāgojot tā, kā aprakstīts 7. pielikuma 1. papildinājumā, līdz sasniegtas testa beigas.
4.2.1.2.
Testa beigas ir sasniegtas, kad transportlīdzeklis nespēj sasniegt mērķa līknes ātrumu līdz 50 km/ h vai kad norādījumu apturēt transportlīdzekli vadītājam dod iebūvētais standartaprīkojums.

Tad transportlīdzekļa kustības ātrumu samazina līdz 5 km/h, atlaižot akseleratora pedāli un nepieskaroties bremžu pedālim, un pēc tam transportlīdzekli aptur bremzējot.
4.2.1.3.
Ja ātrums ir lielāks par 50 km/h, kad transportlīdzeklis nesasniedz nepieciešamo testa cikla paātrinājumu vai ātrumu, akseleratora pedālim jāpaliek pilnīgi nospiestam, līdz ātrums no jauna atbilst atskaites līknei.
4.2.1.4.
Lai ievērotu cilvēku vajadzības, starp testa secīgajām daļām ir atļauti ne vairāk kā trīs pārtraukumi, kuru kopējais ilgums nav lielāks par 15 minūtēm. 

4.2.1.5.
Testa beigās iegūtais izmērītais De rezultāts, kas atbilst nobrauktajam attālumam, ir elektriskā transportlīdzekļa elektriskajā režīmā veicamais attālums km. To noapaļo uz tuvāko veselo skaitli.
4.2.2.
Elektriskajiem hibrīdtransportlīdzekļiem
4.2.2.1.
Piemērojamās secīgās testa daļas un ar tām saistīto ātrumu pārslēgšanu, kā noteikts 8. pielikuma 1.4. punktā, veic uz šasijas dinamometra, pielāgojot tā, kā aprakstīts Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 2. un 3. papildinājumā, līdz sasniegtas testa beigas.
4.2.2.2.
Testa beigas ir sasniegtas, kad transportlīdzeklis nespēj sasniegt mērķa līknes ātrumu līdz 50 km/ h vai kad norādījumu apturēt transportlīdzekli vadītājam dod iebūvētais standartaprīkojums, vai kad iedarbinās degvielas motors. Tad transportlīdzekļa kustības ātrumu samazina līdz 5 km/h, atlaižot akseleratora pedāli un nepieskaroties bremžu pedālim, un pēc tam transportlīdzekli aptur bremzējot. 

4.2.2.3.
Ja ātrums ir lielāks par 50 km/h, kad transportlīdzeklis nesasniedz nepieciešamo testa cikla paātrinājumu vai ātrumu, akseleratora pedālim jāpaliek pilnīgi nospiestam, līdz ātrums no jauna atbilst atskaites līknei. 

4.2.2.4.
Lai ievērotu cilvēku vajadzības, starp secīgajām testa daļām ir atļauti ne vairāk kā trīs pārtraukumi, kuru kopējais ilgums nav lielāks par 15 minūtēm.. 

4.2.2.5.
 Testa beigās iegūtais izmērītais De rezultāts, kas atbilst nobrauktajam attālumam, ir elektriskā transportlīdzekļa elektriskajā režīmā veicamais attālums km. To noapaļo uz tuvāko veselo skaitli.
10. pielikums
 AR PERIODISKI REĢENERĒJOŠU SISTĒMU APRĪKOTA TRANSPORTLĪDZEKĻA EMISIJAS TESTA PROCEDŪRA
1.
Ievads
1.1.
Šajā pielikumā definēti īpaši noteikumi attiecībā uz to transportlīdzekļu tipa apstiprinājumu, kas aprīkoti ar periodiski reģenerējošu sistēmu, kā noteikts šo noteikumu 2.16. punktā.
2.
DARBĪBAS JOMA UN APSTIPRINĀJUMA PAGARINĀŠANA
2.1.
Ar periodiski reģenerējošu sistēmu aprīkotu transportlīdzekļu saimju grupas

Šo procedūru piemēro transportlīdzekļiem, kas aprīkoti ar periodiski reģenerējošu sistēmu, kā noteikts šo noteikumu 2.16. punktā. Attiecībā uz šo pielikumu var veidot transportlīdzekļu saimju grupas. Attiecīgi, tādus ar reģenerējošām sistēmām aprīkotu transportlīdzekļu tipus, kuru turpmāk aprakstītie parametri ir identiski vai arī noteikto pielaižu robežās, var uzskatīt par piederīgiem vienai transportlīdzekļu saimei attiecībā uz mērījumiem, kuri attiecas uz periodiski reģenerējošām sistēmām.
2.1.1.
Identiskie parametri:

Motors:

a)
cilindru skaits,

b)
motora darba tilpums (± 15 %), 

c)
vārstu skaits,

d)
degvielas sistēma,

e)
degšanas process (divtaktu, četrtaktu, rotācijas).

Periodiski reģenerējoša sistēma (t.i., katalītiskais neitralizators, daļiņu filtrs):

a)
uzbūve (t.i., korpusa tips, dārgmetāla tips, substrāta tips, elementu blīvums),

b)
tips un darbības princips,

c)
dozēšanas un piedevu sistēma,

d)
tilpums (± 10 procenti),

e)
novietojums ( ± 50 °C temperatūrā, ja ātrums ir 120 km/h, vai ±5 procenti no maksimālās temperatūras/spiediena).
2.2.
Transportlīdzekļu tipi ar dažādu atskaites masu
Koeficientu Ki, kas iegūts šajā pielikumā aprakstītajās procedūrās, kuras attiecas uz to transportlīdzekļu tipa apstiprinājumu, kuri aprīkoti ar periodiski reģenerējošu sistēmu, kā noteikts šo noteikumu 2.16. punktā, var attiecināt uz citiem transportlīdzekļiem, kas ir saimē, kurā atskaites masa ir divu augstāku ekvivalentu inerces klašu robežās vai zemākā inerces klasē.
2.3.
Tā vietā, lai veiktu testa procedūras, kas noteiktas nākošajā nodaļā, var izmantot fiksētu Ki vērtību 1,05, ja tehniskais dienests neredz iemeslu šīs vērtības attiecināšanai uz citu tipu.
3.
TESTA PROCEDŪRA

Transportlīdzekli var aprīkot ar slēdzi, ar ko var novērst reģenerācijas procesu vai ļaut tam notikt, ja tas neietekmē standarta motora kalibrāciju. Šāda pārslēgšana ir atļauta tikai, lai novērstu reģenerāciju reģenerācijas sistēmas uzlādēšanas laikā un iepriekšējās sagatavošanas ciklu laikā.  Tomēr to nedrīkst izmantot, kad reģenerācijas fāzes laikā veic emisijas mērījumus; emisijas testu labāk veikt ar oriģinālaprīkojuma ražotāja (OEM)  kontroles ierīci.
3.1.
Oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa mērījumi tādu divu ciklu starplaikā, kuros notiek reģenerācijas fāzes
3.1.1.
Oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa daudzuma vidējo rādītāju, kas konstatēts reģenerācijas fāžu starplaikā un reģenerācijas ierīces uzlādēšanas laikā, nosaka, izmantojot vairāku aptuveni vienādu lielumu (ja vairāk par 2) vidējo aritmētisko, kas iegūts I tipa darbības ciklos vai līdzvērtīgos motora ciklos, kas veikti uz testa stenda.  Kā alternatīvu šai procedūrai ražotājs var sniegt datus, lai parādītu, ka oglekļa dioksīda emisija un degvielas patēriņš reģenerācijas fāžu starplaikā saglabājas konstants + 4 % robežās.  Šajā gadījumā var izmantot oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa daudzumu, kas izmērīti I tipa testa laikā. Citos gadījumos jāizdara emisijas mērījumi vismaz diviem I tipa darbības cikliem vai līdzvērtīgiem motora cikliem, kas veikti uz testa stenda: viens mērījums – tūlīt pēc reģenerācijas (pirms jaunas uzlādēšanas) un otrs – iespējami tuvu reģenerācijas fāzes sākumam. Visus emisijas mērījumus un aprēķinus veic saskaņā ar 6. pielikumu.
3.1.2.
Uzlādēšanas procesu un Ki noteikšanu veic I tipa darbības cikla laikā uz šasijas dinamometra vai testa stenda, izmantojot līdzvērtīgu testa ciklu.  Šādi cikli var notikt nepārtraukti (t.i., nav vajadzības izslēgt motoru starp cikliem). Pēc jebkura pabeigtu ciklu skaita transportlīdzekli var nobraukt no šasijas dinamometra un testu turpināt vēlāk.
3.1.3.
Ciklu skaitu (D) tādu divu ciklu starplaikā, kuros notiek reģenerācijas fāzes, to ciklu skaitu, kuros veikti emisijas mērījumi (n), un katru emisijas mērījumu (M’sij) norāda protokolā atbilstoši 1. pielikuma 4.1.11.2.1.10.1. līdz 4.1.11.2.1.10.4. vai 4.1.11.2.5.4.1. līdz 4.1.11.2.5.4.4. punktiem 
3.2.
Oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa mērījumi reģenerācijas laikā
3.2.1.
Transportlīdzekļa sagatavošanu reģenerācijas fāzes emisijas testam, ja tāda vajadzīga, var pabeigt, izmantojot sagatavošanas ciklus atbilstoši Noteikumu Nr. 83 4. pielikuma 5.3. punktam vai līdzvērtīgus motora cikla testus uz testa stenda atkarībā no atbilstoši 3.1.2. punktam izvēlētās uzlādēšanas procedūras.
3.2.2.
Pirms pirmā derīgā emisijas testa veikšanas jāievēro 6. pielikuma nosacījumi attiecībā uz testu un transportlīdzekli.. 

3.2.3.
Reģenerācija nedrīkst rasties transportlīdzekļa sagatavošanas laikā. To var panākt ar vienu no šādām metodēm:
3.2.3.1.
iepriekšējas sagatavošanas ciklu laikā var uzstādīt reģenerācijas sistēmas maketu,
3.2.3.2.
 jebkuru citu metodi, par ko vienojas ražotājs un tipa apstiprinātājiestāde.
3.2.4. A cold-start exhaust emission test including a regeneration process shall be performed according to the Type I operating cycle, or equivalent engine test bench cycle. 

3.2.5. Aukstās palaides izplūdes gāzu emisijas testu, tostarp reģenerācijas procesa laikā, veic atbilstoši I tipa darbības ciklam vai līdzvērtīgam motora cikla testam uz testa stenda.
3.2.6.  Ja emisijas testus uz testa stenda veic tādu divu ciklu starplaikā, kuros notiek reģenerācijas fāzes, emisijas testu, ko veic arī reģenerācijas procesa laikā, veic arī uz testa stenda.
3.2.5.
Ja reģenerācijas procesā nepieciešams vairāk nekā viens darbības cikls, tūlīt jāveic secīgs(-)i testa cikls(-i), neizslēdzot motoru, līdz panākta pilnīga reģenerācija (pabeigts katrs cikls). Testa iekārtošanai nepieciešamajam laika periodam jābūt iespējami īsam (piemēram, jo īpaši daļiņu filtra maiņas gadījumā).  Šajā periodā motoram jābūt izslēgtam.
3.2.6.
Oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa daudzumus (Mri) reģenerācijas laikā aprēķina saskaņā ar 6. pielikumu. Par visu reģenerācijas periodu jāreģistrē izmērītais darbības ciklu skaits (d). 

3.3.
Kopējās oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa daudzuma  aprēķins
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kur attiecībā uz katru aplūkoto oglekļa dioksīda emisiju un degvielas patēriņa daudzumu:  

M’sij
=
CO2 izmešu daudzums g/km un degvielas patēriņš  l/100 km darbības cikla vienas daļas (i) laikā  (vai līdzvērtīgā motora ciklā uz testa stenda) bez  reģenerācijas, 

M’rij
=
CO2 izmešu daudzums g/km  un degvielas patēriņš  l/100 km darbības cikla vienas daļas (i) laikā  (vai līdzvērtīgā motora ciklā uz testa stenda) reģenerācijas laikā  ( ja n>1, I tipa I testu veic aukstās palaišanas apstākļos, bet secīgos ciklus – darbinot aizdedzi),

Msi
=
vidējais CO2 izmešu daudzums g/km un degvielas patēriņš l/100 km darbības cikla vienas daļas (i) laikā bez  reģenerācijas,

Mri

=
vidējais CO2 izmešu daudzums g/km un degvielas patēriņš l/100 km darbības cikla vienas daļas (i) laikā  reģenerācijas laikā,

Mpi
=
vidējais CO2 izmešu daudzums g/km  un degvielas patēriņš  l/100 km, 

N
=
testējamo punktu skaits, kuros veic emisijas mērījumus (I tipa darbības cikla vai līdzvērtīgā motora ciklā uz testa stenda ) divu ciklu starplaikā, kad  notiek reģenerācijas fāzes; ( 2,


d 
=
reģenerācijai nepieciešamo darbības ciklu skaits,

D
=
darbības ciklu  skaits divu ciklu starplaikā, kur  notiek reģenerācijas fāzes.

Mērījuma parametru parauga ilustrācijai sk. 10. pielikuma 1. attēlu.
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10. pielikuma 1. attēls. Izmērītie oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa rādītāji testa laikā un divu ciklu starplaikā, kuros notiek reģenerācija (shematisks piemērs; emisija “D” laikā var palielināties vai samazināties).
3.4.
Reģenerācijas koeficienta K aprēķins attiecībā uz  katru oglekļa dioksīda emisijas un degvielas patēriņa (i) daudzumu:
Ki = Mpi / Msi

Msi, Mpi un Ki rezultātus reģistrē tehniskā dienesta testa protokolā.

Ki  var noteikt pēc atsevišķa testa pabeigšanas. 
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1/	Kā noteikts Konsolidētās rezolūcijas par transportlīdzekļu uzbūvi (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2) 7. pielikumā. 


2/	1 – Vācijai, 2 – Francijai, 3– Itālijai, 4 – Nīderlandei, 5 – Zviedrijai, 6 – Beļģijai, 7 – Ungārijai, 8 – Čehijai, 9 – Spānijai 10 - Serbijai un Melnkalnei, 11 – Apvienotajai Karalistei, 12 – Austrijai, 13 – Luksemburgai, 14 – Šveicei, 15 (brīvs), 16 – Norvēģijai, 17 – Somijai, 18 – Dānijai, 19 – Rumānijai, 20 – Polijai, 21 – Portugālei, 22 – Krievijas Federācijai, 23 – Grieķijai, 24 – Īrijai, 25 – Horvātijai, 26 – Slovēnijai, 27 – Slovākijai, 28 – Baltkrievijai, 29 – Igaunijai, 30 (brīvs), 31 – Bosnijai un Hercegovinai, 32 – Latvijai, 33 (brīvs), 34 – Bulgārijai, 35 (brīvs), 36 – Lietuvai, 37 - Turcijai, 38 (brīvs), 39 - Azerbaidžānai, 40 - Maķedonijai, 41 (brīvs), 42 - Eiropas Komitejai (apstiprinājumus piešķir dalībvalstis, attiecīgi izmantojot savu simbolu ECE), 43 – Japānai, 44 –brīvs), 45 – Austrālijai, 46 – Ukrainai, 47 – Dienvidāfrikas Republikai, 48 – Jaunzēlandei, 49 – Kiprai, 50 – Maltai un 51 – Korejas Republikai.  Nākamos numurus piešķir citām valstīm tādā secībā, kādā tās ratificē jeb pievienojas Nolīgumam par vienotu tehnisko prasību pieņemšanu riteņtransportlīdzekļiem, aprīkojumam un sastāvdaļām, ko var uzstādīt un/vai izmantot riteņtransportlīdzekļos, kā arī par nosacījumiem to apstiprinājumu savstarpējai atzīšanai, kas piešķirti, pamatojoties uz minētajām prasībām, un Apvienoto Nāciju Organizācijas ģenerālsekretārs šādi piešķirtos numurus dara zināmus Nolīguma pusēm.


3/ 	 Šī ir G20 un G23 standartdegvielu vidējā vērtība 15 °C temperatūrā.





[image: image33.png]
Tulkojums Ó Tulkošanas un terminoloģijas centrs, 2007

Tulkojums Ó Tulkošanas un terminoloģijas centrs, 2007
89

_1246873141.unknown

_1246873165

_1246873169

_1246874917

_1246878330.doc
[image: image1.png]E 4

A
’@/3 a

101

00 2492

:l: al3

83

02 1628

:‘: al3

a/2

a/2






00 2492







02 1628












_1246879939.unknown

_1246874927

_1246873172.unknown

_1246873173.unknown

_1246873175.doc


Number of cycles







M







 







ri







CO2 Emission [g/km]







D 







d







































































d







D







d







M







D







M







M







ri







si







pi















































si







pi







i







M







M







K















M







 







pi







M







 







si







M







,







sij












_1246873170

_1246873167

_1246873168

_1246873166

_1246873161

_1246873163

_1246873164

_1246873162

_1246873143.unknown

_1246873159.doc

_1246873160.unknown

_1246873157.doc

_1246873142.unknown

_1246873137

_1246873139

_1246873140

_1246873138

_1246873135

_1246873136

_1246873133.unknown

