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NOLĪGUMS PAR VIENOTU TEHNISKO PRASĪBU PIEŅEMŠANU RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻIEM, APRĪKOJUMAM UN DETAĻĀM, KO VAR IEMONTĒT UN/VAI IZMANTOT RITEŅTRANSPORTLĪDZEKĻOS, KĀ ARĪ PAR NOSACĪJUMIEM TO APSTIPRINĀJUMU SAVSTARPĒJAI ATZĪŠANAI, KAS PIEŠĶIRTI, PAMATOJOTIES UZ MINĒTAJĀM PRASĪBĀM*
(2. redakcija, kurā iekļauti grozījumi, kas stājušies spēkā 1995. gada 16. oktobrī)
50. papildinājums: Noteikumi Nr. 51
1. redakcija
Iekļauts:
1. papildmateriāls šo noteikumu sākotnējai redakcijai, spēkā stāšanās datums – 1984. gada 21. oktobris;
01. grozījumu sērija, spēkā stāšanās datums – 1988. gada 27. aprīlis;
Korekcijas, kas minētas 1988. gada 20. jūnija depozitārija paziņojumā C.N.91.1988 TREATIES-25, kas ir 01. grozījumu sērijas 1. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums –  1991. gada 12. septembris;
02. grozījumu sērija, spēkā stāšanās diena - 1995. gada 18. aprīlis;
02. grozījumu sērijas 1. papildmateriāls, spēkā stāšanās datums – 1996. gada 5. maijs;
VIENOTI NOTEIKUMI PAR TĀDU MEHĀNISKO TRANSPORTLĪDZEKĻU APSTIPRINĀŠANU ATTIECĪBĀ UZ TO TROKŠŅA EMISIJU, KURIEM IR VISMAZ ČETRI RITEŅI
[image: image16.png]



APVIENOTO NĀCIJU ORGANIZĀCIJA
Noteikumi Nr. 51
VIENOTI NOTEIKUMI PAR TĀDU MEHĀNISKO TRANSORTLĪDZEKĻU APSTIPRINĀŠANU ATTIECĪBĀ UZ TO TROKŠŅA EMISIJU, KURIEM IR VISMAZ ČETRI RITEŅI
SATURS

Lappuse(s)
1. Darbības joma
5
2. Definīcijas 
5
3. Apstiprinājuma pieteikums 
6
4. Marķējumi 
7
5. Apstiprinājums 
7
6. Specifikācijas................................................................................................................ 
9
7. Transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma modificēšana un attiecināšana uz citu tipu 
11
8. Ražojumu atbilstība 
12
9. Sankcijas ražojumu neatbilstības gadījumā 
13
10. Pilnīga ražošanas pārtraukšana 
13
11. Pārejas noteikumi 
13
12. Par apstiprinājuma testiem atbildīgo tehnisko dienestu un administratīvo struktūrvienību nosaukumi un adreses 
14

PIELIKUMI
1. pielikums. 
Paziņojums par transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma piešķiršanu vai apstiprinājuma attiecināšanu uz citu tipu, apstiprinājuma atteikšanu, apstiprinājuma atsaukšanu, vai pilnīgu ražošanas pārtraukšanu attiecībā uz tā trokšņa emisiju, atbilstoši Noteikumiem Nr. 51
2. pielikums. Apstiprinājuma marķējuma izkārtojums
3. pielikums. Mehānisko transportlīdzekļu radītā trokšņa mērīšanas metodes un instrumenti
4. pielikums. Transportlīdzekļu klasifikācija
5. pielikums. Izplūdes sistēmas, kas satur šķiedrainus materiālus
6. pielikums. Saspiesta gaisa radītais troksnis
7. pielikums. Ražojuma atbilstības pārbaudes
8. pielikums. Specifikācijas attiecībā uz testa vietu
1. DARBĪBAS JOMA
Šie noteikumi ietver nosacījumus, kas attiecas uz troksni, kuru radījis mehāniskais transportlīdzeklis ar vismaz četriem riteņiem. 
2. DEFINĪCIJAS
Šajos noteikumos:
2.1. “Transportlīdzekļa apstiprinājums” ir transportlīdzekļa tipa apstiprinājums attiecībā uz troksni.
2.2. “Transportlīdzekļa tips” ir tādu mehānisko transportlīdzekļu kategorija, kuri neatšķiras pēc tādām būtiskām pazīmēm kā:
2.2.1. virsbūves forma vai materiāli (īpaši dzinēja nodalījums un tā skaņas necaurlaidība);
2.2.2. transportlīdzekļa garums un platums;
2.2.3. dzinēja tips (dzirksteļaizdedzes vai kompresijaizdedzes, divtaktu vai četrtaktu, atgriezeniskās virzes kustības vai rotācijas virzuļu), cilindru skaits un tilpums, karburatoru skaits un tips vai iesmidzināšanas sistēma, vārstu izkārtojums, nominālā maksimālā jauda un atbilstošais dzinēja apgriezienu skaits (-i), vai elektromotora tips; 
2.2.4. transmisijas sistēma, pārnesumu un attiecību skaits;
2.2.5. trokšņu slāpēšanas sistēma, kā turpmāk noteikts 2.3. un 2.4. punktā;
2.2.6. neatkarīgi no 2.2.2. un 2.2.4. punkta noteikumiem transportlīdzekļus, kuri nepieder pie M1 un N1 kategorijas
 un kuriem ir viena un tā paša tipa dzinējs un/vai dažādi vispārēji pārnesumu skaitļi, var uzskatīt par viena un tā paša tipa transportlīdzekļiem.
Tomēr, ja minēto atšķirību dēļ paredzēta cita testa metode, šīs atšķirības uzskatāmas par tipa maiņu.
2.3. “Trokšņu slāpēšanas sistēma” ir pilns sastāvdaļu komplekts, kas vajadzīgs, lai ierobežotu mehāniskā transportlīdzekļa un tā izpūtēja radīto troksni.
2.4. “Dažādu tipu trokšņu slāpēšanas sistēmas” ir trokšņu slāpēšanas sistēmas, kas atšķiras pēc šādām būtiskām pazīmēm:
2.4.1. to sastāvdaļām, kas noteiktas 4.1. punktā, ir atšķirīgi tirdzniecības nosaukumi vai preču zīmes;
2.4.2. sastāvdaļu materiālu īpašības ir atšķirīgas vai minētās sastāvdaļas atšķiras pēc formas vai lieluma; pārklāšanas procesa izmaiņas (galvanizācija, pārklāšana ar alumīniju, u.c) nerada atšķirības attiecībā uz tipu;
2.4.3. vismaz vienas sastāvdaļas darbības principi ir atšķirīgi;
2.4.4. sastāvdaļas ir dažādi montētas;
2.4.5. ieplūdes un/vai izplūdes trokšņa slāpētāju skaits ir atšķirīgs.  
2.5. “Trokšņu slāpēšanas sistēmas sastāvdaļa” ir viena no tām atsevišķajām detaļām, ko samontējot, tiek izveidota trokšņu slāpēšanas sistēma.
Konkrēti šīs sastāvdaļas ir: izplūdes cauruļu sistēmas, atvere (-s), trokšņa slāpētājs (-i);
2.5.1. Gaisa filtrs uzskatāms par sastāvdaļu tikai tad, ja tas ir būtisks noteiktā trokšņa līmeņa robežas ievērošanai;
2.5.2. Kolektori nav uzskatāmi par trokšņu slāpēšanas sistēmas sastāvdaļu.
2.6. “Maksimālā masa” ir tehniski pieļaujamā maksimālā masa, kuru noteicis transportlīdzekļa ražotājs (šī masa var būt lielāka par maksimālo masu, kuru noteikusi valsts pārvaldes iestāde).
2.7. “Dzinēja efektīvā jauda” ir dzinēja jauda, kas izteikta kW (EEK) un mērīta ar EEK metodi saskaņā ar ANO/EEK Noteikumiem Nr. 85. 
3. APSTIPRINĀJUMA PIETEIKUMS
3.1. Transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma pieteikumu attiecībā uz troksni iesniedz transportlīdzekļa ražotājs vai tā pienācīgi pilnvarots pārstāvis.
3.2. Pieteikumam pievieno šādus dokumentus un informāciju trijos eksemplāros:
3.2.1. transportlīdzekļa tipa aprakstu attiecībā uz 2.2. punktā minētajiem punktiem. Norāda numurus un/vai simbolus, pēc kuriem nosaka dzinēja tipu un transportlīdzekļa tipu;
3.2.2. atbilstoši identificētu trokšņu slāpēšanas sistēmas sastāvdaļu sarakstu;
3.2.3. rasējumu ar samontēto trokšņu slāpēšanas sistēmu, kā arī norādi uz minētās sistēmas atrašanās vietu transportlīdzeklī;
3.2.4. katras sastāvdaļas detalizētu rasējumu, lai minēto sastāvdaļu viegli varētu atrast un identificēt; kā arī izmantoto materiālu specifikāciju.
3.3. Gadījumā, kas minēts 2.2.6. punktā, tehniskais dienests, kas veic atbilstības testus, par attiecīgā tipa paraugu izvēlas vienu transportlīdzekli, kuram, saskaņā ar transportlīdzekļa ražotāja iesniegtajiem datiem, darba kārtībā ir vismazākā masa, kurš ir visīsākais un atbilst 3. pielikuma 3.1.2.3.2.3. punktā noteiktajai specifikācijai.
3.4. Pēc tā tehniskā dienesta lūguma, kas veic atbilstības testus, transportlīdzekļa ražotājs papildus iesniedz trokšņu slāpēšanas sistēmas paraugu un tāda dzinēja paraugu, kam ir vismaz tāds pats cilindra tilpums un nominālā maksimālā jaudu kā tam, kas uzstādīts transportlīdzeklim, attiecībā uz to, kāds tipa apstiprinājums tiek pieprasīts. 
3.5. Kompetentā iestāde pirms tipa apstiprinājuma piešķiršanas pārbauda, vai ir paredzēti atbilstoši pasākumi, kas nodrošina ražojumu atbilstības efektīvu kontroli.
4. MARĶĒJUMI
4.1. Uz trokšņu slāpēšanas sistēmas sastāvdaļām, izņemot stiprinājumus un caurules, atrodas:
4.1.1. trokšņu slāpēšanas sistēmas un tās sastāvdaļu ražotāja tirdzniecības nosaukums vai preču zīme un,
4.1.2. ražotāja preču apraksts;
4.1.3. EEK – apstiprinājuma numurs.
4.2. Marķējumi ir skaidri salasāmi un neizdzēšami pat pēc uzstādīšanas. 
4.3. Ja sastāvdaļa ir apstiprināta kā vairāku rezerves trokšņu slāpēšanas sistēmu sastāvdaļa, uz tās var atrasties vairāki apstiprinājuma numuri.
5. APSTIPRINĀJUMS
5.1. Ja transportlīdzekļa tips, kas iesniegts apstiprināšanai saskaņā ar 
šiem noteikumiem, atbilst turpmāk 6. un 7. punktā minētajām prasībām, transportlīdzekļa tipam piešķir apstiprinājumu. 
5.2. Katram apstiprinātajam tipam piešķir apstiprinājuma numuru. Tā pirmie divi cipari (šobrīd 02, atbilstoši 02. sērijas grozījumiem, kas stājās spēkā 1995. gada 18. aprīlī) apzīmē grozījumu sēriju, ietverot pēdējos būtiskos tehniskos Noteikumu grozījumus apstiprinājuma izdošanas laikā. Tā pati Līgumslēdzēja puse nedrīkst piešķirt vienu un to pašu numuru tam pašam transportlīdzekļa tipam, kas aprīkots ar cita tipa trokšņu slāpēšanas sistēmu, vai citam transportlīdzekļa tipam.
5.3. Paziņojumu par transportlīdzekļa tipa apstiprinājuma piešķiršanu, apstiprinājuma attiecinājumu uz citu tipu, apstiprinājuma atteikumu, atsaukšanu vai pilnīgu ražošanas pārtraukšanu saskaņā ar šiem noteikumiem nosūta Līgumslēdzējām pusēm, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā iekļautajam paraugam.
5.4. Katram transportlīdzeklim, kas atbilst saskaņā ar šiem noteikumiem apstiprinātajam transportlīdzekļa tipam, skaidri redzamā un viegli pieejamā vietā, kas norādīta apstiprinājuma veidlapā, piestiprina starptautiski atzītu apstiprinājuma marķējumu, kurā iekļauts: 

5.4.1. aplis, kurā ir burts “E”, kam seko tās valsts pazīšanas numurs, kura piešķīrusi apstiprinājumu
,
5.4.2. šo noteikumu numurs, aiz kura norādīts burts “R”, domuzīme un apstiprinājuma numurs, pa labi no apļa, kas aprakstīts 5.4.1. punktā.
5.5. Ja transportlīdzeklis atbilst transportlīdzekļa tipam, kas valstī, kura piešķīrusi apstiprinājumu saskaņā ar šiem noteikumiem, apstiprināts saskaņā ar vienu vai vairākiem citiem minētajam nolīgumam pievienotiem noteikumiem, 5.4.1. punktā paredzētais simbols nav jānorāda atkārtoti; šādā gadījumā noteikumu numuru un apstiprinājuma numuru, kā arī visu to noteikumu papildu simbolus, saskaņā ar kuriem apstiprinājums piešķirts valstī, kas piešķīrusi apstiprinājumu saskaņā ar šiem noteikumiem, ieraksta vertikālās ailēs pa labi no 5.4.1. punktā minētā simbola.
5.6. Apstiprinājuma marķējumam jābūt skaidri salasāmam un neizdzēšamam.
5.7. Apstiprinājuma marķējumu norāda blakus transportlīdzekļa datu plāksnei, kuru piestiprinājis izgatavotājs, vai uz tās.
5.8. Marķējuma izkārtojumu paraugi norādīti šo noteikumu 2. pielikumā.
6. SPECIFIKĀCIJAS
6.1. Vispārīgas specifikācijas
6.1.1. Transportlīdzekli, tā dzinēju un trokšņu slāpēšanas sistēmu projektē, konstruē un montē tā, lai transportlīdzeklis, kad to ekspluatē parastajā režīmā, neatkarīgi no iespējamās vibrācijas atbilstu šo noteikumu prasībām.
6.1.2. Trokšņu slāpēšanas sistēmu projektē, konstruē un montē tā, lai tā būtu izturīga pret koroziju, kas uz to iedarbojas, ņemot vērā transportlīdzekļa lietošanas apstākļus. 
6.2. Specifikācijas attiecībā uz trokšņa līmeņiem
6.2.1. Mērīšanas metodes
6.2.1.1. Apstiprināšanai iesniegta transportlīdzekļa tipa radīto troksni mēra, izmantojot abas šo noteikumu 3. pielikumā minētās metodes, transportlīdzeklim kustībā un stāvošam transportlīdzeklim
; ar elektromotoru darbināma transportlīdzekļa radīto troksni mēra tikai kustībā. 
Transportlīdzekļiem, kuru maksimālā pieļaujamā masa pārsniedz 2 800 kg, saskaņā ar 6. pielikumu jāveic saspiesta gaisa radītā trokšņa papildu mērījums stāvošam transportlīdzeklim, ja atbilstošā bremžu iekārta ir transportlīdzekļa daļa.  

6.2.1.2. Abus lielumus, ko mēra saskaņā ar iepriekš 6.2.1.1. punktā paredzētajiem noteikumiem, norāda testa protokolā un veidlapā, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā norādītajam paraugam.
Lielumi, kas mērīti kā norādīts iepriekš 6.2.1.1. punktā, jāieraksta testa protokolā un apliecībā, kura atbilst 1. pielikumā iekļautajam paraugam.
6.2.2. Trokšņa līmeņa robežas
6.2.2.1. Ievērojot turpmāk 6.2.2.2. punktā minētos nosacījumus, transportlīdzekļa tipu trokšņa līmenis, kas mērīts ar šo noteikumu 3. pielikuma 3.1. punktā aprakstīto metodi, nepārsniedz šādas robežas: 
	
	Transportlīdzekļa kategorijas
	Robežvērtības (dB(A))

	6.2.2.1.1.
	Transportlīdzekļi, kurus izmanto pasažieru pārvadāšanai un kuri nav aprīkoti ar vairāk kā deviņām sēdvietām, ieskaitot vadītāja sēdekli
	74

	6.2.2.1.2.
	Transportlīdzekļi, kurus izmanto pasažieru pārvadāšanai un kuri aprīkoti ar vairāk nekā deviņām sēdvietām, ieskaitot vadītāja sēdekli, un kuriem maksimāli pieļaujamā masa pārsniedz 3,5 tonnas
	

	6.2.2.1.2.1.
	ar dzinēja efektīvo jaudu, kas mazāka par 150 kW (EEK)
	78

	6.2.2.1.2.2.
	ar dzinēja efektīvo jaudu, kas ir 150 kW (EEK) vai lielāka
	80

	6.2.2.1.3.
	Transportlīdzekļi, kurus izmanto pasažieru pārvadāšanai un kuri aprīkoti ar vairāk nekā deviņām sēdvietām, ieskaitot vadītāja sēdekli; transportlīdzekļi, kurus izmanto preču pārvadāšanai
	

	6.2.2.1.3.1.
	ar maksimāli pieļaujamo masu, kas nepārsniedz 2 tonnas
	76

	6.2.2.1.3.2.
	ar maksimāli pieļaujamo masu, kas pārsniedz 2 tonnas, bet nepārsniedz 3,5 tonnas
	77

	6.2.2.1.4.
	Transportlīdzekļi, kurus izmanto kravu pārvadājumiem un kuru maksimāli pieļaujamā masa pārsniedz 3,5 tonnas
	

	6.2.2.1.4.1
	ar dzinēja efektīvo jaudu, kas mazāka par 75 kW (EEK)
	77

	6.2.2.1.4.2.
	ar dzinēja efektīvo jaudu, kas ir 75 kW (EEK) vai lielāka, bet nepārsniedz 150 kW (EEK)
	78

	6.2.2.1.4.3.
	ar dzinēja efektīvo jaudu, kas ir 150 kW (EEK) vai lielāka
	80


6.2.2.2. Tomēr
6.2.2.2.1. transportlīdzekļa tipiem, kas minēti 6.2.2.1.1. un 6.2.2.1.3. punktā un aprīkoti ar kompresijaizdedzes un tiešas iesmidzināšanas iekšdedzes dzinēju, robežvērtības palielina par 1 dB (A);
6.2.2.2.2. transportlīdzekļa tipiem, kas projektēti izmantošanai ārpus ceļa
 un kuru maksimāli pieļaujamā masa pārsniedz 2 tonnas, robežvērtības palielina: 
6.2.2.2.2.1. par 1 dB (A), ja tie ir aprīkoti ar dzinēju, kura jauda nav lielāka par 150 kW (EEK);
6.2.2.2.2.2. par 2 dB (A), ja tie ir aprīkoti ar dzinēju, kura jauda ir 150 kW (EEK) vai lielāka;
6.2.2.2.3. transportlīdzekļa tipiem, kas minēti 6.2.2.1.1. punktā, aprīkoti ar pārnesumkārbu, kurai ir vairāk nekā četri pārnesumi braukšanai uz priekšu, kā arī aprīkoti ar dzinēju, kurš sasniedz maksimālo jaudu, kas ir lielāka par 140 kW (EEK), un kura maksimālās jaudas/maksimālās masas attiecība ir lielāka par 75 kW/t, robežvērtības palielina par 1 dB (A), ja ātrums, ar kuru transportlīdzekļa aizmugure šķērso līniju BB' ar trešo pārnesumu ir lielāks par 61 km/h.
6.3. SPECIFIKĀCIJAS ATTIECĪBĀ UZ IZPLŪDES SISTĒMĀM, KURAS SATUR ŠĶIEDRAINUS
MATERIĀLUS
6.3.1. Piemēro 5. pielikumā minētās prasības.
7. TRANSPORTLĪDZEKĻA TIPA APSTIPRINĀJUMA MODIFICĒŠANA UN ATTIECINĀŠANA UZ CITU TIPU
7.1. Par katru transportlīdzekļa tipa pārveidojumu paziņo administratīvajai iestādei, kas ir apstiprinājusi transportlīdzekļa tipu. Šajā gadījumā minētā struktūrvienība var:
7.1.1. atzīt, ka izdarītajām izmaiņām nevarētu būt ievērojamas negatīvas sekas un ka transportlīdzeklis vēl joprojām atbilst prasībām, vai
7.1.2. pieprasīt papildu testa protokolu no tehniskā dienesta, kas atbildīgs par testu veikšanu.
7.2. Paziņojumu par apstiprinājumu vai apstiprinājuma atteikumu, iekļaujot informāciju par attiecīgajām izmaiņām, saskaņā ar 5,3.  punktā noteikto procedūru nosūta Līgumslēdzējām pusēm, kas piemēro šos noteikumus.
7.3. Kompetentā iestāde, kas izdod apstiprinājuma attiecinājumu, šādam attiecinājumam piešķir sērijas numuru un informē par to pārējās 1958. gada Nolīguma puses, kas piemēro šos noteikumus, izmantojot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā iekļautajam paraugam.
8. RAŽOJUMU ATBILSTĪBA
8.1. Transportlīdzekļus, kas apstiprināti saskaņā ar šiem noteikumiem, ražo tā, lai tie atbilstu tipam, kurš apstiprināts atbilstoši 6. punktā izklāstītajām prasībām.
8.2. Lai pārbaudītu, ka ir izpildītas 8,1.  punkta prasības, veic attiecīgu ražojumu kontroli.
8.3. Apstiprinājuma turētājs:
8.3.1. nodrošina ražojumu kvalitātes efektīvas kontroles procedūru;
8.3.2. var piekļūt katra apstiprinātā tipa atbilstības pārbaudei vajadzīgajam aprīkojumam;
8.3.3. jānodrošina, ka testu rezultātu datus reģistrē un ka pievienotie dokumenti ir pieejami laika posmā, kas noteikts, saskaņojot ar administratīvo dienestu;
8.3.4. analizē katra testa veida rezultātus, lai pārbaudītu un nodrošinātu ražojuma īpašību stabilitāti, ņemot vērā rūpnieciskās ražošanas procesa svārstības;
8.3.5. nodrošina, ka katra ražojuma tipam veic vismaz tos testus, kas paredzēti šo Noteikumu 7. pielikumā;
8.3.6. nodrošina to, ka pēc jebkuras paraugu ņemšanai vai analizējamiem paraugiem, kas liecina par neatbilstību attiecīgajam testa veidam, tiktu veikta cita parauga ņemšana un cits tests. Veic visus pasākumus, kas vajadzīgi, lai atjaunotu attiecīgo ražojumu atbilstību.
8.4. Kompetentā iestāde, kas piešķīrusi tipa apstiprinājumu, jebkurā laikā var pārbaudīt katrai ražošanas vienībai piemērojamo atbilstības kontroles metodi.
8.4.1. Katrā pārbaudē inspektoram uzrāda testa žurnālus un ražojumu apskates protokolus.
8.4.2. Inspektors var izlases veidā ņemt paraugus, kas tiks testēti ražotāja laboratorijā. Paraugu minimālo skaitu var noteikt, ņemot vērā ražotāja veikto pārbaužu rezultātus.
8.4.3. Ja kvalitātes līmenis nešķiet atbilstošs vai, ja šķiet, ka jāpārbauda to testu rezultātu derīgums, kuri veikti, piemērojot 8.4.2. punktu, inspektors izvēlas paraugus, kas nosūtāmi tam tehniskajam dienestam, kurš veicis tipa atbilstības testus.
8.4.4. Kompetentā iestāde var veikt jebkuru testu, kas paredzēts šajos noteikumos.
8.4.5. Parastais kompetentā iestāde pārbaudes veic reizi divos gados. Ja kādā no šīm apskatēm tiek konstatēti neatbilstoši rezultāti, tad kompetentā iestāde nodrošina to, lai, pēc iespējas ātrāk, tiktu veikti visi vajadzīgie pasākumi ražojuma atbilstības atjaunošanai.
9. SANKCIJAS RAŽOJUMU NEATBILSTĪBAS GADĪJUMĀ
9.1. Apstiprinājumu, kas saskaņā ar šiem noteikumiem piešķirts transportlīdzekļa tipam, var atsaukt, ja nav izpildītas iepriekš izklāstītās prasības.
9.2. Ja Nolīguma Līgumslēdzēja puse, kas piemēro šos noteikumus, anulē apstiprinājumu, kuru tā iepriekš piešķīrusi, tā nekavējoties informē citas Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, nosūtot tādu paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā dotajam paraugam.
10. PILNĪGA RAŽOŠANAS PĀRTRAUKŠANA
10.1. Ja apstiprinājuma turētājs pilnībā pārtrauc ražot 
transportlīdzekļa tipu, kas apstiprināts saskaņā ar šiem noteikumiem, tas par to informē iestādi, kura piešķīrusi apstiprinājumu.  Pēc šāda paziņojuma saņemšanas šī iestāde par to informē citas 1958. gada Nolīguma Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, nosūtot paziņojuma veidlapu, kas atbilst šo noteikumu 1. pielikumā dotajam paraugam.
11. PĀREJAS NOTEIKUMI
11.1. No 02. grozījumu sērijas oficiālā spēkā stāšanās datuma neviena Līgumslēdzēja puse, kura piemēro šos noteikumus, neatsaka piešķirt EEK apstiprinājumu saskaņā ar šiem noteikumiem, kurus groza 02. grozījumu sērija.
11.2. No 1995. gada 1. oktobra Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, piešķir EEK apstiprinājumus tikai tad, ja apstiprināmais transportlīdzekļa tips atbilst prasībām, kas paredzētas šajos noteikumos, kuri grozīti ar 02. grozījumu sēriju.
11.3. No 1996. gada 1. oktobra Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos 
noteikumus, drīkst atteikt pirmreizējo reģistrāciju valstī (izmantošanas sākumu) transportlīdzeklim, kurš neatbilst šo noteikumu 02. grozījumu sērijas prasībām.
12. Par atbilstības pārbaužu veikšanu atbildīgo tehnisko dienestu,
KĀ ARĪ ADMINISTRATĪVO STRUKTŪRVIENĪBU NOSAUKUMI UN ADRESES
1958. gada Nolīguma Līgumslēdzējas puses, kas piemēro šos noteikumus, Apvienoto Nāciju Organizācijas sekretariātam paziņo par apstiprinājuma testu veikšanu atbildīgo tehnisko dienestu nosaukumus un adreses un to administratīvo dienestu nosaukumus un adreses, kuri piešķir apstiprinājumu un kuriem jānosūta citās valstīs izdotās veidlapas, kas apliecina apstiprinājumu vai apstiprinājuma attiecināšanu uz citu tipu, vai apstiprinājuma atteikumu, vai anulēšanu.
1. pielikums
(Maksimālais izmērs: A4 (210 x 297 mm))
PAZIŅOJUMS
[image: image15.png]THC




izdeva: Administratīvās iestādes nosaukums:
………………………………………

…………..…………………………..

………………………………………

1
par2 
APSTIPRINĀJUMA PIEŠĶIRŠANU

APSTIPRINĀJUMA ATTIECINĀŠANU UZ CITU TIPU

APSTIPRINĀJUMA ATTEIKUMU

APSTIPRINĀJUMA ATSAUKŠANU

PILNĪGA RAŽOŠANAS PĀRTRAUKŠANA
attiecībā uz transportlīdzekļa tipu, pamatojoties uz tā trokšņa emisiju, atbilstoši EEK Noteikumiem Nr. 51.

Apstiprinājuma Nr.: ...... 
Attiecinājuma Nr.: ......
1. Transportlīdzekļa tirdzniecības nosaukums vai preču zīme:..............................................…..
2. Transportlīdzekļa tips: ..............................................................................................................
2.1. Maksimāli pieļaujamais svars, ieskaitot puspiekabi (attiecīgā gadījumā): ………………...

………………………………………………………………………………………………
3. Ražotāja nosaukums un adrese: ...............................................................................................
4. Ražotāja pārstāvja (ja tāds ir) nosaukums un adrese: ………………………………………...
5. Dzinējs:
5.1. Ražotājs: ..........................…………………………………………………………………..
5.2. Tips: .............................……………………………………………………………………..
5.3. paraugs: ..............................………………………………………………………………...
5.4. Nominālā maksimālā jauda (EEK): .........………….. kW pie......………….....apgr./min;
5.5. Dzinēja veids, piemēram, dzirksteļaizdedzes, kompresijaizdedzes dzinējs, u.c.3;

................................................................................................................................................
5.6. Cikli divtaktu vai četrtaktu (attiecīgā gadījumā):...................................................................
5.7. Cilindra tilpums (attiecīgā gadījumā):...................…………………………………………
6. Transmisija: neautomātiskā pārnesumkārba/automātiskā pārnesumkārba2;
6.1. Pārnesumu skaits:.................................................…………………………………………..
7. Iekārtas:
7.1. Izplūdes trokšņa slāpētājs: .....................……………………………………………………
7.1.1. Ražotājs vai pilnvarotais pārstāvis (ja tāds ir):…………………………………………...

…………………………………………………………………………………………….
7.1.2. paraugs: ..............................................................................................................................

7.1.3. Tips: ......................... atbilstoši rasējumam Nr.: ................................................................
7.2. Ieplūdes trokšņa slāpētājs: .....................................................................................................

7.2.1. Ražotājs vai pilnvarotais pārstāvis (ja tāds ir):…………………………………………...

…………………………………………………………………………………………….
7.2.2. paraugs: ..............................................................................................................................

7.2.3. Tips: ................................. atbilstoši rasējumam Nr.: ........................................................
7.3. Riepu izmērs (uz ass): ...........................................................................................................

8. Mērījumi:
8.1. Braucoša transportlīdzekļa trokšņa līmenis:
	 MĒRĪJUMA REZULTĀTI

	
	Kreisā puse dB (A)4
	Labā puse dB (A)4
	Pārnesumu pārslēga sviras atrašanās vieta

	Pirmais mērījums
	
	
	

	Otrais mērījums
	
	
	

	Trešais mērījums
	
	
	

	Ceturtais mērījums
	
	
	

	Testa rezultāts: ..........…………………………….......... dB (A)


8.2. Stāvoša transportlīdzekļa trokšņa līmenis:
Mikrofona novietojums un orientācija (saskaņā ar 3. pielikuma papildinājumā norādītajām diagrammām).
	MĒRĪJUMA REZULTĀTI

	
	dB (A)
	Dzinēja apgriezienu skaits

	Pirmais mērījums
	
	

	Otrais mērījums
	
	

	Trešais mērījums
	
	

	Testa rezultāts: ……………………………………....... dB (A)


8.3. Saspiesta gaisa radītā trokšņa līmenis:
	MĒRĪJUMA REZULTĀTI

	
	Kreisā puse dB (A)4
	Labā puse dB (A)4

	Pirmais mērījums
	
	

	Otrais mērījums
	
	

	Trešais mērījums
	
	

	Ceturtais mērījums
	
	

	Testa rezultāts: …………………………………........ dB (A)


8.4. Apkārtējās vides apstākļi:
8.4.1. Testa vieta (virsmas īpašības):............................................................................................
8.4.2. Temperatūra (izteikta °C): ................………………………………………………….....
8.4.2.1. Apkārtējā gaisa temperatūra: ................………………………………………………...
8.4.2.2. Izmēģinājuma trases virsmas temperatūra: ………………………………….................
8.4.3. Atmosfēras spiediens (kPa): ................…………………………………………………...
8.4.4. Mitrums (%): .......................……………………………………………………………...
8.4.5. Vēja ātrums (km/h): .....................………………………………………………………..
8.4.6. Vēja virziens: ......................……………………………………………………………...
8.4.7. Fona troksnis (dB (A)): .................……………………………………………………….
9. Transportlīdzeklis iesniegts apstiprināšanai: .............………………………………………...
10. Tehniskais dienests, kas atbildīgs par tipa apstiprināšanas testiem: ...……………………...

………………………………………………………………………………………………
11. Minētā dienesta testa protokola izsniegšanas datums: ........………………………………...
12. Minētā dienesta testa protokola numurs: .......……………………………………………….
13. Ar šo ir piešķirts/attiecināts uz citu tipu/atteikts/atsaukts2 tipa apstiprinājums attiecībā uz trokšņa līmeņiem.
14. Apstiprinājuma marķējuma novietojums uz transportlīdzekļa:.......................................…...
15. Vieta: ..............................…....................................................................................................
16. Datums: ..................................................................................................................................
17. Paraksts:.......………………………………………………………………………………...
18. Šim paziņojumam pievienoti šādi dokumenti ar iepriekš minēto apstiprinājuma numuru:
dzinēja un trokšņu slāpēšanas sistēmas rasējumi, shēmas un plāni;
dzinēja un trokšņu slāpēšanas sistēmas fotoattēli; 

atbilstoši identificētu trokšņu slāpēšanas sistēmas sastāvdaļu saraksts.
19. Piezīmes:

………………………………………………………………………………………….

………………………………………………………………………………………….

………………………………………………………………………………………….

2. pielikums
APSTIPRINĀJUMA MARĶĒJUMA IZKĀRTOJUMS
A paraugs 

(skatīt šo noteikumu 5.4. punktu)
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a = 8 mm min.
Attēlotais apstiprinājuma marķējums, kas piestiprināts transportlīdzeklim, norāda, ka konkrētais transportlīdzekļa tips attiecībā uz tā trokšņa emisiju ir apstiprināts Nīderlandē (E 4) atbilstoši Noteikumiem Nr. 51 ar apstiprinājuma numuru 022439. Apstiprinājuma numura pirmie divi cipari norāda, ka apstiprinājuma piešķiršanas brīdī, Noteikumos Nr. 51 jau ietverta 02. grozījumu sērija.
B paraugs 

(skatīt šo noteikumu 5.5. punktu)
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a = 8 mm min.
Attēlotais apstiprinājuma marķējums, kas piestiprināts transportlīdzeklim, norāda, ka attiecīgais transportlīdzekļa tips ir apstiprināts Nīderlandē (E 4) atbilstoši Noteikumiem Nr. 85 un1 Apstiprinājuma numuri norāda, ka attiecīgo apstiprinājumu piešķiršanas dienā Noteikumos Nr. 51 bija iekļauta 02. grozījumu sērija, bet Noteikumi Nr. 33 bija to sākotnējā redakcijā.
3. pielikums
MEHĀNISKO TRANSORTLĪDZEKĻU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANAS METODES UN INSTRUMENTI
1. MĒRINSTRUMENTI
1.1. Akustiskie mērījumi
Aparātam, ko izmanto trokšņa līmeņa mērīšanai, jābūt skaņas līmeņa precīzijas mērītājam, kura tips aprakstīts Starptautiskās elektrotehnikas komisijas (SEK) 651. publikācijas “Skaņas līmeņa precīzijas mērītāji” otrajā izdevumā. Mērījumi jāveic, izmantojot skaņas līmeņa mērītāja “ātro” atbildi un “A” novērtējuma līkni, kas aprakstītas minētajā publikācijā.
Katra mērījuma kopuma sākumā un beigās skaņas līmeņa mērītājs jākalibrē atbilstoši ražotāja norādījumiem ar piemērotu skaņas avotu (piemēram, akustiskais kalibrators - pistonfons). Tests jāuzskata par nederīgu, ja šajā kalibrēšanā skaņas līmeņa mērītāja reģistrētās kļūdas pārsniedz 1 dB. Faktiskās novirzes norāda apstiprinošajā dokumentā (1. pielikums). 
1.2. Ātruma mērījumi
Dzinēja apgriezienu skaitu un transportlīdzekļa ātrumu izmēģinājumu sekcijā nosaka ar 3% vai lielāku precizitāti.
2. MĒRĪŠANAS NOSACĪJUMI
2.1. Testa vieta
2.1.1. Testa vietai jābūt veidotai no centrālās paātrinājuma sekcijas, kurai apkārt ir izteikti līdzens testa laukums.
Paātrinājuma sekcijai jābūt līdzenai; izmēģinājumu trases virsmai jābūt sausai un tādai, kas nepalielina ripošanas radīto troksni.
Izmēģinājuma trasei jābūt tādai, lai 1dB diapazonā var panākt tādus apstākļus, ka starp skaņas avotu un mikrofonu ir brīvs skaņas lauks. Uzskata, ka šis nosacījums ir izpildīts, ja 50 m no paātrinājuma sekcijas centra nav lielu skaņu atstarojošu objektu, piemēram, žogi, klintis, tilti vai ēkas. Vietas virsmai jābūt saskaņā ar šo noteikumu 8. pielikumā izklāstītajiem nosacījumiem, un uz tās nevar atrasties irdens sniegs, gara zāle, mīksta zeme vai izdedži.  Jānovērš jebkādi apstākļi, kas varētu ietekmēt skaņas lauku mikrofona un skaņas avota apkārtnē. Novērotājam, kas veic mērījumus, jāatrodas vietā, kur tas neietekmē mērinstrumenta rādījumus.
2.1.2. Mērījumus neveic nelabvēlīgos laika apstākļos. Ir jānodrošina tas, lai rezultātus neietekmētu vēja brāzmas.
Jebkādu skaņas maksimumu, kas nav saistīts ar transportlīdzekļa vispārējā trokšņa līmeņa īpašībām, nolasot rādījumus, neņem vērā.
2.1.3. Lai veiktu mērījumus, to skaņu avotu A-svērtajam trokšņu līmenim, ko nerada testējamais transportlīdzeklis un vējš, jābūt vismaz par 10 dB (A) zemākam par trokšņa līmeni, ko rada transportlīdzeklis. Mikrofonu var aprīkot ar piemērotu vējstiklu, ja vien ņem vērā to, kā tiek ietekmēts mikrofona jutīgums un peilēšanas iezīmes.
2.2. Transportlīdzeklis
2.2.1. Mērījumus veic transportlīdzeklim bez kravas un bez piekabes vai puspiekabes, izņemot gadījumus, kad transportlīdzekļa daļas nav atdalāmas.
2.2.2. Transportlīdzekļa riepu tipam jābūt tādam, ar ko ražotājs parasti aprīko šādus transportlīdzekļus, un tās jāpiepumpē līdz spiedienam (-iem), kas paredzēts (-i) transportlīdzeklim bez kravas.
2.2.3. Pirms uzsāk mērījumus, dzinēju iedarbina tā parastajā darbības režīmā, ņemot vērā:
2.2.3.1. temperatūru;
2.2.3.2. noregulēšanu;
2.2.3.3. degvielu;
2.2.3.4. aizdedzes sveces, karburatoru (s), u.c. (vajadzības gadījumā).
2.2.4. Ja transportlīdzeklim ir vairāku riteņu piedziņa, tad to testē tajā piedziņā, kura paredzēta parastam izmantojumam uz ceļa.  
2.2.5. Ja transportlīdzeklim uzstādīts ventilators (-i) ar automātiskas iedarbināšanas mehānismu, tad, izdarot mērījumus, šo sistēmu nedrīkst kavēt.
2.2.6. Ja transportlīdzeklis aprīkots ar izplūdes sistēmu, kas satur šķiedrainus materiālus, tad minēto izplūdes sistēmu uzlabo pirms testa saskaņā ar 5. pielikumu. 
3. TESTĒŠANAS METODES
3.1. Kustībā esoša transportlīdzekļa radītā trokšņa mērīšana
3.1.1. Vispārīgi testa nosacījumi (sk. papildinājuma 1. attēlu)
3.1.1.1. Veic vismaz divus mērījumus katrā transportlīdzekļa pusē. Pielāgošanas nolūkos var veikt iepriekšējus mērījumus, bet tos neņem vērā.
3.1.1.2. Mikrofons jānovieto 7,5 ± 0,2 m attālumā no izmēģinājumu trases atskaites līnijas CC' (1. attēls) un 1,2 ± 0,1 m virs zemes. Tā maksimālās jutības asij jābūt horizontāli un perpendikulāri transportlīdzekļa kustības virzienam (līnija CC').
3.1.1.3. Uz testa skrejceļa paralēli līnijai PP' attiecīgi 10 m uz priekšu un 10 m uz aizmuguri no minētās līnijas atzīmē divas līnijas – AA' un BB'.
Transportlīdzekli vada taisnā līnijā pār paātrinājuma sekciju tā, lai transportlīdzekļa vidējā garenplakne atrastos pēc iespējas tuvāk CC' līnijai un vienmērīgā ātrumā tuvotos AA' līnijai, kā noteikts turpmāk.  Kad transportlīdzekļa priekšpuse sasniedz līniju AA', cik iespējams ātri pilnībā atver droseļvārstu un tur pilnīgi atvērtā stāvoklī, kamēr transportlīdzekļa aizmugure šķērso līniju BB'; pēc tam droseļvārstu pēc iespējas ātrāk aizver.
3.1.1.4. Ja posmainam transportlīdzeklim ir divas nedalāmas daļas, un to uzskata par vienu transportlīdzekli, tad nosakot, kad tiek šķērsota BB' līnija, puspiekabi neņem vērā.
3.1.1.5. Maksimālo trokšņa līmeni, ko izsaka ar A-svērtajiem decibeliem (dB (A)), mēra, kad transportlīdzekli vada starp līnijām AA' un BB'. Šāda vērtība ir mērījuma iznākums.
3.1.2. Tuvošanās ātruma noteikšana 

3.1.2.1. Izmantotie simboli:
burtu simboli, kas izmantoti šajā punktā, nozīmē: 
S dzinēja rotācijas ātrums, kā noteikts saskaņā ar 1. pielikuma 5.4. punktu;
NA ir vienmērīgs dzinēja rotācijas ātrums, tuvojoties līnijai AA';
VA ir vienmērīgs transportlīdzekļa ātrums, tuvojoties līnijai AA'; 

Vmaks ir maksimālais ātrums, kuru paziņojis transportlīdzekļa ražotājs. 
3.1.2.2. Transportlīdzekļi bez pārnesumkārbas:
transportlīdzekļiem bez pārnesumkārbas vai bez transmisijas kontroles vienmērīgais ātrums, tuvojoties līnijai AA', būs tāds, ka:
VA ir vai nu vienāds ar 50 km/h,
vai VA atbilst NA, kas ir vienāds ar 3/4 S, un 
VA, kas ir vienāds ar 50 km/h
M1 kategorijas transportlīdzekļiem un transportlīdzekļiem, kuru kategorija nav M1 un kuru dzinēja efektīvā jauda nav lielāka par 225 kW (EEK); 
vai VA atbilst NA, kas ir vienāds ar 1/2 S un 
VA, kas ir vienāds ar 50 km/h
transportlīdzekļiem, kuri nepieder pie M1 kategorijas un kuru dzinēja efektīvā jauda ir lielāka par 225 kW (EEK);
vai transportlīdzekļiem, kurus darbina elektromotors, 
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atkarībā no tā, kurš ir mazāks. 
3.1.2.3. Transportlīdzekļi ar rokas pārnesumkārbu:
3.1.2.3.1. tuvošanās ātrums:
transportlīdzeklim AA' līnijai jātuvojas vienmērīgā ātrumā, kas ir: 
vai nu VA ir vienāds ar 50 km/h,
vai VA atbilst NA, kas ir vienāds ar 3/4 S un 
VA, kas ir vienāds ar 50 km/h
M1 kategorijas transportlīdzekļiem un transportlīdzekļiem, kuru kategorija nav M1 un kuru dzinēja efektīvā jauda nav lielāka par 225 kW (EEK); 
vai VA atbilst NA, kas ir vienāds ar 1/2 S, un
VA ir vienāds ar 50 km/h
transportlīdzekļiem, kuri nepieder pie M1 kategorijas un kuru dzinēja efektīvā jauda ir lielāka par 225 kW (EEK);
vai transportlīdzekļiem, kurus darbina elektromotors,
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atkarībā no tā, kurš ir mazāks. 
3.1.2.3.2. pārnesuma skaitļa izvēle:
3.1.2.3.2.1. M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļiem1, kas aprīkoti ar pārnesumkārbu, kurai ir četri vai mazāk pārnesumi braukšanai uz priekšu, testē otrajā pārnesumā. 
3.1.2.3.2.2. M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļiem1, kas aprīkoti ar pārnesumkārbu, kurai ir vairāk kā četri pārnesumi braukšanai uz priekšu, testē secīgi otrajā un trešajā pārnesumā.  Aprēķina trokšņu līmeņu vidējo vērtību, ko reģistrē šiem diviem stāvokļiem.
Tomēr M1 kategorijas transportlīdzekļus, kuriem ir vairāk nekā četri pārnesumi braukšanai uz priekšu, un kas aprīkoti ar dzinēju, kurš attīsta par 140 kW (EEK) lielāku maksimālo jaudu, un kura pieļaujamā maksimālās jaudas/maksimālas masas attiecība pārsniedz 75 kW/t (EEK), testē tikai trešajā pārnesumā, ja vien ātrums, ar kādu transportlīdzekļa aizmugure šķērso līniju BB', trešajā pārnesumā ir lielāks par 61 km/h.
Ja, veicot testu otrajā pārnesumā, dzinēja apgriezienu skaits pārsniedz dzinēja apgriezienu skaitu S, pie kura dzinējs sasniedz savu nominālo maksimālo jaudu, tests jāatkārto ar tuvošanās ātrumu un/vai tuvošanās dzinēja apgriezienu skaitu, kurus pakāpeniski samazina par 5 % no S, kamēr iegūtais dzinēja apgriezienu skaits vairs nepārsniedz S;
3.1.2.3.2.3. transportlīdzekļus, kuri nepieder pie M1 un N1 kategorijas un kuru pārnesumu skaits braukšanai uz priekšu ir x (ieskaitot tos, kas iegūti ar palīgtransmisijas vai vairāku pārnesumu ass palīdzību), testē secīgi izvēloties pārnesumu, kas ir līdzvērtīgs vai augstāks par x/n2,3, nepārsniedzot 225 kW (EEK); n vienāds ar 3 transportlīdzekļiem ar dzinēja efektīvo jaudu, kas ir lielāka par 225 kW (EEK).
Testa rezultāts ir tas, kuru iegūst ar pārnesumu, kas rada maksimālo trokšņa līmeni. Lielāku pārnesumu slēgšanu no x/n beidz pārnesumā X, kurā, šķērsojot līniju BB', pēdējo reizi ir sasniegts dzinēja apgriezienu skaits S, pie kura dzinējs attīsta nominālo maksimālo jaudu.
Ja transportlīdzekļiem ir atšķirīgi kopējie pārnesumu skaitļi (arī atšķirīgs pārnesumu skaits), tad testējamā transportlīdzekļa tipa paraugu nosaka šādi:
ja augstākais trokšņa līmenis ir starp pārnesumiem x/n un X, uzskata, ka transportlīdzeklis ir tipa paraugs;
ja augstākais trokšņa līmenis ir pārnesumā x/n, izvēlēto transportlīdzekli uzskata par tipa paraugu tikai attiecībā uz tiem transportlīdzekļiem, kuriem kopējais pārnesuma skaitlis pie x/n ir mazāks;
ja augstākais trokšņa līmenis ir pārnesumā X, izvēlēto transportlīdzekli uzskata par tipa paraugu tikai tiem transportlīdzekļiem, kuriem kopējais pārnesuma skaitlis pie X ir lielāks.
3.1.2.4. Automātiskā transmisija4 
3.1.2.4.1. transportlīdzekļi bez manuāla selektora 

3.1.2.4.1.1. tuvošanās ātrums:
transportlīdzeklis AA' līnijai tuvojas ar dažādiem vienmērīgiem ātrumiem, kas ir 30, 40 vai 50 km/h, vai 3/4 no maksimālā braukšanas ātruma uz ceļa, ja šis lielums ir mazāks.  Saglabā to stāvokli, kurā sniegts augstākais trokšņu līmenis;
3.1.2.4.2. transportlīdzekļi, kas aprīkoti ar manuālu selektoru ar X pozīcijām
3.1.2.4.2.1. tuvošanās ātrums:
transportlīdzeklis AA' līnijai tuvojas vienmērīgā ātrumā, kas ir: 
vai nu VA ir vienāds ar 50 km/h,
vai VA atbilst NA, kas ir vienāds ar 3/4 S un 
VA, kas ir vienāds ar 50 km/h
M1 kategorijas transportlīdzekļiem un transportlīdzekļiem, kuru kategorija nav M1 un kuru dzinēja efektīvā jauda nav lielāka par 225 kW (EEK); 
vai VA atbilst NA, kas ir vienāds ar 1/2 S, un
VA ir vienāds ar 50 km/h
transportlīdzekļiem, kuri nepieder M1 kategorijai un kuru dzinēja efektīvā jauda ir lielāka par 225 kW (EEK);
vai transportlīdzekļiem, kurus darbina elektromotors, 
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atkarībā no tā, kurš ir mazāks. 
3.1.2.4.2.2. manuālā selektora novietojums: 
testu veic, selektoram esot tādā pozīcijā, kādu ražotājs iesaka “parastai” braukšanai. Atslēdz ārēju pārvietošanos uz zemāku pozīciju (piemēram, akseleratora pedāļa iespiešanu grīdā).  
3.1.2.4.2.3. palīgiekārtas:
ja transportlīdzeklis ir aprīkots ar manuālo palīgtransmisiju vai vairāku pārnesumu asi, tad izmanto to pozīciju, kas paredzēta braukšanai parastos pilsētas apstākļos.  Visos gadījumos atslēdz īpašās selektora pozīcijas, kas paredzētas lēnai kustībai – novietošanai, lai stāvētu, vai bremzēšanai. 
3.1.3. REZULTĀTU INTERPRETĀCIJA
Kustībā esoša transportlīdzekļa radītā trokšņa emisijas mērījumus uzskata par derīgiem, ja starpība starp diviem, vienā transportlīdzekļa pusē pēc kārtas izdarītiem mērījumiem, nav lielāka par 2 dB (A).
Reģistrē skaitli, kas atbilst lielākajam trokšņa līmenim. Ja šis skaitlis par vairāk nekā 1 dB(A) pārsniedz maksimālo trokšņa līmeni, kas atļauts testējamā transportlīdzekļa kategorijai, atkārtoti veic divus mērījumus attiecīgajā mikrofona pozīcijā. Trim no četriem, šādos mērījumos gūtiem rezultātiem, jāatbilst noteiktajām robežām.
Lai ņemtu vērā mērinstrumentu neprecizitāti, katru mērīšanas laikā izdarīto nolasījumu samazina par 1 dB(A).
3.2. Stāvoša transportlīdzekļa radītā trokšņa mērīšana
3.2.1. Trokšņa līmenis transportlīdzekļu apkārtnē
Lai veicinātu turpmākas izmantojamu transportlīdzekļu pārbaudes, trokšņa līmenis jāmēra tuvu pie izplūdes sistēmas izejas saskaņā ar turpmākām prasībām, un mērījumu rezultāti jāieraksta testa protokolā, kas noformēts tā, lai varētu izdot apliecību, kas minēta 1. pielikumā.
3.2.2. Akustiskie mērījumi
Mērījumiem jāizmanto skaņas līmeņa precīzijas mērītājs, kā noteikts šī pielikuma 1.1. punktā.
3.2.3. Testa vieta – vietējie apstākļi (2. attēls):
3.2.3.1. mērījumi jāveic stāvošam transportlīdzeklim laukumā, kas atbilst kustībā esošu transportlīdzekļu mērījumu veikšanai, un tādējādi – šo noteikumu 8. pielikumā izklāstītajām prasībām;
3.2.3.2. testa laikā mērījumu teritorijā drīkst atrasties tikai novērotājs un vadītājs, kuru klātbūtne nedrīkst ietekmēt mērītāju lasījumus. 
3.2.4. Traucējumu troksnis un vēja mijietekme
Mērinstrumentu rādījumiem, ko rada apkārtējais troksnis un vējš, jābūt vismaz par 10 dB (A) zemākiem nekā mērāmajam trokšņa līmenim. Mikrofonu var aprīkot ar atbilstošu aizsargstiklu, ja vien tiek ņemts vērā tā iespaids uz mikrofona jutību.
3.2.5. Mērīšanas metode
3.2.5.1. Mērījumu veids un skaits:
maksimālo trokšņa līmeni, ko izsaka ar A-svērtajiem decibeliem (dB (A)), jāmēra 3.2.5.3.2.1. punktā minētajā darbības laika posmā;
katrā mērīšanas punktā jāveic vismaz trīs mērījumi;
3.2.5.2. transportlīdzekļa novietošana un sagatavošana:
transportlīdzekli novieto testa laukuma centrālajā daļā ar neitrālu pārnesumu un iedarbinātu sajūgu.  Ja transportlīdzekļa dizaina dēļ tas nav iespējams, tad transportlīdzekli testē atbilstoši ražotāja norādījumiem par stāvoša dzinēja testēšanu.  Pirms katras mērījumu sērijas, dzinēju iedarbina tā parastajos darbības apstākļos, kā noteicis ražotājs.
Ja transportlīdzeklim uzstādīts ventilators (-i) ar automātiskas palaides mehānismu, šo sistēmu trokšņa līmeņa mērījumu laikā nekavē.
3.2.5.3. trokšņa mērīšana izplūdes tuvumā
(skatīt papildinājuma 2. attēlu):
3.2.5.3.1. mikrofona novietojums:
3.2.5.3.1.1. mikrofona augstumam virs zemes jābūt līdzvērtīgam izplūdes gāzu izlaides caurules augstumam, tomēr jebkurā gadījumā tam jābūt vismaz 0,2 m;
3.2.5.3.1.2. mikrofonam jābūt vērstam pret gāzes plūsmas atveri un novietotam 0,5 m no tās;
3.2.5.3.1.3. tā maksimālās jutības asij jābūt paralēlai zemei un jāveido 45° grādu ± 10° leņķis ar vertikālo plakni, kura ietver gāzes plūsmas virzienu.  Jāņem vērā trokšņa līmeņa mērītāja ražotāja sniegtie norādījumi attiecībā uz minēto asi. Attiecībā uz minēto plakni, mikrofonu novieto tā, lai iegūtu maksimālo attālumu no transportlīdzekļa vidējās garenplaknes; šaubu gadījumā izvēlas pozīciju, kas sniedz maksimālo attālumu no transportlīdzekļa kontūras;
3.2.5.3.1.4. ja izplūdi nodrošina divas vai vairāk izlaides, kas novietotas mazāk kā 0,3 m attālumā, un kas ir pievienotas vienam trokšņa slāpētājam, tad veic tikai vienu mērījumu.  Mikrofona pozīcija ir saistīta ar to izlaidi, kas atrodas tuvāk transportlīdzekļa tālākajai malai, vai, ja šādas izlaides nav, tad pozīcija saistīta ar to izlaidi, kas atrodas visaugstāk no zemes; 
3.2.5.3.1.5. transportlīdzekļiem ar vertikālu izplūdi (piemēram, kravas automobiļiem) mikrofons jānovieto izplūdes atveres augstumā.  Tā asij jābūt vertikālai un vērstai uz augšu. Tas jānovieto 0,5 m no transportlīdzekļa puses, kas ir vistuvāk izplūdei;
3.2.5.3.1.6. transportlīdzekļiem, kuru izplūdi nodrošina atveres, kas atrodas 0,3 m attālumā viena no otras, vienu mērījumu veic katrai atverei, tā, it kā minētā atvere būtu vienīgā; atzīmē visaugstāko līmeni;
3.2.5.3.2. dzinēja lietošanas noteikumi:
3.2.5.3.2.1. dzinēju darbina vienmērīgā ātrumā, kuram ir šāda vērtība: 3/4 S gan kontrolētiem aizdedzes dzinējiem, gan dīzeļdzinējiem;
3.2.5.3.2.2. kad dzinēja apgriezienu skaits nostabilizējas, droseļvārstu ātri atlaiž brīvgaitas stāvoklī. Trokšņu līmeni mēra darbības laika posmā, kas ietver nemainīga dzinēja apgriezienu skaita uzturēšanu uz īsu brīdi un visu ātruma samazināšanas laika posmu, par testa rezultātu ņemot trokšņa līmeņa mērītāja lielāko rādījumu.
3.2.6. Rezultāti
3.2.6.1. no mērinstrumenta nolasa rādījumus, kas noapaļoti līdz tuvākajam decibelam.
Ņem vērā tikai tās vērtības, kas iegūtas trīs secīgos mērījumos, kas attiecīgi neatšķiras vairāk par 2 dB (A);
3.2.6.2. Testa rezultāts ir lielākā no šīm trim vērtībām.
3. pielikums – papildinājums. Kustībā esošu transportlīdzekļu mērīšanas stāvokļi 
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4. pielikums
TRANSPORTLĪDZEKĻU KLASIFIKĀCIJA1
1. L KATEGORIJA
(Šos noteikumus nepiemēro)
2. M KATEGORIJA – MEHĀNISKIE TRANSPORTLĪZDEKĻI, KURIEM IR VISMAZ ČETRI RITEŅI UN KURI TIEK IZMANTOTI PASAŽIERU PĀRVADĀŠANAI
2.1. M1 kategorija: transportlīdzekļi, kurus izmanto pasažieru pārvadājumiem un kuros nav vairāk kā astoņas sēdvietas un vadītāja sēdeklis.
2.2. M2 kategorija: transportlīdzekļi, kurus izmanto pasažieru pārvadāšanai, kuros ir vairāk kā astoņas sēdvietas un vadītāja sēdeklis un kuru maksimālā masa nepārsniedz 5 tonnas.
2.3. M3 kategorija: transportlīdzekļi, kurus izmanto pasažieru pārvadāšanai, kuros ir vairāk kā astoņas sēdvietas un vadītāja sēdeklis un kuru maksimālā masa pārsniedz 5 tonnas.
2.4. M2 un M3 kategorijas transportlīdzekļi pieder pie vienas šo šādām trim klasēm:
2.4.1. I klase ‘pilsētas autobuss’:  šīs klases transportlīdzeklī pasažieriem ir paredzētas sēdvietas un stāvvietas;
2.4.2. II klase ‘starppilsētu vai tālsatiksmes autobuss’: šīs klases transportlīdzeklī pasažieriem var būt paredzētas stāvvietas, bet tikai galvenajā ejā;
2.4.3. III klase ‘tūristu autobuss’: šīs klases transportlīdzeklī pasažieriem nav paredzētas stāvvietas.
2.5. Piezīmes
2.5.1. “Posmains autobuss” ir transportlīdzeklis, kas sastāv no divām nekustīgām daļām, kuras savstarpēji savieno šarnīrs; abu daļu pasažieru nodalījumi ir savstarpēji savienoti tā, lai pasažieri varētu brīvi pāriet no vienas daļas uz otru; nekustīgās daļas ir pastāvīgi savienotas tā, lai tās būtu atdalāmas vienīgi ar darbību, ko var veikt, izmantojot iekārtas, kas parasti atrodas darbnīcā;
2.5.2. Posmainus autobusus, kas sastāv no divām vai vairāk neatdalāmām, bet posmainām daļām uzskata par vienu transportlīdzekli;
2.5.3. lai klasificētu vilcēju, kas projektēts sakabināšanai ar puspiekabi (traktors puspiekabei), par tā masu uzskata tehniskā kārtībā esoša velkošā transportlīdzekļa masu, kurai pieskaitīta maksimālā statiskā vertikālā slodze, ko puspiekabe un attiecīgā gadījumā velkošā transportlīdzekļa kravas maksimālā masa, pārnes uz velkošo transportlīdzekli.
3. N KATEGORIJA – MEHĀNISKIE TRANSPORTLĪDZEKĻI, KURIEM IR VISMAZ ČETRI RITEŅI UN KURI TIEK IZMANTOTI PREČU PĀRVADĀŠANAI
3.1. N1 kategorija: transportlīdzekļi, kurus izmanto preču pārvadāšanai un kuru maksimālā masa nepārsniedz 3,5 tonnas.
3.2. N2 kategorija: transportlīdzekļi, kurus izmanto preču pārvadāšanai un kuru maksimālā masa pārsniedz 3,5 tonnas, bet nepārsniedz 12 tonnas.
3.3. N3 kategorija: transportlīdzekļi, kurus izmanto preču pārvadāšanai un kuru maksimālā masa pārsniedz 12 tonnas.
3.4. Piezīmes
3.4.1. lai klasificētu vilcēju, kas projektēts sakabināšanai ar puspiekabi (traktors puspiekabei), par tā masu uzskata tehniskā kārtībā esoša velkošā transportlīdzekļa masu, kurai pieskaitīta maksimālā statiskā vertikālā slodze, ko puspiekabe un attiecīgā gadījumā paša velkošā transportlīdzekļa kravas maksimālā masa, pārnes uz velkošo transportlīdzekli;
3.4.2. aprīkojumu un iekārtas, kas uzstādītas atsevišķiem īpašiem transportlīdzekļiem (autoceltņiem, darbnīctransportlīdzekļiem, reklāmas transportlīdzekļiem, u.c.), uzskata par līdzvērtīgiem precēm. 
5. pielikums
Izplūdes sistēmas, kas satur šķiedrainus materiālus
1. Šķiedrainus materiālus neizmanto trokšņa slāpētāju būvē, ja konstruēšanas vai ražošanas posmos netiek veikti atbilstoši pasākumi, lai nodrošinātu to, ka uz ceļa tiek panākta efektivitāte, kas vajadzīga, lai ievērotu šo noteikumu 6.2.2. punktā noteiktās robežas. Šādu trokšņa slāpētāju uzskata par efektīvu uz ceļa, ja izplūdes gāzes nesaskaras ar šķiedrainiem materiāliem vai transportlīdzekļa prototipa, kam veikts tests saskaņā ar šo noteikumu 3.1. un 3.2. punkta prasībām, trokšņa slāpētājs salikts parastā stāvoklī lietošanai uz ceļa pirms trokšņa līmeņa mērījumu veikšanas. To var panākt, izmantojot vienu no trijiem testiem, kas aprakstīti turpmāk 1.1., 1.2. un 1.3. punktā, vai izņemot šķiedrainos materiālus no trokšņa slāpētāja.
1.1. Nepārtraukta ekspluatācija 10 000 km uz ceļa
1.1.1. Apmēram puse šīs ekspluatācijas ir braukšana pa pilsētu, un otra puse ir lielu attālumu veikšana lielā ātrumā; nepārtrauktu ekspluatāciju uz ceļa var aizstāt ar atbilstošu izmēģinājuma trases programmu;
1.1.2. divi ātruma režīmi jāmaina vairākkārt;
1.1.3. pilnīgai testa programmai jāietver minimālais 10 vismaz trīs stundu ilgi pārtraukumi, lai reproducētu atdzišanas un jebkādas kondensācijas efektus, kas var rasties.
1.2. Kondicionēšana testa stendā
1.2.1. Izmantojot standarta detaļas un ievērojot transportlīdzekļa ražotāja norādījumus, trokšņa slāpētājs jāpievieno dzinējam, kas savienots ar dinamometru;
1.2.2. Tests jāveic sešos sešu stundu ilgos laika posmos ar vismaz 12 stundu pārtraukumu pēc katra laika posma, lai reproducētu atdzišanas un jebkādas kondensācijas efektus, kas var rasties.
1.2.3. Katrā sešu stundu posmā dzinējs darbojas pēc kārtas šādos stāvokļos:
1) piecas minūtes brīvgaitas ātrumā;
2) vienu stundu ar ¼ slodzes ¾ nominālā maksimālajā ātrumā (S); 
3) vienu stundu ar ½ slodzi ¾ nominālā maksimālajā ātrumā (S); 
4) desmit minūtes ar pilnu slodzi ¾ nominālā maksimālajā ātrumā (S);
5) piecpadsmit minūtes ar ½ slodzi nominālā maksimālajā ātrumā (S);
6) trīsdesmit minūtes ar ¼ slodzes nominālā maksimālajā ātrumā (S).
Kopējais sešu periodu ilgums ir trīs stundas.
Katrā periodā ir divi iepriekš minētie seši posmi.
1.2.4. Testa laikā trokšņa slāpētāju nedrīkst dzesēt ar mehānisku velkmi, kas imitē parasto gaisa plūsmu ap transportlīdzekli. Tomēr pēc ražotāja lūguma trokšņa slāpētāju var dzesēt, lai nepārsniegtu to temperatūru, ko reģistrē pie ieplūdes caurules, kad transportlīdzeklis brauc ar maksimālo ātrumu.
1.3. Kondicionēšana ar pulsāciju
1.3.1. Izplūdes sistēmu vai tās detaļas jāuzstāda transportlīdzeklim, kas minēts šo noteikumu 3.3. punktā, vai dzinējam, kas minēts šo noteikumu 3.4. punktā. Pirmajā gadījumā transportlīdzeklis jāuzstāda uz dinamometra rituļceļa. 
Otrajā gadījumā dzinējs jāuzstāda uz dinamometra. Testa aparāts, kura detalizēta shēma redzama šī pielikuma papildinājuma 3. attēlā, jāpieliek pie izplūdes sistēmas atveres. Ir pieņemama jebkura cita iekārta, kas nodrošina līdzvērtīgus rezultātus.
1.3.2. Testa aparāts jāpielāgo tā, lai izplūdes gāzu plūsmu pamīšus pārtrauktu un atjaunotu ar ātrdarbības vārstu, veicot 2 500 ciklus.
1.3.3. Vārstam jāatveras, kad izplūdes gāzu pretspiediens, ko mēra vismaz 100 mm zem ieplūdes atloka, sasniedz vērtību starp 0,35 un 0,40 bāriem. Tam jāaizveras, kad šis spiediens neatšķiras par vairāk kā 10% no tā stabilizētās vērtības ar atvērtu vārstu.
1.3.4. Laika aiztures slēdzi noregulē uz gāzu izplūdes laiku saskaņā ar nosacījumiem, kas paredzēti iepriekš 1.3.3. punktā.
1.3.5. Dzinēja apgriezienu skaitam jābūt 75% no apgriezienu skaita (S), pie kura dzinējs attīsta maksimālo jaudu.
1.3.6. Dinamometra uzrādītajai jaudai jābūt 50% no jaudas ar pilnībā atvērtu droseļvārstu, ko mēra, kad dzinēja apgriezienu skaits (S) ir 75%.
1.3.7. Testa laikā jebkuram noplūdes atvērumam jābūt aiztaisītam;
1.3.8. Pārbaude pilnībā jāpabeidz 48 stundās.
Ja nepieciešams, pēc katras stundas  ievēro vienu dzesēšanas laika posmu.
5. pielikums – papildinājums
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3. attēls
Testa aparāts kondicionēšanai ar pulsāciju
1. Ieplūdes atloks vai uzmava savienošanai ar testa izplūdes sistēmas aizmugures daļu.
2. Ar roku darbināms regulēšanas vārsts.
3. Kompensējošs rezervuārs, kura maksimālais tilpums ir 40 l, un uzpildes laiks nav mazāks par 1 sekundi.
4. Spiediena slēdzis ar darbības diapazonu 0,05 līdz 2,5 bāriem.
5. Laika aiztures slēdzis.
6. Pulsa skaitītājs.
7. Ātrslēdzošs vārsts, piemēram, izplūdes bremžu vārsts, 60 mm diametrā, ko darbina pneimatiskais cilindrs ar izejas jaudu 120 N ar 4 bāriem. Reakcijas laiks gan atveroties, gan aizveroties nedrīkst pārsniegt 0,5 sekundes.
8. Izplūdes gāzes izsūknēšana.
9. Lokana caurule.
10. Manometrs.
6. pielikums
SASPIESTA GAISA RADĪTAIS TROKSNIS
1. Mērīšanas metode
Stāvošam transportlīdzeklim veic mērījumu ar mikrofonu 2. un 6. stāvoklī saskaņā ar 1. attēlu. Lielākais A-svērtais trokšņa līmenis ir reģistrēts, ventilējot spiediena regulatoru, kā arī ventilācijas laikā gan pēc darba, gan stāvbremžu lietošanas.
Spiediena regulatora ventilācijas laikā troksni mēra ar brīvgaitas ātrumā ieslēgtu dzinēju. Ventilēšanas troksni reģistrē, darbinot darba bremzes un stāvbremzes. Pirms katra mērījuma spiediens gaisa kompresora agregātā jāpalielina līdz lielākajam pieļaujamajam, un tad dzinējs jāizslēdz.
2. Rezultātu novērtējums
Visos mikrofona stāvokļos veic divus mērījumus. Lai kompensētu mērinstrumentu neprecizitāti, mērītāja rādījumu samazina par 1 dB (A), un samazināto vērtību uzskata par mērījuma rezultātu. Rezultātus uzskata par derīgiem, ja starpība starp izdarītiem mērījumiem ar mikrofonu tādā pašā stāvoklī nepārsniedz 2 dB (A). Lielāko mērījumu vērtību uzskata par rezultātu. Ja šī vērtība trokšņa robežu pārsniedz par 1 dB (A), attiecīgā mikrofona stāvoklī veic divus papildu mērījumus. Šajā gadījumā trim no četriem, minētājā mikrofona stāvoklī iegūtu mērījumu rezultātiem, jāatbilst trokšņa robežai.
3. Robežvērtības
Trokšņa līmenis nepārsniedz 72 dB (A) robežu.
6. pielikums –  papildinājums 

1. attēls. Mikrofona novietojumi saspiesta gaisa radītā trokšņa mērījumiem
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Mērījumu veic stāvošam transportlīdzeklim saskaņā ar 1. attēlu, izmantojot divus mikrofona novietojumus 7 m attālumā no transportlīdzekļa kontūras un 1,2 m virs zemes. 
7. pielikums
RAŽOJUMA ATBILSTĪBAS PĀRBAUDES
1. Vispārīgi noteikumi
Šīs prasības saskan ar ražojuma atbilstības pārbaudi, ko veic, ievērojot šo noteikumu 8.3.5. un 8.4.3. punktu.
2. Testa procedūra
Testa vieta un mērinstrumenti atbilst 3. pielikuma norādījumiem. 
2.1. Testējamam (-iem) transportlīdzeklim (-ļiem) veic kustībā esoša transportlīdzekļa trokšņa mērījumus, kā aprakstīts 3. pielikuma 3.1 punktā.  
2.2. Saspiesta gaisa radītais troksnis
Transportlīdzekļiem, kuru maksimālā masa pārsniedz 2800 kg un kuri aprīkoti ar saspiesta gaisa sistēmu, papildus veic saspiesta gaisa radītā trokšņa mērījumus, kā aprakstīts 6. pielikuma 1. punktā. 

3. Paraugu ņemšana
Jāizvēlas viens transportlīdzeklis. Ja pēc testa, kas minēts 4.1. punktā, uzskata, ka transportlīdzeklis neatbilst šo noteikumu prasībām, jātestē vēl divi transportlīdzekļi.
4. Rezultātu novērtējums
4.1. Uzskata, ka transportlīdzekļa tips atbilst šo noteikumu prasībām, ja trokšņa līmenis transportlīdzeklim, kas testēts atbilstoši 1. un 2. punktam, vairāk kā par 1 dB (A) nepārsniedz robežvērtību, kura mērījumiem saskaņā ar iepriekš 2.1. punktu noteikta šo noteikumu 6.2.2. punktā, savukārt mērījumiem saskaņā ar iepriekš 2.2. punktu noteikta šo noteikumu 6. pielikuma 3. punktā.
4.2. Ja transportlīdzeklis, kas testēts saskaņā ar 4.1. punktu, neatbilst prasībām, kas noteiktas minētajā punktā, jātestē vēl divi tā paša tipa transportlīdzekļi, ievērojot 1. un 2. punktu.
4.3. Ja 4.2. punktā minētā otrā un/vai trešā transportlīdzekļa trokšņa līmenis pārsniedz šo noteikumu 6.2.2. punktā noteiktās robežvērtības par vairāk kā 1 dB (A), uzskata, ka transportlīdzekļa tips neatbilst šo noteikumu prasībām, un ražotājs veic visus vajadzīgos pasākumus, lai atjaunotu atbilstību.
8. pielikums
Specifikācijas attiecībā uz Testa vietu
1. Ievads
Šajā pielikumā aprakstītas specifikācijas attiecībā uz izmēģinājuma trases fiziskajiem parametriem un struktūru. Šajās specifikācijās, kuru pamatā ir speciāls standarts1, aprakstīti vajadzīgie fiziskie parametri , kā arī minēto pazīmju testa metodes.
2. Vajadzīgie virsmas parametri
Virsmu uzskata par šim standartam atbilstošu, ja ir izmērīta faktūra un porainība, vai skaņas absorbcijas koeficients un ir konstatēts, ka visas prasības, kas izklāstītas turpmāk no 2.1. līdz 2.4. punktam ir izpildītas, kā arī ar nosacījumu, ka izpildītas konstrukcijas prasības (norādītas 3.2. punktā).
2.1. Atlikusī porainība
Izmēģinājuma trases seguma maisījuma atlikusī porainība Vc nepārsniedz 8%. Mērīšanas procedūru skatīt 4.1. punktā.
2.2. Skaņas absorbcijas koeficients
Ja virsma neatbilst atlikušās porainības prasībām, tad tā ir pieņemama tikai tad, ja tās skaņas absorbcijas koeficients α ir vienāds ar 0,10. Mērīšanas procedūru skatīt 4.2. punktā Arī punktos 2.1. un 2.2. izklāstītās prasības ir izpildītas vienīgi tad, ja skaņas absorbcija ir izmērīta un konstatēts, ka tā ir α < 0,10.
Piezīme. Svarīgākais parametrs ir skaņas absorbcija, lai gan būvinženieri biežāk izmanto atlikušo porainību. Tomēr skaņas absorbcija jāmēra vienīgi tad, ja virsma neatbilst prasībai attiecībā uz porainību. Faktiski porainības rādītājs saistīts ar relatīvi lielu daudzumu neskaidrību gan mērījumu iznākumu, gan atbilstīguma ziņā, un tāpēc var gadīties, ka dažas virsmas tiktu kļūdaini noraidītas, ja tiktu izmantotas vienīgi atsauces uz porainības mērījumu.
2.3. Faktūras dziļums
Faktūras dziļums (FD), kas izmērīts saskaņā ar volumetrisko metodi (skatīt 4.3. punktu turpmāk), ir šāds:
FD vienāds ar 0, 4 mm
2.4. Virsmas viendabīgums
Ir jāveic viss iespējamais, lai nodrošinātu to, ka virsma testa laukumā ir pēc iespējas viendabīgāka. Tas attiecas uz faktūru un porainību, bet vērā ir jāņem arī tas, ka, ja ripojums ir labāks dažās vietās, salīdzinot ar citām, tad faktūra var būt atšķirīga, un ir iespējams viendabīguma trūkums, tādējādi radot izciļņus.
2.5. Testa periods
Lai pārbaudītu, vai virsma joprojām atbilst faktūras un porainības vai skaņas absorbcijas prasībām, ko nosaka šis standarts, regulāri veic virsmas testēšanu ar šādiem intervāliem:
a) attiecībā uz atlikušo porainību vai skaņas absorbciju: ja virsma ir jauna; ja virsma atbilst prasībām, kad tā ir jauna, nekāda papildu regulāra testēšana nav jāveic. Ja virsma neatbilst šai prasībai, kad tā ir jauna, tad iespējams, ka vēlāk tā atbilst, ņemot vērā to, ka virsmas ar laiku sablīvējas un izlīdzinās;
b) attiecībā uz faktūras dziļumu (FD): ja virsma ir jauna; kad sākas trokšņa tests (NB: ne agrāk kā četras nedēļas pēc uzklāšanas), tad reizi divpadsmit mēnešos.
3. Testa virsmas shēma
3.1. Laukums
Plānojot izmēģinājuma trases shēmu, svarīgi pārliecināties vismaz par to, ka laukums, ko šķērso transportlīdzekļi, kas pārvietojas pa izmēģinājuma joslu, ir pārklāts ar speciālu testa materiālu ar pienācīgu rezervi drošai un ērtai braukšanai. Tāpēc ir svarīgi, lai trase būtu vismaz 3 m plata, un tās garums ārpus līnijām AA un BB sniegtos vismaz 10 m. 1. attēlā norādīts piemērotas testa vietas plāns, un norādīts mazākais laukums, kas, izmantojot mašīnas, pārklājams ar speciālu testa virsmas materiālu un sablīvējams. Saskaņā ar 3. pielikuma 3.1.1.1. punktu mērījumi veicami abās transportlīdzekļa pusēs. Var rīkoties divējādi: mērījumus var veikt vai nu ar mikrofoniem, kas novietoti divās vietās (pa vienam trases malās), ja transportlīdzekli vada vienā virzienā, vai ar mikrofonu, kas novietots tikai vienā trases pusē, ja transportlīdzekli vada divos virzienos. Ja izmanto pēdējo minēto metodi, tad attiecībā uz to trases malu, kur nav mikrofona, netiek izvirzītas nekādas prasības.
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PIEZĪME. Šajā rādiusā nedrīkst atrasties lieli objekti, kas atstaro skaņu.
	Dimensions in metres
	Izmēri metros

	Centreline of travel
	Trases centrālā līnija

	Minimum area covered with least road surface, i.e. test area
	Minimālais laukums, kas pārklāts ar mazāko ceļa virsmu, t. i., testa laukums

	Microphone (height 1,2m)
	Mikrofons (augstums 1,2 m)


1. attēls. Minimālās prasības testa virsmas laukumam. Iekrāsotā daļa tiek saukta par “Testa laukumu”.
3.2. Virsmas projekts un sagatavošana
3.2.1. Projekta pamatprasības
Testa virsma atbilst četrām prasībām, ko piemēro projektam:
3.2.1.1. tā ir blīvs asfaltbetons;
3.2.1.2. sīkšķembu maksimālais lielums ir 8 mm (pielaide ir no 6,3 mm līdz 10 mm);
3.2.1.3. seguma virskārtas biezums ir 30 mm;
3.2.1.4. par saistvielu izmanto nemodificētu bitumu, ko raksturo tieša iespiešanās.
3.2.2. Projekta pamatnostādnes
Virsmas būvinženieris vadās pēc 2. attēlā attēlotās kopējās gradācijas līknes, kas norāda vēlamos raksturlielumus. Turklāt 1. tabulā minētas pamatnostādnes, kas vajadzīgas, lai iegūtu vēlamo faktūru un ilgstamību. Gradācijas līkne atbilst šādai formulai:
P (mainīgais %) vienāds ar 100. (d/dmax)1/2 

kur:
d vienāds ar kvadrātacu sieta izmēru, izteikts mm;
dmax vienāds ar 8 mm vidējai līknei;
dmax vienāds ar 10 mm zemākās pielaides līknei;
dmax vienāds ar 6,3 mm augšējai pielaides līknei.
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	Sieve size in mm
	Sieta lielums, kas izteikts milimetros

	Per cent passing (by mass)
	Procentuālā daļa, kas mainās (pēc masas)


2. attēls. Kopējā gradācijas līkne asfalta maisījumā ar pielaidēm
Papildus iepriekš minētajiem norādījumiem sniedz šādus ieteikumus:
a) smilts daļiņas (0,063 mm < kvadrātacu sieta izmērs < 2 mm) aptver ne vairāk kā 55% dabiskās smilts un vismaz 45% smalcinātās smilts;
b) pamats un slānis zem tā nodrošina labu stabilitāti un vienmērīgumu saskaņā ar labāko ceļu būves praksi;
c) sīkšķembas ir drupinātas (100% drupinājuma skaldņu); to materiāls ir tāds, kam ir augsta izturība pret drupināšanu;
d) maisījumā izmantotās sīkšķembas ir mazgātas;
e) virsmai nepievieno nekādas papildu šķembas;
f) saistvielas cietība, kas izteikta kā vērtība PEN, ir 40-60, 60-80 vai pat 80-100, atkarībā no valsts klimatiskajiem apstākļiem. Izmanto pēc iespējas cietāku saistvielu, ar nosacījumu, ka tas atbilst parastai praksei,
g) maisījuma temperatūru pirms velmēšanas izvēlas tā, lai, veicot turpmāko velmēšanu, panāktu vajadzīgo porainību. Lai palielinātu varbūtību, ka izpildītas specifikācijas, kas minētas iepriekš no 2.1. līdz 2.4. punktam, blīvumu pārbauda, izvēloties ne vien piemērotu maisījuma temperatūru, bet arī piemērotu skaitu pārbraucienu ar veltni un veltnēšanas transportlīdzekli.
1. tabula. Projekta pamatnostādnes
	
	Mērķlielumi
	Pielaides

	
	Pēc maisījuma kopējās masas
	Pēc kopējās masas
	

	Šķembu masa, kvadrātacu siets (SM) > 2 mm

	47.6 %
	50.5 %
	± 5

	Smilšu masa 0,063 < SM < 2 mm
	38.0 %
	40.2 %
	± 5

	Pildvielas masa SM < 0,063 mm
	8.8 %
	9.3 %
	± 4

	Saistvielas masa (bitums)
	5.8 %
	N.A.
	± 0.5

	sīkšķembu lielums
	8 mm
	6.3 - 10

	Saistvielas cietība
	skat. punktu 3.2.2. (f))
	

	Slīpējuma koeficients (PSV)
	> 50
	

	Blīvums attiecībā uz blīvumu pēc Marshall
	98 %
	


4. Testēšana
4.1. Atlikušās porainības mērīšana
Šī mērījuma nolūkā jāpaņem no trases paraugi vismaz četrās atšķirīgās vietās, kas ir vienādi sadalītas testa laukumā starp līnijām AA un BB (skatīt 1. attēlu). Lai izvairītos no neviendabīguma un nevienmērīguma riteņu sliedēs, paraugus ņem nevis no pašām riteņu sliedēm, bet to tuvumā. Divi paraugi (kā minimums) jāpaņem riteņu sliežu tuvumā un vismaz viens paraugs — aptuveni pusceļā starp riteņu sliedēm un katra mikrofona atrašanās vietu.
Ja ir aizdomas, ka nav izpildīts viendabīguma nosacījums (skatīt 2.4. punktu), paraugus ņem no lielāka skaita vietām testa laukumā.
Atlikušo porainību nosaka katram paraugam, pēc tam visiem paraugiem aprēķina vidējo vērtību un salīdzina to ar 2.1. punktā minēto prasību. Turklāt nevienam paraugam porainības lielums nepārsniedz 10%. Testa virsmas būvinženierim atgādina par problēmu, kas var rasties tad, ja testa laukumu silda caurules vai elektroinstalācijas, un paraugi jāņem no šīm vietām. Šādas instalācijas rūpīgi jāplāno attiecībā uz turpmākajām paraugu ņemšanas vietām. Ir ieteicams atstāt dažas vietas, kuru aptuvenais izmērs ir 200 mm × 300 mm, kur nav vadu/cauruļu vai kur tās ir pietiekami dziļi, lai, paraugus ņemot no virsmas slāņa, tās netiktu sabojātas.
4.2. Skaņas absorbcijas koeficients
Skaņas absorbcijas koeficients (parastos apstākļos) mērāms pēc metodes, kur izmanto impedances cauruli saskaņā ar procedūru, kas precizēta ISO 10534-1: “Akustika – skaņas absorbcijas koeficienta un impedances noteikšana ar caurules metodi”.2
Attiecībā uz testa paraugiem ievēro tās pašas prasības kā tās, kas attiecas uz atlikušo porainību (skatīt 4.1. punktu). Skaņas absorbciju mēra 400–800 Hz diapazonā un 800–1600 Hz diapazonā (vismaz trešās oktāvas joslu vidus frekvencēs), un abiem šiem frekvenču diapazoniem nosaka maksimālos lielumus. Tad visiem paraugiem aprēķina minēto lielumu vidējo lielumu, lai iegūtu gala iznākumu.
4.3. Volumetrisks makrofaktūras mērījums
Šī standarta nolūkā faktūras dziļuma mērījumus veic vismaz 10 vietās, kas vienmērīgi sadalītas gar izmēģinājuma joslas riteņu sliedēm; vidējo vērtību salīdzina ar norādīto minimālo faktūras dziļumu. Procedūras aprakstam skatīt ISO 10844:1994 projektu.
5. Noturība laikā un apkope
5.1. Nolietošanās sekas
Līdzīgi kā tas ir ar citām virsmām paredzams, ka uz testa virsmas izmērītais riepas/ceļa trokšņa līmenis var nedaudz palielināties pirmo 6-12 mēnešu laikā pēc nodošanas.
Virsma iegūs vajadzīgās pazīmes ne ātrāk kā četras nedēļas pēc nodošanas. Nolietošanās sekas mazāk ietekmē smagkravas automobiļu radīto troksni nekā vieglā autotransporta radīto troksni.
Stabilitāti laikā galvenokārt nosaka pēc nodiluma un sablīvējuma, ko radījuši transportlīdzekļi, kas brauc pa virsmu. Periodiski to pārbauda tā, kā noteikts 2.5. punktā.
5.2. Virsmas apkope
No virsmas jānovāc būvgruži vai atkritumi, kas var ievērojami samazināt faktisko faktūras dziļumu. Valstīs ar ziemas klimatiskajiem apstākļiem atledošanai dažreiz izmanto sāli. Sāls virsmu var izmainīt uz laiku vai pat neatgriezeniski tā, ka paaugstinās trokšņa līmenis, tāpēc to izmantot nav ieteicams.
5.3. Testa laukuma pārklāšana no jauna
Ja jāatjauno izmēģinājuma trases segums, parasti to dara tikai izmēģinājuma joslā (1. attēlā 3 m platumā) pa kuru brauc transportlīdzekļi, ar nosacījumu, ka testa laukums ārpus joslas atbilda atlikušās porainības prasībai vai skaņas absorbcijai, kad to mērīja.
6. Testa virsmu un uz tās veikto testu dokumentācija. 

6.1. Testa virsmas dokumentācija
Dokumentā, kas raksturo testa virsmu, norādāmi šādi dati:
6.1.1. izmēģinājuma trases atrašanās vieta;
6.1.2. saistvielas veids, saistvielas cietība, maisījuma veids, betona maksimālo teorētisko blīvums (DR), seguma virskārtas biezums un gradācijas līkne, kas noteikta, izmantojot paraugus, kas ņemti izmēģinājuma trasē;
6.1.3. blīvēšanas metode (piemēram, veltņa tips, veltņa masa, pārbraucienu skaits);
6.1.4. maisījuma temperatūra, apkārtējā gaisa temperatūra un vēja ātrums virsmas pārklāšanas laikā;
6.1.5. datums, kad virsma pārklāta, un darbuzņēmēja nosaukums;
6.1.6. visi vai vismaz jaunākie testu iznākumi, ieskaitot:
6.1.6.1. katra parauga atlikušo porainību;
6.1.6.2. vietas  testa laukumā, no kurām ņemti paraugi porainības mērījumiem;
6.1.6.3. katra parauga skaņas absorbcijas koeficientu (ja tas ir mērīts). Norāda rezultātus gan attiecībā uz katru paraugu, gan katru frekvences diapazonu, kā arī kopējo vidējo rezultātu;
6.1.6.4. vietas testa laukumā, no kurām ņemti paraugi absorbcijas mērījumiem;
6.1.6.5. faktūras dziļumu, ieskaitot veikto testu skaitu un standarta novirzi;
6.1.6.6. iestādi, kas ir atbildīga par testiem saskaņā ar 6.1.6.1. un 6.1.6.2. punktu, kā arī izmantotā aprīkojuma tipu;.
6.1.6.7. dienu, kad veikts (-i) tests (-i), un dienu, kad no izmēģinājuma trases ņemti paraugi.
6.2. Uz virsmas veikto transportlīdzekļa trokšņu testu dokumentācija 
Dokumentā, kas raksturo transportlīdzekļa trokšņu testu (-us), nosaka, vai ir izpildītas visas šī standarta prasības vai ne. Pievieno atsauci uz dokumentu saskaņā ar 6.1. punktu, kas apraksta iznākumus, kuri apliecina iepriekš minēto.
* Nolīguma iepriekšējais nosaukums:


Nolīgums par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un detaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu, kas parakstīts Ženēvā 1958. gada 20. martā.


� Saskaņā ar definīcijām, kas sniegtas Konsolidētajā rezolūcijā par transportlīdzekļu būvi (R.E.3) ((TRANS/SCl/WP29/78/Amend.3, 7. pielikums) (iekļauts arī šo noteikumu 4. pielikumā).


� 1 Vācijai, 2 Francijai, 3 Itālijai, 4 Nīderlandei, 5 Zviedrijai, 6 Beļģijai, 7 Ungārijai, 8 Čehijas Republikai, 9 Spānijai 10 Dienvidslāvijai, 11 Apvienotajai Karalistei, 12 Austrijai, 13 Luksemburgai, 14 Šveicei, 15 (brīvs), 16 Norvēģijai, 17 Somijai, 18 Dānijai, 19 Rumānijai, 20 Polijai, 21 Portugālei, 22 Krievijas Federācijai, 23 Grieķijai, 24 (brīvs), 25 Horvātijai, 26 Slovēnijai, 27 Slovākijai, 28 Baltkrievijai, 29 Igaunijai, 30-36 (brīvs) un 37 Turcijai. Turpmākos numurus piešķir citām valstīm hronoloģiskā secībā, kādā tās ratificē Nolīgumu par vienotu apstiprinājuma nosacījumu pieņemšanu un mehānisko transportlīdzekļu aprīkojuma un detaļu apstiprinājuma savstarpēju atzīšanu, vai tam pievienojas; šādi piešķirtos numurus Apvienoto Nāciju Organizācijas ģenerālsekretārs paziņo Līgumslēdzējām pusēm.


� Stāvošu transportlīdzekli testē, lai nodrošinātu atsauces vērtību administrācijām, kas šo metodi izmanto ekspluatējamu transportlīdzekļu pārbaudei.


� Kā noteikts šo noteikumu 4. pielikumā.


1 Tās valsts pazīšanas numurs, kas apstiprinājumu piešķīrusi/attiecinājusi uz citu tipu/atteikusi/atsaukusi (sk. noteikumos izklāstītos apstiprinājuma nosacījumus).


2 Lieko svītrot.


3 Ja izmantots nestandarta dzinējs, tas jānorāda.


4 Mērījumu lielumi norādīti, atņemot 1 dB (A), saskaņā ar 6.2.2.1. punkta nosacījumiem.


1 Pēdējais numurs minēts tikai kā piemērs.


1 Kā noteikts šo noteikumu 4. pielikumā.


2 Kur: n vienāds ar 2 transportlīdzekļiem ar dzinēja efektīvo jaudu.


3 Ja x/n neatbilst veselam skaitlim, jāizmanto tuvākais pārnesums, noapaļojot uz augšu.


4 Visi transportlīdzekļi ir aprīkoti ar automātisko transmisiju.


1 Saskaņā ar Konsolidēto Rezolūciju par transportlīdzekļu konstrukciju (R.E.3,) (TRANS/SCI/WP29/78/Amend.3, 7. pielikums).


1 ISO 10844:1994.


2 Tiks publicēts.
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