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Lūdzu, turpmāk minētās lappuses, kas iekļautas šajā paketē, nomainiet un ievietojiet atbilstoši tam, kā norādīts turpmāk:
	Titullapa
	: (jānomaina)

	5 lappuse
	: (jānomaina)

	Vāks
	: (2 lappuses)

	Satura rādītājs
	: (6. - 18. lappuse)

	Priekšvārds
	: (19. – 20. lappuse)

	Kontrollapa
	: (21. – 30. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Preambula
	: (31. – 53. lappuse, jānomaina visa nodaļa)


1. nodaļa
	Jānomaina – A apakšdaļa
	(55.
	–
	114. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – C apakšdaļa
	(116.
	–
	128. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – D apakšdaļa
	(129.
	–
	149. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – E apakšdaļa
	(150.
	–
	164. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – F apakšdaļa
	(165.
	–
	202. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – G apakšdaļa
	(203.
	–
	206. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – H apakšdaļa
	(207.
	–
	238. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – I apakšdaļa
	(239.
	–
	243. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – J apakšdaļa
	(244.
	–
	252. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jauna
	– K apakšdaļa
	(253.
	–
	262. lappuse, jauna nodaļa)


2. nodaļa
	Jānomaina – A apakšdaļa
	(2-A-1.
	–
	2-A-44. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – D apakšdaļa
	(2-D-1.
	–
	2-D-10. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – E apakšdaļa
	(2-E-1.
	–
	2-E-4. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jānomaina – H apakšdaļa
	(2-H-1.
	–
	2-H-84. lappuse, jānomaina visa nodaļa)

	Jauna
	– K apakšdaļa
	(2-K-1.
	–
	2-K-16. lappuse, jānomaina visa nodaļa)


-----

Vienotās

aviācijas

prasības
JAR–FCL 1
Gaisa kuģa apkalpes locekļu licencēšana (Lidmašīna)
Apvienotās aviācijas institūcijas
Vienotās

aviācijas

prasības
JAR–FCL 1
Gaisa kuģa apkalpes locekļu licencēšana (Lidmašīna)
Grozījumi Nr. 7
2006. gada 1. decembris
Visas tiesības aizsargātas.
Apvienoto aviācijas institūciju komitejas vārdā nodrukājis un izplatījis Global Engineering Documents, 15 Inverness Way East, Englewood, Colorado 80112, U S A.
Apvienoto aviācijas institūciju komitejas locekļi ir to valstu civilās aviācijas iestāžu un Eiropas Aviācijas drošības aģentūras pārstāvji, kas ir parakstījušas Vienošanos par vienoto aviācijas prasību izstrādi un pieņemšanu [Arrangements Concerning the Development and the Acceptance of Joint Aviation Requirements]. Šo valstu sarakstu glabā Eiropas Civilās aviācijas konference, 3 bis Villa Emile Bergerat, 92522 NEUILLY SUR SEINE Cedex, France.*
Pieteikumi turpmāku Vienoto aviācijas prasību eksemplāru saņemšanai jāadresē

Global Engineering Documents, kura biroju saraksts ir pieejams JAA tīmekļa vietnē (www.jaa.nl) un Global tīmekļa vietnē (www.global.ihs.com).
Informācija par Apvienoto aviācijas institūciju dokumentu elektronisko versiju pasūtīšanu pieejama Information Handling Services (IHS) tīmekļa vietnē (www.ihsaviation.com).
Jautājumi par saturu jāadresē JAA galvenajai mītnei, Saturnusstraat 50, PO Box 3000, 2130 KA Hoofddorp, The Netherlands. (Faksa Nr.: (31) (0) 23 5621714)
*Šādas valstis ir:

Albānija, Apvienotā Karaliste, Armēnija, Austrija, Beļģija, Bijusī Dienvidslāvijas Maķedonijas Republika, Bosnija un Hercegovina, Bulgārija, Čehijas Republika, Dānija, Francija, Grieķija, Horvātija, Igaunija, Islande, Itālija, Īrija, Kipra, Latvija, Lietuva, Luksemburga, Malta, Moldova, Monako, Nīderlande, Norvēģija, Polija, Portugāle, Rumānija, Serbija [ ], Slovākija, Slovēnija, Somija, Spānija, Šveice, Turcija, Ukraina, Ungārija, Vācija un Zviedrija.

SATURA RĀDĪTĀJS (vispārīgs izklāsts)
JAR–FCL 1
GAISA KUĢA APKALPES LOCEKĻU LICENCĒŠANA (LIDMAŠĪNA)
PRIEKŠVĀRDS
LAPPUŠU KONTROLLAPA
PREAMBULA
1. SADAĻA – PRASĪBAS
A APAKŠDAĻA – VISPĀRĪGAS PRASĪBAS
B APAKŠDAĻA – STUDENTPILOTS (Lidmašīna)
C APAKŠDAĻA – PRIVĀTPILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – PPL(A)
D APAKŠDAĻA – KOMERCPILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – CPL(A)
E APAKŠDAĻA – INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME (Lidmašīna) – IR(A)
F APAKŠDAĻA – KLASES UN TIPA KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME (Lidmašīna)
G APAKŠDAĻA – AVIOLĪNIJU TRANSPORTA PILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – ATPL(A)
H APAKŠDAĻA – INSTRUKTORA KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES (Lidmašīna)
I APAKŠDAĻA – EKSAMINĒTĀJI (Lidmašīna)
J APAKŠDAĻA – PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ TEORĒTISKAJĀM ZINĀŠANĀM UN TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUŽU PROCEDŪRAS PROFESIONĀLA PILOTA APLIECĪBU UN INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMJU SAŅEMŠANAI
K APAKŠDAĻA – DAUDZPILOTU APKALPES PILOTA APLIECĪBA (LIDMAŠĪNA – MPL(A)
2. SADAĻA – PIEŅEMAMI ATBILSTĪBAS NODROŠINĀŠANAS LĪDZEKĻI (AMC)/ SKAIDROJOŠIE MATERIĀLI (IEM)
AMC/IEM A – VISPĀRĪGAS PRASĪBAS
AMC/IEM C – PRIVĀTPILOTA APLIECĪBA
AMC/IEM D – KOMERCPILOTA APLIECĪBA
AMC/IEM E – INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME
AMC/IEM F – TIPA UN KLASES KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME
AMC/IEM H – INSTRUKTORU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES
AMC/IEM I – EKSAMINĒTĀJI
AMC/IEM J – PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ TEORĒTISKAJĀM ZINĀŠANĀM
AMC/IEM K – DAUDZPILOTU APKALPES PILOTA APLIECĪBA (LIDMAŠĪNA – MPL(A)
SATURA RĀDĪTĀJS (sīks izklāsts)
JAR–FCL 1
GAISA KUĢA APKALPES LOCEKĻU LICENCĒŠANA (Lidmašīna)
	Punkts
	Lappuse


1. SADAĻA – PRASĪBAS
	Vispārīga informācija un izklāsts
	54


A APAKŠDAĻA – VISPĀRĪGAS PRASĪBAS
	JAR–FCL 1.001. sadaļa
	Definīcijas un saīsinājumi
	55

	JAR–FCL 1.005. sadaļa
	Piemērojamība
	59

	JAR–FCL 1.010. sadaļa
	Atļauja veikt gaisa kuģa apkalpes locekļa pienākumus
	61

	JAR–FCL 1.015.sadaļa
	Apliecību, kvalifikācijas atzīmju, atļauju, apstiprinājumu vai sertifikātu atzīšana
	62

	JAR–FCL 1.016. sadaļa
	Apliecinājums tādas apliecības turētājam, kuru izsniegusi valsts, kas nav JAA dalībvalsts
	63

	JAR–FCL 1.017. sadaļa
	Īpašām vajadzībām paredzētas atļaujas/ kvalifikācijas atzīmes
	64

	JAR–FCL 1.020. sadaļa
	Apliecinājums par militāro dienestu
	64

	JAR–FCL 1.025. sadaļa
	Apliecību un kvalifikācijas atzīmju derīgums
	64


	JAR–FCL 1.026. sadaļa
	To pilotu nesenā pieredze, kuri nedarbojas saskaņā ar JAR–OPS 1
	65

	JAR–FCL 1.030. sadaļa
	Pārbaudījumu kārtība
	65

	JAR–FCL 1.035. sadaļa
	Veselības stāvokļa atbilstība
	66

	JAR–FCL 1.040. sadaļa
	Veselības stāvokļa pasliktināšanās
	67

	JAR–FCL 1.045. sadaļa
	Īpaši apstākļi
	68

	JAR–FCL 1.050. sadaļa
	Lidojuma laika un teorētisko zināšanu uzskaite
	68

	JAR–FCL 1.055. sadaļa
	Apmācības organizācijas un reģistrētās apmācības vietas
	70

	JAR–FCL 1.060. sadaļa
	Tiesību ierobežojumi apliecību turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu
	71

	JAR–FCL 1.065. sadaļa
	Apliecības izsniedzēja valsts
	71

	JAR–FCL 1.070. sadaļa
	Pastāvīgā dzīvesvieta
	72

	JAR–FCL 1.075. sadaļa
	Gaisa kuģu apkalpes locekļu apliecību formāts un tehniskās prasības
	72

	JAR–FCL 1.080. sadaļa
	Lidojuma laika reģistrācija
	73

	JAR–FCL 1.005. sadaļas
1. papildinājums
	Minimālās prasības JAR–FCL apliecības/atļaujas izdošanai, pamatojoties uz JAA dalībvalsts izdotu valsts apliecību/atļauju
	76

	[JAR–FCL 1.010. sadaļas
1. papildinājums
	Prasības attiecībā uz radiotelefonijas sakaros izmantoto valodu prasmi
	80]

	
	
	

	[JAR–FCL 1.010. sadaļas
	Valodu prasmes novērtējuma skala
	81]

	2. papildinājums
	
	

	JAR–FCL 1.015. sadaļas
1. papildinājums
	Minimālās prasības tādu pilota apliecību apstiprināšanai, kuras izdevušas valstis, kas nav JAA valstis
	82

	
	
	

	JAR–FCL 1.015. sadaļas

2. papildinājums
	Tādas PPL konversija par JAR–FCL PPL, kuru izdevusi valsts, kas nav JAA dalībvalsts
	84

	
	
	

	JAR–FCL 1.015. sadaļas

3. papildinājums
	Tādu pilota apliecību apstiprināšana, kuras izdevusi valsts, kas nav JAA valsts, konkrētu uzdevumu veikšanai ierobežotā termiņā
	85

	
	
	

	JAR–FCL 1.050. sadaļas

1. papildinājums
	Teorētisko zināšanu uzskaite – izlīdzināšanas kurss un pārbaudes prasības
	86

	
	
	

	JAR–FCL 1.050. sadaļas

2. papildinājums
	Teorētisko zināšanu uzskaite saistībā ar CPL(A) izdošanu – izlīdzināšanas mācību kursa un pārbaudes prasības
	87

	
	
	

	JAR–FCL 1.050. sadaļas

3. papildinājums
	Teorētisko zināšanu uzskaite saistībā ar ATPL(A) izdošanu – izlīdzināšanas mācību kursa un pārbaudes prasības
	89

	
	
	

	JAR–FCL 1.050. sadaļas

4. papildinājums
	Prasību attiecībā uz teorētiskajām zināšanām izpildes uzskaite saistībā ar CPL(A), IR(A) vai ATPL(A) izdošanu
	91

	
	
	

	JAR–FCL 1.055. sadaļas

1.a papildinājums
	Lidošanas apmācības organizācijas pilota apliecību un kvalifikācijas atzīmju saņemšanai
	92

	
	
	

	JAR–FCL 1.055. sadaļas

1.b papildinājums
	Daļēja apmācība ārpus JAA dalībvalstīm
	99

	
	
	

	JAR–FCL 1.055. sadaļas

1.c papildinājums
	Papildu prasības attiecībā uz apmācību, ko nodrošina FTO, kuras galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese atrodas ārpus JAA valstīm
	100

	
	
	

	JAR–FCL 1.055. sadaļas

2. papildinājums
	Tipa kvalifikācijas apmācības organizācijas tipa kvalifikācijas atzīmju izsniegšanai vienīgi pilota apliecību turētājiem
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	JAR–FCL 1.055. sadaļas

3. papildinājums
	Moduļveida teorētisko zināšanu tālmācības kursu apstiprināšana
	107

	
	
	

	JAR–FCL 1.060. sadaļas

1. papildinājums
	Valstu varianti attiecībā uz tiesību ierobežojumiem apliecības turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu
	108

	
	
	

	JAR–FCL 1.075. sadaļas

1. papildinājums
	Tehniskās prasības attiecībā uz gaisa kuģa apkalpes locekļu apliecībām
	110

	
	
	


B APAKŠDAĻA – STUDENTPILOTS (Lidmašīna)
	JAR–FCL 1.085. sadaļa
	Prasības
	115

	JAR–FCL 1.090. sadaļa
	Minimālais vecums
	115

	JAR–FCL 1.095. sadaļa
	Veselības stāvokļa atbilstība
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C APAKŠDAĻA – PRIVĀTPILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – PPL(A)
	JAR–FCL 1.100. sadaļa
	Minimālais vecums
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	JAR–FCL 1.105. sadaļa
	Veselības stāvokļa atbilstība
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	JAR–FCL 1.110. sadaļa
	Tiesības un nosacījumi
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	JAR–FCL 1.115. sadaļa
	Nav aizpildīts ar nolūku
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	JAR–FCL 1.120. sadaļa
	Pieredze un prasību izpildes uzskaite
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	Apmācības kurss
	117
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	Teorētisko zināšanu pārbaude
	117

	JAR–FCL 1.135. sadaļa
	Prasmes
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	JAR–FCL 1.125. sadaļas
1. papildinājums
	PPL(A) apmācības kurss – kopsavilkums
	118

	JAR–FCL 1.125. sadaļas

2. papildinājums
	Tādu apmācības vietu reģistrācija, kurās notiek vienīgi ar PPL saņemšanu saistīta apmācība
	121

	JAR–FCL 1.125. sadaļas

3. papildinājums
	Informācija, kas jāiekļauj pieteikuma veidlapā par PPL apmācības vietas reģistrāciju
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	JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas

1. papildinājums
	Ar PPL(A) saņemšanu saistītā teorētisko zināšanu pārbaude un prasmju pārbaude
	123

	
	
	

	
	
	

	JAR–FCL 1.135. sadaļas

2. papildinājums
	Ar PPL(A) izdošanu saistītās prasmju pārbaudes saturs
	126

	
	
	


D APAKŠDAĻA – KOMERCPILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – CPL(A)
	JAR–FCL 1.140. sadaļa
	Minimālais vecums
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	Veselības stāvokļa atbilstība
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	JAR–FCL 1.150. sadaļa
	Tiesības un nosacījumi
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	JAR–FCL 1.170. sadaļas

1. papildinājums
	Ar CPL(A) saņemšanu saistītā prasmju pārbaude
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	JAR–FCL 1.170. sadaļas

2. papilidnājums
	Ar CPL(A) saņemšanu saistītās prasmju pārbaudes saturs
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E APAKŠDAĻA – INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME (Lidmašīna) – IR(A)
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	JAR–FCL 1.200. sadaļas

1. papildinājums
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1. papildinājums
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	Daudzpilotu apkalpes sadarbības apmācības kurss (lidmašīna) – Sertifikāts par MCC apmācības pabeigšanu
	2-F-19


AMC/IEM H – INSTRUKTORA KVALIFIKĀCIJA
	[FCL 1.310. sadaļas d) punkta AMC
	MPL(A) instruktoru apmācības kursa semināra struktūra
	2-H-1]

	[FCL 1.310. sadaļas d) punkta IEM
	Apkopojums par instruktoru kvalifikāciju katram MPL(A) integrētā apmācības kursa posmam
	2-H-4]

	FCL 1.330. sadaļas IEM
	Ar lidinstruktora kvalifikāciju (FI(A)) saistītās prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes veidlapa
	2-H-5

	FCL 1.340. sadaļas AMC
	Lidinstruktora kvalifikācijas (lidmašīna) (FI(A)) kurss
	2-H-8

	FCL 1.355. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC 
	Lidinstruktora (FI)/instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktora (IRI) kvalifikācijas celšanas seminārs
	2-H-33

	FCL 1.355. sadaļas IEM
	Lidinstruktora kvalifikācijas atzīme (FI(A)) – atkārtotas apstiprināšanas un atjaunošanas veidlapa
	2-H-34

	FCL 1.365. sadaļas AMC
	Apmācības kurss tipa kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām (TRI((MPA))
	2-H-36

	FCL 1.380. sadaļas AMC
	Vienpilota daudzdzinēju (lidmašīnas) klases kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas apmācības kurss (CRI(SPA))
	2-H-40

	FCL 1.395. sadaļas AMC
	Instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas apmācības kurss (lidmašīna) (IRI(A))
	2-H-66

	FCL 1.417. sadaļas AMC
	Apmācības kurss daudzpilotu apkalpes sadarbības instruktora (MCCI(A)) atļaujas saņemšanai
	2-H-81


AMC/IEM I – EKSAMINĒTĀJI
	FCL 1.425. sadaļas AMC

	Standartizācijas pasākumi eksaminētājiem
	2-I-1

	FCL 1.425. sadaļas IEM
	Piezīmes par tipa kvalifikācijas eksaminētāju (TRE) konsultēšanu un apmācību
	2-I-5


AMC/IEM J – PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ TEORĒTISKAJĀM ZINĀŠANĀM
	FCL 1.470. sadaļas a), b) un c) punkta AMC
FCL 2.470. sadaļas a), b) un c) punkta AMC
	Teorētisko zināšanu pārbaudes priekšmeti/sadaļas un pārbaudes ilgums – ATPL(A), CPL(A) un IR(A)
	2-J-1

	FCL 1.475. sadaļas a) punkta IEM
	Ar datoru saderīgu jautājumu veidošana
	2-J-2

	FCL 1.480 ssadaļas IEM 
	Pārbaudes jautājumu izplatīšana
	2-J-4

	FCL 1.490. sadaļas IEM 
	Terminoloģija, kas izmantota J apakšdaļā saistībā ar teorētisko zināšanu pārbaudes procedūrām
	2-J-5


[AMC/IEM K – DAUDZPILOTU APKALPES PILOTA APLIECĪBA (LIDMAŠĪNA) – MPL(A)
	FCL 1.520. & 1.525. sadaļas AMC
	MPL(A) – apmācības shēma
	1-K-1

	JAR–FCL 1.520 & 1.525. sadaļas 1. papildinājuma IEM FCL Nr.1
	MPL(A) – Kompetences vienības, kompetences elementi un izpildes kritēriji
	1-K-2

	JAR–FCL 1.520 & 1.525. sadaļas 1. papildinājuma IEM FCL Nr. 2
	MPL(A) – Draudu un kļūdu pārvaldības principu apraksts
	1-K-11]


PRIEKŠVĀRDS
1. Eiropas aviācijas sistēmas iepriekš ir attīstījušās ar ievērojamām struktūras un detaļu atšķirībām. Tāpēc nepieciešamas saskaņotas prasības.
Atsevišķu Eiropas valstu civilās aviācijas iestādes ir vienojušās par kopīgām vispusīgām un sīkām aviācijas prasībām, dēvētām par vienotajām aviācijas prasībām (JAR), gan tāpēc, lai samazinātu tipa sertifikācijas problēmas kopuzņēmumos, veicinātu aviācijas produktu eksportu un importu, atvieglotu vienā Eiropas valstī veiktas tehniskās apkopes pieņemšanu citas Eiropas valsts civilās aviācijas iestādē un regulētu komerciālos gaisa pārvadājumus, gan arī ar pilota apliecību izdošanu un uzturēšanu saistītām vajadzībām.
Vienotās aviācijas prasības gaisa kuģa apkalpes locekļu licencēšanai (JAR–FCL) tiek izstrādātas attiecībā uz visām pilota apliecību kategorijām, lai apliecības un kvalifikācijas atzīmes dalībvalstīs varētu izmantot bez turpmāku formalitāšu kārtošanas.
2. JAR–FCL pamatstruktūra, proti, vienotās aviācijas prasības (JAR) licencēšanai, tika izstrādāta, pamatojoties uz ICAO 1. pielikumu, taču vienlaikus tika nolemts, ka nepieciešamas papildu apakšnodaļas. Minētā 1. pielikuma saturs ir izmantots un pievienots atbilstīgi vajadzībai, piemērojot spēkā esošos Eiropas noteikumus.
3. Sākotnēji JAR–FCL izdots bez valstu variantiem. Valstu varianti ir noteikti JAR–FCL 1.060. sadaļā un norādīti JAR–FCL 1.060. sadaļas 1. papildinājumā.
Var šķist, ka dokumentā nav iekļauta visa informācija par atbilstību un skaidrojošā informācija, ko civilās aviācijas iestādes un nozares organizācijas varētu vēlēties saņemt. Tomēr ir atzīts, ka JAR–FCL ir jāpiemēro praksē un ka gūtā pieredze ir jāatspoguļo turpmākos grozījumos. Tāpēc JAA civilās aviācijas iestādes ir apņēmušās savlaikus veikt grozījumus, pamatojoties uz savu pieredzi. Pārejas posmā no pieņemšanas līdz pilnīgai ieviešanai tika atzīts, ka nepieciešami daži grozījumi. Šā pilnveidošanas procesa provizoriskie rezultāti ir atspoguļoti šajā grozījumu [ ][Nr. 7] redakcijā. Šajā JAR–FCL redakcijā ietilpst NPA–FCL 5, 7, 10, 14, 16, 19[, 25, 26], 29, 30[, 31, 32] un NPA–FCL/OPS 1 [ ] apstiprinātais teksts.
4. Turpmāka JAR–FCL prasību izstrāde, tostarp 3. punktā minētā pienākuma izpilde, notiks saskaņā ar JAA paziņojuma par ierosināto grozījumu (NPA) procedūrām. Izmantojot šīs procedūras, ikvienas dalībvalsts civilās aviācijas iestāde un Ieinteresēto personu padomdevēju grupā (IPAP) ietilpstoša organizācija var ierosināt JAR–FCL grozījumu. [Jāņem vērā, ka no 2007. gada 1. decembra tehnisko piezīmi par noteikumu izstrādi sniegs Eiropas Aviācijas drošības aģentūra JAA vārdā saskaņā ar vienošanos par pasākumu un atbildības sadali starp šīm divām organizācijām.]
5. Civilās aviācijas iestādes ir vienojušās par to, ka vienpusēji neierosinās grozījumus savos valsts kodeksos, neiesniedzot priekšlikumu par JAR–FCL grozījumu saskaņā ar saskaņotu procedūru.
6. Tās JAR–FCL izmantotās terminu definīcijas un saīsinājumi, ko uzskata par vispārīgi piemērojamām definīcijām un saīsinājumiem, ir norādītas JAR–1 "Definīcijas un saīsinājumi". Savukārt JAR–FCL 1.001. sadaļā un FCL 1.001. sadaļas IEM ir sniegtas specifiskās JAR–FCL izmantoto terminu definīcijas un saīsinājumi.
7. JAR–FCL teksta grozījumus izdod kā grozījumu lappuses ar pārskatītiem punktiem pēc tam, kad ir pieņemts NPA.
8. Jauns, grozīts un labots teksts tiks norādīts kvadrātiekavās līdz attiecīgo grozījumu izdošanas brīdim.
9. JAR–FCL 1. daļā noteiktas prasības lidmašīnu pilotiem. JAR–FCL 2. daļā noteiktas prasības helikopteru pilotiem. JAR–FCL 3. daļā noteiktas medicīniskās prasības. JAR–FCL 4. daļā noteiktas prasības lidotājiem inženieriem.
10. Šajā dokumentā izmantotas šādas izteiksmes formas:
a) īstenības izteiksmes vienkāršo tagadni izmanto, lai norādītu obligātu prasību, un tā var būt izmantota vienotajās aviācijas prasībās;
b) vajadzības izteiksmi izmanto ieteikuma sniegšanai, un parasti tā parādās AMC un IEM;
c) darbības vārdu "varēt" izmanto, lai norādītu, ka atbildīgā institūcija, nozare vai pieteikuma iesniedzējs var rīkoties atbilstīgi saviem ieskatiem;
d) ar nākotnes formu norāda obligātu prasību, un to izmanto, lai paziņotu pilotiem darbības, ko atbildīgajai institūcijai ir pienākums veikt.
11. Ja JAR–FCL ir minēts "komerciālais gaisa pārvadājums", atbilstīgās prasības ir norādītas JAR–OPS 1 un JAR–OPS 3.
12. Pēc grozītajiem punktiem kvadrātiekavās ir sniegts attiecīgajā punktā veikto grozījumu kopsavilkums. Šim tekstam nav reglamentējoša spēka.
PIEZĪME. Vīriešu dzimtes vietniekvārdi attiecas arī uz sieviešu kārtas personām un otrādi.
VIENOTĀS AVIĀCIJAS PRASĪBAS
LAPPUŠU KONTROLLAPA
JAR–FCL 1 – GAISA KUĢA APKALPES LOCEKĻU LICENCĒŠANA (LIDMAŠĪNA)
GROZĪJUMI NR. 7, 2006. gada 1. decembris.
Turpmāk norādītas spēkā esošās JAR–FCL 1 lappuses.
	Lappuses Nr.
	Paskaidrojumi


	Titullapa
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	5

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	6
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	7
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	8
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	9
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	10
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	11
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	12
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	13
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	14
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	15
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	16
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	17
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	18

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	19
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	20

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	21
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	22
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	23
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	24
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	25
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	26
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	27
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	28
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	29
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	30

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	31
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	32
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	33
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	34
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	35
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	36
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	37
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	38
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	39
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	40
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	41
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	42
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	43
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	44
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	45
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	46
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	47
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	48
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	49
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	[50
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	[51
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	[52
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	[53

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	54


	Grozījumi Nr. 1
	01.06.2000.

	55
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	56
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	57
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	58
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	59
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	60
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	61
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	62
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	63
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	64
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	65
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	66
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	67
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	68
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	69
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	70
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	71
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	72
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	73
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	74
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	75
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	76
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	77
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	78
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	79
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	80
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	81
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	82
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	83
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	84
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	85
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	86
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	87
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	88
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	89
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	90
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	91
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	92
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	93
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	94
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	95
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	96
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	97
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	98
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	99
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	100
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	101
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	102
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	103
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	104
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	105
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	106
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	107
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	108
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	109
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	110
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	111
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	[112
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	[113
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	[114

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	115

	Grozījumi Nr. 1
	01.06.2000.

	116
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	117
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	118
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	119
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	120
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	121
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	122
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	123
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	124
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	125
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	126
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	127
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	128

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	129
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	130
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	131
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	132
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	133
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	134
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	135
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	136
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	137
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	138
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	139
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	140
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	141
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	142
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	143
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	144
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	145
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	146
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	147
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	148
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	149

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	150
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	151
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	152
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	153
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	154
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	155
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	156
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	157
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	158
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	159
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	160
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	161
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	162
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	163
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	[164

	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.]

	165
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	166
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	167
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	168
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	169
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	170
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	171
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	172
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	173
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	174
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	175
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	176
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	177
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	178
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.

	179
	Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.
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PREAMBULA
JAR–FCL 1
	Izdots
	14.02.1997.


JAR–FCL 1 tiks iekļautas 10 apakšdaļas, kurās noteiktas prasības pilota apliecības un kvalifikācijas atzīmju saņemšanai un saglabāšanai attiecībā uz lidmašīnām, kā arī prasības apmācības organizācijām, apstiprinātiem kursiem un eksaminētāju atļauju saņemšanai.
Ja JAR–FCL 1 ir iekļauta atsauce uz citiem JAR noteikumiem, kuri vēl nav pilnīgi ieviesti, tiks piemēroti atbilstīgie spēkā esošie valstu noteikumi līdz brīdim, kad tiek pabeigta minēto atsauces noteikumu ieviešana.
	Grozījumi Nr. 1
	
	01.08.2002.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) otrajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL–5, NPA–FCL–7 un NPA–FCL–10 rezultātus. Jāņem vērā, ka grozījumi un jaunievedumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL–5, NPA–FCL–7 un NPA–FCL–10, ir jāīsteno iespējami drīz pēc to publicēšanas.
Papildus minētajiem NPA ir ņemti vērā arī JAR–FCL 1 (Lidmašīna) teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk minēti jaunievedumi un/vai grozījumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL–5, NPA–FCL–7 un NPA–FCL–10
.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīta JAR–FCL 1.005. sadaļa, pievienojot jaunu 3. punktu, .
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, iekļauta JAR–FCL 1.016. sadaļa.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, iekļauta JAR–FCL 1.017. sadaļa.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, iekļauta JAR–FCL 1.026. sadaļa.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.030. sadaļas c) punkts un pievienots jauns d) punkts, attiecīgi pārdēvējot iepriekšējo d) punktu par e) punktu.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.035. sadaļas c) punkts un pievienots d) un e) punkts.
g) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīta JAR–FCL 1.040 sadaļa, pievienojot jaunu b) punktu un attiecīgi pārnumurējot esošos punktus.
h) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauts JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punkta 1. un 2. apakšpunkts.
i) Pamatojoties uz NPA–FCL-7, iekļauts JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punkta 3. un 4. apakšpunkts.
j) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīta JAR–FCL 1.055. sadaļa, pārnumurējot iepriekšējo a), b) un c) apakšpunktu.
k) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauta (F)JAR–FCL 1.060. sadaļa – Francijas variants.
l) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauta JAR–FCL 1.080. sadaļa.
m) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.005. sadaļas a), b) un d) punkta 1. papildinājuma 1. punkts.
n) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.005. sadaļas a) punkts. NPA–FCL–5 iekļautais a) punkta ii) apakšpunkts tiek svītrots.
o) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājuma 3. punkts.
p) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.005. sadaļas d) punkta 1. papildinājuma 1. punkts.
q) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, iekļauts JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājums 4. punkts.
r) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, iekļauts JAR–FCL 1.050. sadaļas 1. papildinājums.
s) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.055. sadaļas 1. papildinājuma 2., 3. un 9. punkts , un iepriekšējais JAR–FCL 1.055. sadaļas 1. papildinājums pārnumurēts par JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumu.
t) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.055. sadaļas 1. papildinājuma 18. punkts.
u) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.055. sadaļas 1. papildinājuma 18., 32., 33. un 34. punkts.
v) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, pievienots JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.b papildinājums.
w) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājuma 2., 3. un 8. punkts.
x) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājuma 8. un 15. punkts.
y) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājuma 15., 26. un 27. punkts.
z) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.075. sadaļas 1. papildinājuma 1. un 3. punkts.
aa) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīta JAR–FCL 1.075. sadaļas "JAA apliecības standarta formāts" 1. papildinājuma titullapa.
C apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, svītrots JAR–FCL 1.110. sadaļas b) punkta 3 apakšpunkts.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, svītrota JAR–FCL 1.115. sadaļa, kas pašlaik ir pārdēvēta par "Nav aizpildīts ar nolūku".
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīta JAR–FCL 1.120. sadaļa.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.125. sadaļas 2. papildinājuma 1. un 3. punkts, kā arī nosaukums.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājuma 8., 15. un 19. punkts.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājuma 1., 2. un 4. punkts.
g) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.135. sadaļas 2. papildinājums.
D apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, svītrots JAR–FCL 1.115. sadaļas d) punkts.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. papildinājuma 10. punkts.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.170. sadaļas 2. papildinājums.
E apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīta JAR–FCL 1.175. sadaļa.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.180. sadaļas a) punkts.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.185. sadaļas a), b) un d) punkts.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīta JAR–FCL 1.185. sadaļa, pievienojot tai jaunu punktu.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājuma 11. un 14. punkts.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. papildinājuma 11. punkts.
g) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.210. sadaļas 2. papildinājums.
F apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.215. sadaļas b) un c) punkts.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.220. sadaļas a) un c) punkts.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.235. sadaļas c) punkts.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.235. sadaļas a) un c) punkts.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.240. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkts.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.240. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkts.
g) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.245. sadaļas b) punkta 3. apakšpunkts.
h) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.245. sadaļas d) punkts un pievienots jauns d) un e) punkts, atbilstīgi pārnumurējot esošos punktus.
i) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkts.
j) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkts un d) punkta 2. apakšpunkts.
k) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.240. sadaļas un 1.295. sadaļas 3. un 4. punkta 1. papildinājums.
l) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.240. sadaļas un 1.295. sadaļas 1. papildinājuma 8. un 15. punkts.
m) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.240. sadaļas un 1.295. sadaļas 2. papildinājuma 3. punkts.
n) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājums.
o) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājums.
H apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīta JAR–FCL 1.300. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta iii) daļa.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīta JAR–FCL 1.315. sadaļa.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīta JAR–FCL 1.315. sadaļa.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.330. sadaļas pirmais punkts.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.355. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkts.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.355. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkts.
g) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.365. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkts, a) punkta 4. apakšpunkts un b) punkta 3. apakšpunkts.
h) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.365. sadaļas b) punkta 1. apakšpunkts.
i) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.370. sadaļas b) punkta 3. apakšpunkts.
j) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.380. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkts un b) punkta 3. apakšpunkts.
k) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.380. sadaļas a) punkta 2) apakšpunkts, b) punkta 2) apakšpunkts un c) punkts.
l) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.395. sadaļas a) un b) punkts.
m) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.410. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkts.
n) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.410. sadaļas a) punkta 5. apakšpunkts un b) punkta 2. apakšpunkts.
o) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.415. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkts.
p) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.415. sadaļas b) punkta 3. apakšpunkts.
q) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, iekļauts JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājums.
I apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.435. sadaļas a) un b) punkts.
J apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts JAR–FCL 1.480. sadaļas c) punkts.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.480. sadaļas f) punkts.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.485. sadaļas b) punkts.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts JAR–FCL 1.490. sadaļas d) punkts.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts JAR–FCL 1.495. sadaļas b) punkts.
2. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts FCL 1.005. un 1.015 sadaļas AMC.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, iekļauts FCL 1.055. sadaļas AMC.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, iekļauts JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 1.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauts JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 2.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, iekļauts JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauts FCL 1.080. sadaļas IEM.
C apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts FCL 1.125. sadaļas AMC 71. punkts.
F apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts FCL 1.215. sadaļas AMC.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts FCL 1.220. sadaļas AMC.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauts FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, grozīts FCL 1.261. sadaļas d) punkta IEM.
H apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–10, grozīts FCL 1.340. sadaļas AMC – 1. daļā iekļauts jauns 9. punkts, 2. daļas tabulā grozīts "Stundu sadalījums" un 3. daļā iekļauts jauns gaisa uzdevums Nr. 20 "Parastais nakts lidojums".
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauts FCL 1.355. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC.
I apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts FCL 1.425. sadaļas AMC.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts FCL 1.470. sadaļas a) punkta AMC.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts FCL 1.470. sadaļas b) punkta AMC.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL–7, grozīts FCL 1.470. sadaļas c) punkta AMC.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL–5, iekļauts FCL 1.480. sadaļas IEM.
J apakšdaļa
Pamatojoties uz NPA–FCL–10, iekļauts FCL 1.470. sadaļas a), b) un c) punkta apvienotais teorētiskās apmācības programmas AMC.
	Grozījumi Nr. 2
	01.08.2002.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) trešajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL–14 rezultātus. Jāatzīmē, ka grozījumi un jaunievedumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL–14, ir jāīsteno iespējami drīz pēc to publicēšanas.
Papildus minētajam NPA ir ņemti vērā arī JAR–FCL 1 grozījumu Nr. 1 teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk norādīti jaunievedumi un grozījumi, kas iekļauti, pamatojoties uz NPA–FCL–14.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.001. sadaļas grozījums.
b) JAR–FCL 1.005.sadaļas grozījums, pievienojot tās a) punktam 6. un 7. apakšpunktu.
c) JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājuma 2. punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.015. sadaļas grozījums, koriģējot b) punktu un sadalot c) punktu 1. un 2. apakšpunktā.
e) JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājuma grozījums un papildināšana ar jaunu 3. punktu.
f) Iekļauts JAR–FCL 1.015. sadaļas 2. papildinājums.
g) JAR–FCL 1.016. sadaļas grozījums, pievienojot tai jaunu b) punktu.
h) JAR–FCL 1.026. sadaļas grozījums.
i) JAR–FCL 1.030. sadaļas grozījums.
j) JAR–FCL 1.050. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, papildinot to ar jaunu 1. un 2. punktu.
k) JAR–FCL 1.055. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
l) JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājuma 15. un 28. punkta grozījums.
m) JAR–FCL 1.055. sadaļas c) punkta 1.b papildinājuma grozījums.
n) Iekļauts JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.c. papildinājums.
o) JAR–FCL 1.065. sadaļas a) punkta un d) punkta grozījums.
p) JAR–FCL 1.075. sadaļas 1. papildinājuma grozījums.
q) JAR–FCL 1.125. sadaļas 3. papildinājuma grozījums.
D apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.150. sadaļas b) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.155. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta un b) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums.
d) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums.
e) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums.
f) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums.
E apakšdaļa
a) Iekļauta JAR–FCL 1.174. sadaļa.
b) JAR–FCL 1.200. sadaļas a) punkta un b) punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājuma grozījums.
d) JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. papildinājuma 9. punkta grozījums.
F apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.215. sadaļas c) punkta grozījums.
b) Iekļauts JAR–FCL 1.215. sadaļas 1. papildinājums.
c) JAR–FCL 1.240. sadaļas grozījums, pievienojot tai jaunu 6., 7. un 8. punktu.
d) JAR–FCL 1.240. sadaļas un 1.295. sadaļas 1. papildinājuma 3. punkta grozījums.
e) JAR–FCL 1.240. sadaļas un 1.295. sadaļas 2. papildinājuma grozījums.
f) JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma grozījums.
g) JAR–FCL 1.245. sadaļas c) punkta grozījums.
h) JAR–FCL 1.250. sadaļas b) punkta un d) punkta grozījums.
i) JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
j) JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums.
k) JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājuma iekļaušana.
H apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājuma 1. un 2. punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.325. sadaļas b) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.330. sadaļas c) punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.330. sadaļas un 1.345. sadaļas 1. papildinājuma 12. punkta grozījums.
e) Iekļauts JAR–FCL 1.340. sadaļas 1. papildinājums.
f) JAR–FCL 1.355. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
g) JAR–FCL 1.360. sadaļas a) un b) punkta grozījums.
h) Iekļauts JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājums.
i) JAR–FCL 1.380. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta, b) punkta 3. apakšpunkta un b) punkta 4. apakšpunkta grozījums.
j) Iekļauts JAR–FCL 1.380. sadaļas 1. papildinājums.
k) Iekļauts JAR–FCL 1.380. sadaļas 2. papildinājums.
l) Iekļauts JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājums.
m) JAR–FCL 1.415. sadaļas a) punkta un b) punkta grozījums.
I apakšdaļa
a) Iekļauts JAR–FCL 1.425. sadaļas 1. papildinājums.
b) JAR–FCL 1.430. sadaļas grozījums.
c) JAR–FCL 1.445. sadaļas grozījums.
J apakšdaļa
a) Iekļauts JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājums.
2. SADAĻA
A apakšdaļa
a) FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC grozījums.
F apakšdaļa
a) Iekļauts FCL 1.240. sadaļas b) punkta 1. apakšpunkta un 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta IEM.
b) FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC grozījums.
c) FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC 4. punkta grozījums.
d) FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC grozījums.
e) Dzēsts FCL 1.261. sadaļas d) punkta IEM.
H apakšdaļa
a) FCL 1.340. sadaļas AMC grozījums.
b) FCL 1.365. sadaļas AMC grozījums.
b) FCL 1.380. sadaļas AMC grozījums.
d) FCL 1.395. sadaļas AMC grozījums.
I apakšdaļa
a) FCL 1.425. sadaļas AMC grozījums.
J apakšdaļa
a) Dzēsts FCL 1.470. sadaļas AMC.
b) Dzēsts FCL 1.480. sadaļas IEM.
	Grozījumi Nr. 3
	01.07.2003.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) ceturtajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL–16 rezultātus. Jāņem vērā, ka grozījumi un jaunievedumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL–16, ir jāīsteno iespējami drīz pēc to publicēšanas.
Papildus minētajam NPA ir ņemti vērā arī JAR–FCL 1 grozījumu Nr. 2 teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk norādīti jaunievedumi un grozījumi, kas iekļauti, pamatojoties uz NPA–FCL–16.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.001. sadaļas grozījums.
b) JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājuma 1. punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.015. sadaļas grozījums, pievienojot tai jaunu d) punktu.
d) JAR–FCL 1.025. sadaļas b) punkta grozījums.
e) Grozīta JAR–FCL 1.055. sadaļa, svītrojot d) punktu.
f) JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājuma 1., 2. un 11. punkta grozījums.
g) Iekļauts jauns JAR–FCL 1.055. sadaļas 3. papildinājums.
h) Grozīts JAR–FCL 1.065. sadaļas a) punkts, pievienots jauns b) punkts un pārnumurēti esošie punkti.
D apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.160. sadaļas a) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma 9. un 13. punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājuma 3. punkta grozījums.
E apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.195. sadaļas a) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājuma 3. punkta grozījums.
F apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.215. sadaļas c) punkta grozījums.
b) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.221. sadaļa.
c) JAR–FCL 1.240. sadaļas a) punkta 2., 3., 5., 6. un 7. apakšpunkta grozījums.
d) Grozīts JAR–FCL 1.245. sadaļas c) punkts un pievienota c) punkta 1. apakšpunkta iii) daļa.
e) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.251. sadaļa.
f) Iekļauts jauns JAR–FCL 1.251. sadaļas 1. papildinājums.
g) JAR–FCL 1.261. sadaļas grozījums, pievienojot tās virsrakstam atsauces.
G apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.280. sadaļas a) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.285. sadaļas a) punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.285. sadaļas 1. papildinājuma 2. punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.290. sadaļas grozījums.
H apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.300. sadaļas b) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.305. sadaļas grozījums, pievienojot tai jaunu f) punktu.
c) JAR–FCL 1.310. sadaļas c) punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.315. sadaļas a) punkta grozījums.
e) JAR–FCL 1.330. sadaļas d) punkta grozījums.
f) JAR–FCL 1.355. sadaļas grozījums, pievienojot tai jaunu b) punktu.
g) JAR–FCL 1.390. sadaļas grozījums.
h) JAR–FCL 1.410. sadaļas a) punkta 7. apakšpunkta grozījums.
i) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.416. sadaļa.
j) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.417. sadaļa.
k) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.418. sadaļa.
J apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.480. sadaļas a) un e) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.485. sadaļas b) punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.490. sadaļas grozījums.
d) JAR–FCL 1.495. sadaļas a) un b) punkta grozījums.
2. SADAĻA
A apakšdaļa
a) FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC grozījums.
b) Iekļauts jauns FCL 1.055. sadaļas d) punkta AMC.
D apakšdaļa
a) FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC grozījums.
F apakšdaļa
a) Iekļauts jauns FCL 1.251. sadaļas AMC.
H apakšdaļa
a) Iekļauts jauns FCL 1.417. sadaļas AMC.
J apakšdaļa
a) Iekļauts jauns FCL 1.490. sadaļas IEM.
	Grozījumi Nr. 4
	01.09.2005.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) piektajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL–19 rezultātus. Jāņem vērā, ka grozījumi un jaunievedumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL–19, jāīsteno iespējami drīz pēc to publicēšanas.
Papildus minētajam NPA ir ņemti vērā arī JAR–FCL 1 grozījumu Nr. 3 teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk norādīti jaunievedumi un grozījumi, kas iekļauti, pamatojoties uz NPA–FCL–19.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Iekļauts jauns JAR–FCL 1.015. sadaļas b) punkta 4. apakšpunkts un grozīts minētās sadaļas nosaukums.
b) JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punktā iekļauts jauns 5. un 6. apakšpunkts.
c) JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājuma grozījums.
d) Iekļauts jauns JAR–FCL 1.015. sadaļas 3. papildinājums.
e) JAR–FCL 1.050. sadaļas 1. papildinājuma 1. punkta grozījums.
f) JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājuma 11. un 18. punkta grozījums.
g) JAR–FCL 1.060. sadaļas grozījums.
h) Iekļauts jauns JAR–FCL 1.060. sadaļas 1. papildinājums.
i) JAR–FCL 1.075. sadaļas paskaidrojuma 1. papildinājuma grozījums.
C apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.120. sadaļas grozījums.
b) JAR–FCL 1.135. sadaļas nosaukuma atsauču grozījums.
c) JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājuma 4. punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājuma 1. un 5. punkta grozījums.
e) JAR–FCL 1.135. sadaļas 1. papildinājuma 5. sadaļas grozījums.
D apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.150. sadaļas b) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājuma 4. un 13. punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma 4. un 12. punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājuma 10. punkta grozījums.
e) JAR–FCL 1.170. sadaļas 2. papildinājuma 5. sadaļas grozījums.
E apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.185. sadaļas grozījums.
b) JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājuma 2. punkta grozījums.
c) JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. papildinājuma 9., 11., 14. punkta un nosaukuma grozījums.
d) JAR–FCL 1.210. sadaļas 2. papildinājuma nosaukuma grozījums.
F apakšdaļa
a) Grozīts JAR–FCL 1.245. sadaļas c) punkts un iekļauts jauns g) punkts.
b) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.246. sadaļa.
c) JAR–FCL 1.250. sadaļas a) punkta un b) punkta 3. apakšpunkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.220. sadaļas 1. papildinājuma grozījums.
e) JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. papildinājuma 1., 2. un 10. punkta grozījums.
f) JAR–FCL 1.240. un 1.295 sadaļas 2. papildinājuma 1. punkta un 1.2. jautājuma grozījums.
g) JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma 3. punkta grozījums. h) Iekļauts jauns JAR–FCL 1.246. sadaļas 1. papildinājums.
H apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.300. sadaļas b) punkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.305. sadaļas grozījums, pievienojot tai jaunu g) punktu.
c) JAR–FCL 1.310. sadaļas a) punkta grozījums.
d) JAR–FCL 1.330. sadaļas a) punkta grozījums.
e) JAR–FCL 1.335. sadaļas a) punkta grozījums.
f) JAR–FCL 1.350. sadaļas grozījums.
g) JAR–FCL 1.365. sadaļas a) punkta grozījums.
h) JAR–FCL 1.380. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta un b) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
i) JAR–FCL 1.385. sadaļas a) punkta grozījums.
j) JAR–FCL 1.410. sadaļas a) punkta 7. apakšpunkta grozījums.
k) Iekļauta jauna JAR–FCL 1.419. sadaļa.
l) JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājuma 1. punkta a) apakšpunkta ii) daļas grozījums.
I apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.425. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta grozījums.
b) JAR–FCL 1.455. sadaļas a) un b) punkta grozījums.
J apakšdaļa
a) Grozīts JAR–FCL 1.470. sadaļas a), b) un c) punkts un iekļauts jauns d) punkts.
2. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Dzēsts FCL 1.025. sadaļas IEM.
b) JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3 grozījums.
C apakšdaļa
a) FCL 1.125. sadaļas AMC grozījums.
D apakšdaļa
a) FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC grozījums.
F apakšdaļa
a) Dzēsts FCL 1.240. sadaļas b) punkta 1. apakšpunkta un 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta IEM.
b) Iekļauts jauns FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC.
J apakšdaļa
a) Dzēsts FCL 1.475. sadaļas b) punkta IEM.
b) FCL 1.490. sadaļas IEM 5. punkta grozījums.
	Grozījumi Nr. 5
	01.03.2006.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) sestajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL 29, NPA–FCL 30 un NPA–FCL/OPS 1 rezultātus. Jāņem vērā, ka grozījumi un jaunievedumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL 29, NPA–FCL 30 un NPA–FCL/OPS 1, jāīsteno iespējami drīz pēc to publicēšanas.
Papildus minētajiem NPA ir ņemti vērā arī JAR–FCL 1 grozījumu Nr. 4 teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk norādīti jaunievedumi un/vai grozījumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL 29, NPA–FCL 30 un NPA–FCL/OPS 1.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Redakcionāls grozījums JAR–FCL 1.060. sadaļas 1. papildinājumā.
C apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL 30, grozīts JAR–FCL 1.125. sadaļas 3. punkta h) apakšpunkta un 4. punkta 1. papildinājums.
E apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājuma 2. punkta redakcionāls grozījums.
F apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, grozīts JAR–FCL 1.215. sadaļas b) punkts.
a) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, grozīts JAR–FCL 1.220. sadaļas c) punkts.
d) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, grozīts JAR–FCL 1.221. sadaļas b) punkts.
e) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, grozīts JAR–FCL 1.235. sadaļas a) punkts.
f) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, dzēsts JAR–FCL 1.215. sadaļas 1. papildinājums. h) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, dzēsts JAR–FCL 1.220. sadaļas 1. papildinājums.
i) Pamatojoties uz NPA–FCL/OPS 1, grozīts JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkts.
H apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.330. sadaļas d) punkta redakcionāls grozījums.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL 30, grozīts JAR–FCL 1.419. sadaļas b), c) un d) punkts.
c) JAR–FCL 1.380. sadaļas 1. papildinājuma 2. punkta redakcionāls grozījums.
d) JAR–FCL 1.380. sadaļas 2. papildinājuma 2. punkta redakcionāls grozījums.
e) JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājuma 2. punkta redakcionāls grozījums.
2. SADAĻA
D apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL 30, grozīts FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC.
F apakšdaļa
a) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, dzēsta atsauce uz FCL 1.215. sadaļas AMC.
b) Pamatojoties uz NPA–FCL 29, dzēsta atsauce uz FCL 1.220. sadaļas AMC.
c) Pamatojoties uz NPA–FCL/OPS 1, grozīts FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC.
	Grozījumi Nr. 6
	01.08.2006.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) septītajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL 25 rezultātus.
Pārskatītā Teorētisko zināšanu mācību programma un Apmācības mērķi, kas izriet no NPA–FCL 25, jāīsteno termiņā, par kuru vienojušās valstu aviācijas iestādes un kurš nodrošina iespēju apmācības organizācijām pienācīgi pielāgot savus apmācību kursus jaunajai mācību programmai.
Visi citi grozījuma aspekti jāīsteno, tiklīdz tas ir iespējams pēc to publicēšanas.
Ņemti vērā arī JAR–FCL 1 grozījumu Nr. 5 teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk norādīti jaunievedumi un/vai grozījumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL 25.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Grozīta JAR–FCL 1.050. sadaļa, veikti labojumi nosaukumā un b) punkta 2. apakšpunktā, ievietots jauns b) punkta 3., 4. un 5. apakšpunkts un mainīts b) punkta 8. apakšpunkts.
b) Grozīts JAR–FCL 1.050. sadaļas 1. papildinājuma nosaukums un 1. punkts, dzēsts 2. punkts.
c) Grozīts JAR–FCL 1.050. sadaļas 2. papildinājums, iekļauts jauns papildinājums.
d) Grozīts JAR–FCL 1.050. sadaļas 3. papildinājums, iekļauts jauns papildinājums.
e) Grozīts JAR–FCL 1.050. sadaļas 4. papildinājums, iekļauts jauns papildinājums.
J apakšdaļa
a) Grozīta JAR–FCL 1.470. sadaļa, labots a), b) un c) punkts.
b) Grozīts JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājuma nosaukums, pilnīgi dzēsts 1. punkts un ievietots jauns 1. punkts.
	[Grozījumi Nr. 7
	01.12.2006.


JAR–FCL 1 (Lidmašīna) astotajā izdevumā iekļauta virkne grozījumu un jaunievedumu, kas atspoguļo NPA–FCL 26, NPA–FCL 31 un NPA–FCL 32 rezultātus. Jāņem vērā, ka grozījumi un jaunievedumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL 26, NPA–FCL 31 un NPA–FCL 32, jāīsteno iespējami drīz pēc to publicēšanas.
Ņemti vērā arī JAR–FCL 1 grozījumu Nr. 6 teksta redakcionālie grozījumi.
Turpmāk norādīti jaunievedumi un/vai grozījumi, kas veikti, pamatojoties uz NPA–FCL 26, NPA–FCL 31 un NPA–FCL 32.
1. SADAĻA
A apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.001. sadaļas grozījums, ievietoti jauni punkti.
b) JAR–FCL 1.005. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā, ievietots jauns b) punkta 5. apakšpunkts.
c) JAR–FCL 1.010. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā, ievietots jauns a) punkta 4. apakšpunkts.
d) JAR–FCL 1.025. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā un b) punkta 1. apakšpunktā.
e) JAR–FCL 1.030. sadaļas grozījums, pārmaiņas c) punkta 2. apakšpunktā.
f) JAR–FCL 1.040. sadaļas grozījums, pārmaiņas b) punktā, d) punkta 1., 2. un 3. apakšpunktā.
g) JAR–FCL 1.055. sadaļas grozījums, ievietots jauns d) punkts.
h) JAR–FCL 1.075. sadaļas grozījums, pārmaiņas a) punkta 2. apakšpunkta XIII daļā.
i) JAR–FCL 1.010. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, jauns papildinājums.
j) JAR–FCL 1.010. sadaļas 2. papildinājuma grozījums, jauns papildinājums.
k) JAR–FCL 1.075. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas punktā "3. lappuse" (XIII).
C apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.110. sadaļas grozījums, pārmaiņas b) punkta 1. apakšpunktā.
D apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.150. sadaļas grozījums, pārmaiņas b) punktā.
b) JAR–FCL 1.155. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā, ievietots jauns d) un e) punkts.
c) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas 13. punkta b) un e) apakšpunktā.
d) JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas 12. punkta b) un e) apakšpunktā.
E apakšdaļa
a) Grozīta JAR–FCL 1.190. sadaļa, pārmaiņas nosaukumā un a) punktā, ievietots jauns b), c) un d) punkts.
b) JAR–FCL 1.200. sadaļas grozījums, pārmaiņas a) un b) punktā.
c) JAR–FCL 1.205. sadaļas grozījums, pārmaiņas punktā.
d) JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas nosaukumā un 1. punktā, ievietots jauns 3. punkts.
e) JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas nosaukumā un 1., 2., 3., 4., 12. un 13. punktā.
F apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.250. sadaļas, pārmaiņas nosaukumā un a) punktā, ievietots jauns a) punkta 1. un 2. apakšpunkts.
b) JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas nosaukumā un 3. punkta d) apakšpunktā.
c) JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 2. papildinājuma grozījums, pārmaiņas nosaukumā un veidlapās.
G apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.275. sadaļas grozījums, pārmaiņas a) un c) punktā, ievietots jauns b) punkts.
b) JAR–FCL 1.280. sadaļas grozījums, pārmaiņas a) punkta 1., 2. un 3. apakšpunktā.
c) JAR–FCL 1.290. sadaļas grozījums, pārmaiņas punktā.
H apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.310. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā, ievietots jauns d) punkts.
a) JAR–FCL 1.330. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā, ievietots jauns g) punkts.
c) JAR–FCL 1.360. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā un a) punkta 1. apakšpunktā, ievietots jauns a) punkta 2., 3. un 4. apakšpunkts.
d) JAR–FCL 1.390. sadaļas grozījums, ievietots jauns c) punkta 1. un 2. apakšpunkts.
e) JAR–FCL 1.405. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā, ievietots jauns a), b) un c) punkts.
f) JAR–FCL 1.416. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā un punktā, ievietots jauns a) un b) punkts.
g) JAR–FCL 1.419. sadaļas grozījums, pārmaiņas nosaukumā un punktā, ievietots jauns a) punkta 1., 2. un 3. apakšpunkts.
h) JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājuma grozījums, pārmaiņas 1. punkta a) apakšpunktā.
h) JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punkta 1. papildinājuma grozījums, jauns papildinājums.
I apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.440. sadaļas grozījums, ievietots jauns d) punkts.
J apakšdaļa
a) JAR–FCL 1.470. sadaļas grozījums, pārmaiņas a), b) un c) punktā.
K apakšdaļa
a) Grozīta JAR–FCL 1.500. sadaļa, jauns grozījums.
b) Grozīta JAR–FCL 1.505. sadaļa, jauns grozījums.
c) Grozīta JAR–FCL 1.510. sadaļa, jauns grozījums.
d) Grozīta JAR–FCL 1.515. sadaļa, jauns grozījums.
e) Grozīta JAR–FCL 1.520. sadaļa, jauns grozījums.
f) Grozīta JAR–FCL 1.525. sadaļa, jauns grozījums.
g) Grozīta JAR–FCL 1.530. sadaļa, jauns grozījums. h) Grozīta JAR–FCL 1.535. sadaļa, jauns grozījums.
i) Grozīts JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājums, jauns papildinājums. j) Grozīts JAR–FCL 1.535. sadaļas 1. papildinājums, jauns papildinājums. k) Grozīts JAR–FCL 1.535. sadaļas 2. papildinājums, jauns papildinājums.
2. SADAĻA
A apakšdaļa
a) Grozīts FCL 1.010. sadaļas IEM, jauns grozījums.
b) Grozīts JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 1, jauns grozījums.
c) Grozīts JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 2, jauns grozījums.
D apakšdaļa
a) FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC grozījums, pārmaiņas punktā "Instrumentālā lidojuma apmācība" un 16. punktā.
E apakšdaļa
a) Grozīts FCL 1.205. sadaļas AMC, jauns grozījums.
b) Grozīts FCL 1.205. sadaļas AMC 1. papildinājums, jauns grozījums.
H apakšdaļa
a) Grozīts FCL 1.310. sadaļas d) punkta AMC, jauns grozījums.
b) Grozīts FCL 1.310. sadaļas d) punkta IEM, jauns grozījums.
K apakšdaļa
a) Grozīts FCL 1.520. un 1.525. sadaļas AMC, jauns grozījums.
b) Grozīts JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājuma IEM FCL Nr. 1, jauns grozījums.
c) Grozīts JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 2. papildinājuma IEM FCL Nr. 2, jauns grozījums.

1. SADAĻA
1. SADAĻA – PRASĪBAS
1. VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA
Šajā sadaļā izklāstītas prasības attiecībā uz gaisa kuģa apkalpes locekļu licencēšanu.
2. NOFORMĒJUMS
2.1. [Uz katras lappuses ir norādīts izdošanas datums un to grozījumu numurs, kuros šī lappuse ir grozīta vai atkārtoti izdota.]
2.2. Apakšvirsraksti ir pasvītroti.
2.3. [Jauns, grozīts un labots teksts būs iekļauts kvadrātiekavās līdz attiecīgo grozījumu izdošanas brīdim.]
A APAKŠDAĻA – VISPĀRĪGAS PRASĪBAS
JAR–FCL 1.001. sadaļa. Definīcijas un saīsinājumi
(Sk. FCL 1.001. sadaļas IEM)
[Lidmašīna, ko paredzēts ekspluatēt kopā ar otro pilotu
Lidmašīnas tips, kas jāekspluatē kopā ar otro pilotu, atbilstīgi tam, kā norādīts lidojumu rokasgrāmatā vai ekspluatanta apliecībā.]
[Lidotmāka
Konsekventa labas spriestspējas un padziļinātu zināšanu, prasmju izmantošana un attieksme, lai sasniegtu lidojuma mērķus.]
Kategorija (gaisa kuģa)
Gaisa kuģu klasifikācija pēc galvenajiem raksturojumiem, piemēram, lidmašīna, helikopters, planieris, gaisa balons.
[Kvalifikācija
Prasmju, zināšanu un attieksmes kombinācija, kas vajadzīga, lai paveiktu uzdevumu atbilstoši noteiktajām prasībām.]
[Pabeigtības elements
Uzdevumam atbilstoša darbība, kurai ir ierosinošais notikums un noslēdzošais notikums, kas skaidri nosaka darbības robežas, un redzams rezultāts.]
[Kvalifikācijas vienība
Diskrēta funkcija, kurā ietilpst noteikts skaits kompetences elementu.]
Konversija (apliecības)
JAR–FCL apliecības izdošana, pamatojoties uz apliecību, ko izdevusi valsts, kura nav JAA valsts.
Otrais pilots
"Otrais pilots" ir pilots, kas nav gaisa kuģa kapteinis un ekspluatē gaisa kuģi, kuram saskaņā ar lidmašīnu tipu sarakstu (sk. JAR–FCL 1.220. sadaļas 1. papildinājumu), gaisa kuģa tipa sertifikātu vai attiecīgajiem ekspluatācijas noteikumiem ir nepieciešami vairāki piloti, tomēr tas nav pilots, kurš atrodas gaisa kuģī un veic mācību lidojumu apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanas nolūkā.
[Apliecinājums
Alternatīvu līdzekļu vai iepriekšējas kvalifikācijas atzīšana.]
[Maršruta lidojums
Lidojums no izlidošanas vietas līdz ielidošanas vietai pa iepriekš izplānotu maršrutu, izmantojot standarta aeronavigācijas procedūras.]
Nolidojums ar instruktoru
Lidojuma laiks vai zemes instrumentālā treniņa laiks, kad persona ir saņēmusi lidošanas apmācību no atbilstīgi pilnvarota instruktora.
[Kļūda
Gaisa kuģa apkalpes darbība vai bezdarbība, kas izraisa novirzes no organizatoriskā vai lidojuma plāna vai gaidāmajos rezultātos.
[Kļūdas pārvaldība
Process, kurā kļūda tiek atklāta un kurā uz to tiek reaģēts ar pretpasākumiem, kas samazina vai novērš kļūdas sekas un samazina turpmāku kļūdu vai nevēlamu gaisa kuģa stāvokļu iespējamību.]
Lidotājs inženieris
Lidotājs inženieris ir persona, kas atbilst JAR–FCL prasībām (arī 2. sadaļas prasībām).
Lidojuma laiks
Kopējais laiks no gaisa kuģa kustības sākuma brīža, lai paceltos, līdz tā apstāšanās brīdim pēc lidojuma beigām.
Instrumentālais laiks
Instrumentālā lidojuma laiks vai zemes instrumentālā treniņa laiks.
Instrumentālā lidojuma laiks
Laiks, kad pilots vada lidojumā esošu gaisa kuģi, izmantojot vienīgi instrumentus.
Zemes instrumentālā treniņa laiks
Laiks, kad pilots saņem apmācību modelētos instrumentālā lidojuma apstākļos, izmantojot kompleksas lidojuma apmācības ierīces (STD).
Daudzpilotu apkalpes sadarbība
Gaisa kuģa apkalpes locekļu darbība vienotā sadarbības grupā, ko vada gaisa kuģa kapteinis.
Daudzpilotu apkalpes lidmašīnas
Lidmašīnas, kas ir sertificētas ekspluatācijai ar vismaz divu pilotu apkalpi.
Nakts
Laika posms no civilās vakara krēslas beigām līdz civilās rītausmas sākumam vai cits tāds laika posms starp saulrietu un saullēktu, kuru nosaka atbildīgā institūcija.
Citas apmācības ierīces
Mācību līdzekļi, kas nav lidojuma trenažieris, lidojumu apmācības ierīces vai pilotēšanas un navigācijas procesa trenažieri un ko izmanto apmācībai gadījumos, kad nav nepieciešama pilotu kabīnes vide.
[Izpildījuma kritēriji
Vienkāršs, novērtējošs paziņojums par nepieciešamo kompetences elementa darbības rezultātu un kritērija apraksts, ko izmanto, lai noteiktu, vai sasniegts nepieciešamais izpildījuma līmenis.
[Uzraudzīts gaisa kuģa kapteinis
Otrais pilots, kas veic gaisa kuģa kapteiņa pienākumus un funkcijas gaisa kuģa kapteiņa uzraudzībā, atbilstoši atbildīgās institūcijas noteiktajai uzraudzības metodei.
Privātpilots
Pilots, kurš saņēmis apliecību, kas aizliedz pilotēt gaisa kuģi lidojumos par atlīdzību.
Profesionāls pilots
Pilots, kurš saņēmis apliecību, kas atļauj pilotēt gaisa kuģi lidojumos par atlīdzību.
Kvalifikācijas pārbaudes
Prasmju apliecināšana kvalifikācijas atzīmju atkārtotas apstiprināšanas vai atjaunošanas nolūkā, tostarp eksaminētāja noteikti mutiski eksāmeni.
Kvalifikācijas atzīme
Ieraksts apliecībā par īpašiem nosacījumiem, tiesībām vai ierobežojumiem, kas saistīti ar apliecību.
Atjaunošana (piemēram, kvalifikācijas atzīmes vai apstiprinājuma atjaunošana)
Administratīvs pasākums, ko veic pēc kvalifikācijas atzīmes vai apstiprinājuma derīguma termiņa beigām, lai atjaunotu ar kvalifikācijas atzīmi vai apstiprinājumu piešķirtās tiesības uz noteiktu laika posmu ar nosacījumu, ka tiek izpildītas noteiktās prasības.
Atkārtota apstiprināšana (piemēram, kvalifikācijas atzīmes vai apstiprinājuma atkārtota apstiprināšana)
Administratīvs pasākums, ko veic kvalifikācijas atzīmes vai apstiprinājuma derīguma termiņa laikā, lai turētājs varētu turpināt izmantot tiesības, kas tam piešķirtas ar kvalifikācijas atzīmi vai apstiprinājumu, noteiktu laika posmu ar nosacījumu, ka tiek izpildītas noteiktās prasības.
Maršruta sektors
Lidojums, tostarp pacelšanās, izlidošana, kreisēšana ne mazāk kā 15 minūtes, ielidošana, nolaišanās un nosēšanās.
Vienpilota lidmašīnas
Lidmašīnas, kas sertificētas lidojumiem ar vienu pilotu.
Prasmju pārbaudes
Prasmju pārbaudes ir prasmju apliecināšana ar nolūku saņemt apliecību vai kvalifikācijas atzīmi, tostarp eksaminētāja noteikti mutiski eksāmeni.
Patstāvīgais nolidojums
Lidojuma laiks, kad studentpilots ir vienīgā persona gaisa kuģī.
Studentpilots – gaisa kuģa kapteinis (SPIC)
Lidojuma laiks, kurā lidinstruktors tikai novēros to, kā students veic gaisa kuģa kapteiņa pienākumus, un neietekmēs vai nevadīs gaisa kuģa lidojumu.
[Apdraudējums
Lidojuma sarežģītību palielinoši, gaisa kuģa apkalpes neizraisīti notikumi vai kļūdas, kas jānovērš, lai saglabātu pienācīgu lidojuma drošību.]
[Apdraudējuma pārvaldība
Process, kurā apdraudējums tiek atklāts un apkarots ar pretpasākumiem, kas samazina vai novērš apdraudējuma sekas un samazina turpmāku kļūdu vai nevēlamu gaisa kuģa stāvokļu iespējamību.]
Tūrisma motorplanieris (TMG)
Motorplanieris, attiecībā uz kuru JAA dalībvalsts izdevusi vai atzinusi lidojumderīguma apliecību, ar iebūvētu, neievelkamu dzinēju un neievelkamu propelleru, kā arī tie lidaparāti, kas norādīti JAR–FCL 1.215. sadaļas 1. papildinājumā.
Tas spēj pacelties un uzņemt augstumu, izmantojot savu jaudu, atbilstoši tam, kā noteikts tā lidojumu rokasgrāmatā.
Tips (gaisa kuģa)
Vienas un tās pašas principiālās konstrukcijas visu modifikāciju gaisa kuģi, izņemot tādas gaisa kuģa modifikācijas, kam mainīti pilotēšanas, lidojumu raksturojumi vai gaisa kuģa apkalpes personālsastāvs.
Saīsinājumu paskaidrojumus sk. FCL 1.001. sadaļas IEM.
[Groz. Nr.1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.005. sadaļa. Piemērojamība [uzraudzītai īstenošanai]
(Sk. JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC)

[(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktu))] 
a) Vispārīgs raksturojums
1. JAR–FCL noteiktās prasības piemēro attiecībā uz visiem pasākumiem, kuri saistīti ar apmācību un pārbaudēm apliecību, kvalifikācijas atzīmju, atļauju, apstiprinājumu vai sertifikātu saņemšanai un pieteikumiem par šādu apliecību, kvalifikācijas atzīmju, atļauju, apstiprinājumu vai sertifikātu izdošanu, ko atbildīgā institūcija saņēmusi ne agrāk kā 1999. gada 1. jūlijā.
2. Vienmēr, kad JAR–FCL ir pieminētas apliecības, kvalifikācijas atzīmes, atļaujas, apstiprinājumi vai sertifikāti, tās ir apliecības, kvalifikācijas atzīmes, atļaujas, apstiprinājumi vai sertifikāti, kas izdoti saskaņā ar JAR–FCL. Visos citos gadījumos šie dokumenti ir norādīti kā, piemēram, ICAO vai valstu apliecības.
3. Vienmēr, kad saistībā ar apliecību, kvalifikācijas atzīmju, atļauju, apstiprinājumu vai sertifikātu savstarpēju atzīšanu ir pieminēta JAA dalībvalsts, tā ir valsts, kurai ir pilntiesīgas JAA dalībvalsts statuss.
4. Visas kompleksas lidojuma apmācības ierīces, kas minētas JAR–FCL un ar ko apmācības vajadzībām tiek aizstāts gaisa kuģis, ir ierīces, kas kvalificētas saskaņā ar JAR–STD un ko atbildīgā institūcija ir apstiprinājusi saskaņā ar JAR–FCL kā piemērotu plānoto vingrinājumu izpildei.
5. Vienmēr, kad pieminētas lidmašīnas, ar to nav domāti mazie lidaparāti, kuru definīciju katra valsts nosaka atsevišķi, ja vien nav noteikts citādi.
6. Apliecībā, kas izdota, pamatojoties uz apmācību, kura veikta ārpus JAA dalībvalsts, izņemot apmācību, kura veikta saskaņā ar JAR–FCL 1.055. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktu, iekļauj ierakstu par to, ka ar apliecību piešķirtās tiesības attiecas vienīgi uz apliecības izdevējas valstī reģistrētu gaisa kuģi.
7. Kvalifikācijas atzīme(-es), kas izdota, pamatojoties uz apmācību, kura veikta ārpus JAA dalībvalsts, izņemot apmācību, kura veikta saskaņā ar JAR–FCL 1.055. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktu, attiecas vienīgi uz apliecības izdevējas valstī reģistrētu gaisa kuģi.
b) Pārejas pasākumi
1. Apliecības un kvalifikācijas atzīmes saskaņā ar valsts noteikumiem varēs izdot, pamatojoties uz apmācību, kas sākta pirms 1999. gada 1. jūlija saskaņā ar valsts noteikumiem, ar nosacījumu, ka ar attiecīgās apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītā apmācība un pārbaude ir pabeigta pirms 2002. gada 30. jūnija.
2. Licences un kvalifikācijas atzīmes, atļaujas, apstiprinājumi vai veselības apliecības, kas izdotas saskaņā ar JAA dalībvalstu noteikumiem pirms 1999. gada 1. jūlija vai izdotas saskaņā ar 1. apakšpunktu, paliek spēkā ar tām pašām tiesībām, kvalifikācijas atzīmēm un ierobežojumiem, ja tādi ir noteikti, ar nosacījumu, ka pēc 2000. gada 1. janvāra visas prasības par šādu apliecību vai kvalifikācijas atzīmju, atļauju, apstiprinājumu vai veselības apliecību atkārtotu apstiprināšanu vai atjaunošanu atbilst JAR–FCL prasībām, ja vien 4. apakšpunktā nav noteikts citādi.
3. Tādu apliecību turētāji, kas izdotas saskaņā ar JAA dalībvalsts noteikumiem pirms 1999. gada 1. jūlija vai saskaņā ar b) punkta 1. apakšpunktu, var iesniegt apliecības izdevējai valstij pieteikumu par līdzvērtīgas apliecības izdošanu, kas noteikta JAR–FCL 1 (Lidmašīna) un kas attiecina ar apliecību piešķirtās tiesības arī uz citām valstīm atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.015. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktā. Lai turētājs varētu saņemt šādu apliecību, viņam jāizpilda JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājumā noteiktās prasības.
4. Ja tādu apliecību turētāji, kas izdotas saskaņā ar JAA dalībvalsts noteikumiem, neatbilst visām JAR–FCL 3 (Veselība) 1. sadaļas prasībām, viņiem atļauj turpināt izmantot ar minēto valsts apliecību piešķirtās tiesības.
[5. A. Attiecīgajā gadījumā JAA dalībvalstu atbildīgās institūcijas veic turpmāk noteiktos pasākumus
i) Iekļauj atzīmi par

valodu prasmi saskaņā ar JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktu visās jaunajās un atkārtoti izdotajās apliecībās. Pilots var būt saņēmis atzīmi par vairāk nekā vienas valodas prasmi (sk. piezīmi FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktā).
ii) Līdz 2008. gada 5. martam ievieš procedūru, ar kuru nodrošina, ka spēkā esošajās apliecībās atzīme par valodu prasmi tiek iekļauta saskaņā ar JAR–FCL 1.075. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta XIII daļu.
B. Personas, kuras ir bijušas apliecību turētājas pirms 2008. gada 5. marta
Pamatojoties uz pastāvošajām novērtēšanas metodēm, atbildīgā institūcija var piešķirt 4. līmeņa valodu prasmes atzīmi (lietotāja līmenis) apliecību turētājiem ar radiotelefona operatora sertifikātu darbam angļu valodā un citā valodā atbilstīgi vajadzībai.]
c) Tādu eksaminētāju darbības turpināšana, kuriem ir derīgas valstu atļaujas
Eksaminētājus, kuri pirms īstenošanas dienas ir saņēmuši valstu atļaujas, var apstiprināt kā JAR–FCL 1 (Lidmašīna) eksaminētājus, ja viņi ir apliecinājuši atbildīgai institūcijai savas zināšanas par JAR–FCL un JAR–OPS. Šāda atļauja tiks izdota uz ne vairāk kā 3 gadiem. Pēc tam atkārtota atļauja tiks izdota, ja eksaminētājs izpildīs JAR–FCL 1.425. sadaļas a) un b) punktā noteiktās prasības.
[Groz. Nr.1, 01.06.2000. groz. Nr.2, 01.08.2002.; groz. Nr.7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.010. sadaļa. Atļauja veikt gaisa kuģa apkalpes locekļa pienākumus
[(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 1)]
a) Apliecība un kvalifikācijas atzīme
1. Persona nedrīkst veikt gaisa kuģa apkalpes locekļa pienākumus JAA dalībvalstī reģistrētā civilā lidmašīnā, ja nav saņēmusi derīgu apliecību un kvalifikācijas atzīmi, kas atbilst JAR–FCL prasībām un veicamajiem pienākumiem, vai atļauju atbilstīgi JAR–FCL 1.085. un/vai 1.230. sadaļai. Minētajai apliecībai jābūt izsniegtai:
i) JAA dalībvalstī vai
ii) citā ICAO līgumslēdzējā valstī un atzītai par derīgu atbilstīgi JAR–FCL 1.015. sadaļas b) vai c) apakšpunktam.
2. Piloti, kuriem ir valsts izdota motorplanieru apliecība/kvalifikācijas atzīmes/atļaujas, ir tiesības lidot arī ar tūrisma motorplanieriem atbilstīgi attiecīgās valsts noteikumiem.
3. Piloti, kuriem ir ierobežota valsts privātpilota apliecība, ir tiesības atbilstīgi valsts noteikumiem lidot ar apliecības izdevējas valstī reģistrētām lidmašīnām šīs valsts gaisa telpā.
[4. No 2008. gada 5. marta apliecības pretendenti vai turētāji, kuriem ir jāizmanto radiotelefons, apliecina spēju runāt valodā, kas tiek izmantota radiotelefonijas sakaros saskaņā ar JAR–FCL 1.010. sadaļu, un saprast šo valodu. Valodas prasmei jāatbilst vismaz ICAO Valodu prasmju novērtējuma tabulā noteiktajam lietotāja līmenim (4. līmenis) (sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas 2. papildinājumu un JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 1).
Piezīme. Šo noteikumu pamatā ir ICAO 10. pielikuma II sējuma 5. nodaļa, kurā paredzēts, ka radiotelefonijas sakaros var izmantot valodu, ko parasti izmanto aviācijas stacija uz zemes, vai angļu valodu. Līdz ar to praksē būs situācijas, kad apliecības turētājam nāksies runāt tajā valodā, ko izmanto stacijā uz zemes.]
b) Tiesību izmantošana. Apliecības, kvalifikācijas atzīmes vai atļaujas turētājs izmanto vienīgi tās tiesības, kas viņam piešķirtas ar šo apliecību, kvalifikācijas atzīmi vai atļauju.
c) Pārskatīšana, izpilde
1. JAA dalībvalsts var jebkurā laikā saskaņā ar valsts procedūrām pārskatīt jebkuru apliecību, kvalifikācijas atzīmi, atļauju vai sertifikātu, ko tā izdevusi saskaņā ar JAR–FCL prasībām, apturēt tā darbību vai atcelt to, vai ierobežot ar to piešķirtās tiesības, ja atklājusi, ka konkrētais apliecības pretendents vai turētājs nav izpildījis JAR–FCL vai tās attiecīgās valsts tiesību aktu prasības, kas apliecību izsniegusi, vai vairs neatbilst šīm prasībām.
2. Ja JAA dalībvalsts konstatē, ka citas JAA dalībvalsts JAR–FCL apliecības pretendents vai turētājs nav izpildījis JAR–FCL prasības vai tās valsts tiesību aktos noteiktās prasības, kurā ar gaisa kuģi tiek lidots, vai vairs neatbilst šīm prasībām, JAA dalībvalsts par to informē apliecības izdevēju valsti un Licencēšanas nodaļu JAA galvenajā mītnē. JAA dalībvalsts saskaņā ar saviem tiesību aktiem var noteikt, ka, pamatojoties uz drošības apsvērumiem, apliecības pretendents vai turētājs, par kuru tā ir pienācīgi paziņojusi apliecības izdevējai valstij un JAA iepriekš minēta iemesla dēļ, nedrīkst pilotēt šajā valstī reģistrētu gaisa kuģi vai nevienu gaisa kuģi šīs valsts gaisa telpā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.015. sadaļa. Apliecību, kvalifikācijas atzīmju, atļauju, apstiprinājumu vai sertifikātu atzīšana
(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļas 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļas 3. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC)
a) JAA dalībvalstu izdotās apliecības, kvalifikācijas atzīmes, atļaujas, apstiprinājumi vai sertifikāti
1. Apliecība, kvalifikācijas atzīme, atļauja, apstiprinājums vai sertifikāts, ko JAA dalībvalsts atbildīgā institūcija saskaņā ar JAR–FCL prasībām un ar tām saistītajām procedūrām ir izdevusi kādai personai, organizācijai vai dienestam, citām JAA dalībvalstīm ir jāpieņem bez formalitātēm.
2. Apmācība, kas veikta pēc 1996. gada 8. oktobra saskaņā ar visām JAR–FCL prasībām un saistītajām procedūrām, ir jāpieņem kā pietiekams pamats JAR–FCL apliecības un kvalifikācijas atzīmes izdošanai ar nosacījumu, ka apliecības saskaņā ar JAR–FCL izdod ne agrāk kā pēc 1999. gada 30. jūnija.
b) Apliecības, ko izdod valstis, kuras nav JAA valstis
1. Apliecību, ko izdevusi valsts, kura nav JAA valsts, JAA dalībvalsts atbildīgā institūcija pēc saviem ieskatiem var uzskatīt par derīgu izmantošanai attiecībā uz šajā JAA dalībvalstī reģistrētu gaisa kuģi saskaņā ar JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājumu.
2. Profesionālā pilota apliecības un privātpilota apliecības ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi apstiprinājuma derīguma termiņš nepārsniedz vienu gadu no apstiprināšanas dienas, un apstiprinājums ir spēkā, ja ir spēkā arī apstiprinātā apliecība. Visi turpmākie apstiprinājumi apliecību izmantošanai attiecībā uz jebkurā JAA dalībvalstī reģistrētu gaisa kuģi ir atkarīgi no JAA dalībvalstu vienošanās un nosacījumiem, ko JAA uzskata par atbilstošiem. JAA dalībvalsts apstiprinātas apliecības lietotājs ievēro JAR–FCL noteiktās prasības.
3. Prasības, kas noteiktas iepriekš 1. un 2. apakšpunktā, nepiemēro gadījumos, kad JAA dalībvalstī reģistrētu gaisa kuģi iznomā ekspluatantam valstī, kas nav JAA valsts, ja ekspluatanta valsts nomas laika posmā uzņemas atbildību par tehnisko un/vai darbības uzraudzību saskaņā ar JAR–OPS 1.165. sadaļu. Ja ekspluatants nav JAA valsts ekspluatants, tā gaisa kuģa apkalpes locekļu apliecības attiecīgās JAA dalībvalsts institūcija var apstiprināt pēc saviem ieskatiem ar nosacījumu, ka ar gaisa kuģa apkalpes locekļa apliecības apstiprinājumu piešķirtās tiesības drīkst izmantot vienīgi nomas laika posmā un vienīgi norādītajā gaisa kuģī un noteiktos lidojumos, kuros nav tieši vai netieši iesaistīts JAA ekspluatants un kuri notiek, pamatojoties uz gaisa kuģa nomu kopā ar tā apkalpi, vai saskaņā ar citu komerciālu vienošanos.
4. Ja apliecību pilotam izdevusi valsts, kas nav JAA valsts, un šā pilota apstiprināšana nepieciešama, lai varētu izpildīt noteiktus, laikā ierobežotus uzdevumus saskaņā ar JAR–FCL 1.015. sadaļas 3. papildinājumu, atbildīgā institūcija var apstiprināt šādu apliecību šo uzdevumu izpildei, attiecībā uz apliecības turētāju nepiemērojot JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājumā noteiktās prasības.
c) Tādas apliecības konversija, ko izdevusi valsts, kura nav JAA valsts
1. Tādu profesionālā pilota apliecību un/vai instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi, ko izdevusi valsts, kura nav JAA valsts, var pārveidot par JAR–FCL apliecību, ja starp JAA un minēto valsti noslēgta attiecīga vienošanās. Šo vienošanos noslēdz, pamatojoties uz apliecību atzīšanas savstarpīgumu, un ar to nodrošina, ka tās valsts apmācības un pārbaudes prasību drošuma līmenis, kas nav JAA valsts, atbilst JAA apmācības un pārbaudes prasību drošuma līmenim. Visas noslēgtās vienošanās tiks periodiski pārskatītas atbilstīgi tam, kā vienojusies valsts, kas nav JAA valsts, un JAA. Apliecībā, kas pārveidota saskaņā ar šādu vienošanos, izdara ierakstu par to, kuras valsts apliecība ir šādi pārveidota. Citām dalībvalstīm nav pienākuma atzīt šādas apliecības.
2. PPL(A), CPL(A) vai ATPL(A), kas izdota saskaņā ar ICAO 1. pielikumu, var pārveidot par JAR–FCL apliecību ar vienpilota klases/tipa kvalifikācijas atzīmēm, ja tiek izpildītas JAR–FCL 1.015. sadaļas 2. papildinājumā noteiktās prasības.
d) Ja atbildīgā institūcija izdod apliecību, kas neatbilst JAR–FCL, tas jāatzīmē apliecības XIII punktā.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.016. sadaļa. Apliecinājums tādas apliecības turētājam, kuru izsniegusi valsts, kas nav JAA valsts
a) JAR–FCL apliecības un attiecīgajā gadījumā arī kvalifikācijas atzīmes pretendentam, kurš jau ir saņēmis vismaz līdzvērtīgu apliecību, ko saskaņā ar ICAO 1. pielikumu izdevusi valsts, kura nav JAA valsts, jāizpilda visas JAR–FCL prasības, vienīgi prasības attiecībā uz kursu ilgumu, nodarbību skaitu un speciālās apmācības stundām var samazināt.
Kad atbildīgā institūcija lemj par apliecinājuma piešķiršanu, tā var ņemt vērā atbilstīgu apmācības organizāciju sniegtu rekomendāciju.
b) Ja tādas ATPL(A) turētājs, kas izdota saskaņā ar ICAO 1. pielikumu, ir izpildījis JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājuma prasības par 1500 stundu ilgu lidojuma pieredzi ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām kapteiņa (PIC) vai otrā pilota statusā, viņu var atbrīvot no prasības saņemt apmācību pirms teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes, ja vien minētajā apliecībā iekļauta derīga daudzpilotu tipa kvalifikācijas atzīme attiecībā uz lidmašīnu, ko paredzēts izmantot ATPL(A) prasmju pārbaudē.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.017. sadaļa. Īpašām vajadzībām paredzētas atļaujas/kvalifikācijas atzīmes
Ar apliecību saistītas atļaujas/kvalifikācijas atzīmes, kas paredzētas īpašām vajadzībām (piemēram, IMC lidojumiem, vilkšanai, akrobātiskiem lidojumiem, izpletņlēcēju apkalpošanai u. c. vajadzībām), atbildīgā institūcija var piešķirt saskaņā ar JAA dalībvalsts prasībām izmantošanai vienīgi šīs dalībvalsts gaisa telpā. Lai šādu atļauju/kvalifikācijas atzīmi varētu izmantot citas JAA dalībvalsts gaisa telpā, iepriekš jāsaņem apmeklējamās valsts(-u) piekrišana, ja vien nav spēkā atbilstīgi divpusēji nolīgumi.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.020. sadaļa. Apliecinājums par militāro dienestu
(Sk. JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājumu)
Pieteikšanās apliecinājuma saņemšanai:
militārie gaisa kuģa apkalpes locekļi pieteikumus par JAR–FCL noteikto apliecību un kvalifikācijas atzīmju saņemšanu iesniedz tās valsts atbildīgajai institūcijai, kurā tie dienē (dienējuši).
Militārajā dienestā iegūtās zināšanas, pieredze un prasmes tiks uzskaitītas kā atbilstošas attiecīgajām JAR–FCL apliecību un kvalifikācijas atzīmju saņemšanas prasībām pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem. Apliecinājuma piešķiršanas kārtību paziņo JAA. Līdz brīdim, kad tiek izpildītas JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājumā noteiktās prasības, ar šādām apliecībām piešķirtās tiesības var izmantot vienīgi attiecībā uz apliecības izdevējā valstī reģistrētu gaisa kuģi.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.025. sadaļa. Apliecību un kvalifikācijas atzīmju derīgums
[(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktu)]
(Sk. JAR–FCL 3.105. sadaļu)
a) Apliecības turētājs izmanto tiesības, kas piešķirtas ar JAA dalībvalsts izdotu apliecību vai kvalifikācijas atzīmi, vienīgi tad, ja ir saglabājis spēkā savu kvalifikāciju, izpildot attiecīgās JAR–FCL prasības.
b) Apliecības derīgums un kvalifikācijas atzīmes atkārtota apstiprināšana.
1. Apliecības derīgums ir atkarīgs no tajā iekļauto kvalifikācijas atzīmju un veselības apliecības derīguma (sk. JAR–FCL 3.105. sadaļu) [un saistībā ar radiotelefona izmantošanu atbilstīgi JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktam arī no derīgas atzīmes, kas apliecina valodu prasmi].
2. Izsniedzot, atkārtoti apstiprinot vai atjaunojot kvalifikācijas atzīmi, atbildīgā institūcija var pagarināt kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņu līdz tā mēneša pēdējai dienai, kurā tas citādi beigtos, un šis datums ir kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datums.
c) Apliecība tiks izdota uz laika posmu ne ilgāku par 5 gadiem. Šajā 5 gadu laika posmā atbildīgā institūcija izdos apliecību atkārtoti:
1) pēc kvalifikācijas atzīmes sākotnējas izdošanas vai atjaunošanas;
2) ja apliecības XII punkts ir aizpildīts un tajā vairs nav brīvas vietas;
3) jebkura administratīva iemesla dēļ;
4) pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem gadījumā, ja kvalifikācijas atzīme tiek atkārtoti apstiprināta.
Derīgās kvalifikācijas atzīmes atbildīgā institūcija pārcels uz jauno apliecību.
Pieteikumu par apliecības atkātotu izdošanu apliecības turētājs iesniedz atbildīgajai institūcijai.
Pieteikumam pievieno nepieciešamo dokumentāciju.
[Groz. Nr.1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003., groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.026. sadaļa. To pilotu nesenā pieredze, kuri nedarbojas saskaņā ar JAR–OPS 1
a) Pilots nedrīkst ekspluatēt lidmašīnu, kurā atrodas pasažieri, kapteiņa vai otrā pilota statusā, ja iepriekšējo 90 dienu laikā kā pilots nav veicis vismaz trīs pacelšanās un trīs nosēšanās tāda paša tipa/klases lidmašīnā vai lidojumu trenažierī, kas atbilst izmantojamās lidmašīnas tipam/klasei, un
b) tādas apliecības turētājs, kurā nav iekļauta derīga (lidmašīnu) instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīme, nedrīkst veikt tādas lidmašīnas kapteiņa pienākumus, ar kuru tiek pārvadāti pasažieri nakts laikā, ja iepriekšējo 90 dienu laikā vismaz viena no JAR–FCL 1.026. sadaļas a) punktā noteiktajām pacelšanās un nosēšanās reizēm nav veikta nakts apstākļos.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.030. sadaļa. Pārbaužu kārtība
a) Eksaminētāju apstiprināšana. Atbildīgā institūcija izraudzīsies un apstiprinās eksaminētājus no atbilstīgi kvalificētu personu vidus, kas spēj pastāvīgi veikt prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes. Obligātās eksaminētāju kvalifikācijas prasības ir noteiktas JAR–FCL 1 (Lidmašīna) I apakšdaļā. Atbildīgā institūcija katram eksaminētājam atsevišķi rakstveidā paziņos eksaminētāja pienākumus un tiesības.
b) Eksaminētāju skaits. Atbildīgā institūcija noteiks tai nepieciešamo eksaminētāju skaitu, ņemot vērā valstī esošo pilotu skaitu un to ģeogrāfisko izvietojumu.
c) Eksaminētāju paziņošana
1. Atbildīgā institūcija uzturēs sarakstu, kurā norādīti visi tās apstiprinātie eksaminētāji un jomas, kurās tie ir saņēmuši apstiprinājumu. Šis saraksts būs pieejams TRTO, FTO un reģistrētajās apmācības vietās JAA dalībvalstī. Atbildīgā institūcija noteiks to, kā eksaminētāji tiek norīkoti uz prasmju pārbaudēm.
2. Atbildīgā institūcija [ ] [izraugās] eksaminētāju(-us) [ ] prasmju pārbaudei, kas tiek veikta saistībā ar [MPL(A) un] ATPL(A) izdošanu.
d) Eksaminētāji nepārbauda pretendentus, kuriem tie ir vadījuši lidošanas apmācību šādas apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanai, ja vien atbildīgā institūcija tam nav rakstiski piekritusi.
e) Priekšnosacījumi, kas pretendentiem jāizpilda, lai tie varētu piedalīties prasmju pārbaudē. Pirms ar apliecības vai kvalifikācijas atzīmes izdošanu saistītās prasmju pārbaudes pretendentam ir jānokārto saistītā teorētisko zināšanu pārbaude, bet atbildīgā institūcija var piemērot izņēmumus attiecībā uz pretendentiem, kas piedalās integrētajā lidošanas apmācībā. Pirms šādu prasmju pārbaudēm vienmēr jābūt pabeigtai saistītajai teorētiskajai apmācībai. Pretendentu prasmju pārbaudei iesaka organizācija/persona, kas bijusi atbildīga par pretendenta apmācību; šo noteikumu nepiemēro ATPL gadījumā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.035. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
(Sk. FCL 1.035. sadaļas IEM)
a) Veselības stāvokļa atbilstība. Veselības apliecības turētājam ir jābūt garīgi un fiziski piemērotam ar attiecīgo apliecību piešķirto tiesību drošai īstenošanai.
b) Veselības apliecības prasība. Lai pretendētu uz apliecību vai varētu izmantot ar to piešķirtās tiesības, pretendentam vai apliecības turētājam ir jābūt veselības apliecībai, kas izdota saskaņā ar JAR–FCL 3 (Medicīna) noteikumiem un ir piemērota ar apliecību piešķirto tiesību īstenošanai.
c) Aeromedicīnisko prasību būtība. Pēc veselības pārbaudes pabeigšanas tiek paziņots, vai pretendents ir piemērots, nav piemērots vai arī tiek nosūtīts uz atbildīgo institūciju. Pilnvarots aviācijas medicīnas eksperts (AME) informē pretendentu par visiem apstākļiem (medicīniskiem, darbības vai citiem), kas var ierobežot lidošanas apmācību un/vai tiesību īstenošanu, kas piešķirtas ar izsniegto apliecību.
d) Daudzpilotu apkalpes operatīvie darbības ierobežojumi (OML – tikai 1. klase)
1. Ierobežojums "Derīgs tikai kā otrais pilots vai kopā ar kvalificētu otro pilotu" jāpiemēro gadījumos, kad CPL vai ATPL turētājs nepilnīgi atbilst 1. klases veselības apliecības prasībām, tomēr risks, ka viņš var kļūt rīcībnespējīgs lidojuma laikā, ir pieļaujamās robežās (sk. JAR–FCL 3 (Medicīna), FCL A, B un C apakšdaļas IEM). Šo ierobežojumu atbildīgā institūcija piemēro daudzpilotu vides kontekstā. Tikai atbildīgajai institūcijai ir tiesības piemērot un atcelt ierobežojumu "Derīgs tikai kā otrais pilots vai kopā ar kvalificētu otro pilotu".
2. Otrajam pilotam ir jābūt attiecīgi kvalificētam, ne vecākam par 60 gadiem, un uz viņu nedrīkst attiekties daudzpilotu apkalpes operatīvie ierobežojumi.
e) Dublējošā pilota operatīvie ierobežojumi (OSL – tikai 2. klase) Dublējošais pilots ir pilots, kas ir kvalificēts rīkoties kā attiecīgās klases/tipa lidmašīnas kapteinis un atrodas lidmašīnā, kura aprīkota ar dubulto vadību, nolūkā pārņemt kontroli gadījumā, ja gaisa kuģa kapteinis, kura veselības apliecībā noteikts konkrētais ierobežojums, kļūtu rīcībnespējīgs (sk. FCL 1.035. sadaļas IEM). Tikai atbildīgajai institūcija ir tiesības piemērot vai atcelt OSL.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.040. sadaļa. Veselības stāvokļa pasliktināšanās
(Sk. FCL 3.040. sadaļas IEM)
a) Veselības apliecību turētāji nedrīkst īstenot tiesības, kas piešķirtas ar pilota apliecību, saistītajām kvalifikācijas atzīmēm vai atļaujām, ja apzinās, ka viņu veselības stāvoklis ir pasliktinājies tā, ka var padarīt viņus nespējīgus droši īstenot minētās tiesības.
b) Veselības apliecību turētāji nedrīkst lietot recepšu vai bezrecepšu zāles, un viņiem nedrīkst tikt veikta cita ārstēšana, ja vien viņi nav pilnīgi pārliecināti, ka attiecīgajām zālēm[ ] vai ārstēšanai nebūs blakusparādību, kas varētu ietekmēt viņu spēju droši veikt pienākumus. Šaubu gadījumā jākonsultējas ar attiecīgo AMS, AMC vai AME. Papildu norādījumi sniegti JAR–FCL 3 (sk. FCL 3.040. sadaļas IEM).
c) Veselības apliecību turētāji bez nepamatotas kavēšanās konsultējas ar attiecīgo AMS, AMC vai AME, ja uzzina, ka viņiem ir:
1) nepieciešama hospitalizācija vai uzturēšanās klīnikā, ilgāka par 12 stundām, vai
2) nepieciešama ķirurģiska operācija vai invazīva procedūra, vai
3) regulāri jālieto zāles vai
4) pastāvīgi jānēsā redzes korekcijas lēcas.
d) [1)] Veselības apliecību turētāji, kuri apzinās, ka viņiem ir:
[ ][i)] būtiska trauma, kas izraisa nespēju veikt gaisa kuģa apkalpes locekļa pienākumus, vai
[ ][ii)] saslimšana, kas izraisa nespēju veikt gaisa kuģa apkalpes locekļa pienākumus vismaz 21 dienu ilgā laika posmā, vai
[ ][iii)] iestājusies grūtniecība, nekavējoties rakstveidā informē atbildīgo institūciju [vai AME, kas pēc tam informē atbildīgo institūciju] par minēto traumu vai grūtniecību, bet slimības gadījumā – uzreiz pēc 21 dienas laika posma beigām. Šādas traumas gadījumā vai līdz slimības beigām, vai grūtniecības apstiprināšanas gadījumā veselības apliecība ir uzskatāma par apturētu[ ][.]
[ ][2)] [ ]Traumas vai slimības gadījumā [AME, apspriežoties ar atbildīgo institūciju,] pārtrauc apliecības apturēšanu, ja [ ][AME ir novērtējis] apliecības turētāja veselības stāvokli vai veselības stāvoklis ir novērtēts saskaņā ar atbildīgās institūcijas noteikto kārtību un apliecības turētājs ir atzīts par piemērotu tam, lai veiktu gaisa kuģa apkalpes locekļa pienākumus, vai arī ja atbildīgā institūcija atbilstīgi nosacījumiem, ko tā uzskata [ ][par piemērotiem], ir atbrīvojusi apliecības turētāju no veselības pārbaudes prasības [ ][.]
[ ][3)] [ ]Grūtniecības gadījumā [ ][AME, apspriežoties ar atbildīgo institūciju], apliecības apturēšanu var pārtraukt uz laika posmu un atbilstīgi nosacījumiem, ko tas uzskata [ ][par piemērotiem (sk. JAR–FCL 3.195. sadaļas c) punktu un 3.315. sadaļas c) punktu)]. [ ][Ja saskaņā ar AME novērtējumu 1. klases pilote, kas ir grūtniece, tiek atzīta par piemērotu 1. klases apliecības saņemšanai, piemēro otrā pilota ierobežojumu (OML 1. klase). Apliecības apturēšanu izbeidz, kad AME pēc grūtniecības beigām ir novērtējis apliecības turētājas veselības stāvokli un atzinis apliecības turētājas piemērotību. Atbilstoši piemērotības novērtējumam, ko AME sniedz pēc grūtniecības beigām, AME var atcelt noteikto otrā pilota ierobežojumu (OML 1. klase), informējot par to atbildīgo institūciju.]
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.045. sadaļa. Īpašie apstākļi
a) Atzīts, ka JAR–FCL noteikumos nav iespējams paredzēt visas iespējamās situācijas. Ja, piemērojot JAR–FCL, tiktu iegūti neatbilstoši rezultāti vai ja jauna apmācības vai pārbaudes koncepcija neatbilstu prasībām, pretendents var lūgt atbildīgo institūciju piešķirt atbrīvojumu. Atbrīvojumu var piešķirt vienīgi tad, ja ir iespējams pierādīt, ka ar atbrīvojumu tiks nodrošināts vai panākts vismaz līdzvērtīgs drošuma līmenis.
b) Atbrīvojumus var iedalīt īstermiņa atbrīvojumos un ilgtermiņa atbrīvojumos (kas ilgāki par 6 mēnešiem). Ilgtermiņa atbrīvojumu var piešķirt vienīgi tad, ja par to panākta vienošanās ar JAA Licencēšanas nozares grupu [Licensing Sectoral Team].
JAR–FCL 1.050. sadaļa. Lidojuma laika un teorētisko zināšanu uzkaite
(Sk. JAR–FCL 1.105. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.105. sadaļas 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas 3. papildinājumu)
a) Lidojuma laika uzskaite
1. Ja vien JAR–FCL nav noteikts citādi, lai lidojuma laiku varētu uzskaitīt apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanas vajadzībām, pretendentam jālido ar tādas pašas kategorijas gaisa kuģi, attiecībā uz kuru ir pieprasīta apliecība vai kvalifikācijas atzīme.
2. Gaisa kuģa kapteinis vai nolidojums ar instruktoru
i) Viss lidojuma laiks, ko apliecības vai kvalifikācijas atzīmes pretendents pavadījis, lidojot patstāvīgi, instruktora uzraudzībā vai kā gaisa kuģa kapteinis, tiek ieskaitīts kopējā apliecības vai kvalifikācija atzīmes saņemšanai nepieciešamajā lidojuma laikā.
ii) Pretendentam, kurš pabeidzis aviolīniju transporta pilota integrēto lidošanas apmācības kursu, ir tiesības uz to, ka ne vairāk kā 50 stundas, kas pavadītas, veicot instrumentālos lidojumus kā studentpilotam gaisa kuģa kapteiņa statusā, tiek uzskaitītas aviolīniju transporta pilota apliecības, komercpilota apliecības un daudzdzinēju tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes saņemšanai nepieciešamajā gaisa kuģa kapteiņa lidojuma laikā.
iii) Pretendentam, kurš pabeidzis CPL/IR integrēto lidošanas apmācības kursu, ir tiesības uz to, ka ne vairāk kā 50 stundas, kas pavadītas, veicot instrumentālos lidojumus kā studentpilotam gaisa kuģa kapteiņa statusā, tiek uzskaitītas komercpilota apliecības un daudzdzinēju tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes saņemšanai nepieciešamajā gaisa kuģa kapteiņa lidojuma laikā.
3. Otrais pilots
i) Pilota apliecības turētājam, kurš veic otrā pilota pienākumus, ir tiesības uz to, ka viss lidojumu laiks, kas pavadīts otrā pilota statusā, tiek uzskaitīts kopējā lidojumu laikā, kas nepieciešams augstākas klases pilota apliecības saņemšanai.
ii) Pilota apliecības turētājam, kurš ir otrais pilots un gaisa kuģa kapteiņa uzraudzībā veic gaisa kuģa kapteiņa funkcijas un pienākumus, ir tiesības uz to, ka viss šādu lidojumu laiks tiek uzskaitīts kopējā lidojumu laikā, kas nepieciešams augstākas klases pilota apliecības saņemšanai, ja vien ar atbildīgo institūciju ir panākta vienošanās par uzraudzības metodi.
b) Teorētisko zināšanu uzskaite
1. IR(H) turētājs tiks atbrīvots no teorētiskās apmācības un pārbaudes prasības, kas tiek piemērota saistībā ar IR(A) saņemšanu.
2. Lai PPL(H), CPL(H) vai ATPL(H) turētājs saņemtu PPL(A), viņam jāizpilda JAR–FCL 1.050. sadaļas 1. papildinājumā noteiktās prasības.
3. Lai CPL(H) vai ATPL(H) turētājs saņemtu CPL(A), viņam jāizpilda JAR–FCL 1.050. sadaļas 2. papildinājumā noteiktās prasības.
4. Lai ATPL(H) turētājs ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi saņemtu ATPL(A), viņam jāizpilda JAR–FCL 1.050. sadaļas 3. papildinājumā noteiktās prasības.
5. Apliecinājumu, kas minēts iepriekš b) punkta 2., 3. un 4. apakšpunktā, piemēro arī attiecībā uz pretendentiem, kuri nokārtojuši teorētisko zināšanu pārbaudi visos priekšmetos, kas nepieciešama, lai varētu saņemt attiecīgo helikoptera pilota apliecību, ar nosacījumu, ka viņi nav pārsnieguši JAR–FCL 2.495. sadaļā noteikto laika posmu, kurā šādi pārbaužu rezultāti tiek atzīti par spēkā esošiem.
6. Ja pretendents nokārtojis teorētisko zināšanu pārbaudi ATPL(A) saņemšanai, tiek uzskatīts, ka viņš izpildījis arī prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām, kas nepieciešamas PPL(A), CPL(A) un IR(A) saņemšanai.
7. Ja pretendents nokārtojis teorētisko zināšanu pārbaudi CPL(A) saņemšanai, tiek uzskatīts, ka viņš izpildījis arī prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām, kas nepieciešamas PPL(A) saņemšanai.
8. Ja pretendentam nokārtojis teorētisko zināšanu pārbaudi CPL(A) vai IR(A) saņemšanai, uzskata, ka viņš ir izpildījis arī JAR–FCL 1.050. sadaļas 4. papildinājumā noteiktās prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005., groz. Nr. 6, 01.08.2006.]
JAR–FCL 1.005. sadaļa. Apmācības organizācijas un reģistrētās apmācības vietas
(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a un 1.b papildinājumu un 2. un 3. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas 2. papildinājumu)
a) 1. Lidošanas apmācības organizācijām (FTO), kuras piedāvā ar apliecību un saistīto kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību un kuru galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese atrodas JAA dalībvalstī, šī valsts piešķirs apstiprinājumu, ja tas nav pretrunā JAR–FCL. FTO apstiprināšanas prasības ir noteiktas JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumā. Apmācību var daļēji veikt arī ārpus JAA dalībvalsts (sk. arī JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.b papildinājumu).
2. Tām FTO, kuras vēlas piedāvāt ar apliecību un saistīto kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību un kuru galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese atrodas ārpus JAA dalībvalsts, JAA dalībvalsts var piešķirt apstiprinājumu darbībai jebkurā šādā vietā:
i) ja starp JAA un tādu atbildīgo institūciju, kas nav JAA institūcija, valstī, kurā atrodas FTO galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese, panākta vienošanās, kas paredz šīs atbildīgās institūcijas līdzdalību apstiprināšanas procesā un FTO regulatīvo pārraudzību,

vai
ii) A) ja atbildīgā institūcija, kas piešķir apstiprinājumu, spēj nodrošināt pienācīgu jurisdikciju un pārraudzību;
B) ja ir izpildītas attiecīgās papildu prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.c papildinājumā, un
C) ja atbildīgā institūcija, kas piešķir apstiprinājumu, piemēro apstiprināšanas procesu, kas ir saskaņā ar JAA atzītām administratīvām procedūrām.
b) 1. Tipa kvalifikācijas apmācības organizācijām (TRTO), kas atrodas JAA dalībvalstī un vēlas piedāvāt vienīgi ar kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību, apstiprinājums tiks piešķirts, ja tas nebūs pretrunā JAR–FCL, un šo apstiprinājumu piešķirs minētā dalībvalsts. TRTO apstiprināšanas prasības ir noteiktas JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājumā.
2. Ja TRTO atrodas ārpus JAA dalībvalsts, apstiprinājums tiks piešķirts, ja tas nebūs pretrunā JAR–FCL, un šo apstiprinājumu piešķirs valsts, kas saņem pieteikumu par apstiprinājuma piešķiršanu. TRTO apstiprināšanas prasības ir noteiktas JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājumā.
c) Apmācības vietas, kas vēlas piedāvāt vienīgi ar PPL saņemšanu saistītu apmācību un atrodas JAA dalībvalstīs, šim nolūkam reģistrējas atbildīgajā institūcijā (sk. JAR–FCL 1.125. sadaļu).
[d) MPL(A) apmācības kurss. FTO, kuras vēlas piedāvāt ar MPL(A) saņemšanu saistītu apmācību, jāpierāda atbildīgajai institūcijai, ka MPL(A) apmācības kurss nodrošina tādu kompetences līmeni par daudzpilotu apkalpes lidojumiem, kas ir līdzvērtīgs vismaz kompetences līmenim, kādu saņem tie ATP(A) integrētā kursa absolventi, kuri ir pabeiguši tipa kvalifikācijas apmācību attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnu. Atbildīgā institūcija informē JAA par visiem apmācības kursiem, kas apstiprināti, pamatojoties uz šo prasību.]
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.060. sadaļa. Tiesību ierobežojumi apliecību turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu
(Sk. JAR–FCL 1.060. sadaļas 1. papildinājumu)
a) 60–64 gadu vecums. Pilota apliecības turētājs, kas sasniedzis 60 gadu vecumu, nedrīkst pilotēt gaisa kuģus, kuri iesaistīti komerciālajos gaisa pārvadājumos, ja vien viņš nav:
1) daudzpilotu apkalpes dalībnieks un
2) vienīgais pilots gaisa kuģa apkalpē, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu.
b) 65 gadu vecums. Pilota apliecības turētājs, kas sasniedzis 65 gadu vecumu, nedrīkst pilotēt gaisa kuģus, kuri iesaistīti komerciālajos gaisa pārvadājumos.
c) Visi iepriekšminēto a) un b) punktu prasību valstu varianti ir sniegti JAR–FCL 1.060. sadaļas 1. papildinājumā.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.065. sadaļa. Apliecības izsniedzēja valsts
(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas c) apakšpunktu)
a) Pretendentam ir jāpierāda "apliecības izsniedzējas valsts” atbildīgajai institūcijai atbilstība visām ar apliecības izdošanu saistītajām prasībām (sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas c) punktu).

b) Apstākļos, par ko vienojušās abas atbildīgās institūcijas, pretendentam, kurš ir sācis apmācību, par ko atbild viena atbildīgā institūcija, var atļaut pabeigt prasību izpildi otras atbildīgās institūcijas uzraudzībā.
Vienošanās attiecas uz:
1) teorētisko zināšanu apguvi un pārbaudi;
2) veselības pārbaudi un novērtējumu;
3) lidojumu apmācību un pārbaudi.
Atbildīgās institūcijas vienojas par to, kura valsts būs "apliecības izsniedzēja valsts".
c) Papildu kvalifikācijas atzīmes var izsniegt jebkurā JAA dalībvalstī saskaņā ar JAR–FCL prasībām; apliecībā tās iekļaus apliecības izsniedzēja valsts.
d) Lai vienkāršotu apliecību pārvaldību, piemēram, apliecību atkārtotu apstiprināšanu, apliecības turētājs var vēlāk nodot apliecības izsniedzējas valsts izsniegto apliecību citai JAA dalībvalstij ar nosacījumu, ka apliecības turētājs strādā minētajā valstī vai šajā valstī atrodas viņa pastāvīgā dzīvesvieta (sk. JAR–FCL 1.070. sadaļu). Tādējādi šī valsts kļūtu par apliecības izsniedzēju valsti un uzņemtos atbildību par a) punktā minēto apliecības izsniegšanu.
e) Pretendentam vienlaikus drīkst būt tikai viena JAR–FCL apliecība (lidmašīnas) un tikai viena veselības apliecība.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.070. sadaļa. Pastāvīgā dzīvesvieta
Pastāvīgā dzīvesvieta ir vieta, kur persona parasti dzīvo vismaz 185 dienas kalendārajā gadā personīgu un ar darba pienākumiem saistītu iemeslu dēļ vai gadījumā, ja personai nav ar darba pienākumiem saistītu iemeslu, personīgu iemeslu dēļ, kuri nodrošina ciešu saikni starp šo personu un vietu, kur šī persona dzīvo.
JAR–FCL 1.075. sadaļa. Gaisa kuģu apkalpes locekļu apliecību formāts un tehniskās prasības
(Sk. JAR–FCL 1.075. sadaļas 1. papildinājumu)
Gaisa kuģa apkalpes locekļa apliecība, ko izdevusi JAA dalībvalsts saskaņā ar JAR–FCL, atbildīs turpmāk noteiktajām tehniskajām prasībām.
a) Saturs. Punkta numurs vienmēr tiks drukāts kopā ar punkta nosaukumu. JAA apliecības standarta formāts ir atspoguļots JAR–FCL 1.075. sadaļas 1. papildinājumā. I–XI punkts ir "patstāvīgais" punkts, bet XII–XIV punkts ir "mainīgais" punkts, kas var būt iekļauts atsevišķā veidlapā vai no galvenās veidlapas atdalāmā veidlapā. Visas atsevišķās vai atdalāmās daļas ir skaidri jāidentificē kā apliecības daļas.
1. Pastāvīgie punkti
I) Apliecības izsniedzēja valsts.
II) Apliecības nosaukums.
III) Sērijas numurs, kas sākas ar izdevējas valsts kodu, kam seko no arābu cipariem un/vai latīņu burtiem izveidots kods.
IV) Pilns apliecības turētāja vārds (ar latīņu burtiem, ja valsts valodas alfabēts atšķiras no latīņu alfabēta).
V) Apliecības turētāja adrese.
VI) Apliecības turētāja valstspiederība.
VII) Apliecības turētāja paraksts.
VIII) Atbildīgā institūcija un, ja nepieciešams, apliecības izdošanas nosacījumi.
IX) Derīguma apstiprinājums un piešķirto tiesību pilnvarojums.
X) Apliecību izdevušās amatpersonas paraksts un izdošanas datums.
XI) Izdevējas iestādes zīmogs vai spiedogs.
2) Mainīgie punkti
XII) Kvalifikācijas atzīmes – klase, tips, instruktors u. c. kopā ar derīguma termiņu. Radiotelefonijas (R/T) tiesības var norādīt apliecībā vai atsevišķā sertifikātā.
XIII) Piezīmes – t. i., īpašas atzīmes par ierobežojumiem vai tiesībām[, tostarp atzīmes par valodu prasmi (sk. JAR–FCL 1.005. sadaļas b) punkta 5. apakšpunktu)].
XIV) Visa cita atbildīgajai institūcijai nepieciešamā informācija.
b) Materiāls. Papīrs vai cits izmantotais materiāls novērsīs iespēju veikt labojumus apliecībā vai dzēst tajā norādīto informāciju, vai arī izmantotā materiāla īpašību dēļ šādi labojumi būs viegli pamanāmi. Visus ierakstus vai svītrojumus apliecībā apstiprinās atbildīgā institūcija.
c) Krāsa. Pilotu apliecības, ko izdod saskaņā ar JAR–FCL, tiks izgatavotas no balta materiāla.
d) Valoda. Apliecības izdod valsts valodā, angļu valodā un citās valodās pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.080. sadaļa. Lidojuma laika reģistrācija
(Sk. FCL 1.080. sadaļas IEM)
a) Informāciju par visiem lidojumiem, kas veikti pilota statusā, glabā uzticamā žurnāla formātam atbilstošā un atbildīgajai institūcijai pieņemamā uzskaites dokumentā (sk. FCL 1.080. sadaļas IEM). Informāciju par lidojumiem, kas veikti saskaņā ar JAR–OPS 1, var reģistrēt atbilstošā elektroniskā veidā, ko nodrošina ekspluatants. Šajā gadījumā ekspluatants reģistrē visus pilota veiktos lidojumus, tostarp atšķirību un iepazīstināšanas apmācību, kas tiek sniegta pēc attiecīgā gaisa kuģa apkalpes locekļa pieprasījuma.
b) Uzskaites dokumentā iekļauj turpmāk norādīto informāciju.
1. Informācija par personu:
turētāja pilns vārds un adrese.
2. Informācija par katru lidojumu:
i) gaisa kuģa kapteiņa pilns vārds;
ii) lidojuma datums (diena, mēnesis, gads);
iii) izlidošanas un ielidošanas vieta un laiks (norāda pilnu lidojuma laiku (UTC));
iv) lidmašīnas tips (lidmašīnas marka, modelis un paveids) un reģistrācija;
v) SE, ME;
vi) kopējais lidojuma laiks;
vii) uzkrātais kopējais lidojuma laiks.
3. Attiecībā uz katru nodarbību ar lidojumu trenažieri vai FNPT norāda šādu informāciju:
i) trenažiera tips un kvalifikācijas numurs;
ii) apmācība, izmantojot komplekso trenažieri;
ii) datums (d/m/g);
iv) kopējais nodarbības laiks;
v) uzkrātais kopējais laiks.
4. Pilota funkciju izpilde:
i) gaisa kuģa kapteinis (tostarp laiks, lidojot pastāvīgi, lidojot SPIC statusā vai PICUS statusā);
ii) otrais pilots;
iii) ar instruktoru;
iv) lidinstruktors/lidošanas eksaminētājs
v) Tiks nodrošināta aile piezīmēm, kurā jāsniedz informācija par īpašām funkcijām, piemēram, par SPIC, PICUS, instrumentālā lidojuma laiku* u. c. informācija.
* Pilots kā instrumentālā lidojuma laiku var reģistrēt tikai to laika posmu, kad tas vadījis gaisa kuģi, izmantojot vienīgi instrumentus, faktiskos vai modelētos instrumentālā lidojuma apstākļos.
5. Lidojuma apstākļi:
i) nakts;
ii) IFR.
c) Laika reģistrācija
1. Lidojuma laiks, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā.
i) Kā lidojuma laiku, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā, apliecības turētājs var reģistrēt visu lidojuma laiku, kad viņš ir bijis gaisa kuģa kapteinis.
ii) Pilota apliecības pretendents vai turētājs kā lidojuma laiku, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā, var reģistrēt visu laiku, kad lidojums veikts pastāvīgi, un lidojuma laiku, kas pavadīts studentpilota – gaisa kuģa kapteiņa statusā, ja šo SPIC laiku ir ar parakstu apstiprinājis lidinstruktors.
iii) Lidinstruktora kvalifikācijas atzīmes turētājs kā lidojuma laiku, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā, var reģistrēt visu lidojuma laiku, kad viņš lidmašīnā ir veicis lidinstruktora pienākumus.
iv) Eksaminētāja atļaujas turētājs kā lidojuma laiku, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā, var reģistrēt visu lidojuma laiku, kad viņš ir sēdējis lidmašīnā pilota vietā un veicis eksaminētāja pienākumus.
v) Otrais pilots, kurš veic gaisa kuģa kapteiņa pienākumus gaisa kuģa kapteiņa uzraudzībā lidmašīnā, kuras vadīšanai saskaņā ar lidmašīnas tipa sertifikātu vai atbilstīgi JAR–OPS nepieciešami vairāki piloti, ar nosacījumu, ka šādu lidojuma laiku, kas pavadīts uzraudzīta gaisa kuģa pilota statusā (sk. c) punkta 5. apakšpunktu), ar parakstu apstiprinājis gaisa kuģa kapteinis.
vi) Ja apliecības turētājs veic vairākus lidojumus vienā dienā, katru reizi atgriežoties tajā pašā izlidošanas vietā, un laika posms starp secīgiem lidojumiem nepārsniedz trīsdesmit minūtes, šādu lidojumu sēriju var reģistrēt ar vienu ierakstu.
2. Lidojuma laiks, kas pavadīts otrā pilota statusā.
Pilota apliecības turētājs, kas sēž pilota vietā kā otrais pilots, kā lidojuma laiku, kas pavadīts otrā pilota statusā, var reģistrēt visu lidojuma laiku, kas pavadīts lidmašīnā, kurai saskaņā ar lidmašīnas tipa sertifikātu vai attiecīgajiem lidojuma veikšanas noteikumiem nepieciešami vairāki piloti.
3. Lidojuma laiks, ko persona pavadījusi kā maiņas otrais pilots kreisēšanas fāzē.
Maiņas otrais pilots kreisēšanas fāzē kā lidojuma laiku, kas pavadīts otrā pilota statusā, var reģistrēt visu lidojuma laiku, kad viņš sēdējis pilota vietā.
4. Apmācības laiks
Visu kopējo laiku, ko apliecības vai kvalifikācijas atzīmes pretendents ir reģistrējis kā lidošanas apmācības laiku, instrumentālo lidojumu apmācības laiku, zemes instrumentālā treniņa laiku u. tml. laiku, apstiprina pienācīgi kvalificēts un/vai pilnvarots lidinstruktors, kas šo apmācību sniedzis.
5. PICUS (uzraudzīts gaisa kuģa kapteinis)
Otrais pilots lidojuma laiku, kas pavadīts PICUS statusā, var reģistrēt tad, ja šajā lidojumā tika izpildīti visi gaisa kuģa kapteiņa pienākumi un funkcijas un gaisa kuģa kapteinim nebija jāiesaistās drošības apsvērumu dēļ, ar nosacījumu, ka izmantota atbildīgajai institūcijai pieņemama uzraudzības metode.
d) Lidojuma laika uzskaites dokumenta uzrādīšana
1. Apliecības turētājs vai studentpilots bez nepamatotas kavēšanās uzrāda savu lidojuma laika uzskaites dokumentu pārbaudei pēc atbildīgās institūcijas pilnvarota pārstāvja pieprasījuma.
2. Studentpilots ņem līdzi savu lidojuma laika uzskaites dokumentu visos pastāvīgi veiktos maršruta lidojumos kā nepieciešamo lidinstruktora atļauju apliecinājumu.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājums.
Minimālās prasības JAR–FCL apliecības/atļaujas izdošanai, pamatojoties uz JAA dalībvalsts izdotu valsts apliecību/atļauju
(Sk. JAR–FCL 1.005. sadaļas b) punkta 3. apakšpunktu) 

(Sk. FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC)

(Sk. FCL 1.125. sadaļas AMC)
1. Pilota apliecības
Pilota apliecību, ko JAA dalībvalsts izdevusi saskaņā ar šajā valstī spēkā esošajām prasībām, var aizstāt ar JAR–FCL apliecību, attiecīgajā gadījumā piemērojot noteiktus nosacījumus. Lai šādu apliecību varētu aizstāt, apliecības turētājs:
a) ATPL(A) un CPL(A) gadījumā nokārto kvalifikācijas pārbaudi, izpildot tipa/klases un attiecīgajā gadījumā instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes (IR) atkārtotas apstiprināšanas prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.245. sadaļas b) punkta 1. apakšpunktā, JAR–FCL 1.245. sadaļas c) punkta 1. apakšpunkta i) daļā vai 1.245. sadaļas c) punkta 2. apakšpunktā atbilstīgi tiesībām, kas tiek piešķirtas ar apliecību;
b) i) ATPL(A) un CPL(A) gadījumā pierāda atbildīgajai institūcijai, ka pietiekami pārzina attiecīgās JAR–OPS 1 un JAR–FCL daļas (sk. FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC);
ii) PPL(A) gadījumā pierāda atbildīgajai institūcijai, ka pietiekami pārzina attiecīgās JAA prasības (sk. FCL 1.125. sadaļas AMC);
c) pierāda angļu valodas zināšanas atbilstīgi JAR–FCL 1.200. sadaļai, ja ir instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes turētājs;
d) izpilda turpmākajā tabulā norādītās pieredzes prasības un visas papildu prasības.
	Valsts apliecība
	Kopējā lidojuma stundu pieredze
	JAA papildu prasības
	JAR–FCL aizstājēja apliecība un nosacījumi (attiecīgajā gadījumā)
	Atbrīvošana no nosacījumiem
	

	1)
	2)
	3)
	4)
	5)
	

	ATPL(A)
	>1500 stundas PIC statusā ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām
	Nav
	ATPL(A)
	Nepiemēro
	a)

	ATPL(A)
	>1500 stundas ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām
	Nav
	Atbilstīgi c) punkta 4. apakšpunktam
	Atbilstīgi c) punkta 5. apakšpunktam
	b)

	ATPL(A)
	>500 stundas ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām
	Jāpierāda atbildīgajai institūcijai pietiekamas zināšanas par lidojuma plānošanu un tehniskiem raksturojumiem atbilstīgi JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumam
	ATPL(A) ar otrā pilota tipa kvalifikācijas atzīmi
	Jāpierāda spēja veikt PIC pienākumus atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. papildinājumā
	c)

	CPL/IR(A) turētājs, ir nokārtojis arī ICAO ATPL teorētisko zināšanu pārbaudi JAA dalībvalstī, kas izdevusi apliecību
	>500 stundas ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām vai daudzpilotu apkalpes lidojumos ar vienpilota lidmašīnām JAR–FAR 23 reģionālo lidojumu kategorijā saskaņā ar JAR–OPS 1 vai līdzvērtīgām valsts ekspluatācijas prasībām
	i) Jāpierāda atbildīgajai institūcijai pietiekamas zināšanas par lidojuma plānošanu un tehniskiem raksturojumiem atbilstīgi JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumam
ii) Jāizpilda pārējās prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.250. sadaļas a) punkta 1. un 2. apakšpunktā
	CPL/IR(A) ar teorijas uzskaiti JAR–FCL ATPL saņemšanai
	Nepiemēro
	d)

	CPL/IR(A)
	>500 stundas ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām vai daudzpilotu apkalpes lidojumos ar vienpilota lidmašīnām JAR–FAR 23 reģionālo lidojumu kategorijā saskaņā ar JAR–OPS 1 vai līdzvērtīgām valsts ekspluatācijas prasībām
	i) Jānokārto pārbaudījums JAR–FCL ATPL(A) saņemšanai

JAA dalībvalstī, kas izdod apliecību* (sk. informāciju turpmākajā tabulā) 
ii) Jāizpilda pārējās prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.250. sadaļas a) punkta 1. un 2. apakšpunktā
	CPL/IR(A) ar teorijas uzskaiti JAR–FCL ATPL saņemšanai
	Nepiemēro
	e)

	CPL/IR(A)
	>500 stundas PIC statusā ar vienpilota lidmašīnām
	Nav
	CPL/IR(A) ar vienpilota lidmašīnu tipa/klases kvalifikācijas atzīmēm
	
	f)

	CPL/IR(A)
	<500 stundas PIC statusā ar vienpilota lidmašīnām
	Jāpierāda atbildīgajai institūcijai pietiekamas zināšanas par lidojuma plānošanu un tehniskiem raksturojumiem atbilstīgi JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumam
	Atbilstīgi 4. punkta f) apakšpunktam
	Ja saņem daudzpilotu tipa kvalifikācijas atzīmi atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.240. sadaļā.
	g)

	CPL(A)
	>500 stundas PIC statusā ar vienpilota lidmašīnām
	Nakts kvalifikācija attiecīgajā gadījumā
	CPL(A) ar vienpilota lidmašīnu tipa/klases kvalifikācijas atzīmēm
	
	h)

	CPL(A)
	<500 stundas PIC statusā vienpilota lidmašīnās
	i) Nakts kvalifikācija attiecīgajā gadījumā
ii) Jāpierāda atbildīgajai institūcijai pietiekamas zināšanas par lidojuma plānošanu un tehniskiem raksturojumiem atbilstīgi JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumam.
	Atbilstīgi 4. punkta h) apakšpunktam
	
	i)

	PPL/IR(A)
	≥75 saskaņā ar IFR
	Nakts kvalifikācija, ja ar kvalifikācijas atzīmi netiek piešķirtas tiesības veikt lidojumus naktī
	PPL/IR(A) (kvalifikācijas atzīme, kas attiecas vienīgi uz PPL)
	Jāpierāda atbildīgajai institūcijai zināšanas par lidojuma plānošanu un tehniskiem raksturojumiem atbilstīgi JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumam
	j)

	PPL(A)
	≥70 ar lidmašīnām
	Jāpierāda spēja izmantot radionavigācijas līdzekļus
	PPL(A)
	
	k)


* CPL turētājiem, kuri jau ir saņēmuši tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, nav jānokārto teorētisko zināšanu pārbaude ATPL(A) saņemšanai, kamēr viņi turpina lidot ar tā paša tipa lidmašīnām, taču viņiem netiks piešķita ATPL(A) teorijas ieskaite JAR–FCL apliecības saņemšanai. Ja viņiem nepieciešama vēl viena tipa kvalifikācijas atzīme lidojumiem ar atšķirīgu daudzpilotu apkalpes lidmašīnu, viņiem jāizpilda prasības, kas noteiktas iepriekšējās tabulas e) rindas 3. ailes i) apakšpunktā.
2. Instruktora kvalifikācijas atzīmes
	Valsts kvalifikācijas atzīme, atļauja vai piešķirtās tiesības

	Pieredze
	JAA papildu prasības
	JAR–FCL aizstājēja kvalifikācijas atzīme

	(1)

	(2)
	(3)
	(4)

	FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)
	Atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1 (Lidmašīna) attiecībā uz konkrēto kvalifikācijas atzīmi
	Jāpierāda atbildīgajai institūcijai pietiekamas zināšanas par attiecīgajām JAR–FCL 1 (Lidmašīna) daļām un JAR–OPS atbilstīgi tam, kā noteikts FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC.
	FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)


* JAA dalībvalstis; instruktoriem, kas izpilda visas iepriekš norādītās aizstāšanas prasības, taču nespēj saņemt attiecīgo JAR–FCL apliecību/kvalifikācijas atzīmi(-es) ieviešanas posma dēļ, kurā atrodas viņu valsts, kas izdod apliecību, var atļaut pasniegt ar JAR–FCL apliecības un/vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītu apmācību.
3. SFI atļauja
SFI atļauju, ko izdevusi JAA dalībvalsts saskaņā ar šajā valstī spēkā esošajām prasībām, var aizstāt ar JAR–FCL atļauju, ja turētājs atbilst turpmākajā tabulā norādītajām prasībām attiecībā uz pieredzi un papildu prasībām.
	Iegūtā valsts atļauja
	Pieredze
	JAA papildu prasības
	JAR–FCL aizstājēja atļauja

	1)
	2)
	3)
	4)

	SFI(A)
	>1500 stundas MPA pilota statusā
	i) Ir vai ir bijis JAA dalībvalsts izdotas profesionālās pilota apliecības (A) turētājs vai tādas atbildīgajai institūcijai pieņemamas profesionālās apliecības (A) turētājs, kas nav JAR–FCL apliecība
ii) Ir apguvis mācību vielu, kas attiecīgajā tipa kvalifikācijas apmācības kursā tiek pasniegta, izmantojot lidojumu trenažieri, tostarp MCC.
	SFI(A)

	SFI(A)
	Atbildīgajai institūcijai pieņemama SFI pieredze iepriekšējos 3 gados
	ii) Ir apguvis mācību vielu, kas attiecīgajā tipa kvalifikācijas apmācības kursā tiek pasniegta, izmantojot lidojumu trenažieri, tostarp MCC.
	SFI(A)


Šī atļauja tiks izdota uz ne vairāk kā 3 gadiem.

Pēc tam atkārtota atļauja tiks izdota, ja būs izpildītas JAR–FCL 1.415. sadaļā noteiktās prasības.
4. FTD un FNTP I instruktori

	Iegūtā valsts atļauja
	Pieredze
	JAR–FCL aizstājēja atļauja


	1)
	2)
	3)

	FTD un/vai FNTP I instruktori
	Atbildīgajai institūcijai pieņemama FTD un/vai FNPT I instruktora pieredze iepriekšējos 3 gados
	FTD un/vai FNTP I instruktori


[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4 01.09.2005.]
[JAR–FCL 1.010. sadaļas 1. papildinājums.
Prasības attiecībā uz radiotelefonijas sakaros izmantoto valodu prasmi

(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktu)

(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 1)

(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 2)

(Sk. FCL 1.010. sadaļas IEM)
1. Prasības attiecībā uz valodu prasmi ir piemērojamas gan attiecībā uz frazeoloģijas, gan pašas valodas lietošanu.
2. Lai izpildītu JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktā noteiktās prasības attiecībā uz valodas prasmi, apliecības pretendentam vai apliecības turētājam ir jāpierāda atbildīgajai institūcijai pieņemamā veidā spēja:
a) bez grūtībām sazināties, izmantojot vienīgi balsi (pa telefonu/radiotelefonu), kā arī klātienē;
b) precīzi un saprotami sarunāties par vispārīgiem un ar darbu saistītiem jautājumiem;
c) izmantot atbilstošas saziņas stratēģijas, lai apmainītos ar ziņojumiem, un atpazīt un atrisināt pārpratumus (piemēram, pārbaudīt, apstiprināt vai precizēt informāciju) vispārīgā vai ar darbu saistītā sarunas kontekstā;
d) veiksmīgi atrisināt lingvistiskas problēmas, ko rada sarežģījumi vai negaidīts notikumu pavērsiens, kurš notiek ikdienas darba situācijā vai citos apstākļos pazīstama saziņas uzdevuma kontekstā, un
e) izmantot aviācijas nozarē saprotamu izrunu vai akcentu.
3. Valodu prasmes oficiālu atkārtotu novērtēšanu veic ik pēc atbildīgās institūcijas noteiktiem laika posmiem (sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas 4. un 5. punkta AMC Nr.2).
4. Novērtēšanas un atkārtotas novērtēšanas metodi nosaka atbildīgā institūcija (sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 2).
5. Valodas prasmes novērtēšanas iestādei, kas piedāvā šo pakalpojumu JAA dalībvalsts atbildīgās institūcijas vārdā, jāatbilst šīs atbildīgās institūcijas izvirzītajām prasībām (sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 2).
6. Ja iepriekš minētā valodas prasmes novērtēšana atbilst JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājumā noteiktajām prasībām, to var izmantot, lai paplašinātu radiotelefonijas tiesības angļu valodā atbilstīgi JAR–FCL 1.200. sadaļas b) punktam.]
[Groz. Nr.7, 01.12.2006.]

[JAR–FCL 1.010. sadaļas 2. papildinājums.
Valodu prasmes novērtējuma skala
(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktu)
(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 1)
(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas AMC Nr. 2)
(Sk. FCL 1.010. sadaļas IEM)
	LĪMENIS
	IZRUNA

Izmanto aviācijas nozarē saprotamu izrunu un/vai akcentu
	KONSTRUKCIJA
Attiecīgās gramatiskās konstrukcijas un teikumu modeļus nosaka uzdevumam atbilstošas valodas funkcijas
	VĀRDU KRĀJUMS
	RUNAS PLŪDUMS
	IZPRATNE
	SASKARSME

	Lietotāja līmenis (4. līmenis)
	Izrunu, uzsvarus, ritmu un intonācijas ir ietekmējusi dzimtā valoda vai reģionāla izloksne, bet tā tikai dažreiz traucē saprast teikto
	Gramatiskās pamatkonstrukcijas un teikumu modeļi tiek izmantoti radoši un tiek salīdzinoši labi kontrolēti. Var rasties kļūdas, jo īpaši neparastos vai negaidītos apstākļos, bet tās reti ietekmē sacītā nozīmi
	Vārdu krājums un vārdu izvēles precizitāte parasti ir pietiekama saskarsmei par vispārīgiem, konkrētiem un ar darbu saistītiem jautājumiem.

Bieži spēj veiksmīgi pārfrāzēt, kad neparastos vai negaidītos apstākļos pietrūkst vārdu.
	Runā pienācīgā ātrumā.

Pārejot no iestudētas vai klišejiskas runas uz spontānu saskarsmi, var rasties runas plūduma pārtraukums, bet tas netraucē efektīvai saziņai.

Spēj ierobežotā apjomā izmantot sarunas iezīmētājus un sasaistes. Iespraudumi nav traucēklis.
	Vispārēji, konkrēti un ar darbu saistīti jautājumi lielākoties tiek izprasti precīzi, kad izmantotais akcents vai izloksne ir pietiekami saprotama starptautiskajai valodas lietotāju sabiedrībai.

Kad runātājs saskaras ar lingvistiskām vai situācijas radītām grūtībām vai negaidītu notikumu pavērsienu, izpratne var būt lēnāka vai var būt nepieciešams skaidrojums
	Atbildes parasti tiek sniegtas nekavējoties, tās ir adekvātas un informatīvas.

Uzsāk un uztur informācijas apmaiņu arī negaidītu notikumu pavērsienu gadījumā. Adekvāti reaģē uz acīmredzamiem pārpratumiem pārbaudot, apstiprinot vai precizējot


Piezīme. Minimālais valodu prasmes līmenis radiotelefonijas sakaros ir lietotāja līmenis (4. līmenis).]
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājums.
Minimālās prasības tādu pilota apliecību apstiprināšanai, kuras izdevušas valstis, kas nav JAA valstis

(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļu)

(Sk. FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC)
1. Turpmāk ir norādītas minimālās prasības tādu pilota apliecību apstiprināšanai JAA dalībvalstī, kuras izdevusi valsts, kas nav JAA valsts.
Pilota apliecības komerciālo gaisa pārvadājumu un citu profesionālu darbību veikšanai
2. Pilota apliecību, ko valsts, kura nav JAA valsts, izdevusi saskaņā ar ICAO 1. pielikumu, var apstiprināt atbilstīgi JAA dalībvalsts nosacījumiem, lai atļautu lidojumus (izņemot lidošanas apmācību) ar šajā JAA dalībvalstī reģistrētām lidmašīnām. Lai šādas apliecības tiktu apstiprinātas, turētājs:
a) kā prasmju pārbaudi izpilda tipa vai klases kvalifikācijas atkārtotas apstiprināšanas prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.245. sadaļā un saistītas ar tiesībām, kuras piešķirtas ar apliecību;
b) pierāda atbildīgajai institūcijai, ka pietiekami pārzina attiecīgās JAR–OPS un JAR–FCL daļas (sk. FCL 1.005. un 1.015. sadaļas AMC);
c) pierāda angļu valodas zināšanas saskaņā ar JAR–FCL 1.200. sadaļu;
d) nodrošina derīgu JAR–FCL 1. klases veselības apliecību;
e) izpilda visas publicētās papildu prasības, kuras JAA dalībvalsts uzskata par nepieciešamām, un
f) izpilda prasības attiecībā uz pieredzi, kas norādītas turpmākās tabulas 2. ailē saistībā ar 3. ailē norādītajiem apstiprināšanas nosacījumiem.
	Iegūtā apliecība
	Kopējā lidojuma stundu pieredze
	Apstiprināšanas nosacījumi
	

	1)
	2)
	3)
	

	ATPL(A)
	>1500 stundas PIC statusā ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām
	Kā PIC ar komerciālā gaisa transporta daudzpilotu apkalpes lidmašīnām
	a)

	ATPL(A) vai CPL(A)/IR*
	>1500 stundas PIC vai otrā pilota statusā ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām saskaņā ar ekspluatācijas prasībām
	Kā otrais pilots ar komerciālā gaisa transporta daudzpilotu apkalpes lidmašīnām
	b)

	CPL/IR(A)
	>1000 stundas pēc IR iegūšanas PIC statusā komerciālajos gaisa pārvadājumos
	Kā PIC ar komerciālā gaisa transporta vienpilota lidmašīnām
	c)

	CPL/IR(A)
	>1000 stundas PIC vai otrā pilota statusā ar vienpilota lidmašīnām saskaņā ar ekspluatācijas prasībām
	Kā otrais pilots ar komerciālā gaisa transporta vienpilota lidmašīnām saskaņā ar JAR–OPS
	d)

	CPL(A)
	>700 stundas ar lidmašīnām, kas nav TMG, tostarp 200 stundas tajā statusā, par kuru persona vēlas saņemt apstiprinājumu, un no tām 50 stundas pēdējos 12 mēnešos
	Darbības lidmašīnās, ar ko neveic komerciālos gaisa pārvadājumus
	e)


*CPL(A)/IR turētājiem, kas lido ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, pirms apstiprināšanas jāapliecina ICAO ATPL(A) līmeņa zināšanas.
Privātpilota apliecības ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi
3. Privātpilota apliecību ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi, ko valsts, kura nav JAA valsts, izdevusi saskaņā ar ICAO 1. pielikumu, var apstiprināt atbilstīgi JAA dalībvalsts nosacījumiem, lai atļautu lidojumus (izņemot lidošanas apmācību) ar šajā JAA dalībvalstī reģistrētām lidmašīnām. Lai šādas apliecības tiktu apstiprinātas, turētājs:
a) kā prasmju pārbaudi izpilda JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumā un JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumā noteiktās tipa/klases un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas prasības;
b) pierāda atbildīgajai institūcijai saskaņā ar J apakšdaļu, ka ir iegūtas pietiekamas zināšanas par aviācijas tiesībām, aeronavigācijas meteoroloģisko apstākļu kodiem, jautājums Nr. 050 10 03 01, kā arī par lidojumu plānošanu un tehniskiem raksturojumiem (IR), jautājums Nr. 030 00 00 00, un par cilvēka veiktspēju, jautājums Nr. 040 00 00 00, saskaņā ar JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu;
c) pierāda angļu valodas zināšanas saskaņā ar JAR–FCL 1.200. sadaļu;
d) turētājam ir vismaz derīga JAR–FCL 2. kategorijas veselības apliecība, tostarp viņš atbilst prasībām attiecībā uz dzirdi saskaņā ar JAR–FCL 3.355. sadaļas b) apakšpunktu;
e) turētājam ir atbildīgajai institūcijai pieņemamas radiotelefonijas tiesības;
f) atbilst turpmākās tabulas 2. ailē noteiktajām prasībām attiecībā uz pieredzi.
	Iegūtā apliecība
	Kopējā lidojuma stundu pieredze

	1.
	2.

	PPL/IR
	>100 stundas PIC statusā instrumentālajos lidojumos


[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2., 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.015. sadaļas 2. papildinājums.
Tādas PPL konversija par JAR–FCL PPL, kuru izdevusi valsts, kas nav JAA dalībvalsts

(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļas c) punkta 2. apakšpunktu)
Turpmāk norādītas minimālās prasības tādas privātpilota apliecības konversijai par JAR–FCL apliecību, kuru izdevusi valsts, kas nav JAA dalībvalsts:
a) pieteikuma iesniedzējam ir apliecība, kas izdota saskaņā ar ICAO 1. pielikumu;
b) pieteikuma iesniedzējam ir vismaz JAR–FCL 2. kategorijas veselības apliecība;
c) pieteikuma iesniedzējam ir atbildīgajai institūcijai pieņemamas radiotelefonijas tiesības;
d) pieteikuma iesniedzējam ir jāatbilst turpmākajā tabulā izklāstītajām prasībām attiecībā uz lidojumu pieredzi.
	Iegūtā valsts apliecība


	Nepieciešamā pieredze
	Citas JAR–FCL papildu prasības

	Spēkā esoša un derīga valsts ICAO PPL
	>100 stundas lidmašīnu pilota statusā
	a) Jānokārto rakstisks eksāmens par aviācijas tiesībām un cilvēka veiktspēju un ierobežojumiem.
b) Jānokārto PPL prasmju pārbaude atbilstīgi JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājumam un JAR–FCL 1.135. sadaļas 2. papildinājumam.
c) Jāizpilda attiecīgās F apakšdaļas prasības.


[Groz. Nr. 2, 01.08.2002., groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.015. sadaļas 3. papildinājums.
Tādu pilota apliecību apstiprināšana, kuras izdevusi valsts, kas nav JAA valsts, konkrētu uzdevumu veikšanai ierobežotā termiņā

(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājumu)
PAGAIDU APSTIPRINĀJUMS / TĀDU RAŽOTĀJA PILOTIEM IZDOTU PILOTA APLIECĪBU APSTIPRINĀŠANA, KURAS NAV JAA PILOTA APLIECĪBAS
1. Pilota apliecību, ko tāda valsts, kura nav JAA valsts, izdevusi saskaņā ar ICAO 1. pielikumu, tostarp šīs valsts izdotu instruktora kvalifikācijas atzīmi vai eksaminētāja atļauju, JAA dalībvalsts var apstiprināt vai citādi atzīt saskaņā ar nosacījumiem uz ne vairāk kā 1 gadu, lai atļautu lidojumus šajā JAA dalībvalstī reģistrētas lidmašīnas demonstrēšanas, ekspluatācijas, nogādāšanas vai izmēģinājuma nolūkā. Apstiprinot apliecību saskaņā ar šā papildinājuma noteikumiem, tādas apliecības turētāju, kas nav JAA apliecība, var atbrīvot no JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājumā noteiktajām prasībām par šādas apliecības apstiprināšanu, ja ir izpildīti turpmāk minētie nosacījumi.
Lai apliecību varētu apstiprināt, turētājam:
a) jābūt atbilstīgai apliecībai, veselības apliecībai, kvalifikācijas atzīmēm un kvalifikācijai, tostarp instruktora vai eksaminētāja kvalifikācijai, kas attiecīgajā valstī, kura nav JAA valsts, ir derīga norādīto pienākumu izpildei,
b) jābūt nodarbinātam pie lidmašīnu ražotāja vai TRTO, kas veic apmācību lidmašīnu ražotāja vārdā, un
c) jāveic vienīgi lidošanas apmācība un pārbaude saistībā ar tipa kvalifikācijas atzīmju pirmreizēju izdošanu, ekspluatanta pilotu veikto sākotnējo lidojumu reisa apstākļos uzraudzīšana, piegādes vai nogādāšanas lidojumi, sākotnējie lidojumi reisa apstākļos, demonstrācijas lidojumi vai izmēģinājuma lidojumi.
2. Vienmēr, kad pilots veic vai uzrauga lidojumu reisa apstākļos, viņam jāizpilda arī attiecīgās JAR–OPS prasības, ko noteikusi gaisa kuģa reģistrācijas valsts atbildīgā institūcija.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.050. sadaļas 1. papildinājums.
Teorētisko zināšanu uzskaite [saistībā ar PPL(A) izdošanu] – izlīdzināšanas kurss un pārbaudes prasības

(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punkta 2. apakšpunktu)
Lai saņemtu PPL(A), helikoptera apliecības turētājs nokārto PPL(A) teorētisko zināšanu pārbaudes (no FCL 1.125. sadaļas AMC "Teorētisko zināšanu mācību programma privātpilota apliecības (Lidmašīna) saņemšanai") turpmāk norādītajos priekšmetos:
vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi; lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana; ekspluatācijas procedūras un lidojuma principi.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005., groz. Nr. 6, 01.08.2006.]
JAR–FCL 1.050. sadaļas 2. papildinājums.
Teorētisko zināšanu uzskaite saistībā ar CPL(A) izdošanu – izlīdzināšanas mācību kursa un pārbaudes prasības

(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punkta 3. apakšpunktu)
Pretendentam jābūt pabeigušam apstiprinātu teorētisko zināšanu izlīdzināšanas kursu apstiprinātā lidošanas apmācības organizācijā (FTO), kas organizēts atbilstīgi turpmāk norādītajiem apmācības programmas priekšmetiem un tematiem (sk. teorētisko zināšanu apgūšanas mērķus).
	021 00 00 00
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI – GAISA KUĢA KORPUSS UN SISTĒMAS, ELEKTROAUTOMĀTIKA, SPĒKA IEKĀRTA, AVĀRIJAS APRĪKOJUMS

	021 02 00 00
	GAISA KUĢA KORPUSS

	021 04 00 00
	ŠASIJA, RITEŅI, RIEPAS, BREMZES

	021 05 00 00
	LIDOJUMA VADĪBAS IERĪCES

	021 06 00 00
	PNEIMATIKA – SPIEDIENA UZTURĒŠANA UN GAISA KONDICIONĒŠANA

	021 10 00 00
	VIRZUĻDZINĒJI

	021 11 00 00
	TURBĪNDZINĒJI

	021 13 00 00
	SKĀBEKĻA SISTĒMAS


	022 00 00 00
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI – MĒRAPARATŪRA (A)

	022 02 00 00
	LIDOJUMA DATU PARAMETRU MĒRĪŠANA

	022 06 00 00
	LIDMAŠĪNA: AUTOMĀTISKĀS LIDOJUMU VADĪBAS SISTĒMAS

	022 08 00 00
	TRIMMERI – KURSA STABILIZATORS – LIDOJUMA REŽĪMU DIAPAZONA AIZSARDZĪBA

	022 12 00 00
	TRAUKSMES SISTĒMAS, TUVOŠANĀS BRĪDINĀJUMA SISTĒMAS

	022 13 00 00
	INTEGRĒTIE INSTRUMENTI – ELEKTRONISKIE DISPLEJI


	030 00 00 00
	LIDOJUMA TEHNISKIE RĀDĪTĀJI UN PLĀNOŠANA

	031 00 00 00
	MASA UN SMAGUMA CENTRS – LIDMAŠĪNAS

	031 01 00 00
	MASAS UN SMAGUMA CENTRA APRĒĶINU MĒRĶIS

	031 02 00 00
	IEKRAUŠANA

	031 04 00 00
	INFORMĀCIJA PAR LIDMAŠĪNU MASU UN SMAGUMA CENTRU

	031 05 00 00
	SMAGUMA CENTRA NOTEIKŠANA


	032 00 00 00
	TEHNISKIE RAKSTUROJUMI – LIDMAŠĪNAS

	032 01 00 00
	VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA

	032 02 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU B KATEGORIJA – VIENDZINĒJA LIDMAŠĪNAS

	032 03 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU B KATEGORIJA – DAUDZDZINĒJU LIDMAŠĪNAS

	032 04 00 00
	TEHISKO RAKSTUROJUMU A KATEGORIJA – LIDMAŠĪNAS, KAS SERTIFICĒTAS VIENĪGI SASKAŅĀ AR CS 25


	033 00 00 00
	LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN LIDOJUMA UZRAUDZĪBA

	033 03 00 00
	DEGVIELAS PLĀNOŠANA


	070 00 00 00
	EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS – LIDMAŠĪNA

	071 01 00 00
	VISPĀRĒJAS PRASĪBAS

	071 02 00 00
	ĪPAŠAS EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS UN APDRAUDĒJUMS (VISPĀRĪGI ASPEKTI)


	080 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI

	081 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI – LIDMAŠĪNA

	081 01 00 00
	ZEMSKAŅAS AERODINAMIKA

	081 02 00 00
	VIRSSKAŅAS AERODINAMIKA

	081 03 00 00
	(Nav aizpildīts ar nolūku)

	081 04 00 00
	STABILITĀTE

	081 05 00 00
	VADĪBA

	081 06 00 00
	IEROBEŽOJUMI

	081 07 00 00
	PROPELLERI

	081 08 00 00
	LIDOJUMA MEHĀNIKA


2. Pretendents pierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas CPL(A) turētājam, un izpilda JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktās prasības.
Pretendents nokārto teorētisko zināšanu izlīdzināšanas pārbaudes par šādiem jautājumiem – vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi, lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana, ekspluatācijas procedūras un lidojuma principi (Lidmašīnas) – atbilstīgi turpmāk minētajam:
a) pārbaudes darbi attiecībā uz jautājumu par lidojuma tehniskajiem raksturojumiem un lidojuma principiem (Lidmašīna) ir noteikti JAR–FCL 1.470. sadaļas b) punktā;
b) pārbaudes darbos attiecībā uz jautājumiem par gaisa kuģa korpusu un sistēmām, elektroautomātiku, spēka iekārtu, avārijas aprīkojumu, mēraparatūru, masu un smaguma centru, lidojuma plānošanu un lidojuma uzraudzību, kā arī ekspluatācijas procedūrām iekļauj izlīdzināšanas jautājumus, kas noteikti iepriekš minētajā mācību programmā.
[Groz. Nr. 6, 01.08.2006.]

JAR–FCL 1.050. sadaļas 3. papildinājums.
Teorētisko zināšanu uzskaite saistībā ar ATPL(A) izdošanu – izlīdzināšanas mācību kursa un pārbaudes prasības

(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punkta 4. apakšpunktu)
1. Pretendentam jābūt pabeigušam apstiprinātu teorētisko zināšanu izlīdzināšanas kursu apstiprinātā lidošanas apmācības organizācijā (FTO), kas organizēts atbilstīgi turpmāk norādītajiem apmācības programmas priekšmetiem un tematiem (sk. teorētisko zināšanu apgūšanas mērķus).
	021 00 00 00
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI – GAISA KUĢA KORPUSS UN SISTĒMAS, ELEKTROAUTOMĀTIKA, SPĒKA IEKĀRTA, AVĀRIJAS APRĪKOJUMS

	021 02 00 00
	GAISA KUĢA KORPUSS

	021 04 00 00
	ŠASIJA, RITEŅI, RIEPAS, BREMZES

	021 05 00 00
	LIDOJUMA VADĪBAS IERĪCES

	021 06 00 00
	PNEIMATIKA – SPIEDIENA UZTURĒŠANA UN GAISA KONDICIONĒŠANA

	021 09 00 00
	ELEKTROAUTOMĀTIKA

	021 10 00 00
	VIRZUĻDZINĒJI

	021 11 00 00
	TURBĪNDZINĒJI

	021 13 00 00
	SKĀBEKĻA SISTĒMAS


	022 00 00 00
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI – MĒRAPARATŪRA (A)

	022 02 00 00
	LIDOJUMA DATU PARAMETRU MĒRĪŠANA

	022 06 00 00
	LIDMAŠĪNA: AUTOMĀTISKĀS LIDOJUMU VADĪBAS SISTĒMAS

	022 08 00 00
	TRIMMERI – KURSA STABILIZATORS – LIDOJUMA REŽĪMU DIAPAZONA AIZSARDZĪBA

	022 09 00 00
	AUTOMĀTISKĀ VILCES KONTROLES SISTĒMA

	022 12 00 00
	TRAUKSMES SISTĒMAS, TUVOŠANĀS BRĪDINĀJUMA SISTĒMAS

	022 13 00 00
	INTEGRĒTIE INSTRUMENTI – ELEKTRONISKIE DISPLEJI


	030 00 00 00
	LIDOJUMA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA

	031 00 00 00
	MASA UN SMAGUMA CENTRS – LIDMAŠĪNAS

	031 01 00 00
	MASAS UN SMAGUMA CENTRA APRĒĶINU MĒRĶIS

	031 02 00 00
	IEKRAUŠANA

	031 04 00 00
	INFORMĀCIJA PAR LIDMAŠĪNU MASU UN SMAGUMA CENTRU

	031 05 00 00
	SMAGUMA CENTRA NOTEIKŠANA


	032 00 00 00
	TEHNISKIE RAKSTUROJUMI – LIDMAŠĪNAS

	032 01 00 00
	VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA

	032 02 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU B KATEGORIJA – VIENDZINĒJA LIDMAŠĪNAS

	032 03 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU B KATEGORIJA – DAUDZDZINĒJU LIDMAŠĪNAS

	032 04 00 00
	TEHISKO RAKSTUROJUMU A KATEGORIJA – LIDMAŠĪNAS, KAS SERTIFICĒTAS VIENĪGI SASKAŅĀ AR CS 25


	033 00 00 00
	LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN LIDOJUMA UZRAUDZĪBA

	033 03 00 00
	DEGVIELAS PLĀNOŠANA


	070 00 00 00
	EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS – LIDMAŠĪNA

	071 01 00 00
	VISPĀRĒJAS PRASĪBAS

	071 02 00 00
	ĪPAŠAS EKSPLUATĀCIJAS PROCEDŪRAS UN APDRAUDĒJUMS (VISPĀRĪGI ASPEKTI)


	080 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI

	081 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI – LIDMAŠĪNA

	081 01 00 00
	ZEMSKAŅAS AERODINAMIKA

	081 02 00 00
	VIRSSKAŅAS AERODINAMIKA

	081 03 00 00
	Nav aizpildīts ar nolūku

	081 04 00 00
	STABILITĀTE

	081 05 00 00
	VADĪBA

	081 06 00 00
	IEROBEŽOJUMI

	081 07 00 00
	PROPELLERI

	081 08 00 00
	LIDOJUMA MEHĀNIKA


2. Pretendentam jāpierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas ATPL(A) turētājam, un jāizpilda JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktās prasības.
Pretendents nokārto teorētisko zināšanu izlīdzināšanas pārbaudes šādos jautājumos – vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi, lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana, ekspluatācijas procedūras un lidojuma principi (Lidmašīnas) – atbilstīgi turpmāk minētajam:
c) pārbaudes darbi attiecībā uz jautājumu par lidojuma tehniskajiem raksturojumiem un lidojuma principiem (Lidmašīna) ir noteikti JAR–FCL 1.470. sadaļas a) punktā;
d) pārbaudes darbos attiecībā uz jautājumiem par gaisa kuģa korpusu un sistēmām, elektroautomātiku, spēka iekārtu, avārijas aprīkojumu, mēraparatūru, masu un smaguma centru, lidojuma plānošanu un lidojuma uzraudzību, kā arī par ekspluatācijas procedūrām iekļauj izlīdzināšanas jautājumus, kas noteikti iepriekš minētajā mācību programmā.
[Groz. Nr. 6, 01.08.2006.]

JAR–FCL 1.050. sadaļas 4. papildinājums.
Prasību attiecībā uz teorētiskajām zināšanām izpildes uzskaite saistībā ar CPL(A), IR(A) vai ATPL(A) izdošanu

(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas b) punkta 8. apakšpunktu)
1. IR(A) pretendentam, kas nokārtojis attiecīgās teorētisko zināšanu pārbaudes CPL(A) saņemšanai, tiek uzskaitīta prasību izpilde attiecībā uz teorētiskajām zināšanām šādos jautājumos:

- cilvēka veiktspēja un ierobežojumi;

- meteoroloģija.
2. CPL(A) pretendentam, kas nokārtojis attiecīgās teorētisko zināšanu pārbaudes IR(A) saņemšanai, tiek uzskaitīta prasību izpilde attiecībā uz teorētiskajām zināšanām šādos jautājumos:

- cilvēka veiktspēja un ierobežojumi;

- meteoroloģija.
3. ATPL(A) pretendentam, kas nokārtojis attiecīgās teorētisko zināšanu pārbaudes CPL(A) saņemšanai, tiek uzskaitīta prasību izpilde attiecībā uz teorētiskajām zināšanām jautājumā par VFR sakariem.
4. ATPL(A) pretendentam, kas nokārtojis attiecīgās teorētisko zināšanu pārbaudes IR(A) saņemšanai, tiek uzskaitīta prasību izpilde attiecībā uz teorētiskajām zināšanām jautājumā par IFR sakariem.
[Groz. Nr. 6, 01.08 2006.]

JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājums.
Lidošanas apmācības organizācijas pilota apliecību un kvalifikācijas atzīmju saņemšanai

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 1)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 2)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3)

(Sk. FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC)
IEVADS
1. Lidošanas apmācības organizācija (FTO) ir organizācija, kas nodrošināta ar personālu, aprīkota un vadīta piemērotā vidē un piedāvā lidošanas apmācību un/vai apmācību lidojumu trenažierī, un/vai teorētisko apmācību īpašās apmācības programmās.
2. FTO, kas vēlas piedāvāt apstiprinātu apmācību JAR–FCL prasību izpildei, saņem JAA dalībvalsts atbildīgās institūcijas apstiprinājumu. Dalībvalsts atbildīgā institūcija šādu apstiprinājumu piešķir vienīgi tad, ja:
a) atbildīgā institūcija var nodrošināt JAR–FCL prasību izpildi un
b) FTO atbilst visām JAR–FCL prasībām.
Šajā papildinājumā izklāstītas prasības attiecībā uz FTO apstiprinājuma izdošanu, atkārtotu apstiprināšanu un labošanu. FTO jāizpilda vienīgi prasības, kas attiecas uz tās sniegto apmācību.
APSTIPRINĀJUMA SAŅEMŠANA
3. FTO, kas vēlas saņemt apstiprinājumu, iesniedz atbildīgajai institūcijai ekspluatācijas un apmācības rokasgrāmatas, kas noteiktas 31. punktā. FTO izstrādā atbildīgajai institūcijai pieņemamas procedūras, ar ko nodrošina atbilstību visām attiecīgajām JAR–FCL prasībām. Procedūrās iekļauj FTO kvalitātes sistēmu (sk. FCL 1.055. sadaļas AMC un JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM FCL Nr. 1), ar ko iespējams viegli konstatēt un novērst visus trūkumus. Pēc pieteikuma izskatīšanas FTO tiks pārbaudīta, lai pārliecinātos, vai tā atbilst šajā papildinājumā noteiktajām prasībām. Ja pārbaudes rezultāti ir apmierinoši, apstiprinājums FTO vispirms tiks piešķirts uz vienu gadu, bet attiecībā uz turpmākiem termiņiem to var apstiprināt atkārtoti, taču ne ilgāk kā uz trīs gadiem. Atbildīgā institūcija var nepiešķirt apstiprinājumu FTO, kas atrodas ārpus JAA dalībvalstīm, ja nav pieejami personāla resursi vai pieteikuma par apstiprinājuma piešķiršanu apstrādes un pārbaudes izmaksas rada pārmērīgu slogu atbildīgajai institūcijai.
4. Visi apmācības kursi ir jāapstiprina (sk. FCL 1.055. sadaļas IEM (plānots izstrādāt)).
5. Atbildīgā institūcija uzraudzīs to, kā tiek ievēroti kursu standarti, un izlases veidā pārbaudīs mācību lidojumus, kas tiek veikti kopā ar studentiem. Šādās pārbaudēs FTO nodrošina piekļuvi apmācības dokumentācijai, apstiprinājuma lapām, tehniskā borta žurnāliem, lekcijām, nodarbību pierakstiem un instruktāžai, kā arī citiem būtiskiem materiāliem. Atbildīgā institūcija nosūtīs FTO pārbaudes ziņojuma eksemplāru.
6. Atbildīgā institūcija mainīs, apturēs vai atcels apstiprinājumu gadījumā, ja apstiprinājuma prasības vai standarti netiek izpildīti noteiktajā minimālajā līmenī.
7. Ja FTO vēlas veikt pārmaiņas apstiprinātā kursā vai savā darbību, vai apmācības rokasgrāmatā, tai pirms šādu pārmaiņu veikšanas jāsaņem atbildīgās institūcijas atļauja. FTO nav jāinformē atbildīgā institūcija par nelielām pārmaiņām ikdienas darbībās. Ja nav skaidrs, vai ierosinātās pārmaiņas var uzskatīt par nelielām pārmaiņām, jāapspriežas ar atbildīgo institūciju.
8. FTO daļu no savas kopējās apmācības var nodrošināt, rīkojot pasākumus kopā ar citām apmācības organizācijām vai izmantojot citus bāzes lidlaukus, ja ir saņēmusi atbildīgās institūcijas atļauju.
FINANŠU LĪDZEKĻI
9. a) FTO pierāda atbildīgajai institūcijai, ka tai ir pieejams pietiekams finansējums apmācības nodrošināšanai atbilstīgi apstiprinātiem standartiem (sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 2).
b) FTO izvirza atbildīgajai institūcijai pieņemamu personu, kas pārliecina atbildīgo institūciju, ka ir pieejams pietiekams finansējums, lai apmācību veiktu atbilstīgi apstiprinātajam standartam. Šādai personai jāpiemīt atbildīga pārvaldnieka reputācijai.
PĀRVALDĪBA UN PERSONĀLA KOMPLEKTĒŠANA
10. Pārvaldības struktūrai jābūt tādai, kas nodrošina, ka darbiniekus visos līmeņos pārrauga personas ar augstu standartu uzturēšanai piemērotu pieredzi un īpašībām. Informāciju par pārvaldības struktūru, kurā izklāstīta arī katras personas atbildība, iekļauj FTO ekspluatācijas rokasgrāmatā.
11. FTO pārliecina atbildīgo institūciju par to, ka nodarbina pietiekami daudz kvalificētu un kompetentu darbinieku. Saistībā ar integrētajiem kursiem trīs darbiniekus nodarbina uz pilnu slodzi šādos amatos:
- apmācības vadītājs (HT);
- galvenais lidinstruktors (CFI);
- galvenais instruktors, kas apmāca uz zemes (CGI).
Saistībā ar moduļveida apmācības kursiem šos amatus var apvienot un pienākumu izpildi uzticēt vienai vai divām personām, nodarbinot tās uz pilnu vai nepilnu slodzi atkarībā no piedāvātās apmācības apjoma. Vismaz vienam darbiniekam jābūt nodarbinātam uz pilnu slodzi. Ja FTO nodrošina vienīgi teorētisko apmācību, tā var apvienot HT un CGI amatus. Izvirzītajai personai jāpiemīt vadītāja dotībām un jāatbilst turpmāk 19. punktā izklāstītajām prasībām.
12. Ņemot vērā piedāvātās apmācības apjomu, jāizraugās atbildīgajai institūcijai pieņemams uz nepilnu slodzi nodarbinātu instruktoru skaits.
13. Visu studentu un lidinstruktoru, izņemot HT, savstarpējā attiecība parasti nepārsniedz 6:1. Nodarbību grupās apmācībai uz zemes, kurā tiek piemērota cieša uzraudzība vai veikts praktisks darbs, parasti neiekļauj vairāk par 12 studentiem.
APMĀCĪBAS VADĪTĀJS (HT)
14. HT uzņemas vispārēju atbildību par lidojumu apmācības, apmācības lidojumu trenažierī un teorētiskās apmācības pienācīgu integrāciju un par katra studenta uzrādīto rezultātu uzraudzību. HT jābūt plašai lidinstruktora pieredzei ar profesionālo pilota apliecību saņemšanu saistītā apmācības darbā un jāpiemīt labām vadītāja dotībām. HT jābūt derīgai profesionālā pilota apliecībai un kvalifikācijas atzīmei(-ēm), kas izdota saskaņā ar ICAO 1. papildinājumu un saistīta ar piedāvātajiem lidošanas apmācības kursiem, vai jābūt turējušam šādu apliecību un kvalifikācijas atzīmi pēdējo trīs gadu laikā pirms pirmās iecelšanas HT amatā.
GALVENAIS LIDINSTRUKTORS (CFI)
15. CFI ir atbildīgs par lidinstruktoru un kompleksā lidojuma instruktoru uzraudzību un par visas lidošanas apmācības un kompleksās lidojuma apmācības standartizāciju. CFI jābūt:
a) augstākās kategorijas profesionāla pilota apliecībai, kas atbilst pasniegtajiem lidošanas apmācības kursiem;
b) pasniegtajiem lidošanas apmācības kursiem atbilstošai kvalifikācijas atzīmei(-ēm);
c) lidinstruktora kvalifikācijas atzīmei attiecībā uz vismaz vienu no kursā izmantotajiem lidmašīnas tipiem un
d) 1000 lidojuma stundu lielai pieredzei gaisa kuģa kapteiņa statusā, no kurām ne mazāk par 500 stundām pavadītas, veicot ar pasniegtajiem lidošanas kursiem saistītus lidošanas apmācības pienākumus, no kurām 200 stundas var būt zemes instrumentālā treniņa laiks.
INSTRUKTORI, KAS NAV KOMPLEKSĀ LIDOJUMA INSTRUKTORI
16. Instruktoriem jābūt:
a) profesionāla pilota apliecībai un kvalifikācijas atzīmei(-ēm), kas atbilst lidošanas apmācības kursiem, kurus viņi ir norīkoti vadīt;
b) instruktora kvalifikācijas atzīmei, kas atbilst attiecīgajai kursa daļai, piemēram, instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktors, lidinstruktors, tipa/klases kvalifikācijas instruktors, vai
c) atbildīgās institūcijas izdotai atļaujai veikt noteiktu apmācību FTO (sk. JAR–FCL 1.300. sadaļu).
17. Jāizraugās atbildīgajai institūcijai pieņemams instruktoru maksimālais lidojuma stundu skaits, maksimālais lidojuma darba stundu skaits un minimālais atpūtas laiks starp apmācības nodarbībām.
KOMPLEKSĀS LIDOJUMU APMĀCĪBAS INSTRUKTORI
18. Instruktoriem, kas sniedz lidojumu apmācību, izmantojot FTD un FNPT I, jābūt profesionāla pilota apliecībai un kvalifikācijas atzīmei(-ēm), kas atbilst apmācības kursiem, kurus tie ir norīkoti vadīt, vai jābūt turējušiem šādu apliecību vai kvalifikācijas atzīmi trīs gadus pirms pirmās reizes, kad viņi iecelti instruktora amatā, kā arī jābūt instruktora darba pieredzei; šī prasība neattiecas uz instruktoriem, kas saņēmuši atļaujas saskaņā ar JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājuma 3. un/vai 4. punktu. Lai instruktors varētu sniegt lidojumu apmācību, izmantojot lidojumu trenažieri un/vai FNPT II, viņam jābūt FI(A), IRI(A), TRI(A) vai CRI(A) kvalifikācijas atzīmei vai SFI(A) vai STI(A), vai MCCI(A) atļaujai atbilstoši pasniegtajam apmācības kursam.
GALVENAIS INSTRUKTORS, KAS APMĀCA UZ ZEMES (CGI)
19. CGI ir atbildīgs par visu zemes instruktoru pārraudzību un visas teorētiskās apmācības standartizāciju. CGI jābūt praktiskai pieredzei aviācijas jomā un pabeigušam pasniegšanas metodikas apmācības kursu vai plašai pieredzei teorētiskās apmācības jomā.
TEORĒTISKĀS APMĀCĪBAS INSTRUKTORI
20. Teorētiskās apmācības instruktoriem, kas sagatavo pretendentus apliecības un kvalifikācijas atzīmju saņemšanas pārbaudēm, jābūt pienācīgai pieredzei aviācijas jomā un pirms iecelšanas instruktora amatā jāpierāda sava kompetence, sniedzot pārbaudes lekciju, pamatojoties uz informatīvo materiālu, ko viņi ir sagatavojuši pasniegšanai attiecīgajos priekšmetos.
DOKUMENTĀCIJA
21. FTO uztur un glabā turpmāk norādīto informāciju vismaz 5 gadus, šim nolūkam izmantojot atbilstošu administratīvo personālu:
a) informācija par apmācību uz zemes, lidojumu apmācību un apmācību lidojumu trenažierī, kas sniegta individuāliem studentiem;
b) sīki un regulāri progresa ziņojumi, ko sagatavojuši instruktori, tostarp novērtējumi, un regulāras lidošanas pārbaudes un pārbaudes uz zemes, ko veic apmācības laikā, un
c) personiskā informācija, piemēram, informācija par veselības apliecību, kvalifikācijas atzīmju beigu termiņu u. tml.
22. Ar studentu apmācību saistītās dokumentācijas formu nosaka apmācības rokasgrāmatā.
23. FTO iesniedz apmācības dokumentāciju un ziņojumus atbilstīgi tam, kā noteikusi atbildīgā institūcija.
APMĀCĪBAS PROGRAMMA
24. Apmācības programmu izstrādā attiecībā uz katru piedāvāto kursa veidu. Šajā programmā iekļauj lidošanas un teorētiskās apmācības sadalījumu nedēļās vai posmos, standarta uzdevumu sarakstu un mācību programmas kopsavilkumu. Komplekso lidojumu apmācību un teorētisko apmācību sadala tā, lai nodrošinātu iespēju studentiem izmantot uz zemes iegūtās zināšanas lidošanas nodarbībās. Jāparedz kārtība apmācības laikā radušos problēmu atrisināšanai turpmākas apmācības procesā. Jāizraugās atbildīgajai institūcijai pieņemams apmācības programmas saturs un norises secība.
MĀCĪBU LIDMAŠĪNAS
25. Nodrošina tādu atbilstošu mācību lidmašīnu parku, kas ir piemērotas apmācības kursiem. Katru lidmašīnu aprīko ar diviem primāro lidojuma vadības ierīču komplektiem, no kuriem vienu izmanto instruktors, bet otru – students. Aizliegts izmantot pārņemamas lidojuma vadības ierīces. Atbilstīgi apmācību kursiem lidmašīnu parkā iekļauj lidmašīnas, kas piemērotas tam, lai demonstrētu to, kā novērst plūsmas norāvumu un grīsti, un lidmašīnas ar piemērotu aprīkojumu instrumentālo meteoroloģisko apstākļu imitācijai un nepieciešamajai instrumentālo lidojumu apmācībai.
26. Apmācībā izmanto tikai tādas lidmašīnas, ko šim nolūkam apstiprinājusi atbildīgā institūcija.
LIDLAUKI
27. Bāzes lidlaukā un visos alternatīvajos bāzes lidlaukos, kuros notiek lidošanas apmācība, jābūt vismaz šādam aprīkojumam:
a) vismaz viens skrejceļš vai pacelšanās zona, kas nodrošina iespēju veikt normālu pacelšanos un nosēšanos ar mācību lidmašīnām, kuras attiecīgi nepārsniedz maksimālo atļauto pacelšanās vai nosēšanās masu,
i) neliela vēja (ātrums nepārsniedz četrus mezglus) apstākļos un temperatūrā, kas atbilst vidēji augstai temperatūrai gada karstākajā mēnesī lidojumu zonā,
ii) pārlidojot visus šķēršļus pacelšanās trajektorijā ar vismaz 50 pēdu rezervi,
iii) ar ražotāja norādījumiem atbilstošu spēka iekārtas un šasijas un aizplākšņu (attiecīgajā gadījumā) darbību
iv) un vienmērīgu pāreju no atraušanās uz vislielāko augstuma uzņemšanas ātrumu bez nepieciešamības piemērot īpašas pilotēšanas prasmes vai paņēmienus;
b) vēja virziena rādītājs, kas ir redzams no visu skrejceļu galiem, skatoties no zemes līmeņa;
c) pienācīgs elektriskais skrejceļa apgaismojums, ja lidlauku izmanto lidošanas apmācībai nakts laikā, un
d) gaisa satiksmes kontroles dienests, ja vien ar atbildīgās institūcijas atļauju apmācības prasības nav iespējams droši izpildīt, izmantojot citus gaisa/zemes sakaru līdzekļus.
LIDOJUMU NODROŠINĀŠANAS TELPAS
28. Jābūt pieejamām šādām telpām:
a) lidojumu kontroles telpa, nodrošināta ar lidojumu kontroles aprīkojumu;
b) lidojumu plānošanas telpa ar šādu aprīkojumu un līdzekļiem:
– atbilstošas un atjauninātas kartes;

– atjaunināta AIS informācija;

– atjaunināta meteoroloģiskā informācija;

– paziņojumi ATC un lidojumu kontroles telpai;

– kartes, kurās attēloti parastie lidojumu maršruti;

– kartes, kurās attēlotas aizliegtās, bīstamās un ierobežotas piekļuves zonas;

– citi ar lidojumu drošību saistīti informatīvi materiāli;
c) pietiekams daudzums atbilstošu un pietiekami lielu sanāksmju telpu/kabīņu;
d) uzraudzības personāla vajadzībām piemēroti kabineti un telpa(-as), kurā lidinstruktori var rakstīt ziņojumus par studentiem, aizpildīt uzskaites dokumentus un veikt citas darbības;
e) mēbelēta apkalpes telpa(-as) instruktoriem un studentiem.
TEORĒTISKAJĀ APMĀCĪBĀ IZMANTOJAMAIS NODROŠINĀJUMS
29. Teorētiskās apmācības vajadzībām ir pieejams šāds nodrošinājums:
a) studentu grupai atbilstoša mācību telpa;
b) teorētiskajai apmācībai piemērots uzskates materiālu demonstrēšanas aprīkojums;
c) R/T apmācības un pārbaužu veikšanas aprīkojums;
d) bibliotēka, kurā pieejamas ar mācību programmu saistītas publikācijas;
e) apmācības personāla kabineti.
UZŅEMŠANAS PRASĪBAS
30. Lai students tiktu uzņemts, viņam jābūt veselības apliecībai, kas atbilst nepieciešamajai pilota apliecībai, un jāizpilda FTO noteiktās un atbildīgās institūcijas apstiprinātās iestāšanās prasības.
APMĀCĪBAS ROKASGRĀMATA UN EKSPLUATĀCIJAS ROKASGRĀMATA
31. FTO sagatavo un uztur apmācības rokasgrāmatu un ekspluatāciju rokasgrāmatu, kurā iekļauta informācija un norādījumi personālam par darba pienākumu izpildi un norādījumu sniegšanu studentiem par to, kā izpildīt kursa prasības. FTO sniedz personālam un vajadzības gadījumā arī studentiem informāciju, kas iekļauta apmācības rokasgrāmatā, ekspluatācijas rokasgrāmatā un FTO apstiprinājuma dokumentācijā. Grozījumu procedūrai jābūt izziņotai, un grozījumi ir pienācīgi jākontrolē.
32. Apmācības rokasgrāmatā norāda katra apmācības posma standartus, uzdevumus un mērķus, kas studentiem ir jāievēro, un tajā iekļauj šādas daļas:
1. daļa – Apmācības plāns;

2. daļa – Instruktāža un uzdevumi gaisā;

3. daļa – Kompleksā lidojumu apmācība;

4. daļa – Teorētiskā apmācība.
Papildu norādījumus sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3.
33. Ekspluatācijas rokasgrāmatā sniedz informāciju, kas būtiska noteiktām darbinieku grupām, piemēram, lidinstruktoriem, kompleksā lidojuma instruktoriem, instruktoriem, kas apmāca uz zemes, ekspluatācijas un tehniskās apkopes darbiniekiem un citiem darbiniekiem, un tajā iekļauj šādas sadaļas:
a) vispārīga informācija;
b) tehniskā informācija;
c) maršruts;
d) darbinieku apmācība.
Papildu norādījumus sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002. groz. Nr. 3, 01.07.2003., groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.b papildinājums.
Daļēja apmācība ārpus JAA dalībvalstīm

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktu)
FTO, kas apmācību daļēji veic ārpus JAA dalībvalsts teritorijas, var nodrošināt apmācību atbilstīgi tam, kā norādīts turpmāk.
a) Apstiprinājumu var piešķirt, ja ir izpildītas šajā papildinājumā noteiktās prasības. Ja atbildīgā institūcija, kas piešķir apstiprinājumu, uzskata, ka ir iespējams nodrošināt pienācīgu uzraudzību, apmācība tiks savienota ar visu ATP integrēto kursu vai tā daļu (sk. JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājumu).
b) Navigācijas prasmju pārbaudi mācību gaitā, kas paredzēta ATP integrētā kursa 3. posmā, var veikt vietējais lidinstruktors, kurš nav saistīts ar pretendenta apmācību, ja šim instruktoram ir JAR–FCL apliecība ar FI(A) vai CRI(A) tiesībām atbilstīgi attiecīgajam gadījumam. Pēc apmācības beigām ATP kursa 4. posmā var veikt ar CPL(A) saņemšanu saistītu prasmju pārbaudi ar vietējo lidojuma eksaminētāju (lidmašīna) (FE(A)), ja šis eksaminētājs ir pilnvarots saskaņā ar JAR–FCL I apakšdaļu un pilnīgi neatkarīgs no attiecīgā FTO, izņemot gadījumus, kad ir saņemta atbildīgās institūcijas skaidra rakstiska piekrišana šo prasību nepiemērošanai.
c) Prasmju pārbaudi instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanai veic jebkurā JAA dalībvalstī pēc tās atbildīgās institūcijas ieskatiem, kas apstiprinājusi apmācību. FTO, kas nodrošina apstiprinātu apmācību ārpus JAA dalībvalsts saistībā ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanu, būs jānodrošina, ka apstiprinātajā kursā tiek iekļauti aklimatizācijas lidojumi JAA dalībvalstī, kurā atrodas apstiprinātāja atbildīgā institūcija, vai jebkuras JAA dalībvalsts gaisa telpā pēc apstiprinātājas atbildīgās institūcijas ieskatiem, pirms students veic instrumentālo lidojumu kvalifikācijas prasmju pārbaudi.
d) ATPL teorētisko apmācību var veikt FTO, kas nodrošina apmācību ārpus JAA dalībvalstīm. Ar apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīto teorētisko zināšanu pārbaudi veic apliecības izdevējas valsts atbildīgā institūcija (sk. JAR–FCL 1.485. sadaļu). Pārbaužu kārtība (sk. JAR–FCL 1.030. sadaļu) ir rūpīgi jāpārdomā, ņemot vērā to, ka apmācība notiek ārpus JAA dalībvalstīm.
e) Instruktāžu var sniegt vienīgi CFI(A) vai izraudzīta vietnieka ar JAR–FCL apliecību un instruktora kvalifikācijas atzīmi atbilstīgi JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājuma 16. punktam tiešā uzraudzībā, un viņam ir jāpiedalās apmācībā, kas veikta valstī, kura nav JAA dalībvalsts.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.c papildinājums.
Papildu prasības attiecībā uz apmācību, ko nodrošina FTO, kuras galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese atrodas ārpus JAA valstīm

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas a) punkta 2. apakšpunktu)

(Sk. JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājumu)
APSTIPRINĀŠANAS PROCESS
1. FTO, kuru galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese atrodas ārpus JAA valstīm un kuras vēlas sniegt ar JAR–FCL apliecību un saistīto kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību, iesniedz pieteikumu par šādu kursu apstiprināšanu jebkuras pilntiesīgas JAA dalībvalsts atbildīgajai institūcijai. Apstiprinājums tiks piešķirts, ja būs izpildīti šādi nosacījumi:
a) FTO izpilda prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumā, un visas šajā papildinājumā noteiktās papildu prasības, un
b) atbildīgā institūcija, kurai pieteikums iesniegts, uzskata par iespējamu apstiprināšanas procesā izpildīt tās reglamentēšanas pienākumus un īstenot pienācīgu uzraudzību, kas paredzēta apstiprinātajās JAA procedūrās; apstiprināšanas un uzraudzības izmaksas un process nedrīkst pārmērīgi noslogot atbildīgās institūcijas resursus, un
c) apstiprinātāja JAA valsts aviācijas institūcija spēj nodrošināt pienācīgu jurisdikciju attiecībā uz FTO gan apstiprināšanas procesa laikā, gan turpmāko apmācības kursu laikā, un
d) tādas valsts aviācijas iestāde, kura nav JAA valsts un kurā atrodas FTO galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese, var palīdzēt JAA dalībvalsts atbildīgajai institūcijai īstenot apstiprināšanas procesu un pārraudzīt apmācības kursus saskaņā ar vienošanos, kas panākta starp JAA un šo valsti, kura nav JAA valsts.
2. Ja pārbaudes rezultāti ir apmierinoši, apstiprinājums FTO tiks piešķirts uz vienu gadu ar atkārtotas apstiprināšanas iespēju uz turpmākiem vienu gadu ilgiem laika posmiem.
JURISDIKCIJA
3. Saistībā ar tādas FTO apstiprināšanu, kas atrodas ārpus JAA dalībvalstīm, termins "pienācīga jurisdikcija" nozīmē to, ka apstiprinātājas valsts atbildīgā institūcija spēj:
a) valstī, kas nav JAA valsts, veikt FTO sākotnējo pārbaudi un kārtējās pārbaudes, lai pārliecinātos par tās atbilstību JAR–FCL prasībām, un
b) veikt lidošanas pārbaudes un citas standartizācijas pārbaudes, ko atbildīgā institūcija, kas veic apstiprināšanu, uzskata par nepieciešamām, un
c) izpildīt savu likumīgo pienākumu piešķirt, grozīt, apturēt vai atcelt apstiprinājumus saskaņā ar piemērojamajiem apstiprinātājas JAA dalībvalsts tiesību aktiem.
Atbildīgā institūcija, kas veic apstiprināšanu, var, pamatojoties uz vienošanos starp JAA un atbildīgo institūciju, kas nav JAA institūcija un atrodas valstī, kurā atrodas FTO galvenā uzņēmējdarbības vieta un juridiskā adrese, nodot atbildību par iepriekš minētā 3. punkta a) apakšpunkta izpildi šai atbildīgajai institūcijai, kas nav JAA institūcija.
FTO SNIEGTĀ APMĀCĪBA PROFESIONĀLO APLIECĪBU UN KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMJU SAŅEMŠANAI
4. Apstiprinājumu var piešķirt, ja tiek izpildītas šajā papildinājumā noteiktās prasības un atbildīgā institūcija, kas veic apstiprināšanu, uzskata, ka ir iespējams nodrošināt pienācīgu uzraudzību saskaņā ar JAA procedūrām.
5. Ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi veic tajā JAA dalībvalstī, kur atrodas atbildīgā institūcija, kas veikusi apstiprināšanu. Pirms studentu dalības instrumentālo lidojumu kvalifikācijas prasmju pārbaudē, ko veic tās atbildīgās institūcijas pilnvarots eksaminētājs, kura veikusi apstiprināšanu, FTO nodrošina, ka apstiprinātajā kursā tiek iekļauti aklimatizācijas lidojumi JAA dalībvalstī, kurā atrodas minētā atbildīgā institūcija, vai jebkurā citā šīs atbildīgās institūcijas noteiktā JAA dalībvalstī.
6. Navigācijas prasmju pārbaudi ATP(A) integrētā kursa 3. posmā var veikt vietējais FI(A), kuru apstiprinājusi JAA atbildīgā institūcija, kas veikusi apstiprināšanu, un kurš nav saistīts ar pretendenta apmācību, ja šim instruktoram ir JAR–FCL apliecība ar attiecīgajām FI(A) tiesībām. Pēc apmācības beigām ATP integrētā kursa 4. posmā var veikt prasmju pārbaudi CPL(A) saņemšanai ar vietējo FE(A), kuru pilnvarojusi JAA atbildīgā institūcija, kas veikusi apstiprināšanu, ja šis eksaminētājs ir pilnvarots saskaņā ar JAR–FCL I apakšdaļu un ir pilnīgi neatkarīgs no attiecīgās FTO, izņemot gadījumus, kad no atbildīgās institūcijas, kas veikusi apstiprināšanu, ir saņemta skaidra rakstiska piekrišana šo prasību nepiemērošanai.
FTO SNIEGTĀ APMĀCĪBA PPL(A) UN SAISTĪTO KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMJU SAŅEMŠANAI
7. Apmācības kursus JAR–FCL PPL(A) un saistīto kvalifikācijas atzīmju saņemšanai var apstiprināt, ja ir izpildītas šajā papildinājumā noteiktās prasības un atbildīgā institūcija, kas veic apstiprināšanu, uzskata, ka ir iespējams nodrošināt pienācīgu uzraudzību saskaņā ar JAA procedūrām.
8. Ar PPL saņemšanu saistītajā apmācībā jāizmanto mācību lidmašīnas, lidlauki un navigācijas maršruti, kas ir pieņemami atbildīgajai institūcijai, kura veikusi apstiprināšanu.
9. Pēc apmācības pabeigšanas ar PPL(A) saņemšanu saistītu prasmju pārbaudi var veikt, šim nolūkam piesaistot vietējo FE(A), ko pilnvarojusi atbildīgā institūcija, kura veikusi apstiprināšanu, ja vien šis eksaminētājs nav piedalījies studenta lidošanas apmācībā.
10. Tādu FTO gadījumā, kas sniedz vienīgi ar PPL(A) un saistīto kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību, JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumā noteikto apmācības rokasgrāmatu un ekspluatācijas rokasgrāmatu var apvienot un iekļaut tajā vienīgi minētai apmācībai būtisko informāciju.
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
11. Teorētisko apmācību var veikt FTO, kas nodrošina apstiprinātu apmācību ārpus JAA dalībvalstīm. Ar apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītās teorētisko zināšanu pārbaudes organizē atbildīgā institūcija, kas veikusi apstiprināšanu (sk. JAR–FCL 1.485. sadaļu).
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājums.
Tipa kvalifikācijas apmācības organizācijas tipa kvalifikācijas atzīmju izsniegšanai vienīgi pilota apliecību turētājiem vai saistītu instruktora kvalifikācijas atzīmju/atļauju izsniegšanai TRI, SFI vai MCCI
(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļu)

(Sk. arī JAR–FCL 1.261. sadaļas c) un d) punktu par kursu apstiprināšanu)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 1)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 2)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3)

(Sk. FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC)
IEVADS
1. Tipa kvalifikācijas apmācības organizācija (TRTO) ir organizācija, kas nodrošināta ar personālu, aprīkota un vadīta piemērotā vidē un piedāvā tipa kvalifikācijas apmācību un/vai MCC apmācību, un/vai teorētisko apmācību īpašās apmācības programmās.
2. TRTO, kas vēlas piedāvāt apstiprinātu apmācību JAR–FCL prasību izpildei, jāsaņem JAA dalībvalsts atbildīgās institūcijas apstiprinājums. Dalībvalsts atbildīgā institūcija šādu apstiprinājumu piešķir vienīgi tad, ja:
a) atbildīgā institūcija var nodrošināt JAR–FCL prasību izpildi;
b) TRTO atbilst visām JAR–FCL prasībām.
Šajā papildinājumā izklāstītas prasības attiecībā uz TRTO apstiprinājuma izdošanu, atkārtotu apstiprināšanu un grozīšanu.
APSTIPRINĀJUMA SAŅEMŠANA
3. TRTO, kas vēlas saņemt apstiprinājumu, iesniedz atbildīgajai institūcijai ekspluatācijas un apmācības rokasgrāmatas, tostarp kvalitātes sistēmas, un savu apmācības shēmu aprakstus atbilstīgi tam, kā noteikts 17. un 25.–27. punktā. Pēc iesnieguma izskatīšanas tiks veikta TRTO pārbaude, lai pārliecinātos par tās atbilstību šajā papildinājumā noteiktajām prasībām. Ja pārbaudes rezultāti ir apmierinoši, TRTO apstiprinājums vispirms tiks piešķirts uz vienu gadu, bet attiecībā uz turpmākiem termiņiem to var apstiprināt atkārtoti, taču ne ilgāk kā uz trīs gadiem (sk. FCL 1.055. sadaļas AMC un JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM FCL Nr.1). Atbildīgā institūcija var nepiešķirt apstiprinājumu TRTO, kas atrodas ārpus JAA dalībvalstīm, ja nav pieejami personāla resursi vai pieteikuma par apstiprinājuma piešķiršanu apstrādes un pārbaudes izmaksas pārmērīgi noslogo atbildīgo institūciju.
4. Visi apmācības kursi ir jāapstiprina (sk. ieplānoto FCL 1.055. sadaļas IEM).
5. Atbildīgā institūcija grozīs, apturēs vai atcels apstiprinājumu, ja apstiprinājuma prasības vai standarti netiks izpildīti noteiktajā minimālajā līmenī.
6. Ja TRTO vēlas veikt pārmaiņas apstiprinātā kursā vai savās darbībās, vai apmācības rokasgrāmatā, tai pirms šādu pārmaiņu veikšanas jāsaņem atbildīgās institūcijas atļauja. TRTO nav jāinformē atbildīgā institūcija par nelielām pārmaiņām ikdienas darbībās. Ja nav skaidrs, vai ierosinātās pārmaiņas var uzskatīt par nelielām pārmaiņām, jāapspriežas ar atbildīgo institūciju.
8. TRTO daļu no savas kopējās apmācības var nodrošināt, rīkojot pasākumus kopā ar citām apmācības organizācijām vai izmantojot citus bāzes lidlaukus, ja ir saņēmusi atbildīgās institūcijas atļauju.
FINANŠU LĪDZEKĻI
8. a) TRTO pierāda atbildīgajai institūcijai, ka tai ir pieejams pietiekams finansējums apmācības veikšanai atbilstīgi apstiprinātiem standartiem (sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 2).
b) TRTO izvirza atbildīgajai institūcijai pieņemamu personu, kas pārliecina atbildīgo institūciju par to, ka ir pieejams pietiekams finansējums, lai apmācību veiktu atbilstīgi apstiprinātajam standartam. Šādai personai jāpiemīt atbildīga pārvaldnieka reputācijai.
PĀRBAUDE
9. Papildus pirmreizējai pārbaudei atbildīgā institūcija veiks atsevišķas pārbaudes, lai noteiktu TRTO atbilstību JAR un apstiprinājumam.
10. Šādās pārbaudēs TRTO nodrošina piekļuvi apmācības dokumentācijai, apstiprinājuma lapām, tehniskā borta žurnāliem, lekcijām, nodarbību pierakstiem un instruktāžai, kā arī citiem būtiskiem materiāliem. TRTO tiks nosūtīti visu TRTO pārbaudes ziņojumu eksemplāri.
PĀRVALDĪBA UN PERSONĀLA NODROŠINĀJUMS
11. Pārvaldības struktūrai jābūt tādai, kas nodrošinātu, ka darbiniekus visos līmeņos pārrauga personas ar augstu standartu uzturēšanai piemērotu pieredzi un īpašībām. Informāciju par pārvaldības struktūru, kurā izklāstīta arī katras personas atbildība, iekļauj TRTO ekspluatācijas rokasgrāmatā.
12. Izvirza atbildīgajai institūcijai pieņemamu apmācības vadītāju (HT). HT pienākumos ietilpst pārliecināšanās par to, ka TRTO atbilst JAR–FCL prasībām. Šī persona tieši atbild atbildīgajai institūcijai.
13. TRTO jābūt atbilstošam personālam, kas nepieciešams apmācības uzdevumu izpildei. Katra instruktora pienākumus skaidri norāda un dokumentē.
TIPA KVALIFIKĀCIJAS INSTRUKTORS
14. Tipa kvalifikācijas instruktoriem (TRI) jābūt derīgai:
a) profesionāla pilota apliecībai un kvalifikācijas atzīmei(-ēm), kas atbilst lidošanas apmācības kursiem, kurus viņi ir norīkoti vadīt;
b) tipa kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīmei attiecībā uz kursā(-os) izmantotajām lidmašīnām vai
c) atbildīgās institūcijas izdotai atļaujai veikt īpašu apmācību TRTO (sk. JAR–FCL 1.300. sadaļu).
KOMPLEKSĀS LIDOJUMU APMĀCĪBAS INSTRUKTORI
15. Instruktoriem, kas veic lidojumu apmācību, izmantojot FTD, jābūt instruktora darba pieredzei, kas atbilst apmācības kursiem, kurus tie ir norīkoti vadīt, un profesionāla pilota apliecībai vai jābūt turējušiem šādu apliecību trīs gadus pirms pirmās reizes, kad viņi iecelti instruktora amatā; šī prasība neattiecas uz instruktoriem, kuri ir saņēmuši atļauju saskaņā ar JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājuma 3. un/vai 4. punktu. Instruktoram, kas sniedz ar daudzpilotu tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītu apmācību un/vai MCC lidojumu apmācību, izmantojot lidojumu trenažieri un/vai FTD, un/vai FNPT II, jābūt derīgai TRI kvalifikācijas atzīmei vai SFI atļaujai.
TEORĒTISKĀ APMĀCĪBA
16. Teorētisko apmācību sniedz pilnvarots instruktors, kuram ir atbilstoša tipa/klases kvalifikācijas atzīme, vai instruktors, kuram ir atbilstoša pieredze aviācijas jomā un zināšanas par attiecīgo gaisa kuģi, piemēram, lidotājs inženieris, tehniskās apkopes inženieris, lidojumu nodrošināšanas darbinieks.
APMĀCĪBAS STANDARTI
17. TRTO izveido sistēmu, ar ko nodrošina, ka apmācības centra darbības un apmācība tiek organizēta efektīvi. Ar šo kvalitātes sistēmu nosaka TRTO politikas, procedūru un apmācības efektivitāti.
DOKUMENTĀCIJA
18. TRTO glabā turpmāk norādīto informāciju vismaz 5 gadus, šim nolūkam izmantojot atbilstošu administratīvo personālu:
a) mācekļa novērtējums pirms apmācības kursa un tā laikā;
b) informācija par teorētisko apmācību, lidojumu apmācību un apmācību lidojumu trenažierī, kas sniegta individuāliem mācekļiem, un
c) personiskā informācija (informācija par veselības apliecību, kvalifikācijas atzīmju beigu termiņu u. tml.) par TRTO darbiniekiem.
19. Ar mācekļu apmācību saistītās dokumentācijas formu nosaka apmācības rokasgrāmatā.
20. TRTO iesniedz apmācības dokumentāciju un ziņojumus atbilstīgi tam, kā noteikusi atbildīgā institūcija.
APMĀCĪBAS PROGRAMMA
21. Apmācības programmu izstrādā attiecībā uz katru piedāvāto kursa veidu. Šajā programmā iekļauj lidošanas apmācības un apmācības uz zemes sadalījumu nedēļās vai posmos, standarta uzdevumu sarakstu un programmas kopsavilkumu. Komplekso lidojumu apmācību un teorētisko apmācību sadala tā, lai nodrošinātu mācekļiem iespēju izmantot uz zemes iegūtās zināšanas lidošanas nodarbībās. Jāparedz kārtība apmācības laikā radušos problēmu atrisināšanai turpmākas lidojumu apmācības procesā.
MĀCĪBU LIDMAŠĪNAS
22. Ikvienai lidmašīnai jābūt aprīkotai atbilstoši tam, kā noteikts apmācības tehniskajās prasībās attiecībā uz apstiprināto kursu, kurā šo lidmašīnu izmanto.
MĀCĪBU LĪDZEKĻI
23. Nodrošina atbilstošus mācību līdzekļus.
UZŅEMŠANAS PRASĪBAS
24. TRTO ir jāpārliecinās, ka māceklis atbilst vismaz tipa kvalifikācijas apmācības priekšnosacījumiem, kas noteikti JAR–FCL 1.250. sadaļā.
APMĀCĪBAS ROKASGRĀMATA UN EKSPLUATĀCIJAS ROKASGRĀMATA
25. TRTO sagatavo un uztur apmācības rokasgrāmatu un ekspluatāciju rokasgrāmatu, kurā iekļauj informāciju un norādījumus personālam par darba pienākumu izpildi un norādījumu sniegšanu mācekļiem par to, kā izpildīt kursa prasības. TRTO sniedz personālam un vajadzības gadījumā arī mācekļiem informāciju, kas iekļauta apmācības rokasgrāmatā, ekspluatācijas rokasgrāmatā un TRTO apstiprinājuma dokumentācijā. Grozījumu procedūrai jābūt izziņotai, un grozījumi ir pienācīgi jākontrolē.
26. Apmācības rokasgrāmatā norāda katra apmācības posma standartus, uzdevumus un mērķus, kas mācekļiem ir jāievēro, tostarp norāda uzņemšanas prasības attiecībā uz katru apmācības kursu. Apmācības rokasgrāmatā iekļauj šādas daļas:
1. daļa – Apmācības plāns;

2. daļa – Instruktāža un uzdevumi gaisā;

3. daļa – Kompleksā lidojumu apmācība;

4. daļa – Teorētiskā apmācība.
Papildu norādījumus sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3.
27. Ekspluatācijas rokasgrāmatā sniedz informāciju, kas būtiska noteiktām darbinieku grupām, piemēram, TRI, kompleksā lidojuma instruktoriem, instruktoriem, kas apmāca uz zemes, ekspluatācijas un tehniskās apkopes darbiniekiem un citiem darbiniekiem, un tajā iekļauj šādas daļas:
a) vispārīga informācija;
b) tehniskā informācija;
c) maršruts;
d) darbinieku apmācība. Papildu norādījumus sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas IEM Nr. 3.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.055. sadaļas 3. papildinājums.
Moduļveida teorētisko zināšanu tālmācības kursu apstiprināšana

(Sk. JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.160 un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.251. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.285. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.055. sadaļas a) punkta AMC)
APMĀCĪBAS ORGANIZĀCIJA
1. Mācību telpām jābūt pieejamām apmācības organizācijas galvenajā reģistrācijas vietā vai citviet, ja atbildīgā institūcija tam piekritusi. Jebkurā gadījumā gan mācību telpām, gan visiem saistītajiem mācību līdzekļiem jāatbilst organizācijas apstiprinājumā noteiktajām prasībām. Pirms apmācības sākuma jāsaņem atbildīgās institūcijas atļauja īstenot moduļveida apmācības kursa programmu, izmantojot tālmācību.
2. FTO apmācības vadītājam vai CGI, kas veic tālmācību, jāizpilda JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumā noteiktās prasības. Visiem teorētiskās apmācības instruktoriem jāizpilda JAR–FCL prasības un jābūt atbilstošai, atbildīgo institūciju apmierinošai kvalifikācijai vai pieredzei.
3. Attiecībā uz FTO, kas sniedz vienīgi teorētisko apmācību, tiks piemērotas tādas pašas apstiprināšanas un revīzijas prasības, ko piemēro attiecībā uz FTO saskaņā ar JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumu.
4. Apstiprināta FTO pēc saviem ieskatiem var visus šos kursus vai kādu to daļu organizēt kā pilna laika klātienes apmācību vai kā tālmācību. Nodarbības mācību telpā paredz visos moduļveida tālmācības kursu priekšmetos. Mācību telpā aizvadītajam apmācības laikam jāveido vismaz 10 % no kopējā kursa ilguma.
INSTRUKTORI
5. Visiem instruktoriem pilnīgi jāpārzina tālmācības programmas prasības, tostarp kvalitātes nodrošināšanas sistēmas prasības. Viņu sākotnējā apmācība jāorganizē galvenajā reģistrācijas vietā; visai turpmākajai apmācībai jāatbilst tam pašam standartam, saskaņā ar kuru tiek veikta pastāvīgo instruktoru apmācība. Neatkarīgi no instruktora atrašanās vietas ar kvalitātes sistēmu jāspēj nodrošināt pienācīgus līdzekļus individuālo darbības rezultātu uzraudzībai, un tai jāatbilst apstiprinātajām apmācības programmām.
APMĀCĪBAS KURSI
6. Tālmācība tiks apstiprināta kā teorētiskās apmācības kursa daļa vienīgi šādu kursu gadījumā:
a) moduļveida teorētiskās apmācības kursi PPL(A), CPL(A), IR(A) un ATPL(A) saņemšanai;
b) papildu teorētiskās apmācības kursi klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai darbam ar augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnu.
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.060. sadaļas 1. papildinājums.
Valstu varianti attiecībā uz tiesību ierobežojumiem apliecības turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu
(Sk. JAR–FCL 1.060. sadaļu)
Valstu varianti
Turpmāk norādīti varianti, ko valstis iesniegušas JAA attiecībā uz JAR–FCL 1.060. sadaļu.
- Francija – (F)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	(F)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	Tiesību ierobežojumi apliecību turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu (Francija)


	a) Saskaņā ar ICAO 1. pielikumā noteiktajiem standartiem pilota apliecības turētājs, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu, nedrīkst veikt tāda gaisa kuģa kapteiņa pienākumus, kas iesaistīts komerciālajos gaisa pārvadājumos Francijas gaisa telpā.


	b) Pilota apliecības turētājs, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu, nedrīkst veikt pilota pienākumus gaisa kuģī, kas iesaistīts komerciālajos gaisa pārvadājumos Francijas aviācijas iestāžu jurisdikcijā.


- Itālija – (I)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	(I)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	Tiesību ierobežojumi apliecības turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu (Itālija)


	Pilota apliecības turētājs, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu, nedrīkst veikt pilota pienākumus komerciālajos gaisa pārvadājumos iesaistītā gaisa kuģī.


- Portugāle – (P)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	(P)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	Tiesību ierobežojumi apliecību turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu (Portugāle)


	Pilota apliecības turētājs, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu, nedrīkst veikt pilota pienākumus komerciālajos gaisa pārvadājumos iesaistītā gaisa kuģī.



- Ungārija – (H)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	(H)JAR–FCL 1.060. sadaļa
	Tiesību ierobežojumi apliecības turētājiem, kuri sasnieguši 60 gadu vecumu (Ungārija)


	Pilota apliecības turētājs, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu, var veikt pilota pienākumus komerciālajos gaisa pārvadājumos iesaistītā gaisa kuģī vienīgi turpmāk minētajā gadījumā:
a) viņš ir daudzpilotu apkalpes loceklis un
b) vienīgais pilots šajā gaisa kuģa apkalpē, kurš sasniedzis 60 gadu vecumu.
Komerciālos gaisa pārvadājumos iesaistīta gaisa kuģa pilota pienākumus nedrīkst veikt persona, kura sasniegusi 62 gadu vecumu.



[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.075. sadaļas 1. papildinājums.
Tehniskās prasības attiecībā uz gaisa kuģa apkalpes locekļu apliecībām
(Sk. FCL 3.100. sadaļas IEM)
VISPĀRĒJI NOTEIKUMI
1. Pilotam jāspēj uzrādīt derīgu apliecību, tostarp derīgu veselības apliecību, vienmēr, kad viņš izmanto ar apliecību piešķirtās tiesības.
2. Identitātes apliecināšanas nolūkā apliecības turētājam jānēsā līdzi dokuments ar savu fotoattēlu.
3. Visas atzīmes par veselības stāvokli (piemēram, atzīme par briļļu izmantošanu u. tml.) tiks norādītas veselības apliecībā (sk. JAR–FCL 3 FCL 3.100. sadaļas IEM) un arī apliecībā, ja atbildīgā institūcija to uzskata par nepieciešamu.
4. Šajā apakšdaļā "atbildīgā institūcija" ir tās valsts atbildīgā institūcija, kas izdevusi apliecību.
JAA APLIECĪBAS STANDARTA FORMĀTS
Titullapa
	Atbildīgās institūcijas nosaukums un logotips
	
	Prasības

	(angļu valodā un valsts valodā)
	
	

	JOINT AVIATION AUTHORITIES
	
	Lappuse nedrīkst būt mazāka par vienu astoto daļu no A4 formāta

	(vienīgi angļu valodā)
	
	

	GAISA KUĢA APKALPES LOCEKĻA APLIECĪBA
	
	

	(angļu valodā un valsts valodā)
	
	

	Izdota saskaņā ar ICAO un JAR–FCL standartiem
	
	

	(angļu valodā un valsts valodā)
	
	


2. lappuse
	I
	Izsniedzēja valsts
	
	Prasības

	III
	Apliecības numurs
	
	Apliecības numurs vienmēr sāksies ar apliecības izdevējas valsts kodu,

	IV
	Apliecības turētāja vārds un uzvārds
	
	ko piešķīrusi ANO.

	XIV
	Dzimšanas datums (sk. norādījumus) un
dzimšanas vieta
	
	Jāizmanto datuma standarta formāts, t. i., diena/mēnesis/pilns gads (piemēram, 21/01/1995)

	V
	Adrese
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3. lappuse
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	Tiks izmantoti saīsinājumi, kas izmantoti JAR–FCL (piemēram, PPL(H), ATPL(A) u. c. saīsinājumi)
Jāizmanto datuma standarta formāts, t. i., diena/mēnesis/pilns gads (piemēram, 21/01/1995)


	IX
	Derīgums. Šī apliecība jāizdod atkārtoti ne vēlāk kā .............. Ar šo apliecību piešķirtās tiesības var izmantot tikai tad, ja apliecības turētājam ir attiecīgo tiesību izpildei derīga veselības apliecība. Pamatojoties uz JAR–FCL 1.015. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktu, apliecības turētājam ir tiesības izmantot ar apliecību piešķirtās tiesības jebkurā Apvienoto aviācijas institūciju dalībvalstī reģistrētā gaisa kuģī. Identitātes apliecināšanas nolūkā apliecības turētājam jānēsā līdzi dokuments ar savu fotoattēlu.
	
	Atkārtotu izdošanu veic ne vēlāk kā 5 gadus pēc II punktā norādītā pirmreizējās izdošanas datuma
Šā dokumenta veids nav noteikts, bet, atrodoties ārpus apliecības izdevējas valsts, šim nolūkam var izmantot pasi.


	XII
	Radiotelefonijas tiesības. Šīs apliecības turētājs ir apliecinājis prasmi izmantot gaisa kuģī esošas R/T iekārtas angļu valodā (citās norādītajās valodās).
	
	

	XIII
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4. lappuse
	XII Atkārtoti apstiprināmās kvalifikācijas atzīmes
	
	Prasības. Šajās lappusēs atbildīgā institūcija norāda prasības pēc kvalifikācijas atzīmju pirmreizējas izdošanas vai tādu kvalifikācijas atzīmju atjaunošanas, kurām beidzies derīguma termiņš.
Informāciju par kvalifikācijas atzīmju pirmreizēju izdošanu un atjaunošanu vienmēr ievada atbildīgā institūcija.
Darbības ierobežojumi tiks norādīti sadaļā "Piezīmes/ierobežojumi" pretī attiecīgajām ierobežotajām tiesībām, piemēram, IR prasmju pārbaude kopā ar otro pilotu, tiesības veikt apmācību piešķirtas  vienīgi attiecībā uz vienu gaisa kuģu tipu u. tml. Medicīniski ierobežojumi, nosacījumi un izmaiņas (piemēram, var veikt vienīgi otrā pilota pienākumus) tiks norādītas atbilstīgi veselības apliecībā sniegtajai informācijai (sk. FCL 3.100. sadaļas IEM).
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5., 6. un 7. lappuse
Ar tipa, klases un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistīto kvalifikācijas pārbaužu atkārtotas apstiprināšanas gadījumā JAA apliecības standarta formāts nodrošina iespēju šajās lappusēs izdarīt ierakstus eksaminētājam, kurš veicis minētās pārbaudes. Atbildīgā institūcija var noteikt arī to, ka ierakstus par atkārtotu apstiprināšanu izdara vienīgi atbildīgā institūcija.
Atbildīgā institūcija var noteikt, ka atkārtoti apstiprināt kvalifikācijas atzīmes un SE virzuļu klases kvalifikācijas atzīmes apliecībā var arī eksaminētājs, kurš piedalījies atkārtotas apstiprināšanas procesā. Ja eksaminētājs nav iesaistīts atkārtotas apstiprināšanas procesā, ierakstu par kvalifikācijas atzīmi izdarīs atbildīgā institūcija.
Neapstiprinātās kvalifikācijas atzīmes tiek svītrotas no apliecības pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem, bet ne vēlāk kā 5 gadus pēc pēdējās atkārtotās apstiprināšanas.
XII
	Klasifikācija
	Pārbaudes datums
	Derīgs līdz
	Eksaminētāja atļaujas Nr.
	Eksaminētāja paraksts
	

	
	
	
	
	
	(Katrā lappusē tiks iekļauti 10 soļi kvalifikācijas atzīmju pirmreizējai piešķiršanai un atkārtotai apstiprināšanai)

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


8. lappuse
	Šajā apliecībā izmantotie saīsinājumi
	

	
	
	
	Piemēram, ATPL (aviolīniju transporta pilota apliecība), CPL (komercpilota apliecība), IR (instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīme), R/T (radiotelefonija), MEP (lidmašīnas ar vairākiem virzuļdzinējiem), FI (lidinstruktors), TRE (tipa kvalifikācijas eksaminētājs) u. c.

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


e.g. Piemēram, ATPL (aviolīniju transporta pilota apliecība), CPL (komercpilota apliecība), IR (instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīme), R/T (radiotelefonija), MEP (lidmašīnas ar vairākiem virzuļdzinējiem), FI (lidinstruktors), TRE (tipa kvalifikācijas eksaminētājs) u. c.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

B APAKŠDAĻA – STUDENTPILOTS (Lidmašīna)
JAR–FCL 1.085. sadaļa. Prasības
a) Studentpilotam ir jāatbilst atbildīgās institūcijas noteiktajām prasībām valstī, kurā viņš gatavojas piedalīties apmācībā. Izvirzot šādas prasības, atbildīgā institūcija pārliecinās, ka tās piešķirtās tiesības neļauj studentpilotiem apdraudēt gaisa satiksmi.
b) Studentpilots drīkst veikt patstāvīgus lidojumus vienīgi tad, ja viņu ir pilnvarojis lidinstruktors.
JAR–FCL 1.090. sadaļa. Minimālais vecums
Pirmo pastāvīgo lidojumu studentpilots drīkst veikt, ja viņš ir vismaz 16 gadus vecs.
JAR–FCL 1.105. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
Studentpilots nedrīkst veikt patstāvīgus lidojumus, ja viņam nav derīgas 1. vai 2. kategorijas veselības apliecības.

C APAKŠDAĻA – PRIVĀTPILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – PPL(A)
JAR–FCL 1.090. sadaļa. Minimālais vecums
Lai saņemtu PPL(A), pretendentam  ir jābūt vismaz 17 gadus vecam.
JAR–FCL 1.105. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
Lai saņemtu PPL(A), pretendentam ir jābūt derīgai 1. vai 2. kategorijas veselības apliecībai. Lai PPL(A) turētājs varētu izmantot ar šo apliecību piešķirtās tiesības, viņam ir jābūt derīgai 1. vai 2. kategorijas veselības apliecībai.
JAR–FCL 1.110. sadaļa. Tiesības un nosacījumi
a) Tiesības. Ievērojot citus JAR paredzētos nosacījumus, PPL(A) turētājam ir tiesības veikt kapteiņa vai otrā pilota pienākumus lidmašīnā, ar kuru tiek veikti nekomerciāli lidojumi, nesaņemot par šo darbu atlīdzību.
b) Nosacījumi.
1. PPL(A) pretendents, kurš ir izpildījis JAR–FCL 1.100., 1.105., 1.120., 1.125. sadaļas a) un b) punkta, 1.130. sadaļas [ ][,] 1.135. sadaļas [un attiecīgajā gadījumā 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta] nosacījumus, atbilst PPL(A) izdošanas prasībām, tostarp vismaz klases/tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanas prasībām attiecībā uz prasmju pārbaudē izmantoto lidmašīnu.

2. Ja ar apliecību piešķirtās tiesības plānots izmantot nakts laikā, apliecības turētājam ir jānodrošina atbilstība JAR–FCL 1.125. sadaļas c) punktam.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.115. sadaļa. Nav aizpildīts ar nolūku
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.120. sadaļa. Pieredze un prasību izpildes uzskaite
(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumu)
PPL(A) pretendentam jābūt vismaz 45 stundu ilgai lidojuma pieredzei lidmašīnas pilota statusā; no šīm 45 stundām 5 stundas var būt aizvadītas, izmantojot BITD (sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumu), FNPT vai lidojumu trenažieri. Personām, kurām ir pilota apliecība vai līdzvērtīgas tiesības attiecībā uz helikopteru, vieglsvara helikopteru, žiroplānu un vieglsvara lidmašīnām ar fiksētiem spārniem un pārvietojamām aerodinamiskās vadības virsmām, kas darbojas trīs dimensijās, planieriem, planieriem ar dzinējiekārtu lidojuma turpināšanai vai tā uzsākšanai, var uzskaitīt 10 % no kopējā lidojumu laika, ko tie pavadījuši kapteiņa statusā šādā gaisa kuģī, bet ne vairāk par 10 stundām, kopējā lidojuma stundu skaitā, kas nepieciešams PPL(A) saņemšanai.
[Groz. Nr. 4,01.09.2005.]

JAR–FCL 1.125. sadaļa. Apmācības kurss

(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas 1., 2. un 3. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.125. sadaļas AMC)
a) Vispārīga informācija. PPL(A) pretendentam ir jāpabeidz FTO vai citas atzītas, reģistrētas apmācības vietas organizēta apmācība, kas atbilst JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumā noteiktajai mācību programmai. Reģistrācijas prasības ir izklāstītas JAR–FCL 1.125. sadaļas 2. un 3. papildinājumā.
b) Lidošanas apmācība. PPL(A) pretendentam ar lidmašīnām, kuru lidojumderīguma apliecību izsniegusi vai atzinusi JAA dalībvalsts, jānolido vismaz 25 stundas kopā ar lidinstruktoru un vismaz 10 stundas pastāvīgi, instruktora uzraudzībā, tostarp vismaz piecas stundas pastāvīgā maršruta lidojumā, vismaz vienā maršruta lidojumā veicot vismaz 270 km (150 NM) un pilnīgi apstājoties divos lidlaukos, neskaitot izlidošanas lidlauku. Ja pretendentam ir uzskaitīts lidojuma laiks, kas gaisa kuģa kapteiņa statusā pavadīts citā gaisa kuģī saskaņā ar JAR–FCL 1.120. sadaļu, prasību par nolidojumu lidmašīnās kopā ar instruktoru var samazināt par vismaz 20 stundām.
c) Kvalifikācija lidojumiem nakts laikā. Ja ar apliecību piešķirtās tiesības paredzēts izmantot nakts laikā, ar lidmašīnām nakts laikā jānolido vēl vismaz piecas papildu stundas, no kurām 3 stundas jānolido kopā ar instruktoru, tostarp vismaz 1 maršruta navigācijas stunda, kā arī pastāvīgi jāveic piecas pacelšanās un piecas nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos. Šī kvalifikācija tiks norādīta apliecībā.
JAR–FCL 1.130. sadaļa. Teorētisko zināšanu pārbaude

(Sk. JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājumu)
PPL(A) pretendents pierāda atbildīgajai institūcijai, ka viņam ir pietiekamas teorētiskās zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, ko piešķir PPL(A) turētājam. Teorētisko zināšanu pārbaužu prasības un procedūras ir noteiktas JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājumā.
JAR–FCL 1.135. sadaļa. Prasmes
(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas a) punktu)
(Sk. JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājumu un JAR–FCL 1.135. sadaļas 2. papildinājumu)
PPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņš spēj kā lidmašīnas kapteinis izpildīt attiecīgās procedūras un manevrus, kas izklāstīti JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājumā, apliecinot PPL(A) turētājam piešķirtajām tiesībām atbilstošu kvalifikācijas līmeni. Prasmju pārbaudi veic sešu mēnešu laikā pēc lidošanas apmācības beigām (sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas a) punktu).
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4,01.09.2005.]
JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājums.
PPL(A) apmācības kurss – kopsavilkums
(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļu)
(Sk. FCL 1.125. sadaļas AMC)
1. PPL(A) kursa mērķis ir iemācīt studentpilotam veikt drošus un efektīvus lidojumus atbilstīgi vizuālo lidojumu noteikumiem.
TEORĒTISKĀ APMĀCĪBA
2. PPL(A) kursa teorētiskās apmācības programmā iekļauj šādus mācību priekšmetus:
gaisa tiesības, vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi, lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana, cilvēka veiktspēja un ierobežojumi, meteoroloģija, navigācija, ekspluatācijas procedūras, lidojuma principi un sakari.
Sīkāka informācija par teorētisko apmācību ir izklāstīta FCL 1.125. sadaļas AMC.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
3. PPL(A) lidošanas apmācības programmā iekļauj šādus vingrinājumus:
a) pirmslidojuma pasākumi, tostarp masas un smaguma centra noteikšana, lidmašīnas apskate un apkope;
b) lidlauka un satiksmes ekspluatācijas sistēmas, sadursmes novēršanas drošības pasākumi un procedūras;
c) lidmašīnas vadīšana pēc ārējiem vizuālajiem orientieriem;
d) lidojums kritiski mazā ātrumā, iekrišanas sākuma fāzes un pilnas iekrišanas atpazīšana un izkļūšana no tās;
e) lidojums kritiski lielā ātrumā, spirālveida grīstes atpazīšana un izkļūšana no tās;
f) pacelšanās un nosēšanās parastos apstākļos un sānvējā;
g) maksimāli efektīvas pacelšanās (no īsa skrejceļa ar šķēršļu pārvarēšanu) izpilde, nosēšanās izpilde uz īsa skrejceļa;
h) lidojuma veikšana, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, tostarp 180 grādu pagrieziena izpilde (šo apmācību var veikt FI(A) vai STI(A));
i) maršruta lidojums, izmantojot vizuālos orientierus, ceļa aprēķināšanas metodi un radionavigācijas līdzekļus;
j) gaisa kuģa ekspluatācija avārijas situācijās, tostarp imitētas lidmašīnas aprīkojuma atteices, un
k) lidojumi uz kontrolējamiem lidlaukiem, no tiem vai pār tiem, gaisa satiksmes dienestu procedūru, saziņas procedūru un frazeoloģijas ievērošana.
PAMATLĪMEŅA INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU TRENAŽIERI (BITD)
4. BITD var izmantot lidojumu apmācībā šādām vajadzībām:

- lidojumiem, ko veic, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem;

- navigācijai, izmantojot radionavigācijas līdzekļus (sk. vingrinājumus, kas minēti iepriekš 3. punktā), un

- pamatlīmeņa instrumentālajiem lidojumiem (sk. FCL 1.125. sadaļas AMC, 18.C un 19. vingrinājumu)
BITD izmanto saskaņā ar šādiem nosacījumiem:
- apmācību papildina ar vingrinājumiem, ko izpilda ar lidmašīnu;

- jābūt pieejamiem reģistrētiem lidojuma parametriem un

- apmācību veic FI(A) vai STI(A).

MĀCĪBU LIDMAŠĪNAS
5. Jānodrošina pienācīgs apmācības kursiem piemērotu mācību lidmašīnu parks, un lidmašīnas jāaprīko un jāapkopj atbilstīgi attiecīgajiem JAR standartiem. Ja apmācība veikta, izmantojot lidmašīnas ar JAA dalībvalsts izdotu vai atzītu lidojumderīguma apliecību, pretendents varēs saņemt apliecību ar klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz viena virzuļdzinēja lidmašīnām. Ja apmācība veikta, izmantojot tūrisma motorplanieri, sertificētu atbilstīgi JAR–22, pretendents varēs saņemt apliecību ar tūrisma motorplaniera klases kvalifikācijas atzīmi. Katru lidmašīnu aprīko ar diviem primāro lidojuma vadības ierīču komplektiem, no kuriem vienu izmanto instruktors, bet otru – kursants; aizliegts izmantot pārņemamas lidojuma vadības ierīces. Lidmašīnu parkā atbilstīgi apmācības kursu vajadzībām iekļauj lidmašīnas, kas piemērotas tam, lai demonstrētu to, kā novērst plūsmas norāvumu un grīsti, un lidmašīnas ar piemērotu aprīkojumu instrumentālo meteoroloģisko apstākļu imitācijai.
Attiecībā uz apmācībā izmantojamajām lidmašīnām jāsaņem atbildīgās institūcijas atļauja izmantot šīs lidmašīnas mācību vajadzībām.
LIDLAUKI
6. Bāzes lidlaukam un visiem alternatīvajiem bāzes lidlaukiem, kuros notiek apmācība, jāatbilst turpmāk izklāstītajām prasībām.
a) Lidlaukā jābūt vismaz vienam skrejceļam vai pacelšanās zonai, kas nodrošina iespēju veikt normālu pacelšanos vai nosēšanos ar mācību lidmašīnu, kuras svars nepārsniedz maksimālo atļauto pacelšanās vai nosēšanās masu atbilstīgi attiecīgajam gadījumam:
i) neliela vēja apstākļos (t. i., kad vēja ātrums nepārsniedz četrus mezglus) un temperatūrā, kas atbilst vidēji augstai temperatūrai gada karstākajā mēnesī lidojumu zonā,
ii) pārlidojot visus šķēršļus pacelšanās trajektorijā ar vismaz 50 pēdu rezervi,
iii) ar ražotāja norādījumiem atbilstošu spēka iekārtas un šasijas un aizplākšņu (attiecīgajā gadījumā) darbību un
iv) vienmērīgu pāreju no atraušanās uz vislielāko augstuma uzņemšanas ātrumu bez īpašām pilotēšanas prasmēm vai paņēmieniem.
b) Lidlaukā jābūt vēja virziena rādītājam, kas ir redzams no visu skrejceļu galiem, skatoties no zemes līmeņa.
c) Lidlaukā jābūt pienācīgam elektriskajam skrejceļa apgaismojumam, ja lidlauku izmanto nakts lidojumu apmācībai.
d) Lidlaukā jābūt pieejamiem atbildīgajai institūcijai pieņemamiem gaisa/zemes sakaru līdzekļiem.
Sīkāku informāciju sk. FCL 1.125. sadaļas AMC.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]

JAR–FCL 1.125. sadaļas 2. papildinājums.

Tādu apmācības vietu reģistrācija, kurās notiek vienīgi ar PPL saņemšanu saistīta apmācība

(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļu)
1. Pieteikumu par reģistrācijas atzīšanu apmācības vietas īpašnieks vai persona, kas atbildīga par šo vietu, iesniedz tās JAA dalībvalsts atbildīgajai institūcijai, kurā atrodas apmācības vieta, un tā nodrošinās pieteikuma iesniedzējam reģistrācijas veidlapu.
2. Reģistrācijas pieteikuma veidlapā sniedz informāciju, kas noteikta JAR–FCL 1.125. sadaļas 3. apakšpunktā.
3. Saņemot aizpildītu pieteikuma veidlapu, tās JAA dalībvalsts atbildīgā institūcija, kurā atrodas apmācības vieta, reģistrēs apmācības vietu, atļaujot tajā sniegt ar PPL saņemšanu saistītu apmācību, bez oficiālas apstiprināšanas procedūras un pēc saviem ieskatiem, ja vien tai nebūs pamata bažām par sniegtās apmācības drošumu. Atbildīgā institūcija informēs pieteikuma iesniedzēju par pieņemto lēmumu.
4. Visas pārmaiņas informācijā, kas norādīta šajā veidlapā, jādara zināmas atbildīgajai institūcijai.
5. Apmācības vieta saglabās savu reģistrāciju tik ilgi, kamēr tās īpašnieks neinformēs atbildīgo institūciju par to, ka ar PPL saņemšanu saistīto apmācību plānots pārtraukt, vai atbildīgā institūcija nekonstatēs, ka apmācība nenotiek droši un/vai saskaņā ar JAR–FCL. Abos gadījumos apmācības vietas reģistrācija tiks atcelta.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.125. sadaļas 3. papildinājums.
Informācija, kas jāiekļauj pieteikuma veidlapā par PPL apmācības vietas reģistrāciju

(Sk. JAR–FCL 1.115. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļu)
	a)
	Apmācības vietas nosaukums un adrese, t. i., klubs, skola, grupa.

	b)
	Īpašnieka(-u) vārds vai nosaukums.

	c)
	Plānotais darbības sākšanas datums.

	d)
	Lidinstruktora pilns vārds, adrese, tālruņa numurs un kvalifikācija.

	e)
	i) Tā lidlauka nosaukums un adrese, kurā plānots veikt apmācību.
ii) Lidlauka ekspluatanta nosaukums.


	f)
	Izmantojamo lidmašīnu saraksts, kurā norāda arī visus kompleksās lidojumu apmācības līdzekļus (attiecīgajā gadījumā), ko plānots izmantot apmācības vietā; sarakstā norāda šādu informāciju:
lidmašīnu klase, reģistrācija, reģistrētais īpašnieks, lidojumderīguma apliecības kategorijas.


	g)
	Apmācības veids, ko plānots nodrošināt apmācības vietā:
teorētiskā apmācība PPL(A) saņemšanai;

lidošanas apmācība PPL(A) saņemšanai;

kvalifikācija lidojumiem nakts laikā;

viena virzuļdzinēja un TMG klases kvalifikācijas atzīmes;

cita apmācība (lūdzu, precizējiet) (sk. JAR–FCL 1.017. sadaļu).

	h)
	Informācija par gaisa kuģa apdrošināšanu.

	i)
	Norādiet, vai jūsu apmācības vieta darbosies pilnu vai nepilnu darba laiku.

	j)
	Visa papildu informācija, ko var pieprasīt atbildīgā institūcija.

	k)
	Pieteikuma iesniedzēja apliecinājums, ka informācija, kas noteikta iepriekš a)–j) punktā, ir pareiza un ka apmācība notiks saskaņā ar JAR–FCL.

	Datums:


	Paraksts:



[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; Groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļas 1. papildinājums

Ar PPL(A) saņemšanu saistītā teorētisko zināšanu pārbaude un prasmju pārbaude

(Sk. JAR–FCL 1.130. un 1.135. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.135. sadaļas IEM)
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
1. Ar PPL saņemšanu saistītās pārbaudes veikšanas procedūras noteiks atbildīgā institūcija. Šī pārbaude notiek rakstiski, un pēc atbildīgās iestādes ieskatiem tā var notikt vienu dienu vai vairākas dienas; pārbaudē iekļauj jautājumus no deviņiem turpmāk minētajiem mācību priekšmetiem. Pārbaudē iekļauj vismaz 120 jautājumus. Pārbaudes darbā var iekļaut jautājumus no vairākiem mācību priekšmetiem.
	Mācību priekšmeti
	Laika sadalījumu nosaka atbildīgā institūcija

	Gaisa tiesības un ATC procedūras
	

	Vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi
	

	Lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana
	

	Cilvēka veiktspēja un ierobežojumi
	

	Meteoroloģija
	

	Navigācija
	

	Ekspluatācijas procedūras
	

	Lidojuma principi
	

	Sakari
	

	Kopā
	


Atbildīgās institūcijas var noteikt, ka sakaru prasmju praktisko pārbaudi veic mācību telpā.
2. Galvenokārt izmanto daudzizvēļu jautājumus.
3. Pārbaudes notiks tādā valodā(-ās), kuru atbildīgā institūcija uzskata par piemērotu. Atbildīgā institūcija informē pretendentus par valodu(-ām), kurā notiks pārbaudes.
4. Attiecīgais mācību priekšmets tiks uzskatīts par sekmīgi nokārtotu, ja pretendents būs saņēmis vismaz 75 % no mācību priekšmetam atvēlētajam punktiem. Punktus piešķir tikai par pareizām atbildēm.
5. Ievērojot citus JAR–FCL nosacījumus, uzskata, ka pretendents ir sekmīgi nokārtojis teorētiskās pārbaudes PPL(A) saņemšanas nolūkā, ja viņš saņem sekmīgu vērtējumu visās pārbaudes daļās 18 mēnešu laikā, skaitot no tā kalendārā mēneša beigām, kad pretendents pirmo reizi mēģināja nokārtot pārbaudi. Nokārtota teorētiskā pārbaude tiks atzīta privātpilota apliecības izsniegšanai 24 mēnešus no dienas, kad pārbaudījumi sekmīgi nokārtoti.
PRASMJU PĀRBAUDE
6. Pretendentam, kurš PPL(A) saņemšanas nolūkā piesakās prasmju pārbaudei, jābūt saņēmušam apmācību ar tādas pašas klases/tipa lidmašīnu, kādu paredzēts izmantot prasmju pārbaudē. Pretendentam ļauj izvēlēties kārtot pārbaudi ar viendzinēja lidmašīnu vai, ja pretendents ir izpildījis JAR–FCL 1.255. vai 1.260. sadaļā noteikto prasību par 70 lidojuma stundu pieredzi gaisa kuģa kapteiņa statusā, ar daudzdzinēju lidmašīnu. Prasmju pārbaudē izmantotajai lidmašīnai jāatbilst prasībām attiecībā uz mācību lidmašīnām (sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumu).
7. Administratīvos pasākumus, ko veic, lai apstiprinātu pretendenta piemērotību prasmju pārbaudei, tostarp pretendenta apmācības dokumentācijas nodošanu eksaminētājam, noteiks atbildīgā institūcija.
8. Pretendentam jānokārto prasmju pārbaudes 1.–5. sadaļa, kā arī 6. sadaļa, ja tiek izmantota daudzdzinēju lidmašīna. Ja kāds no sadaļas punktiem netiek sekmīgi izpildīts, uzskata, ka nav nokārtota visa sadaļa. Ja pretendents ir nesekmīgs vairākās sadaļās, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Pretendents, kurš ir nesekmīgs tikai vienā sadaļā, vēlreiz kārto tikai šo sadaļu. Ja pretendents ir nesekmīgs kādā atkārtotas pārbaudes sadaļā, tostarp sadaļā, kuru viņš sekmīgi nokārtojis iepriekšējā reizē, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Visas prasmju pārbaudes sadaļas ir sekmīgi jānokārto sešu mēnešu laikā.
9. Papildu apmācību var pieprasīt, ja pretendents nav sekmīgi nokārtojis prasmju pārbaudi. Ja pretendents divas reizes nesekmīgi kārto pārbaudes sadaļas, viņam būs jāsaņem papildu apmācība atbilstīgi tam, kā nosaka atbildīgā institūcija. Ierobežojumi netiek noteikti attiecībā uz to, cik reižu pretendents var mēģināt kārtot prasmju pārbaudi.
PĀRBAUDES NORISE
10. Atbildīgā institūcija sniegs FE atbilstošus drošības ieteikumus, lai nodrošinātu, ka pārbaude tiek veikta droši.
11. Ja pretendents izlemj pārtraukt pārbaudi un FE uzskata, ka šādai rīcībai nav bijis pietiekami pamatots iemesls, pretendentam visa prasmju pārbaude jākārto vēlreiz. Ja pārbaude tiek pārtraukta un FE uzskata, ka šādai rīcībai bijis pamatots iemesls, atkārtotu lidošanas pārbaudi veic vienīgi nenokārtotajās sadaļās.
12. Jebkuru pārbaudes manevru vai procedūru pretendents var atkārtot vienu reizi. FE var pārtraukt pārbaudi jebkurā posmā, ja uzskata, ka pretendenta lidošanas prasmes ir jāpārbauda atkārtoti.
13. Pretendentam lidojums ar lidmašīnu jāveic, atrodoties vietā, no kuras ir iespējams izpildīt kapteiņa funkcijas, un pārbaudē pretendentam jādarbojas tā, it kā lidmašīnā neatrastos neviens cits apkalpes loceklis. Atbildību par lidojumu nosaka saskaņā ar valsts tiesību aktiem.
14. Navigācijas pārbaudē lidojuma maršrutu izvēlas FE. Maršruts var noslēgties izlidošanas lidlaukā vai citā lidlaukā. Pretendents ir atbildīgs par lidojuma plānošanu un pārliecinās par to, ka uz klāja atrodas viss lidojuma īstenošanai nepieciešamais aprīkojums un dokumentācija. Pārbaudei navigācijas sadaļā, kas noteikta JAR–FCL 1.135. sadaļas 2. papildinājumā, jāilgst vismaz 60 minūtes, un to var veikt kā atsevišķu lidojumu, ja pretendents tā vienojas ar FE.
15. Pretendents norāda FE veiktos kontroles pasākumus un darbības, tostarp identificē radioiekārtas. Kontroles pasākumi jāveic atbilstīgi kontrollapai, kas apstiprināta attiecībā uz lidmašīnu, ar kuru tiek veikta pārbaude. Kad pretendents pārbaudē izpilda pirmslidojuma sagatavošanas pasākumus, viņam jānosaka jaudas un ātruma iestatījumi. Pretendentam ir jāaprēķina pacelšanās, nolaišanās un nosēšanās tehniskais raksturojums, pamatojoties uz izmantotās lidmašīnas ekspluatācijas rokasgrāmatu vai lidojumu rokasgrāmatu.
16. FE nepiedalīsies lidmašīnas vadīšanā, ja vien iejaukšanās nebūs nepieciešama drošības apsvērumu dēļ vai tāpēc, lai novērstu pārējās satiksmes pārmērīgu aizkavēšanu.
LIDOŠANAS PĀRBAUDES PIELAIDE
17. Pretendents apliecina spēju:
– ekspluatēt lidmašīnu tās tehnisko iespēju robežās;
– veikt visus manevrus nosvērti un precīzi;
– parādīt labu spriestspēju un lidotmāku;
– pielietot aeronavigācijas zināšanas un

– vienmēr saglabāt kontroli pār lidmašīnu tā, lai nekad nevarētu tikt nopietni apšaubīts procedūras vai manevra sekmīgs iznākums.
18. Turpmākajiem ierobežojumiem ir vispārīgs raksturs. FE ņems vērā turbulences ietekmi un izmantotās lidmašīnas vadāmības īpašības un tehniskos raksturojumus.
	Augstums


	
	normāls lidojums
	±4572,00 cm (150 pēdas)

	
	ar imitētu dzinēja atteici
	±6096,00 cm (200 pēdas)

	Kursa/ceļa kontrole, izmantojot radiolīdzekļus


	
	normāls lidojums
	± 10°

	
	ar imitētu dzinēja atteici 
	± 15°

	Ātrums


	
	pacelšanās un nolaišanās
	+15/–5 mezgli

	
	visi citi lidojuma režīmi 
	±15 mezgli


PRASMJU PĀRBAUDES SATURS
19. Prasmju pārbaudē, ko veic saistībā ar PPL(A) izdošanu attiecībā uz viendzinēja un daudzdzinēju lidmašīnām, izmanto jautājums un sadaļas, kas noteiktas JAR–FCL 1.135. sadaļas 2. papildinājumā. Prasmju pārbaudes formu un pieteikuma veidlapu var noteikt atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.135. sadaļas IEM).
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.135. sadaļas 2. papildinājums.

Ar PPL(A) saņemšanu saistītās prasmju pārbaudes saturs

(Sk. JAR–FCL 1.135. sadaļu)

(Sk. FCL 1.135. sadaļas IEM)
	1. SADAĻA
PIRMSLIDOJUMA DARBĪBAS UN IZLIDOŠANA

	Kontrollapu izmantošanu, lidotmāku (lidmašīnas vadīšana pēc ārējiem vizuālajiem orientieriem, atledošanas/pretapledošanas apstrādes procedūras u. c.) vērtē visās sadaļās.


	

	a)
	Pirmslidojuma dokumentācija un informācija par laika apstākļiem

	b)
	Masas un smaguma centra aprēķināšana un tehnisko raksturojumu aprēķināšana

	c)
	Lidmašīnas apskate un apkope

	d)
	Dzinēja iedarbināšanas procedūra un procedūras pēc dzinēja iedarbināšanas

	e)
	Manevrēšanas un lidlauka procedūras, pirmspacelšanās procedūras

	f)
	Pacelšanās un pārbaudes pēc pacelšanās

	g)
	Procedūras, ko veic, izlidojot no lidlauka

	h)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras

	2. SADAĻA
VISPĀRĒJAS PILOTĒŠANAS PRASMES


	a)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras

	b)
	Taisnvirziena lidojums noteiktā līmenī ar ātruma maiņu

	c)
	Augstuma uzņemšana:
i) vislabākais augstuma uzņemšanas ātrums;
ii) pagrieziens ar augstuma uzņemšanu;
iii) izlīdzināšana.

	d)
	Vidēji (ar 30° sānsveri) pagriezieni

	e)
	Strauji (ar 45° sānsveri) pagriezieni (tostarp spirālveida pikēšanas atpazīšana un izlidošana no tās)

	f)
	Lidojums kritiski mazā ātrumā, izmantojot vai neizmantojot aizplākšņus

	g)
	Iekrišana:
i) tīra iekrišana un atgūšana ar jaudu;
ii) tuvošanās grīstei lejupejošā pagriezienā ar 20° sānsveri, nolaišanās konfigurācija
iii) tuvošanās grīstei nosēšanās konfigurācijā

	h)
	Augstuma samazināšana:
i) ar jaudu vai bez tās;
ii) lejupejošie pagriezieni (strauji planējošie pagriezieni)
iii) izlīdzināšana.

	3. SADAĻA
MARŠRUTA PROCEDŪRAS


	a)
	Lidojuma plāns, ceļa aprēķināšana un kartes lasīšana

	b)
	Absolūtā augstuma, virziena un ātruma uzturēšana

	c)
	Orientācija, laika noteikšana un aprēķinātā ierašanās laika pārskatīšana, ierakstu veikšana žurnālā

	d)
	Novirzīšanās uz citu lidlauku (plānošana un īstenošana)

	e)
	Radionavigācijas līdzekļu izmantošana

	f)
	Instrumentālā lidojuma pamatpārbaude (180° pagrieziens imitētos instrumentālajos meteoroloģiskajos apstākļos)

	g)
	Lidojuma vadība (kontroles pasākumi, degvielas sistēmas un karburatora apledošana u. c.), sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras

	4. SADAĻA
NOLAIŠANĀS UN NOSĒŠANĀS PROCEDŪRAS


	a)
	Procedūras atlidošanas lidlaukā

	b)
	* Precīza nosēšanās (nosēšanās uz īsa skrejceļa), sānvējš, ja pastāv atbilstoši apstākļi

	c)
	* Nosēšanās bez aizplākšņiem

	d)
	* Tuvošanās, lai nosēstos mazās gāzes režīmā (TIKAI VIENA DZINĒJA GADĪJUMĀ)

	e)
	Piezemēšanās ar tūlītēju pacelšanos

	f)
	Aiziešana uz otro riņķi no neliela augstuma

	g)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras

	h)
	Darbības pēc lidojuma beigām

	5. SADAĻA
PROCEDŪRAS ĀRKĀRTAS UN AVĀRIJAS SITUĀCIJĀS


	Šo sadaļu var apvienot ar 1.–4. sadaļu.

	a)
	Imitēta dzinēja atteice pēc pacelšanās (TIKAI VIENA DZINĒJA GADĪJUMĀ)

	b)
	* Imitēta piespiedu nosēšanās (TIKAI VIENA DZINĒJA GADĪJUMĀ)

	c)
	Imitēta nosēšanās drošības nolūkā (TIKAI VIENA DZINĒJA GADĪJUMĀ)

	d)
	Imitētas avārijas situācijas

	e)
	Mutiski jautājumi

	6. SADAĻA
IMITĒTS ASIMETRISKAIS LIDOJUMS UN ATTIECĪGIE KLASES/TIPA JAUTĀJUMI


	Šo sadaļu var apvienot ar 1.–5. sadaļu.

	a)
	Imitēta dzinēja atteice pacelšanās laikā (drošā absolūtajā augstumā, ja vien netiek izmantots lidojumu trenažieris

	b)
	Asimetriskā nolaišanās un aiziešana uz otro riņķi

	c)
	Asimetriskā nolaišanās un nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos

	d)
	Dzinēja izslēgšana un atkārtota iedarbināšana

	e)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras, lidotmāka

	f)
	Atbilstīgi tam, kā nosaka lidojuma eksaminētājs – jebkurš ar klases/tipa kvalifikācijas prasmju pārbaudi saistīts jautājums, tostarp:
i) lidmašīnas sistēmas, tostarp autopilota izmantošana;
ii) spiediena uzturēšanas sistēmas ekspluatācija;
iii) atledošanas un pretapledošanas sistēmu izmantošana

	g)
	Mutiski jautājumi


* Dažus no šiem jautājumiem var apvienot, ja lidojuma eksaminētājs to uzskata par nepieciešamu.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

D APAKŠDAĻA – KOMERCPILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – CPL(A)
JAR–FCL 1.140. sadaļa. Minimālais vecums
Lai saņemtu CPL(A), pretendentam ir jābūt vismaz 18 gadus vecam.
JAR–FCL 1.145. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
Lai saņemtu CPL(A), pretendentam ir jābūt derīgai 1. klases veselības apliecībai. Lai īstenotu ar CPL(A) piešķirtās tiesības, tās turētājam ir jābūt derīgai 1. klases veselības apliecībai.
JAR–FCL 1.150. sadaļa. Tiesības un nosacījumi
a) Tiesības. Ievērojot citus nosacījumus, kas noteikti JAR, CPL(A) turētājiem ir šādas tiesības:
1) īstenot visas PPL(A) turētāja tiesības;
2) veikt gaisa kuģa kapteiņa vai otrā pilota pienākumus jebkurā lidmašīnā, kas netiek ekspluatēta komerciālajos gaisa pārvadājumos;
3) veikt gaisa kuģa kapteiņa pienākumus komerciālā gaisa pārvadājumā ar vienpilota lidmašīnu;
4) veikt otrā pilota pienākumus komerciālā gaisa pārvadājumā.
b) Nosacījumi. CPL(A) pretendents, kurš ir izpildījis JAR–FCL 1.140., 1.145.[ ][,] 1.155.[ ][, 1.160., 1.165.,] 1.170. sadaļas un [un attiecīgajā gadījumā 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta] nosacījumus, ir izpildījis CPL(A) izdošanas prasības, tostarp vismaz prasības klases/tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz prasmju pārbaudē izmantoto lidmašīnu, un, ja ir pabeigts instrumentālo lidojumu kvalifikācijas kurss un nokārtota pārbaude saskaņā ar JAR–FCL 1 E apakšdaļu, arī prasības instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanai.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.155. sadaļa. Pieredze un prasību izpildes uzskaite
(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu)
(Sk. JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–[ ]4. apakšpunkta 1. papildinājumu)
[(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)]
[(Sk. JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumu)]
[(Sk. JAR–FCL 1.510. sadaļas a) punkta 2. apakšpunktu)]
(Sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–3. apakšpunkta AMC)
a) Integrētie apmācības kursi
1. Pieredze. CPL(A) pretendentam, kurš ir sekmīgi apguvis un pabeidzis integrēto lidošanas apmācības kursu, ir jābūt vismaz 150 stundas ilgai lidojumu pieredzei pilota statusā lidmašīnās, kuru lidojumderīguma apliecību izdevusi vai atzinusi JAA dalībvalsts.
2) Uzskaite. Sīkāka informācija par a) punkta 1. apakšpunktā noteiktā lidojuma laika uzskaiti sniegta JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājuma 4. punktā, JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma 4. punktā vai JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta 1. papildinājuma 4. punktā.
b) Moduļveida apmācības kurss
1. Pieredze. CPL(A) pretendentam, kurš nav pabeidzis integrēto lidošanas apmācības kursu, ir jābūt vismaz 200 stundas ilgai lidojumu pieredzei pilota statusā ar lidmašīnām, kuru lidojumderīguma apliecību izdevusi vai atzinusi JAA dalībvalsts.
2) Uzskaite. Minētajās 200 lidojuma stundās var uzskaitīt:
i) 30 lidojuma stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā ar helikopteriem, ja pretendentam ir PPL(H), vai
ii) 100 lidojuma stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā ar helikopteriem, ja pretendentam ir CPL(H), vai
iii) 30 lidojuma stundas ar tūrisma motorplanieriem vai planieriem gaisa kuģa kapteiņa statusā.
c) Lidojuma laiks. Pretendentam ir jābūt ieguvušam 150 stundas ilgu lidojuma pieredzi integrētajā apmācības kursā (sk. arī JAR–FCL 1.050. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu) un 200 stundas ilgu lidojuma pieredzi moduļveida kursā, tostarp vismaz:
1) 100 stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā vai 70 stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā, ja tās nolidotas integrētā lidošanas apmācības kursa laikā atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–3. apakšpunkta 1. papildinājumā un FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 1., 2. un 3. apakšpunkta AMC;
2) 20 stundas VFR maršruta lidojumos gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp veicot vismaz vienu 540 km (300 NM) garu lidojumu, kura laikā ir veiktas nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos vismaz divos dažādos lidlaukos, kas nav izlidošanas lidlauki;
3) 10 stundas instrumentālā lidojuma laika ar instruktoru, no kura zemes instrumentālā treniņa laiks nedrīkst pārsniegt 5 stundas, un
4) 5 stundas lidojumos nakts laikā atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.165. sadaļas b) punktā.
[d) Pretendentam, kurš saņēmis apliecību par pamatlīmeņa instrumentālo lidojumu moduļa pabeigšanu atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumā, ne vairāk par 10 stundām var uzskaitīt instrumentālo lidojumu apmācības laikā, kas tiek pieprasīts integrētajā vai moduļveida kursā.]
[e) MPL(A) turētāji. Lai MPL(A) turētājs varētu izmantot CPL(A) turētāja tiesības, viņam ar lidmašīnu:
1) jābūt nolidojušam 70 stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā vai ne mazāk kā 10 stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā, pārējo nepieciešamo laiku nolidojot PICUS statusā, un no šā lidojuma laika 20 stundas jānolido VFR maršruta lidojumos gaisa kuģa kapteiņa statusā, vai maršruta lidojumos jānolido vismaz 10 stundas gaisa kuģa kapteiņa statusā, atlikušās 10 maršruta lidojuma stundas nolidojot uzraudzīta gaisa kuģa kapteiņa statusā; šajā lidojuma laikā jāietilpst vienam vismaz 540 km (300 NM) garam VFR maršruta lidojumam, kuru pretendents veicis gaisa kuģa kapteiņa statusā un kura laikā ir veiktas nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos divos dažādos lidlaukos;
2) jāizpilda CPL(A) moduļveida kursa elementi atbilstīgi JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājuma 11. punkta a) apakšpunktam un 12. punktam un
3) jānokārto CPL(A) prasmju pārbaude ar viendzinēja lidmašīnu vai daudzdzinēju lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumam.]
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000. groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.160. sadaļa. Teorētiskās zināšanas

(Sk. JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–4. apakšpunkta 1. papildinājumu)
a) Apmācības kurss. CPL(A) pretendentam ir jāsaņem teorētiskā apmācība apstiprinātā apmācības kursā, ko nodrošina apstiprināta lidošanas apmācības organizācija (FTO). Šis apmācības kurss jāapvieno ar lidošanas apmācības kursu, kas noteikts JAR–FCL 1.165. sadaļā.
b) Pārbaude. CPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņam ir zināšanas, kas atbilst CPL(A) turētājam piešķiramajām tiesībām, un jāizpilda JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktās prasības.
c) Pretendentam, kurš piedalās integrētajā lidošanas apmācības kursā, ir jāpierāda, ka viņam ir vismaz tāds zināšanu līmenis, kāds paredzēts šā kursa prasībās, atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–3. apakšpunkta 1. papildinājumā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1. 165. sadaļa. Lidošanas apmācība
(Sk. JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–4. apakšpunkta 1. papildinājumu un FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–4. apakšpunkta AMC)
a) Apmācības kurss. CPL(A) pretendentam ir jāpabeidz apstiprināts integrētās vai moduļveida lidošanas apmācības kurss, kurā izmantotas lidmašīnas ar JAA dalībvalsts izdotām vai atzītām lidojumderīguma apliecībām un kuru organizē apstiprināta lidošanas apmācības organizācija. Šis apmācības kurss ir jāapvieno ar teorētiskās apmācības kursu. Turpmāk sniegtas norādes par to, kur var iegūt sīkāku informāciju par šiem kursiem:
1) ATP(A) integrētais kurss – JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājums un FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta AMC;
2) CPL(A)/IR integrētais kurss – JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājums un FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC;
3) CPL(A) integrētais kurss – JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta 1. papildinājums un FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta AMC, un
4) CPL(A) moduļveida kurss – JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājums un FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC.
b) Apmācība nakts laikā. Pretendentam jābūt vismaz 5 stundas ilgai nakts lidojumu pieredzei ar lidmašīnām, no kurām vismaz 3 stundām jābūt nolidotām kopā ar instruktoru, tostarp 1 stundai pavadītai, veicot maršruta navigācijas uzdevumus, kā arī 5 pastāvīgi veiktām pacelšanās reizēm un 5 nosēšanās reizēm ar pilnīgu apstāšanos.
JAR–FCL 1.170. sadaļa. Prasmes
(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu) (Sk. JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–4. apakšpunkta 1. papildinājumu)
CPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņš, veicot lidmašīnas kapteiņa pienākumus, spēj izpildīt attiecīgās procedūras un manevrus, kas izklāstīti JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumā, tādējādi apliecinot CPL(A) turētājam piešķirtajām tiesībām atbilstošu kvalifikācijas līmeni. Pretendents kārto prasmju pārbaudi atbilstīgi tam, kā noteikts attiecīgajā JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1.–4. apakšpunkta 1. papildinājumā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājums.

ATP(A) integrētais kurss

(Sk. JAR–FCL 1.160., 1.165. un 1.170. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta AMC)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.170. sadaļas IEM)
1. ATP(A) integrētā kursa mērķis ir apmācīt pilotus līdz tādam prasmju līmenim, kāds nepieciešams, lai viņi varētu darboties kā otrie piloti daudzdzinēju lidmašīnās ar daudzpilotu apkalpi komerciālajos gaisa pārvadājumos un saņemt CPL(A)/IR.
2. Pretendents, kurš vēlas sākt apmācību ATP(A) integrētajā kursā, apstiprinātas lidošanas apmācības organizācijas (FTO) apmācības vadītāja uzraudzībā pabeidz visus apmācības posmus vienā pastāvīgajā apstiprinātajā apmācības kursā, ko nodrošina šī FTO.
3. Apmācības kurss ilgst 12–36 mēnešus. Var vienoties par to, ka apmācības kurss tiek pagarināts un tā ilgums pārsniedz 36 mēnešus, ja atbildīgā institūcija tam piekrīt un tas nepieciešams, lai FTO varētu sniegt papildu lidošanas apmācību vai apmācību uz zemes.
4. Pretendentu var uzņemt apmācības kursā kā ab-initio reflektantu vai kā tādas PPL(A) vai PPL(H) turētāju, kas izdota saskaņā ar ICAO 1. papildinājumu. Ab-initio reflektantam jāatbilst prasībām, kas JAR–FCL B apakšdaļā noteiktas attiecībā uz studentpilotu. Ja reflektants ir PPL(A) vai PPL(H) turētājs, 50 % no laika, ko reflektants nolidojis ar gaisa kuģi pirms šā apmācības kursa, var uzskaitīt nepieciešamajā lidošanas apmācībā (sk. JAR–FCL 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktu un JAR–FCL 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājuma 13. punktu), uzskaitot līdz 40 lidojuma stundām vai 45 lidojuma stundām, ja pretendents ir saņēmis kvalifikāciju lidojumu veikšanai nakts laikā, no kurām ne vairāk par 20 stundām var būt nolidotas kopā ar instruktoru. Šīs lidojuma stundas uzskaita pēc FTO ieskatiem un ieraksta pretendenta apmācības dokumentā. Ja studentpilotam nav pilota apliecības, ar atbildīgās institūcijas atļauju FTO var noteikt, ka atsevišķus instruktora pavadībā veiktus vingrinājumus (sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta AMC, 2. un 3. posmu) var izpildīt ar helikopteri vai TMG, šādu vingrinājumu kopējam laikam nepārsniedzot 20 stundas.
5. Pretendents, kurš nepabeidz pilnu ATP(A) kursu, var iesniegt atbildīgajai institūcijai iesniegumu par teorētisko zināšanu pārbaudes un prasmju pārbaudes kārtošanu zemāka līmeņa apliecības un attiecīgajā gadījumā instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanai.
6. Ja pretendents apmācības kursa laikā vēlas pāriet uz citu FTO, viņam jālūdz atbildīgā institūcija oficiāli noteikt apmācības stundu skaitu, kas pretendentam jāsaņem šajā jaunajā FTO.
7. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas matemātikā un fizikā un ka pretendents pietiekami labi pārvalda angļu valodu, lai saprastu kursa teorētiskās apmācības saturu. Angļu valodas prasmes līmenim jāatbilst JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājumā noteiktajam.
8. Apmācības kursā iekļauj šādus elementus:
a) teorētiskā apmācība, kurā sniegtās zināšanas atbilst ATPL(A) saņemšanai nepieciešamajam zināšanu līmenim;
b) vizuālo un instrumentālo lidojumu apmācība un
c) daudzpilotu apkalpes sadarbības apmācība darbam daudzpilotu apkalpes lidmašīnās.
9. Sekmīgi nokārtojot teorētisko zināšanu pārbaudi(-es), kas minēta 12. punktā, un 14. punktā minēto prasmju pārbaudi(-es), tiek izpildītas prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām un prasmēm, kas nepieciešamas, lai varētu saņemt CPL(A), tostarp klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz pārbaudē(-ēs) izmantoto lidmašīnu(-ām) un daudzdzinēju instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi (A).
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
10. Teorētiskās apmācības programma ir izklāstīta JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātā ATP(A) teorētiskās apmācības kursā iekļauj vismaz 750 apmācības stundas (1 stundai atbilstot 60 apmācības minūtēm), un apmācībā var izmantot darbu mācību telpā, interaktīvu videomateriālu skatīšanos, diapozitīvu/ierakstu prezentāciju, mācīšanos atsevišķās kabīnēs, datorizētas mācības un citus atbildīgās institūcijas apstiprinātus līdzekļus atbilstošā daudzumā.
Minētās 750 apmācības stundas sadala tā, lai katram mācību priekšmetam tiktu veltīts vismaz turpmāk norādītais stundu skaits:
	Mācību priekšmets
	stundas

	Gaisa tiesības
	40

	Vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi
	80

	Lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana
	90

	Cilvēka veiktspēja un ierobežojumi
	50

	Meteoroloģija
	60

	Navigācija
	150

	Ekspluatācijas procedūras
	20

	Lidojuma principi
	30

	Sakari
	30


FTO var vienoties ar atbildīgo institūciju par citu stundu sadalījumu.
11. MCC kursā teorētiskajai apmācībai un vingrinājumiem velta vismaz 25 stundas.
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
12. Pretendents pierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas ATPL(A) turētājam, atbilstīgi JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktajām prasībām.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
13. Lidošanas apmācībai, tostarp visām starpposma pārbaudēm, izņemot tipa kvalifikācijas apmācību, kopumā paredz vismaz 195 stundas, no kurām ne vairāk par 55 stundām no visam apmācības kursam atvēlētā laika var būt zemes instrumentālā treniņa laiks. No šīm 195 stundām pretendenti:
a) 95 stundas velta nolidojumam ar instruktoru, no kurām 55 stundas var būt zemes instrumentālā treniņa laiks;
b) [ ][70] stundas velta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp [ ] VFR lidojumiem un [ ] instrumentālajiem lidojumiem studentpilota – gaisa kuģa kapteiņa (SPIC) statusā (SPIC laiku uzskaita kā laiku, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā, ja lidinstruktors nav ietekmējis vai vadījis kādu lidojuma daļu; tas, ka lidinstruktors veic rezultātu novērtēšanu uz zemes, neietekmē minētā laika uzskaiti gaisa kuģa kapteiņa statusā pavadītajā laikā);
c) 50 stundas velta maršruta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp vismaz 540 km (300 NM) garam VFR maršruta lidojumam, kura laikā tiek veiktas nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos vismaz divos dažādos lidlaukos, neskaitot izlidošanas lidlauku;
d) 5 stundas velta lidojumiem ar lidmašīnu nakts laikā, no kurām 3 stundas tiek nolidotas kopā ar instruktoru, tostarp vismaz 1 stunda pavadīta, veicot maršruta navigācijas uzdevumus, kā arī pastāvīgi veiktas 5 pacelšanās un 5 nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos, un
e) 115 stundas velta instrumentālajam laikam, no kura [vismaz]:
i) 50 stundas tiek veltītas instrumentālo lidojuma apmācībai, ne vairāk par 25 stundām veltot zemes instrumentālajai apmācībai, ja izmanto FNPT I, vai ne vairāk par 40 stundām, ja zemes instrumentālā apmācība tiek veikta, izmantojot FNPT II vai lidojumu trenažieri; ja saņemta apstiprinātājas institūcijas piekrišana, ne vairāk par 10 stundām no FNPT II vai lidojumu trenažierī pavadāmā zemes instrumentālā treniņa laika var veltīt apmācībai, kurā izmanto FNPT I;
ii) [ ][20] stundas pavada SPIC statusā un
iii) 15 stundas velta daudzpilotu apkalpes sadarbībai, un šim nolūkam var izmantot lidojumu trenažieri vai FNPT II.
Attiecībā uz jautājumu par lidošanas apmācības programmu sk. FCL 1.160. sadaļu un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta AMC.
PRASMJU PĀRBAUDES
14. Pēc attiecīgās lidošanas apmācības pabeigšanas pretendents kārto ar CPL(A) saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi, šim nolūkam izmantojot viendzinēja vai daudzdzinēju lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumam, un ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi, šim nolūkam izmantojot daudzdzinēju lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumam, kā arī citas pārbaudes, kas jākārto saskaņā ar JAR–FCL 1.262. sadaļas c) apakšpunktu.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002., groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājums.

CPL(A)/IR integrētais kurss

(Sk. JAR–FCL 1.160., 1.165. un 1.170. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.170. sadaļas IEM)
1. CPL(A) un IR(A) integrētā kursa mērķis ir apmācīt pilotus līdz tādam prasmju līmenim, kāds nepieciešams, lai viņi varētu vadīt vienpilota viendzinēja vai daudzdzinēju lidmašīnas komerciālos gaisa pārvadājumos un saņemt CPL(A)/IR.
2. Pretendents, kurš vēlas sākt apmācību CPL(A)/IR(A) integrētajā kursā, apstiprinātas lidošanas apmācības organizācijas (FTO) apmācības vadītāja uzraudzībā pabeidz visus apmācības posmus vienā pastāvīgajā apstiprinātajā apmācības kursā, ko nodrošina šī FTO.
3. Apmācības kurss ilgst 9–30 mēnešus.
4. Pretendentu var uzņemt apmācībā kā ab-initio reflektantu vai kā tādas PPL(A) vai PPL(H) turētāju, kas izdota saskaņā ar ICAO 1. papildinājumu. Ab-initio reflektantam jāatbilst prasībām, kas JAR–FCL B apakšdaļā noteiktas attiecībā uz studentpilotu. Ja reflektants ir PPL(A) vai PPL(H) turētājs, 50 % no laika, ko reflektants nolidojis ar gaisa kuģi pirms šā apmācības kursa, var uzskaitīt nepieciešamajā lidošanas apmācībā (sk. JAR–FCL 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunktu un JAR–FCL 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājuma 12. punktu), uzskaitot līdz 40 lidojuma stundām vai 45 lidojuma stundām, ja pretendents ir saņēmis kvalifikāciju lidojumu veikšanai nakts laikā, no kurām 20 stundas var būt nolidotas kopā ar instruktoru. Šīs lidojuma stundas uzskaita pēc FTO ieskatiem un ieraksta pretendenta apmācības dokumentā. Ja studentpilotam nav pilota apliecības, ar atbildīgās institūcijas atļauju FTO var noteikt, ka atsevišķus instruktora pavadībā veiktus vingrinājumus (sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC, 2. un 3. posmu) var izpildīt ar helikopteru vai TMG, šādu vingrinājumu kopējam laikam nepārsniedzot 20 stundas.
5. Pretendents, kurš nepabeidz pilnu CPL(A)/IR apmācības kursu, var iesniegt atbildīgajai institūcijai iesniegumu par teorētisko zināšanu pārbaudes un prasmju pārbaudes kārtošanu zemāka līmeņa apliecības un attiecīgajā gadījumā instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanai.
6. Ja pretendents vēlas apmācības kursa laikā pāriet uz citu FTO, viņam jālūdz atbildīgā institūcija oficiāli noteikt apmācības stundu skaitu, kas pretendentam jāsaņem šajā jaunajā FTO.
7. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas matemātikā un fizikā un ka pretendents pietiekami pārvalda angļu valodu, lai saprastu kursa teorētiskās apmācības saturu. Angļu valodas līmenim jāatbilst JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājumam.
8. Kursā iekļauj šādus elementus:
a) teorētiskā apmācība, kurā sniegtās zināšanas atbilst CPL(A) un IR saņemšanai nepieciešamajam zināšanu līmenim, un
b) vizuālo un instrumentālo lidojumu apmācība.
9. Sekmīgi nokārtojot teorētisko zināšanu pārbaudi(-es), kas minēta 11. punktā, un 13. punktā minēto prasmju pārbaudi(-es), tiek izpildītas prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām un prasmēm, kas nepieciešamas, lai varētu saņemt CPL(A), tostarp klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz pārbaudē(-ēs) izmantoto lidmašīnu(-ām) un daudzdzinēju vai viendzinēja instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi (A).
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
10. Teorētiskās apmācības programma ir izklāstīta JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātā CPL(A)/IR teorētiskās apmācības kursā iekļauj vismaz 500 apmācības stundas, un apmācībā var izmantot darbu mācību telpā, interaktīvu videomateriālu skatīšanos, diapozitīvu/ierakstu prezentāciju, mācīšanos atsevišķās kabīnēs, datorizētas mācības un citus atbildīgās institūcijas apstiprinātus līdzekļus atbilstošā daudzumā. Minētās 500 apmācības stundas (1 stunda = 60 apmācības minūtes) sadala tā, lai katram mācību priekšmetam tiktu veltīts vismaz turpmāk norādītais stundu skaits.
	Mācību priekšmets
	stundas

	Gaisa tiesības
	30

	Vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi
	50

	Lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana
	60

	Cilvēka veiktspēja un ierobežojumi
	15

	Meteoroloģija
	40

	Navigācija
	100

	Ekspluatācijas procedūras
	10

	Lidojuma principi
	25

	Sakari
	30


FTO var vienoties ar atbildīgo institūciju par citu stundu sadalījumu.
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
11. Pretendents pierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas CPL(A) un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas turētājam, atbilstīgi JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktajām prasībām.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
12. Lidošanas apmācībai, tostarp visām starpposma pārbaudēm, izņemot tipa kvalifikācijas apmācību, kopumā paredz vismaz 180 stundas, no kurām ne vairāk par 40 stundām no visam kursam atvēlētā laika var būt zemes instrumentālā treniņa laiks. No šīm 180 stundām pretendenti vismaz:
a) 80 stundas velta nolidojumam ar instruktoru, no kurām 40 stundas var būt zemes instrumentālā treniņa laiks;
b) [ ][70] stundas velta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp [ ] VFR lidojumiem un [ ] instrumentālajiem lidojumiem studentpilota – gaisa kuģa kapteiņa (SPIC) statusā (SPIC laiku uzskaita kā laiku, kas pavadīts gaisa kuģa kapteiņa statusā, ja lidinstruktors nav ietekmējis vai vadījis kādu lidojuma daļu; tas, ka lidinstruktors veic rezultātu novērtēšanu uz zemes, neietekmē minētā laika uzskaiti gaisa kuģa kapteiņa statusā pavadītajā laikā);
c) 50 stundas velta maršruta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp vismaz 540 km (300 NM) garam VFR maršruta lidojumam, kura laikā ir veiktas nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos vismaz divos dažādos lidlaukos, neskaitot izlidošanas lidlauku;
d) 5 stundas velta lidojumiem ar lidmašīnu nakts laikā, no kurām vismaz 3 stundas tiek nolidotas kopā ar instruktoru, tostarp vismaz 1 stunda pavadīta, veicot maršruta navigācijas uzdevumus, kā arī pastāvīgi veiktas 5 pacelšanās un 5 nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos, un
e) 100 stundas velta instrumentālo lidojumu laikam, no kura [vismaz]:
i) 50 stundas tiek veltītas instrumentālo lidojuma apmācībai, ne vairāk par 25 stundām veltot zemes instrumentālajai apmācībai, ja izmanto FNPT I, vai ne vairāk par 40 stundām, ja zemes instrumentālā apmācība tiek veikta, izmantojot FNPT II vai lidojumu trenažieri; ja saņemta apstiprinātājas institūcijas piekrišana, ne vairāk par 10 stundām FNPT II vai lidojumu trenažierī pavadāmā zemes instrumentālā treniņa laika var veltīt apmācībai ar FNPT I;
ii) [ ][20] stundas nolido SPIC statusā.
Attiecībā uz jautājumu par lidošanas apmācības programmu sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC.
PRASMJU PĀRBAUDES
13. Pēc attiecīgās lidošanas apmācības pabeigšanas pretendents kārto ar CPL(A) saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi, šim nolūkam izmantojot daudzdzinēju vai viendzinēja lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumam, un ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi, šim nolūkam izmantojot viendzinēja vai daudzdzinēju lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumam.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003., groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.06.]

JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta 1. papildinājums.

CPL(A) integrētais kurss

(Sk. JAR–FCL 1.160., 1.165. un 1.170. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta AMC)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.170. sadaļas IEM)
1. CPL(A) integrētā kursa mērķis ir apmācīt pilotus līdz tādam kvalifikācijas prasmju līmenim, kāds nepieciešams, lai viņi varētu saņemt CPL(A) un turpmāku ar darbu aviācijas nozarē saistītu apmācību atbilstīgi saviem ieskatiem, izņemot lidinstruktora apmācību un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas apmācību.
2. Pretendents, kurš vēlas sākt apmācību CPL(A) integrētajā kursā, apstiprinātas lidošanas apmācības organizācijas (FTO) apmācības vadītāja uzraudzībā pabeidz visus apmācības posmus vienā pastāvīgajā apstiprinātajā apmācības kursā, ko nodrošina šī FTO.
3. Apmācības kurss ilgst 9–24 mēnešus.
4. Pretendentu var uzņemt apmācībā kā ab-initio reflektantu vai kā tādas PPL(A) vai PPL(H) turētāju, kas izdota saskaņā ar ICAO 1. papildinājumu. Ab-initio reflektantam jāatbilst prasībām, kas JAR–FCL B apakšdaļā noteiktas attiecībā uz studentpilotu. Ja reflektants ir PPL(A) vai PPL(H) turētājs, 50 % no laika, ko reflektants nolidojis ar gaisa kuģi pirms šā apmācības kursa, var uzskaitīt nepieciešamajā lidošanas apmācībā (sk. JAR–FCL 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu un JAR–FCL 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta 1. papildinājuma 12. punktu), uzskaitot līdz 40 lidojuma stundām vai 45 lidojuma stundām, ja pretendents ir saņēmis kvalifikāciju lidojumu veikšanai nakts laikā, no kurām 20 stundas var būt nolidotas kopā ar instruktoru. Šīs lidojuma stundas uzskaita pēc FTO ieskatiem un ieraksta pretendenta apmācības dokumentā. Ja studentpilotam nav pilota apliecības, ar atbildīgās institūcijas atļauju FTO var noteikt, ka atsevišķus instruktora pavadībā veiktus vingrinājumus (sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta AMC, 2. un 3. posmu) var izpildīt ar helikopteru vai TMG, šādu vingrinājumu kopējam laikam nepārsniedzot 20 stundas.
5. Pretendents, kurš nepabeidz pilnu CPL(A) kursu, var iesniegt atbildīgajai institūcijai iesniegumu par teorētisko zināšanu pārbaudes un prasmju pārbaudes kārtošanu zemāka līmeņa apliecības saņemšanai.
6. Ja pretendents vēlas apmācības kursa laikā pāriet uz citu FTO, viņam jālūdz atbildīgā institūcija oficiāli noteikt apmācības stundu skaitu, kas pretendentam jāsaņem šajā jaunajā FTO.
7. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas matemātikā un fizikā, lai viņš saprastu kursa teorētiskās apmācības saturu.
8. Apmācības kursā iekļauj šādus elementus:
a) teorētiskā apmācība, kurā sniegtās zināšanas atbilst CPL(A) saņemšanai nepieciešamajam zināšanu līmenim, un
b) vizuālo un instrumentālo lidojumu apmācība.
9. Sekmīgi nokārtojot teorētisko zināšanu pārbaudes, kas minētas 11. punktā, un 13. punktā minēto prasmju pārbaudi(-es), tiek izpildītas prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām un prasmēm, kas nepieciešamas, lai varētu saņemt CPL(A), tostarp klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz pārbaudē(-ēs) izmantoto lidmašīnu(-ām).
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
10. Ar CPL(A) saņemšanu saistītā teorētiskās apmācības programma ir izklāstīta JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātā CPL(A) teorētiskās apmācības kursā iekļauj vismaz 300 apmācības stundas (1 stundai atbilstot 60 apmācības minūtēm) (vai 200 stundas, ja pretendents ir PPL turētājs), un apmācībā var izmantot darbu mācību telpā, interaktīvu videomateriālu skatīšanos, diapozitīvu/ierakstu prezentāciju, mācīšanos atsevišķās kabīnēs, datorizētas mācības un citus atbildīgās institūcijas apstiprinātus līdzekļus atbilstošā daudzumā.
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
11. Pretendents apliecina, ka viņa zināšanu līmenis atbilst tiesībām, kas tiek piešķirtas CPL(A) turētājam, atbilstīgi JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktajām prasībām.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
12. Lidošanas apmācībai, tostarp visām starpposma pārbaudēm, izņemot tipa kvalifikācijas apmācību, kopumā paredz vismaz 150 stundas, no kurām ne vairāk par 5 stundām no visam kursam atvēlētā laika var būt zemes instrumentālā treniņa laiks. No šīm 150 stundām pretendenti vismaz:
a) 80 stundas velta nolidojumam ar instruktoru, no kurām ne vairāk par 5 stundām var būt zemes instrumentālā treniņa laiks;
b) 70 stundas velta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā;
c) 20 stundas velta maršruta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp vismaz 540 km (300 NM) garam VFR maršruta lidojumam, kura laikā veic nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos divos dažādos lidlaukos, neskaitot izlidošanas lidlauku;
d) 5 stundas velta lidojumiem ar lidmašīnu nakts laikā, no kurām 3 stundas tiek nolidotas kopā ar instruktoru, tostarp vismaz 1 stunda pavadīta, veicot maršruta navigācijas uzdevumus, kā arī pastāvīgi veiktas 5 pacelšanās un 5 nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos, un
e) 10 stundas velta instrumentālo lidojumu apmācībai, no kurām 5 stundas var būt FNPT I, FNPT II vai lidojumu trenažierī pavadīts zemes instrumentālā treniņa laiks;
f) 5 stundas nolido ar lidmašīnu, kas oficiāli paredzēta vismaz četru cilvēku pārvadāšanai un aprīkota ar maināma soļa propelleru un ievelkamu šasiju.
Attiecībā uz jautājumu par lidošanas apmācības programmu sk. FCL 1.160. sadaļu un 1.165. sadaļas a) punkta 3. apakšpunkta AMC.
PRASMJU PĀRBAUDE
13. Kad pretendents pabeidz lidošanas apmācību, viņš kārto CPL(A) prasmju pārbaudi ar viendzinēja lidmašīnu vai daudzdzinēju lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumam.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta 1. papildinājums.

CPL(A) moduļveida kurss

(Sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas c) punktu)

(Sk. JAR–FCL 1.160., 1.165. un 1.170. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.170. sadaļas IEM)
1. CPL(A) moduļveida kursa mērķis ir apmācīt PPL(A) turētājus, lai to prasmju līmenis atbilstu līmenim, kāds nepieciešams, lai varētu saņemt CPL(A).
2. a) Pirms CPL(A) moduļveida kursa sākuma pretendentam jābūt PPL(A), kas izdota saskaņā ar ICAO 1. pielikumu.
b) Pirms lidojumu apmācības sākšanas pretendentam:
i) jābūt pilota statusā nolidojušam 150 stundas un
ii) jāizpilda JAR–FCL 1.225. un 1.240. sadaļas prasības, ja prasmju pārbaudē plānots izmantot daudzdzinēju lidmašīnu.
3. Pretendents, kurš vēlas sākt apmācību CPL(A) moduļveida kursā, apstiprinātas lidošanas apmācības organizācijas (FTO) apmācības vadītāja uzraudzībā pabeidz visus apmācības posmus vienā pastāvīgajā apstiprinātajā apmācības kursā, ko nodrošina šī FTO. Teorētiskā apmācība var būt sniegta apstiprinātā FTO, kas nodarbojas vienīgi ar teorētisko apmācību; šādā gadījumā šīs organizācijas apmācības vadītājs uzrauga šo apmācības kursa daļu.
4. Teorētiskās apmācības kurss jāpabeidz 18 mēnešu laikā. Lidošanas apmācība jāpabeidz un prasmju pārbaude jānokārto teorētisko zināšanu pārbaudē saņemtā sekmīgā vērtējuma derīguma termiņa laikā, kas noteikts JAR–FCL 1.495. sadaļā.
5. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas matemātikā un fizikā, lai viņš saprastu kursa teorētiskās apmācības saturu.
6. Apmācības kursā iekļauj šādus elementus:
a) teorētiskā apmācība, kurā sniegtās zināšanas atbilst CPL(A) saņemšanai nepieciešamajam zināšanu līmenim, un
b) vizuālo un instrumentālo lidojumu apmācība.
7. Sekmīgi nokārtojot teorētisko zināšanu pārbaudi, kas minēta 9. punktā, un 13. punktā minēto prasmju pārbaudi, tiek izpildītas prasības attiecībā uz zināšanām un prasmēm, kas nepieciešamas, lai varētu saņemt CPL(A), tostarp klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz pārbaudē izmantoto lidmašīnu.
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
8. Ar CPL(A) saņemšanu saistītā teorētiskās apmācības programma ir izklāstīta JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātā CPL(A) teorētiskās apmācības kursā iekļauj vismaz 200 apmācības stundas (1 stundai atbilstot 60 apmācības minūtēm), un apmācībā var izmantot darbu mācību telpā, interaktīvu videomateriālu skatīšanos, diapozitīvu/ierakstu prezentāciju, mācīšanos atsevišķās kabīnēs, datorizētas mācības un citus atbildīgās institūcijas apstiprinātus līdzekļus atbilstošā daudzumā. Daļu no apmācības kursa var organizēt kā apstiprinātus tālmācības (korespondences) kursus, ja atbildīgā institūcija to atļauj.
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
9. Pretendents pierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas CPL(A) turētājam, atbilstīgi JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktajām prasībām.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
10. Attiecībā uz pretendentiem, kuriem nav instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes, jāpiemēro vismaz 25 stundu nolidojums ar instruktoru (sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC), tostarp 10 instrumentālā lidojuma apmācības stundas, no kurām ne vairāk par 5 stundām var būt zemes instrumentālā treniņa laiks, kas pavadīts, izmantojot BITD, FNPT I, FNPT II vai lidojumu trenažieri (sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC). Pretendentiem, kuriem ir derīga IR(A), uzskaita visu nepieciešamo laiku, kas jāpavada instrumentālajos lidojumos kopā ar instruktoru. Pretendentiem, kuriem ir derīga IR(H), var uzskaitīt ne vairāk par 5 stundām no laika, kas jāpavada instrumentālajos lidojumos kopā ar instruktoru; tas nozīmē, ka viņiem ar lidmašīnu instrumentālajos lidojumos kopā ar instruktoru jānolido vismaz 5 stundas.
11. a) Pretendentiem, kuriem ir derīga instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīme, sniedz vismaz 15 stundas ilgu vizuālo lidojumu apmācību, lidojot kopā ar instruktoru.
b) Pretendentiem, kuriem nav lidmašīnu pilotēšanai nakts laikā nepieciešamās kvalifikācijas, sniedz vismaz 5 stundas ilgu apmācību par lidojumu veikšanu nakts laikā (sk. JAR–FCL 1.125. sadaļas c) punktu).
12. Vismaz piecas lidošanas apmācības stundas jānolido ar lidmašīnu, kas oficiāli paredzēta vismaz četru cilvēku pārvadāšanai un aprīkota ar maināma soļa propelleru un ievelkamu šasiju.
Attiecībā uz jautājumu par lidošanas apmācības programmu sk. FCL 1.160. sadaļas un 1.165. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta AMC.
PRASMJU PĀRBAUDE
13. Kad pretendents pabeidz lidošanas apmācību un izpilda attiecīgās prasības attiecībā uz pieredzi, viņš kārto CPL(A) prasmju pārbaudi ar viendzinēja lidmašīnu vai daudzdzinēju lidmašīnu saskaņā ar JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. un 2. papildinājumu.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.170. sadaļas 1. papildinājums.
Ar CPL(A) saņemšanu saistītā prasmju pārbaude
(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļu)
(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļas 2. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.170. sadaļas IEM)
1. Lai pretendents varētu kārtot ar CPL(A) saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi, viņam sekmīgi jāpabeidz visa noteiktā apmācība, tostarp apmācība ar tā paša tipa/klases gaisa kuģi, ko paredzēts izmantot prasmju pārbaudē. Pretendentam ļauj izvēlēties kārtot pārbaudi ar viendzinēja lidmašīnu vai, ja pretendents ir izpildījis JAR–FCL 1.255. vai 1.260. sadaļā noteikto prasību par 70 lidojuma stundu pieredzi ar lidmašīnām gaisa kuģa kapteiņa statusā, ar daudzdzinēju lidmašīnu. Prasmju pārbaudē izmantotajai lidmašīnai jāatbilst prasībām, kas JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumā noteiktas attiecībā uz mācību lidmašīnām, un tai ir jābūt oficiāli paredzētai vismaz četru cilvēku pārvadāšanai, kā arī aprīkotai ar maināma soļa propelleru un ievelkamu šasiju.
2. Administratīvos pasākumus, ko veic, lai apstiprinātu pretendenta piemērotību prasmju pārbaudei, tostarp pretendenta apmācības dokumentācijas nodošanu eksaminētājam, noteiks atbildīgā institūcija.
3. Pretendentam jānokārto prasmju pārbaudes 1.–5. sadaļa, kā arī 6. sadaļa, ja tiek izmantota daudzdzinēju lidmašīna. Ja kāds no sadaļas punktiem netiek sekmīgi izpildīts, uzskata, ka nav nokārtota visa sadaļa. Ja pretendents ir nesekmīgs vairākās sadaļās, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Pretendents, kurš ir nesekmīgs tikai vienā sadaļā, vēlreiz kārto tikai šo sadaļu. Ja pretendents ir nesekmīgs kādā atkārtotas pārbaudes sadaļā, tostarp sadaļā, kuru viņš sekmīgi nokārtojis iepriekšējā reizē, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Visas prasmju pārbaudes sadaļas ir sekmīgi jānokārto sešu mēnešu laikā.
4. Ja pretendents ir bijis nesekmīgs prasmju pārbaudē, var pieprasīt papildu apmācību. Ja pretendents divas reizes nespēj sekmīgi nokārtot visas pārbaudes sadaļas, viņam jāsaņem papildu apmācība atbilstīgi tam, kā nosaka atbildīgā institūcija. Ierobežojumi netiek noteikti attiecībā uz to, cik reižu pretendents var mēģināt kārtot prasmju pārbaudi.
PĀRBAUDES NORISE
5. Atbildīgā institūcija sniegs FE atbilstošus drošības ieteikumus, lai nodrošinātu, ka pārbaude tiek veikta droši.
6. Ja pretendents izlemj pārtraukt pārbaudi un FE uzskata, ka šādai rīcībai nav bijis pietiekami pamatots iemesls, pretendentam visa prasmju pārbaude jākārto vēlreiz. Ja pārbaude tiek pārtraukta un FE uzskata, ka šādai rīcībai bijis pamatots iemesls, atkārtoto lidojuma pārbaudi veic vienīgi nenokārtotajās sadaļās.
7. Ja FE to atļauj, jebkuru pārbaudes laikā veiktu manevru vai procedūru pretendents var atkārtot vienu reizi. FE var pārtraukt pārbaudi jebkurā posmā, ja uzskata, ka pretendenta lidošanas prasmes ir jāpārbauda atkārtoti.
8. Pretendentam lidojums ar lidmašīnu jāveic, atrodoties vietā, no kuras ir iespējams izpildīt kapteiņa funkcijas, un pārbaudē jādarbojas tā, it kā lidmašīnā neatrastos neviens cits apkalpes loceklis. Atbildību par lidojumu nosaka saskaņā ar valsts tiesību aktiem.
Lidojuma maršrutu izvēlas FE, un par lidojuma galamērķi jāizvēlas kontrolējams lidlauks. Maršruts var noslēgties izlidošanas lidlaukā vai citā lidlaukā. Pretendents ir atbildīgs par lidojuma plānošanu un pārliecinās par to, ka uz klāja atrodas viss lidojuma īstenošanai nepieciešamais aprīkojums un dokumentācija. Lidojumam jāilgst vismaz 90 minūtes.
10. Pretendents norāda FE veiktos kontroles pasākumus un darbības, tostarp identificē radioiekārtas. Kontroles pasākumi jāveic atbilstīgi kontrollapai, kas apstiprināta attiecībā uz lidmašīnu, ar kuru tiek veikta lidošanas pārbaude. Kad pretendents veic pirmslidojuma sagatavošanas pasākumus, viņam jānosaka jaudas un ātruma iestatījumi. Pretendentam ir jāaprēķina pacelšanās, nolaišanās un nosēšanās tehniskais raksturojums, pamatojoties uz izmantotās lidmašīnas ekspluatācijas rokasgrāmatu vai lidojumu rokasgrāmatu.
11. FE nepiedalās lidmašīnas vadīšanā, ja vien iejaukšanās nav nepieciešama drošības apsvērumu dēļ vai tāpēc, lai novērstu pārējās satiksmes pārmērīgu aizkavēšanu.
LIDOŠANAS PĀRBAUDES PIELAIDES
12. Pretendents apliecina spēju:
– ekspluatēt lidmašīnu tās tehnisko iespēju robežās;
– veikt visus manevrus nosvērti un precīzi;
– parādīt labu spriestspēju un lidotmāku;
– pielietot aeronavigācijas zināšanas un
– vienmēr saglabāt kontroli pār lidmašīnu tā, lai nekad nevarētu tikt nopietni apšaubīts procedūras vai manevra sekmīgs iznākums.
13. Turpmākajiem ierobežojumiem ir vispārīgs raksturs. FE ņem vērā turbulences ietekmi un izmantotās lidmašīnas vadāmības īpašības un tehniskos raksturojumus.
	Augstums

	

	
	normāls lidojums
	±3048,00 cm (100 pēdas)

	
	ar imitētu dzinēja atteici

	±4572,00 cm (150 pēdas)

	Ceļa kontrole, izmantojot radiolīdzekļus

	±5°

	Kurss

	

	
	normāls lidojums
	±10°

	
	ar imitētu dzinēja atteici

	±15°

	Ātrums
	

	
	pacelšanās un nolaišanās;
	±5 mezgli

	
	visi citi lidojuma režīmi
	±10 mezgli


PRASMJU PĀRBAUDES SATURS
14. Prasmju pārbaudes saturs un sadaļas noteiktas JAR–FCL 1.170. sadaļas 2. papildinājumā. Prasmju pārbaudes formu un pieteikuma veidlapu var noteikt atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.170. sadaļas IEM). Uzdevumus, kas noteikti 2. sadaļas c) punktā un e) punkta iv) apakšpunktā un 5. un 6. sadaļā, vai izpildīt, izmantojot FNPT II vai lidojuma trenažieri.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.170. sadaļas 2. papildinājums.

Ar CPL(A) saņemšanu saistītās prasmju pārbaudes saturs

(Sk. JAR–FCL 1.170. sadaļu)

(Sk. FCL 1.170. sadaļas IEM)
	1. SADAĻA
PIRMSLIDOJUMA DARBĪBAS UN IZLIDOŠANA

	Kontrollapu izmantošanu, lidotmāku (lidmašīnas vadīšana pēc ārējiem vizuālajiem orientieriem, atledošanas/pretapledošanas apstrādes procedūras u. c.) vērtē visās sadaļās.


	a)
	Pasākumi pirms lidojuma, tostarp:

dokumentācija, masas un smaguma centra noteikšana, informācija par laika apstākļiem.

	b)
	Lidmašīnas apskate un apkope.

	c)
	Manevrēšana un pacelšanās.

	d)
	Ar tehnisko raksturojumu saistīti apsvērumi un galsvere.

	e)
	Lidlauka un kustības shēmas pasākumi.

	f)
	Izlidošanas procedūra, altimetra iestatīšana, izvairīšanās no sadursmes (skats no kabīnes).

	g)
	Sadarbība ar ATC – norādījumi izpilde, R/T procedūras.

	2. SADAĻA
VISĀRĒJAS PILOTĒŠANAS PRASMES

	a)
	Lidmašīnas vadīšana, izmantojot ārējos vizuālos orientierus, tostarp iztaisnošana un līmeņa izlīdzināšana, augstuma uzņemšana un samazināšana, skats no kabīnes.

	b)
	Lidojums kritiski mazā ātrumā, tostarp iekrišanas sākuma fāzes un pilnas iekrišanas atpazīšana un izkļūšana no tās.

	c)
	Pagriezieni, tostarp pagriezieni nosēšanās konfigurācijā. Strauji 45° pagriezieni.

	d)
	Lidojums kritiski lielā ātrumā, tostarp spirālveida grīstes atpazīšana un izkļūšana no tās.

	e)
	Lidojums, ko veic, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, tostarp:
i) horizontālais lidojums, kreisēšanas konfigurācija, kursa, augstuma un gaisa ātruma kontrole;
ii) augšupejošie un lejupejošie pagriezieni ar 10°–30° sānsveri;
iii) izkļūšana no neparastiem gaisa kuģa telpiskajiem stāvokļiem;
iv) ierobežoti paneļa instrumenti.


	f)
	Sadarbība ar ATC – norādījumi izpilde, R/T procedūras.

	3. SADAĻA.
MARŠRUTA PROCEDŪRAS

	a)
	Lidmašīnas vadīšana, izmantojot ārējos vizuālos orientierus, tostarp kreisēšanas konfigurācija, ar lidojuma attālumu/ilgumu saistīti apsvērumi.

	b)
	Orientācija, kartes lasīšana.

	c)
	Augstums, ātrums, kursa kontrole, skats no kabīnes.

	d)
	Altimetra iestatīšana. Sadarbība ar ATC – norādījumi izpilde, R/T procedūras.

	e)
	Lidojuma norises uzraudzība, lidojumu žurnāls, degvielas patēriņš, novirzes no maršruta novērtēšana un pareizā kursa atjaunošana.

	f)
	Laika apstākļu novērošana, tendenču novērtēšana, maršruta izmaiņas plānošana.

	g)
	Ceļa kontrole, atrašanās vietas noteikšana (NDB vai VOR), iekārtu identifikācija (instrumentālais lidojums). Maršruta izmaiņas plāna īstenošana, novirzot lidmašīnu uz citu lidlauku (vizuāls lidojums).

	4. SADAĻA.
NOLAIŠANĀS UN NOSĒŠANĀS PROCEDŪRAS

	a)
	Ielidošanas procedūras, altimetra iestatījumi, kontroles pasākumi, skats no kabīnes.

	b)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras.

	c)
	Aiziešana uz otro riņķi no neliela augstuma.

	d)
	Normāla nosēšanās, nosēšanās sānvējā (ja pastāv atbilstoši apstākļi).

	e)
	Nosēšanās uz īsa skrejceļa.

	f)
	Nolaišanās un nosēšanās mazās gāzes režīmā (tikai ar vienu dzinēju).

	g)
	Nosēšanās, neizmantojot aizplākšņus.

	h)
	Darbības pēc lidojuma.

	5. SADAĻA.
PROCEDŪRAS ĀRKĀRTAS UN AVĀRIJAS SITUĀCIJĀS

	Šo sadaļu var apvienot ar 1.–4. sadaļu.


	a)
	Imitēta dzinēja atteice pēc pacelšanās (drošā augstumā), ugunsgrēka mācību trauksme.

	b)
	Aprīkojuma darbības traucējumi,
tostarp šasijas patvaļīga izvirzīšanās, elektrisks defekts vai bremžu bojājums.

	c)
	Piespiedu nosēšanās (imitācija).

	d)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras.

	[e)
	Mutiski jautājumi.]

	6. SADAĻA.
IMITĒTS ASIMETRISKAIS LIDOJUMS UN ATTIECĪGIE KLASES/TIPA JAUTĀJUMI

	Šo sadaļu var apvienot ar 1.–5. sadaļu.


	a)
	Imitēta dzinēja atteice pacelšanās laikā (drošā absolūtajā augstumā, ja vien netiek izmantots lidojumu trenažieris).

	b)
	Asimetriskā nolaišanās un aiziešana uz otro riņķi.

	c)
	Asimetriskā nolaišanās un nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos.

	d)
	Dzinēja izslēgšana un atkārtota iedarbināšana.

	e)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras, lidotmāka

	f)
	Atbilstīgi tam, kā nosaka lidojuma eksaminētājs – jebkurš ar klases/tipa kvalifikācijas prasmju pārbaudi saistīts jautājums, tostarp:
i) lidmašīnas sistēmas, tostarp autopilota izmantošana;
ii) spiediena uzturēšanas sistēmas ekspluatācija;
iii) atledošanas un pretapledošanas sistēmu izmantošana.

	g)
	Mutiski jautājumi.


[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

E APAKŠDAĻA – INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME (Lidmašīna) – IR(A)
JAR–FCL 1.174. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
IR(A) pretendenta veselības stāvoklim jāatbilst JAR–FCL 3.355. sadaļas b) punktā noteiktajām prasībām.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.175. sadaļa. Gadījumi, kad nepieciešama IR(A)
a) Ja pilota apliecības (A) turētājs nav saņēmis attiecīgajai gaisa kuģa kategorijai atbilstošu instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi (IR(A)), kas izdota saskaņā ar JAR–FCL, tad pilotēt lidmašīnu saskaņā ar instrumentālo lidojumu noteikumiem (IFR) viņš var vienīgi kā pilots, kurš kārto prasmju pārbaudi vai veic lidošanas apmācību kopā ar instruktoru.
b) JAA dalībvalstīs, kuru tiesību aktos noteikts, ka noteiktos apstākļos (piemēram, nakts laikā) lidojumi jāveic saskaņā ar IFR, pilota apliecības turētājs var veikt lidojumu saskaņā ar IFR, ja tam ir pastāvošajiem apstākļiem, gaisa telpai un lidojuma apstākļiem atbilstoša kvalifikācija. Valsts kvalifikācijas, kas ļauj veikt lidojumu saskaņā ar IFR, izņemot vizuālajos meteoroloģiskajos apstākļos (VMC), tādi piloti, kuriem nav derīgas IR(A), drīkst izmantot vienīgi tās valsts gaisa telpā, kura izdevusi apliecību.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.180. sadaļa. Tiesības un nosacījumi
a) Tiesības
1. Nepārkāpjot kvalifikācijas atzīmes ierobežojumus, kas izpaužas kā vēl viena pilota izmantošana otrā pilota statusā (daudzpilotu apkalpes ierobežojums) prasmju pārbaudē atbilstīgi JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumam, un visus citus nosacījumus, kas noteikti JAR, daudzdzinēju lidmašīnu IR(A) turētājam ir tiesības pilotēt daudzdzinēju un viendzinēja lidmašīnas saskaņā ar IFR, ievērojot 200 pēdas (60 m) kā minimālo lēmuma pieņemšanas relatīvo augstumu. Atbildīgā iestāde var atļaut piemērot lēmuma pieņemšanas minimālo relatīvo augstumu, kas zemāks par 200 pēdām (60 m), ja veikta papildu apmācība un pārbaude saskaņā ar JAR–OPS, FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC 6. punktu un JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. papildinājuma 6. sadaļu.
2. Ņemot vērā JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumā noteiktos nosacījumus attiecībā uz prasmju pārbaudi un citus JAR paredzētos nosacījumus, viendzinēja lidmašīnu IR(A) turētāja tiesības piešķir viendzinēja lidmašīnu pilotēšanai saskaņā ar IFR, ievērojot 200 pēdas (60 m) kā minimālo lēmuma pieņemšanas relatīvo augstumu.
b) Nosacījumi
Pretendents, kurš nodrošinājis atbilstību JAR–FCL 1.185.–1.210. sadaļā paredzētajiem nosacījumiem, ir izpildījis IR(A) izdošanas prasības.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.185. sadaļa. Derīgums, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana

a) IR(A) ir derīga vienu gadu no tās izdošanas vai atjaunošanas datuma vai no spēkā esošas IR(A) derīguma termiņa beigām, ja tā tiek atkārtoti apstiprināta saskaņā ar JAR–FCL 1.246. punkta a) apakšpunktu.
b) Ja IR(A) var izmantot vienīgi daudzpilotu apkalpes lidojumos, to var atkārtoti apstiprināt vai atjaunot vienīgi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidojumiem.
c) Ja IR(A) nav atkārtoti apstiprināta/atjaunota iepriekšējo 7 gadu laikā, tās turētājam būs atkārtoti jānokārto ar IR(A) saņemšanu saistītā teorētisko zināšanu pārbaude un prasmju pārbaude saskaņā ar JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. papildinājumu.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.190. sadaļa. Pieredze [un prasību izpildes uzskaite]
[(Sk. JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumu)]
[(Sk. FCL 1.205. sadaļas AMC)]
[a)] IR(A) pretendentam jābūt PPL(A) ar kvalifikāciju lidojumiem nakts laikā vai CPL(A) un jābūt nolidojušam vismaz 50 stundas ar lidmašīnām vai helikopteriem maršruta lidojumos gaisa kuģa kapteiņa statusā, ar lidmašīnām nolidojot vismaz 10 stundas.
[b) Ja pretendents ir IR(H) turētājs, kopējo lidošanas ar lidmašīnām apmācības laiku, kas noteikts JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumā, var samazināt līdz 10 stundām.
c) Ja pretendents ir tādas CPL(A) turētājs, kas izdota saskaņā ar ICAO, kopējo lidošanas apmācības laiku, kas noteikts JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumā, var samazināt par ne vairāk kā 10 stundām, vai
d) ja pretendentam ir saņēmis apliecību par pamatlīmeņa instrumentālo lidojumu moduļa pabeigšanu, kas noteikta JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumā, vai viņš ir CPL(A) turētājs, kopējo lidošanas apmācības laiku, kas noteikts JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumā, var samazināt ne vairāk kā par 10 stundām, ja pretendentam ir CPL(A).]
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.195. sadaļa. Teorētiskās zināšanas
a) Apmācības kurss. IR(A) pretendentam ir jābūt saņēmušam teorētisko apmācību apstiprinātā apmācības kursā, ko nodrošina apstiprināta lidošanas apmācības organizācija (FTO). Vienmēr, kad tas ir iespējams, šāds apmācības kurss ir jāapvieno ar lidošanas apmācības kursu.
b) Zināšanu pārbaude. Pretendents pierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas IR(A) turētājam, un izpilda JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktās prasības.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.200. sadaļa. Angļu valodas izmantošana
(Sk. JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājumu)
a) IR(A)[, MPL(A), ATPL(A)] vai apstiprinājuma pretendentam jāpierāda, ka viņš spēj lietot angļu valodu atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājumā.
b) Tādas IR(A) turētājam, kas izdota saskaņā ar JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājumu, jābūt derīgai PPL(A), CPL(A)[, MPL(A)] vai ATPL(A), kas papildināta ar tiesībām lietot radiotelefonu angļu valodā.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.205. sadaļa. Lidošanas apmācība

(Sk. JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumu)
[ ] IR(A) pretendentam jābūt ņēmušam dalību integrētās lidošanas apmācības kursā, kurā sniegta arī ar IR(A) saņemšanu saistīta apmācība (sk. JAR–FCL 1.165. sadaļu), vai pabeigušam apstiprinātu moduļveida lidošanas apmācības kursu, kas noteikts JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājumā.
[ ]

[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.210. sadaļa. Prasmes
(Sk. JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)
a) Vispārīga prasība. IR(A) pretendentam jāpierāda, ka viņš spēj izpildīt attiecīgās procedūras un manevrus, kas izklāstīti JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumā, tādējādi apliecinot IR(A) turētājam piešķirtajām tiesībām atbilstošu prasmju līmeni.
b) Daudzdzinēju lidmašīnas. Daudzdzinēju lidmašīnas instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes gadījumā pārbaudi veic ar daudzdzinēju lidmašīnu.
Ja pretendents vēlas saņemt tipa/klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz prasmju pārbaudē izmantoto lidmašīnu, viņam jāizpilda arī JAR–FCL 1.262. sadaļā noteiktās prasības.
c) Viendzinēja lidmašīnas. Viendzinēja lidmašīnas instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes gadījumā pārbaudi veic ar viendzinēja lidmašīnu. Viendzinēja lidmašīnas IR izdošanas vajadzībām daudzdzinēju centrālās vilces lidmašīnu uzskata par viendzinēja lidmašīnu.
JAR–FCL 1.200. sadaļas 1. papildinājums.

IR(A) – Angļu valodas izmantošana
(Sk. JAR–FCL 1.200. sadaļu)

[(Sk. JAR–FCL 1.005. sadaļas b) punkta 5. apakšpunktu)][(Sk. JAR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktu)]

(Sk. JAR–FCL 1.005. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.015. sadaļas 1. papildinājumu)
ANGĻU VALODAS IZMANTOŠANA
1. IR(A) pretendentam jāspēj izmantot angļu valoda turpmāk norādītajām vajadzībām.
a) Lidojumu laikā –
ar lidojuma posmiem, tostarp avārijas situācijām, saistītām radiotelefonijas vajadzībām.
Uzskata, ka šīs punkts ir izpildīts, ja pretendents ir nokārtojis IR[, MLP] vai ATPL prasmju vai kvalifikācijas pārbaudi, kurā ir veikta divpusēja saziņa pa radiotelefonu angļu valodā.
b) Uz zemes –
visa informācija, kas būtiska lidojuma pabeigšanai, piemēram:
* spēja lasīt angļu valodā uzrakstītas tehniskās rokasgrāmatas, piemēram, ekspluatācijas rokasgrāmatu, lidmašīnu lidojumu rokasgrāmatu un citus informatīvus materiālus, un pierādīt spēju izprast izlasīto;
* pirmslidojuma plānošana, informācijas par laika apstākļiem apkopošana, NOTAM, ATC lidojumu plāns u. c.;
* visas angļu valodā sagatavotās aeronavigācijas maršruta, izlidošanas un nolaišanās kartes un saistītie dokumenti.
Šo punktu uzskata par izpildītu, ja pretendents ir pabeidzis IR[, MPL] vai ATP apmācības kursu angļu valodā vai nokārtojis ar IR vai ATPL saņemšanu saistīto teorētisko zināšanu pārbaudi angļu valodā.
c) Saziņa –
spēj sazināties ar citiem apkalpes locekļiem angļu valodā visos lidojuma posmos, tostarp lidojuma sagatavošanas posmā.
Šo punktu uzskata par izpildītu, ja IR(A) pretendents ir pabeidzis MCC kursu angļu valodā un saņēmis apliecību par kursa sekmīgu pabeigšanu saskaņā ar JAR–FCL 1.250. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu vai ja ir nokārtojis daudzpilotu apkalpes prasmju/kvalifikācijas pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. papildinājumu, kurā veikta divpusēja saziņa pa radiotelefonu angļu valodā un saziņa ar citiem apkalpes locekļiem notikusi angļu valodā.
2. Iepriekš minēto prasību izpildi var arī apliecināt, nokārtojot atsevišķu pārbaudi, ko organizē atbildīgā institūcija vai kas organizēta tās vārdā, pēc tam, kad pretendents ir pabeidzis apmācības kursu, kas ļauj tam izpildīt visus iepriekš 1. punkta a), b) un c) apakšpunktā minētos uzdevumus.
[3. Ja iepriekš 1. un 2. punktā minētā pārbaudes metode atbilst AJR–FCL 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktā noteiktajām prasībām attiecībā uz valodu prasmi, to var izmantot tam, lai piešķirtu valodu prasmi apliecinošu atzīmi saskaņā ar JAR–FCL 1.005. sadaļas b) punkta 5. apakšpunktu.]
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.205. sadaļas 1. papildinājums.
IR(A) – Moduļveida lidošanas apmācības kurss

(Sk. JAR–FCL 1.205. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)

[(Sk. FCL 1.205. sadaļas AMC)]
1. IR(A) moduļveida lidošanas apmācības kursa mērķis ir apmācīt pilotus līdz tādam prasmju līmenim, kāds nepieciešams, lai viņi varētu ekspluatēt lidmašīnas saskaņā ar IFR un instrumentālajos meteoroloģiskajos apstākļos saskaņā ar ICAO PANS-OPS dokumentu Nr. 8168.
a) Pamatlīmeņa instrumentālo lidojumu modulis
Šajā pamatmodulī ietilpst 10 instrumentālo lidojumu apmācības stundas, no kurām 5 stundas var būt zemes instrumentālā treniņa laiks, kas pavadīts, izmantojot BITD, FNPT I, FNPT II vai lidojumu trenažieri (sk. FCL 1.205. sadaļas AMC). Šis modulis jāorganizē apstiprinātai lidošanas apmācības organizācijai (FTO). Visi moduļi ir jāapstiprina atbildīgajā institūcijā. Pēc tam, kad apmācības vadītāja uzraudzībā pabeigts instrumentālo lidojumu pamatlīmeņa modulis un saņemts apmierinošs apmācības vadītāja vērtējums, pretendentam izsniedz apliecību par apmācības kursa pabeigšanu (sk. FCL 1.205. sadaļas AMC 1. papildinājumu).
b) Instrumentālo lidojumu procedūru modulis
Šajā modulī ietilpst ar IR(A) saņemšanu saistītās apmācības programmas atlikusī daļa, 40 instrumentālo lidojumu apmācības stundas viendzinēja lidmašīnu gadījumā vai 45 instrumentālo lidojumu apmācības stundas daudzdzinēju lidmašīnu gadījumā, kā arī ar IR(A) saņemšanu saistītais teorētiskās apmācības kurss. Moduļveida apmācību sniedz apstiprināta FTO. Visi moduļi ir jāapstiprina atbildīgajā institūcijā.]
2. Pretendentam, kurš vēlas piedalīties IR(A) moduļveida kursā, jābūt derīgai PPL(A) vai CPL(A), kas izdota saskaņā ar ICAO 1. pielikumu, abām šīm apliecībām esot papildinātām ar tiesībām veikt lidojumus nakts laikā. [Ja pretendentam, kurš vēlas piedalīties instrumentālo lidojumu procedūru modulī, nav derīgas CPL(A), viņam jābūt apliecībai par instrumentālo lidojumu pamatlīmeņa moduļa pabeigšanu.]
Apmācības organizācija pārliecinās, ka pretendents, kurš vēlas piedalīties daudzdzinēju IR(A) kursā un kuram nav daudzdzinēju lidmašīnas klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes, pirms lidojumu apmācības sākuma IR(A) kursā ir saņēmis JAR–FCL 1.261. sadaļas b) punkta 2. apakšpunktā noteikto lidojumu apmācību ar daudzdzinēju lidmašīnām.
3. Pretendentam, kurš vēlas sākt apmācību IR(A) moduļveida kursā [instrumentālo lidojumu procedūru modulī], apstiprinātas []FTO[ ] apmācības vadītāja uzraudzībā jāpabeidz visi apmācības posmi vienā pastāvīgajā apstiprinātajā apmācības kursā, ko nodrošina šī FTO. [Pirms apmācības sākuma instrumentālo lidojumu procedūru modulī FTO pārliecinās par to, ka pretendentam ir pienācīgas pamatiemaņas instrumentālo lidojumu jomā. Vajadzības gadījumā jāorganizē kvalifikācijas celšanas kursi.] Teorētiskā apmācība var būt sniegta apstiprinātā FTO, kas nodarbojas vienīgi ar teorētisko apmācību; šādā gadījumā šo apmācības kursa daļu uzrauga šīs organizācijas apmācības vadītājs.
4. Teorētiskās apmācības kurss jāpabeidz 18 mēnešu laikā. [Apmācība instrumentālo lidojumu procedūru modulī] jāpabeidz un prasmju pārbaude jānokārto teorētisko zināšanu pārbaudē saņemtā sekmīgā vērtējuma derīguma termiņa laikā, kas noteikts JAR–FCL 1.495. sadaļā.
5. Apmācības kursā iekļauj šādus elementus:
a) teorētiskā apmācība, kurā sniegtās zināšanas atbilst instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanai nepieciešamajam zināšanu līmenim;
b) instrumentālo lidojumu apmācība.
6. Sekmīgi nokārtojot 8. punktā noteikto teorētisko zināšanu pārbaudi(-es) un 14. punktā noteikto prasmju pārbaudi, tiek izpildītas prasības attiecībā uz zināšanām un prasībām, kas nepieciešamas, lai varētu saņemt IR(A).
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
7. Ar IR(A) saņemšanu saistītā teorētiskās apmācības programma ir izklāstīta JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātajā IR(A) moduļveida apmācības kursā iekļauj vismaz 200 apmācības stundas (1 stundai atbilstot 60 apmācības minūtēm), un apmācībā var izmantot darbu mācību telpā, interaktīvu videomateriālu skatīšanos, diapozitīvu/ierakstu prezentāciju, mācīšanos atsevišķās kabīnēs, datorizētas mācības un citus atbildīgās institūcijas apstiprinātus līdzekļus atbilstošā daudzumā. Daļu no apmācības kursa var organizēt kā apstiprinātus tālmācības (korespondences) kursus, ja atbildīgā institūcija to atļauj.
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
8. Pretendents pierāda, ka viņam ir pietiekamas zināšanas, lai varētu izmantot tiesības, kas tiek piešķirtas IR(A) turētājam, atbilstīgi JAR–FCL 1 J apakšdaļā noteiktajām procedūrām.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
9. Apmācības kursā, kas saistīts ar IR(A) saņemšanu attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām, paredz vismaz 50 instrumentālo lidojumu apmācības stundas, no kurām ne vairāk par 20 stundām var būt veltītas instrumentālajam treniņam uz zemes FNPT I trenažierī vai ne vairāk par 35 stundām instrumentālajam treniņam uz zemes lidojumu trenažierī vai FNPT II trenažierī. Ar atbildīgās institūcijas piekrišanu ne vairāk par 10 zemes instrumentālā treniņa stundām, kas pavadāmas, izmantojot FNPT II vai lidojumu trenažieri, var pavadīt, izmantojot FNPT I.
10. Apmācības kursā, kas saistīts ar IR(A) saņemšanu attiecībā uz daudzdzinēju lidmašīnām, instrumentālo lidojumu apmācībai velta vismaz 55 stundas, no kurām ne vairāk par 25 stundām var veltīt instrumentālajam treniņam uz zemes FNPT I trenažierī vai ne vairāk par 40 stundām lidojumu trenažierī vai FNPT II trenažierī. Ar atbildīgās institūcijas piekrišanu ne vairāk par 10 zemes instrumentālā treniņa stundām, kas pavadāmas, izmantojot FNPT II vai lidojumu trenažieri, var pavadīt, izmantojot FNPT I trenažieri. Atlikušajā instrumentālo lidojumu apmācībā vismaz 15 stundas velta apmācībai ar daudzdzinēju lidmašīnām.
11. Ja viendzinēja lidmašīnas IR(A) turētājam ir arī daudzdzinēju tipa vai klases kvalifikācijas atzīme un viņš vēlas pirmo reizi saņemt IR(A) attiecībā uz daudzdzinēju lidmašīnām, viņam sekmīgi jāpabeidz apmācības kurss apstiprinātā FTO/TRTO, vismaz piecas stundas mācoties veikt instrumentālos lidojumus ar daudzdzinēju lidmašīnām, no kurām 3 stundas var pavadīt, izmantojot lidojumu trenažieri vai FNPT II.
12. Tādas CPL(A) turētājam, kas izdota saskaņā ar ICAO, [vai personai, kas saņēmusi apliecību par pamatlīmeņa instrumentālo lidojumu moduļa pabeigšanu] kopējo apmācības laiku, kas noteikts 9. un 10. punktā, var samazināt par [ ][10] stundām. [Kopējam instrumentālo lidojumu apmācības laikam, kas pavadīts lidmašīnā, jāatbilst 9. vai 10. punktam atbilstīgi attiecīgajam gadījumam.]
13. Lidošanas vingrinājumos, ko veic līdz IR(A) saņemšanai nepieciešamo prasmju pārbaudei, iekļauj turpmāk norādītos elementus.
[a) Pamatlīmeņa instrumentālo lidojumu modulis:
vismaz šādas instrumentālo lidojumu pamatlīmeņa procedūras un manevri:
- pamatlīmeņa instrumentālie lidojumi bez ārējiem vizuāliem orientieriem;

- horizontālie lidojumi;

- augstuma uzņemšana;

- augstuma samazināšana;

- pagriezieni horizontālajā lidojumā, augšupejošie pagriezieni, lejupejošie pagriezieni;
- instrumentālo lidojumu shēmas;
- strauji pagriezieni;
- radionavigācija;
- izkļūšana no neparastiem gaisa kuģa telpiskajiem stāvokļiem;
- ierobežots panelis;
- iekrišanas sākuma fāzes un pilnas iekrišanas atpazīšana un izkļūšana no tās.]
[b) Instrumentālo lidojumu procedūru modulis:]
[ ][1)] IFR lidojumu pirmslidojuma procedūras, tostarp lidojuma rokasgrāmatas un citu atbilstošu gaisa satiksmes dienestu dokumentu izmantošana IFR lidojuma plāna sagatavošanā;
[ ][2)] IFR ekspluatācijas procedūras un manevri parastos, ārkārtas un avārijas apstākļos, tostarp vismaz turpmāk minētās darbības:
- pāreja no vizuālā lidojuma uz instrumentālo lidojumu paceļoties;
- standarta instrumentālā izlidošana un ielidošana;
- IFR procedūras lidojuma laikā;
- gaidīšanas procedūras;
- instrumentālā nolaišanās līdz noteiktam minimālajam līmenim;
- procedūras aiziešanai uz otro riņķi;
 - nosēšanās pēc instrumentālās nolaišanās, tostarp lidojums pa riņķi;
[ ][3)] manevrēšana lidojuma laikā un konkrētā lidojuma raksturlielumi;
[ ][4)] ja nepieciešams, daudzdzinēju lidmašīnas izmantošana iepriekš minēto vingrinājumu izpildei, tostarp lidmašīnas vadīšana, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, apstākļos, kad tiek imitēta viena dzinēja nedarbošanās un dzinēja darbības pārtraukšana un atjaunošana (pēdējā gadījumā vingrinājums jāizpilda drošā absolūtajā augstumā, ja vien tas netiek izpildīts ar lidojumu trenažieri vai FNPT II).
PRASMJU PĀRBAUDES
14. a) Kad pretendents pabeidz attiecīgo lidošanas apmācību un izpilda prasības attiecībā uz pieredzi, kas noteiktas JAR–FCL 1.190. sadaļā, viņš kārto IR(A) prasmju pārbaudi ar daudzdzinēju lidmašīnu vai viendzinēja lidmašīnu saskaņā ar JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumu.
b) Pēc iepriekš 11. punktā minētā kursa pabeigšanas pretendents kārto prasmju pārbaudi ar daudzdzinēju lidmašīnu atbilstīgi JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumam.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. papildinājums. IR(A) – prasmju pārbaude
(Sk. JAR–FCL 1.185. un 1.210. sadaļu)
(Sk. FCL 1.210. sadaļas IEM)
1. Pretendentam, kurš IR(A) saņemšanas nolūkā piesakās prasmju pārbaudei, jābūt saņēmušam apmācību ar tādas pašas klases/tipa lidmašīnu, kādu paredzēts izmantot prasmju pārbaudē. Lidmašīnai, ko izmanto prasmju pārbaudē, jāatbilst prasībām, kas JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumā noteiktas attiecībā uz mācību lidmašīnām.
2. Administratīvos pasākumus, ko veic, lai apstiprinātu pretendenta piemērotību prasmju pārbaudei, tostarp pretendenta apmācības dokumentācijas nodošanu eksaminētājam, noteiks tā atbildīgā institūcija, kura apstiprināja pretendenta apmācību.
3. Pretendentam jānokārto prasmju pārbaudes 1.–5. sadaļa, kā arī JAR–FCL 1.210. sadaļas 2. papildinājuma 6. sadaļa, ja tiek izmantota daudzdzinēju lidmašīna. Ja kāds no sadaļas punktiem netiek sekmīgi izpildīts, uzskata, ka nav nokārtota visa sadaļa. Ja pretendents ir nesekmīgs vairākās sadaļās, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Pretendents, kurš ir nesekmīgs tikai vienā sadaļā, vēlreiz kārto tikai šo sadaļu. Ja pretendents ir nesekmīgs kādā atkārtotas pārbaudes sadaļā, tostarp sadaļā, kuru viņš sekmīgi nokārtojis iepriekšējā reizē, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Visas prasmju pārbaudes sadaļas ir sekmīgi jānokārto sešu mēnešu laikā.
4. Papildu apmācību var pieprasīt, ja pretendents nav sekmīgi nokārtojis pārbaudi. Ja pretendents divas reizes nespēj sekmīgi nokārtot visas pārbaudes sadaļas, viņam jāsaņem papildu apmācība atbilstīgi tam, kā nosaka atbildīgā institūcija. Ierobežojumi netiek noteikti attiecībā uz to, cik reizes pretendents var mēģināt kārtot prasmju pārbaudi.
PĀRBAUDES NORISE
5. Pārbaudē ir jāimitē reāls lidojums. Lidojuma maršrutu izvēlas eksaminētājs. Būtisks elements ir pretendenta spēja plānot un veikt lidojumu, izmantojot parastos informācijas materiālus. Pretendents veic lidojuma plānošanu un pārliecinās par to, ka uz klāja atrodas viss lidojuma īstenošanai nepieciešamais aprīkojums un dokumentācija. Lidojumam jāilgst vismaz vienu stundu.
6. Atbildīgā institūcija sniedz eksaminētājam drošības ieteikumus, kas jāievēro pārbaudes laikā.
7. Ja pretendents izlemj pārtraukt prasmju pārbaudi un eksaminētājs uzskata, ka šādai rīcībai nav bijis pietiekami pamatots iemesls, pretendentam visa prasmju pārbaude jākārto vēlreiz. Ja pārbaude tiek pārtraukta un eksaminētājs uzskata, ka šādai rīcībai bijis pamatots iemesls, atkārtotu lidojuma pārbaudi veic vienīgi nenokārtotajās sadaļās.
8. Ja eksaminētājs to atļauj, jebkuru pārbaudes laikā veiktu manevru vai procedūru pretendents var atkārtot vienu reizi. Eksaminētājs var pārtraukt pārbaudi jebkurā brīdī, ja uzskata, ka pretendenta lidošanas prasmes ir jāpārbauda atkārtoti.
9. Pretendentam lidojums ar lidmašīnu jāveic, atrodoties vietā, no kuras ir iespējams izpildīt gaisa kuģa kapteiņa funkcijas, un pārbaudē jādarbojas tā, it kā lidmašīnā neatrastos neviens cits apkalpes loceklis. Eksaminētājs nepiedalās lidmašīnas vadīšanā, ja vien iejaukšanās nav nepieciešama drošības apsvērumu dēļ vai tāpēc, lai novērstu pārējās satiksmes pārmērīgu aizkavēšanu. Ja pārbaudes laikā eksaminētājs vai cits pilots veic otrā pilota pienākumus, ar instrumentālo kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības attieksies vienīgi uz daudzpilotu apkalpes lidojumiem. Daudzpilotu apkalpes ierobežojumu var atcelt pretendents, nokārtojot prasmju pārbaudi atbilstīgi JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. papildinājumam ar vienpilota lidmašīnu un bez citu apkalpes locekļu iesaistīšanas lidojuma izpildē. Šim nolūkam prasmju pārbaudi var arī kārtot, izmantojot FNPT II vai lidojumu trenažieri. Atbildību par lidojumu nosaka saskaņā ar valsts tiesību aktiem.
10. Lēmuma pieņemšanas relatīvo/absolūto augstumu, minimālo augstuma samazināšanas relatīvo/absolūto augstumu un otrā riņķa sākumpunktu nosaka pretendents un saskaņo to ar eksaminētāju.
11. IR(A) pretendents norāda eksaminētājam veiktos kontroles pasākumus un darbības, tostarp identificē radioiekārtas. Kontroles pasākumi jāveic atbilstīgi kontrollapai, kas apstiprināta attiecībā uz lidmašīnu, ar kuru tiek veikta pārbaude. Kad pretendents veic pirmslidojuma sagatavošanas pasākumus, viņam jānosaka jaudas un ātruma iestatījumi. Pretendentam ir jāaprēķina pacelšanās, nolaišanās un nosēšanās tehniskais raksturojums saskaņā ar izmantotās lidmašīnas ekspluatācijas rokasgrāmatu vai lidojumu rokasgrāmatu.
LIDOŠANAS PĀRBAUDES PIELAIDES
12. Pretendentam jāpierāda spēja:
– ekspluatēt lidmašīnu tās tehnisko iespēju robežās;
– veikt visus manevrus nosvērti un precīzi;
– parādīt labu spriestspēju un lidotmāku;
– pielietot aeronavigācijas zināšanas un

– vienmēr saglabāt kontroli pār lidmašīnu tā, lai nekad nevarētu tikt nopietni apšaubīts procedūras vai manevra sekmīgs iznākums.
13. Turpmākajiem ierobežojumiem ir vispārīgs raksturs. Eksaminētājs ņem vērā turbulences ietekmi un izmantotās lidmašīnas vadāmības īpašības un tehniskos raksturojumus.
	Relatīvais augstums

	
	

	
	Parasti
	±3048,00 cm (100 pēdas)

	
	Aiziešana uz otro riņķi lēmuma pieņemšanas augstumā
	+1524,00 cm (50 pēdas)/-0,00 cm (0 pēdas)

	
	Minimālais augstuma samazināšanas relatīvais/MAP /absolūtais augstums

	+1524,00 cm (50 pēdas)/-0,00 cm (0 pēdas)

	Ceļa kontrole

	
	

	
	izmantojot radiolīdzekļus
	±5°

	
	Precīzā nolaišanās

	50 % novirze, azimuts un glisāde

	Kurss

	
	

	
	darbojas visi dzinēji
	±5°

	
	ar imitētu dzinēja atteici

	±10°

	Ātrums

	
	

	
	darbojas visi dzinēji
	±5 mezgli

	
	ar imitētu dzinēja atteici
	+10 mezgli/-5 mezgli


PĀRBAUDES SATURS
14. Prasmju pārbaudes saturs un sadaļas noteiktas JAR–FCL 1.210. sadaļas 2. papildinājumā. Prasmju pārbaudes formu un pieteikuma veidlapu var noteikt atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.210. sadaļas IEM). Drošības apsvērumu dēļ prasmju pārbaudes 2. sadaļas d) punktu un 6. sadaļu var izpildīt, izmantojot FNPT II vai lidojumu trenažieri.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.210. sadaļas 2. papildinājums.
Ar IR(A) saņemšanu saistītās prasmju pārbaudes saturs

(Sk. JAR–FCL 1.185. un 1.210. sadaļu)

(Sk. FCL 1.210. sadaļas IEM)
	1. SADAĻA
PIRMSLIDOJUMA DARBĪBAS UN IZLIDOŠANA


	Kontrollapas izmantošana, lidotmāka, atledošanas/pretapledošanas apstrādes procedūras u. c. tiek vērtēta visās sadaļās.


	a)
	Lidošanas rokasgrāmatas (vai līdzvērtīgas informatīva materiāla) izmantošana gaisa kuģa tehnisko raksturojumu aprēķināšanai, masas un smaguma centra noteikšanai.

	b)
	Gaisa satiksmes dienestu dokumenta, informācijas par laika apstākļiem izmantošana.

	c)
	ATC lidojuma plāna, IFR lidojuma plāna/žurnāla sagatavošana.

	d)
	Pirmslidojuma pārbaude.

	e)
	Laika apstākļu minimums.

	f)
	Manevrēšana.

	g)
	Pirmspacelšanās instruktāža. Pacelšanās.

	h)
	Pāreja uz instrumentālo lidojumu.

	i)
	Instrumentālās izlidošanas procedūras, altimetra iestatīšana.

	j)
	Sadarbība ar ATC – norādījumi izpilde, R/T procedūras.

	2. SADAĻA
PILOTĒŠANA


	a)
	Lidmašīnas vadīšana, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, tostarp: horizontālais lidojums dažādos ātrumos, galsvere.

	b)
	Augšupejošie un lejupejošie pagriezieni ar ilgstošu 1. pakāpes pagriezienu.

	c)
	Izkļūšana no neparastiem telpiskajiem stāvokļiem, tostarp ilgstoši pagriezieni ar 45° grādu sānsveri un strauji lejupejoši pagriezieni.

	d)*
	Izkļūšana no tuvošanās grīstei horizontālā lidojumā, augšupejošos/lejupejošos pagriezienos un nolaišanās konfigurācijā.

	e)
	Ierobežots panelis, stabilizēta augstuma uzņemšana vai samazināšana ar 1. pakāpes pagriezienu noteiktajā kursā, izkļūšana no neparastiem telpiskajiem stāvokļiem.


* Atļauts izpildīt lidojumu trenažierī vai FNPT II
+ Var izpildīt kā daļu no 4. vai 5. sadaļas
	3. SADAĻA
MARŠRUTA IFR PROCEDŪRAS


	a)
	Ceļa kontrole, tostarp pārtveršana, piemēram, NDM, VOR, RNAV.

	b)
	Radiolīdzekļu izmantošana.

	c)
	Horizontālais lidojums, kursa, absolūtā augstuma un gaisa ātruma, jaudas iestatījums, izlīdzināšanas paņēmiens.

	d)
	Altimetra iestatījumi.

	e)
	Laika noteikšana un ETA pārskatīšana (gaidīšana maršrutā, ja nepieciešams).

	f)
	Lidojuma norises uzraudzība, lidojuma žurnāls, degvielas patēriņš, sistēmu pārvaldība.

	g)
	Procedūras aizsardzībai pret apledošanu, imitācija attiecīgajā gadījumā.

	h)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras.

	4. SADAĻA
PRECĪZĀS NOLAIŠANĀS PROCEDŪRAS


	a)
	Navigācijas līdzekļu iestatīšana un pārbaude, iekārtu identificēšana.

	b)
	Ielidošanas procedūras, altimetra pārbaude.

	c)
	Nolaišanās un nosēšanās instruktāža, tostarp augstuma samazināšanas/nolaišanās/nosēšanās kontroles pasākumi.

	d)+
	Gaidīšanas procedūra.

	e)
	Publicētas nolaišanās procedūras ievērošana.

	f)
	Nolaišanās laika noteikšana.

	g)
	Absolūtais augstums, ātrums, kursa kontrole (stabilizēta nolaišanās).

	h)+
	Aiziešana uz otro riņķi.

	i)+
	Procedūra aiziešanai uz otro riņķi/nosēšanās.

	j)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras.


* Atļauts izpildīt lidojumu trenažierī vai FNPT II.
+ Var izpildīt kā daļu no 4. vai 5. sadaļas.
	5. SADAĻA
NEPRECĪZĀS NOLAIŠANĀS PROCEDŪRAS


	a)
	Navigācijas līdzekļu iestatīšana un pārbaude, iekārtu identificēšana.

	b)
	Ielidošanas procedūras, altimetra iestatījumi.

	c)
	Nolaišanās un nosēšanās instruktāža, tostarp augstuma samazināšanas/nolaišanās/nosēšanās pārbaudes.

	d)+
	Gaidīšanas procedūra.

	e)
	Publicētas nolaišanās procedūras ievērošana.

	f)
	Nolaišanās laika noteikšana.

	g)
	Absolūtais augstums, ātrums, kursa kontrole (stabilizēta nolaišanās).

	h)+
	Aiziešana uz otro riņķi.

	i)+
	Procedūra aiziešanai uz otro riņķi/nosēšanās.

	j)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras.

	6. SADAĻA
Imitēts asimetriskais lidojums (attiecīgajā gadījumā)


	a)
	Imitēta dzinēja atteice pēc pacelšanās vai otrajā riņķī.

	b)
	Asimetriskā nolaišanās un aiziešanas uz otro riņķi procedūra.

	c)
	Asimetriskā nolaišanās un nosēšanās, procedūra aiziešanai uz otro riņķi.

	d)
	Sadarbība ar ATC – norādījumu izpilde, R/T procedūras.


* Atļauts izpildīt lidojumu trenažierī vai FNPT II.
+ Var izpildīt kā daļu no 4. vai 5. sadaļas.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

F APAKŠDAĻA – KLASES UN TIPA KVALIFIKĀCIJAS ATZĪME (Lidmašīna)
JAR–FCL 1.215. sadaļa. Klases kvalifikācijas atzīmes (A)
a) Dalījums. Klases kvalifikācijas atzīmes izveido attiecībā uz vienpilota lidmašīnām, attiecībā uz kurām nav nepieciešama tipa kvalifikācijas atzīme, atbilstīgi turpmāk minētajam:
1) attiecībā uz visām viena virzuļdzinēja lidmašīnām (sauszemes lidmašīnas);
2) attiecībā uz visām viena virzuļdzinēja lidmašīnām (hidrolidmašīnas);
3) attiecībā uz visiem motorplanieriem;
4) katram viena turbopropellerdzinēja lidmašīnu (sauszemes lidmašīnas) ražotājam;
5) katram viena turbopropellerdzinēja lidmašīnu (hidrolidmašīnas) ražotājam;
6) attiecībā uz visām lidmašīnām (sauszemes lidmašīnas) ar vairākiem virzuļdzinējiem un
7) attiecībā uz visām lidmašīnām (hidrolidmašīnas) ar vairākiem virzuļdzinējiem.
b) Saraksti
1. Klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz lidmašīnām tiks izdotas saskaņā ar saistītajām administratīvajām procedūrām, ko atzinusi JAA. Lai pārietu uz citu tādas lidmašīnas tipu vai paveidu, attiecībā uz kuru nav jāsaņem jauna klases kvalifikācijas atzīme, jāpabeidz atšķirību un iepazīstināšanas apmācība.
2. Lidmašīnas, kas nav minētas saistītajās administratīvajās procedūrās, var ierakstīt JAR–FCL apliecībā, taču ar kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības var izmantot vienīgi ar tām lidmašīnām, kas iekļautas tās valsts reģistrā, kura izdevusi kvalifikācijas atzīmi.
c) Atbildīgā institūcija nosaka prasības attiecībā uz turpmāk norādīto klases kvalifikācijas atzīmju izdošanu, atkārtotu apstiprināšanu un atjaunošanu:
1) klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz hidrolidmašīnām;
2) klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz daudzdzinēju centrālās vilces lidmašīnām;
3) klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz vienvietīgajām lidmašīnām.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.220. sadaļa. Tipa kvalifikācijas atzīmes (A)
a) Kritēriji. Lai izveidotu tipa kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz lidmašīnām, kas nav noteiktas JAR–FCL 1.215. sadaļā, jāņem vērā turpmākie aspekti:
1) lidojumderīguma tipa apliecība;
2) vadāmības īpašības;
3) apstiprinātais minimālais gaisa kuģa apkalpes personālsastāvs;
4) tehnoloģijas līmenis.
b) Dalījums. Tipa kvalifikācijas atzīmes izveido attiecībā uz:
1) katru daudzpilotu apkalpes lidmašīnas tipu vai
2) katru tādas vienpilota daudzdzinēju lidmašīnas tipu, kas aprīkota ar turbopropellerdzinējiem vai turboreaktīvjiem dzinējiem, vai
3) katru tādas vienpilota viendzinēja lidmašīnas tipu, kas aprīkota ar turboreaktīvo dzinēju, vai
4) jebkuru citu lidmašīnas tipu, ja tas tiek uzskatīts par nepieciešamu.
c) Saraksti
1. Tipa kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz lidmašīnām tiks izdotas saskaņā ar saistītajām administratīvajām procedūrām, ko atzinusi JAA. Lai pārietu uz citu tādas lidmašīnas paveidu, attiecībā uz kuru nav jāsaņem jauna tipa kvalifikācijas atzīme, jāpabeidz atšķirību un iepazīstināšanas apmācība.
2. i) Lidmašīnas, kuru tips nav apstiprināts saskaņā ar FAR/JAR 23, FAR/JAR 23 reģionālo lidojumu kategoriju, FAR/JAR 25, BCAR vai AIR 2051, vai
ii) lidmašīnas, kuru tips ir apstiprināts JAA dalībvalstī saskaņā ar īpašiem reģistrācijas noteikumiem, piemēram, militārās lidmašīnas, lidmašīnas, kas iepriekš bijušas militārās lidmašīnas, izmēģinājuma lidmašīnas vai veclaiku lidmašīnas,
nav minētas saistītajās administratīvās procedūrās.
3. Lidmašīnas, kas nav minētas saistītajās administratīvajās procedūrās, var ierakstīt JAR–FCL apliecībā, taču ar kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības var izmantot vienīgi ar tām lidmašīnām, kas iekļautas tās valsts reģistrā, kura izdevusi kvalifikācijas atzīmi.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.221. sadaļa. Augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnas
a) Kritēriji. Lai izveidotu klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnu, jāņem vērā visi turpmāk minētie apsvērumi:
1) spēka iekārtas tips;
2) gaisa kuģa korpusa sistēmu nodrošinājums un iespējas;
3) spiediena uzturēšana gaisa kuģa salonā;
4) navigācijas sistēmu iespējas;
5) lidmašīnas tehniskie raksturojumi, gan atrodoties lidlaukā, gan veicot maršrutu;
6) vadāmības īpašības.
b) Saraksti. Augstas veiktspējas lidmašīnas norāda saistītajās administratīvajās procedūrās attiecīgās klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes sarakstā, šim nolūkam izmantojot atzīmi "HPA".
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.225. sadaļa. Gadījumi, kad nepieciešamas tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes
Ja pilota apliecības turētājam nav derīgas un atbilstošas klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes, tad viņš lidmašīnas pilota pienākumus var veikt vienīgi prasmju pārbaudes vai lidošanas apmācības laikā. Ja ar klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi tiek noteikts, ka pilots var darboties vienīgi kā otrais pilots, vai tiek piemēroti citi JAA apstiprināti nosacījumi, šādi ierobežojumi ir jānorāda kvalifikācijas atzīmē.
JAR–FCL 1.230. sadaļa. Īpaša tipa vai klases kvalifikācijas atļauja
Attiecībā uz īpašiem nekomerciāliem lidojumiem, piemēram, attiecībā uz gaisa kuģa izmēģinājuma lidojumiem, atbildīgā institūcija apliecības turētājam var izdot īpašu atļauju tādas klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes vietā, kas izdota saskaņā ar JAR–FCL 1.225. sadaļu. Šī atļauja ir derīga tikai īpašā uzdevuma izpildei.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.235. sadaļa. Tipa un klases kvalifikācijas atzīmes – tiesības, pieļaujamais skaits un paveidi
a) Tiesības. Ievērojot JAR–FCL 1.215. sadaļas b) un c) punktu un JAR–FCL 1.220. sadaļas a) un b) punktu, tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes turētājam ir tiesības veikt pilota pienākumus kvalifikācijas atzīmē norādītā tipa vai klases lidmašīnā.
b) Tipa/klases kvalifikācijas atzīmju pieļaujamais skaits. JAR–FCL nav noteikts tas, cik daudz derīgu kvalifikācijas atzīmju vienlaikus var būt vienai personai. Tomēr JAR–OPS var ierobežot to, cik daudz kvalifikācijas atzīmju var vienlaikus izmantot.
c) Paveidi. Ja ar attiecīgo paveidu nav lidots 2 gadu laikā pēc atšķirību apmācības, būs nepieciešama papildu atšķirību apmācība vai kvalifikācijas pārbaude attiecībā uz šo paveidu; šis nosacījums neattiecas uz tipiem vai paveidiem, uz kuriem attiecas SEP klases kvalifikācijas atzīme.
1. Atšķirību apmācībā tiek sniegtas papildu zināšanas un apmācība ar atbilstošu trenažieri vai lidmašīnu.
Atšķirību apmācību norāda pilota žurnālā vai līdzvērtīgā dokumentā un attiecīgi paraksta CRI/TRI/SFI(A) vai FI(A).
2. Iepazīstināšanas apmācībā tiek sniegtas papildu zināšanas.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.240. sadaļa. Tipa un klases kvalifikācijas atzīmes – prasības
(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 3. papildinājumu)
a) Vispārīgas prasības
1. Pretendents, kurš vēlas saņemt tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes tipa lidmašīnu, izpilda JAR–FCL 1.250., 1.261. un 1.262. sadaļā noteiktās prasības tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai.
2. Pretendents, kurš vēlas saņemt tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota tipa lidmašīnu, izpilda JAR–FCL 1.255. sadaļā, 1.261. sadaļas a), b) un c) punktā un 1.262. sadaļas a) punktā noteiktās prasības un attiecīgajā gadījumā arī JAR–FCL 1.251. sadaļā noteiktās prasības.
3. Pretendents, kurš vēlas saņemt klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz lidmašīnu klasi, izpilda JAR–FCL 1.260. sadaļā, 1.261. sadaļas a), b) un c) punktā un 1.262. sadaļas a) punktā noteiktās prasības un attiecīgajā gadījumā arī JAR–FCL 1.251. sadaļā noteiktās prasības.
4. Ar tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītais apmācības kurss, tostarp teorētiskā apmācība, ir jāpabeidz 6 mēnešu laikā pēc iepriekšējās prasmju pārbaudes.
5. Pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem lidmašīnas klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi var izdot pretendentam, kas izpildījis tādas valsts prasības attiecībā uz šādu kvalifikācijas atzīmi, kura nav JAA valsts, ar nosacījumu, ka tiek nodrošināta atbilstība attiecīgi JAR–FCL 1.250., 1.255. vai 1.260. sadaļai. Šāda kvalifikācijas atzīme attieksies vienīgi uz minētajā valstī reģistrētajām lidmašīnām vai uz lidmašīnām, ko ekspluatē šīs valsts ekspluatants. Šo ierobežojumu var atcelt, ja kvalifikācijas atzīmes turētājs ir nolidojis vismaz 500 stundas pilota statusā ar attiecīgā tipa/klases lidmašīnu un izpildījis atkārtotas apstiprināšanas prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.245. sadaļā un attiecīgajā gadījumā JAR–FCL 1.251. sadaļā 
6. Derīgu tipa kvalifikācijas atzīmi, kas iekļauta apliecībā, kuru izdevusi valsts, kas nav JAA valsts, var pārnest uz JAR–FCL apliecību, ja ir nokārtota atbilstošā kvalifikācijas pārbaude, ar nosacījumu, ka pretendents joprojām veic lidojumus, viņam ir vismaz 500 stundas ilga lidojumu pieredze pilota statusā ar attiecīgā tipa lidmašīnām un ir nodrošināta atbilstība attiecīgi JAR–FCL 1.250., 1.251., 1.255. vai 1.260. sadaļai.
7. Derīgu tipa kvalifikācijas atzīmi, kas iekļauta apliecībā, kuru izdevusi valsts, kas nav JAA valsts, var pārnest uz JAR–FCL apliecību, ja ir nokārtota atbilstošā kvalifikācijas pārbaude, ar nosacījumu, ka pretendents joprojām veic lidojumus, viņam ir vismaz 100 stundas ilga lidojumu pieredze pilota statusā ar attiecīgās klases lidmašīnām un ir nodrošināta atbilstība attiecīgi JAR–FCL 1.250., 1.251., 1.255. vai 1.260. sadaļai.
8. Derīgu klases/tipa kvalifikācijas atzīmi, kas iekļauta JAA dalībvalsts izdotā apliecībā, var pārnest uz JAR–FCL apliecību, ja kvalifikācijas atzīme joprojām ir derīga un pēdējā tās atkārtotā apstiprināšana/atjaunošana ir veikta saskaņā ar JAR–FCL prasībām un attiecīgi JAR–FCL 1.250., 1.255. vai 1.260. sadaļu.
b) Prasmju pārbaude
1. Prasmju pārbaudes saturs un sadaļas attiecībā uz daudzpilotu apkalpes daudzdzinēju lidmašīnu kvalifikācijas atzīmi ir noteiktas JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. papildinājumā, bet
2. Prasmju pārbaudes saturs un sadaļas attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnu un viendzinēja lidmašīnu kvalifikācijas atzīmi ir noteiktas JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 3. papildinājumā.
Katrs attiecīgās prasmju pārbaudes punkts ir sekmīgi jānokārto iepriekšējo sešu mēnešu laikā pirms pieteikuma par kvalifikācijas atzīmes piešķiršanu saņemšanas datuma.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.245. sadaļa. Tipa un klases kvalifikācijas atzīmes – derīgums, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana

(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 3. papildinājumu)
a) Tipa kvalifikācijas atzīmes un daudzdzinēju klases kvalifikācijas atzīmes, lidmašīna – derīgums. Lidmašīnu tipa kvalifikācijas atzīmes un daudzdzinēju klases kvalifikācijas atzīmes ir derīgas vienu gadu pēc izdošanas datuma vai pēc derīguma termiņa beigām, ja tās tiek atkārtoti apstiprinātas derīguma termiņa laikā.
a) Tipa kvalifikācijas atzīmes un daudzdzinēju klases kvalifikācijas atzīmes, lidmašīna – atkārtota apstiprināšana. Lai atkārtoti apstiprinātu lidmašīnu tipa kvalifikācijas atzīmes un daudzdzinēju klases kvalifikācijas atzīmes, pretendents:
1) nokārto kvalifikācijas pārbaudi atbilstīgi JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. papildinājumam ar attiecīgā tipa vai klases lidmašīnu iepriekšējo trīs mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma un
2) nolido vismaz desmit maršruta sektorus kā attiecīgā tipa vai klases lidmašīnas pilots vai vienu maršruta sektoru kā attiecīgā tipa vai klases lidmašīnas vai lidojumu trenažiera pilots kopā ar eksaminētāju kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa laikā.
3) Ja saņemta IR(A), tās atkārtota apstiprināšana jāapvieno ar kvalifikācijas pārbaudi, kas saistībā ar tipa/klases kvalifikācijas atzīmes izdošanu tiek veikta saskaņā ar JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. papildinājumu.
c) Vienpilota viendzinēja klases kvalifikācijas atzīmes – derīgums un atkārtota apstiprināšana. Vienpilota viendzinēja klases kvalifikācijas atzīmes ir derīgas divus gadus pēc izdošanas datuma vai pēc derīguma termiņa beigām, ja tās tiek atkārtoti apstiprinātas derīguma termiņa laikā.
1. Visas viena virzuļdzinēja lidmašīnu klases kvalifikācijas atzīmes (sauszemes lidmašīnas) un visas tūrisma motorplanieru kvalifikācijas atzīmes – atkārtota apstiprināšana. Lai atkārtoti apstiprinātu klases kvalifikācijas atzīmes, kas izdotas attiecībā uz viena virzuļdzinēja vienpilota lidmašīnu (sauszemes lidmašīnu) un/vai tūrisma motorplanieri, pretendents:
i) iepriekšējo trīs mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma nokārto kvalifikācijas pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 3. papildinājumu vai JAR–FCL 1.210. sadaļas 1. un 2. papildinājumu pie pilnvarota eksaminētāja attiecīgajā klasē vai
ii) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigām nolido 12 stundas ar viena virzuļdzinēja lidmašīnu vai ar tūrisma motorplanieri, tostarp:
A) 6 stundas nolido, veicot gaisa kuģa kapteiņa pienākumus;
B) veic 12 pacelšanās un 12 nosēšanās un
C) veic vismaz vienu stundu ilgu mācību lidojumu kopā ar FI(A) vai CRI(A); šo lidojumu var aizstāt ar jebkādu citu kvalifikācijas vai prasmju pārbaudi;
iii) ja pretendentam ir gan derīga klases kvalifikācijas atzīme attiecībā uz viena virzuļdzinēja lidmašīnu (sauszemes lidmašīnu), gan derīga kvalifikācijas atzīme attiecībā uz tūrisma motorplanieri, viņš var izpildīt iepriekš i) daļā minētās prasības jebkurā klasē vai iepriekš ii) daļā minētās prasības jebkurā klasē vai klašu apvienojumā un saņemt abu kvalifikācijas atzīmju atkārtotu apstiprinājumu.
2. Vienpilota lidmašīnas ar vienu turbopropellerdzinēju (sauszemes lidmašīnas) – atkārtota apstiprināšana. Lai atkārtoti apstiprinātu klases kvalifikācijas atzīmi, kas izdota attiecībā uz viena turbopropellerdzinēja lidmašīnām (sauszemes lidmašīnām), pretendentam iepriekšējo trīs mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma jānokārto kvalifikācijas pārbaude pie pilnvarota eksaminētāja attiecīgajā lidmašīnu klasē.
d) Ja pretendents nenokārto visas kvalifikācijas pārbaudes sadaļas pirms tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma, viņš nevar izmantot ar šo kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības tik ilgi, kamēr nav sekmīgi nokārtojis kvalifikācijas pārbaudi.
e) Kvalifikācijas atzīmju derīguma termiņu vai atkārtotu apstiprināšanu var pagarināt turpmāk norādītajos īpašajos gadījumos.
1) Ja ar gaisa kuģa tipa, klases vai instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības tiek izmantotas vienīgi lidmašīnā, kas reģistrēta valstī, kura nav JAA valsts, atbildīgā institūcija pēc saviem ieskatiem var pagarināt kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņu vai atkārtoti apstiprināt kvalifikācijas atzīmi, ja tiek izpildītas minētās valsts prasības.
2. Ja ar gaisa kuģa tipa, klases vai instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības tiek izmantotas JAA reģistrētā lidmašīnā, ko ekspluatē tādas valsts ekspluatants, kura nav JAA valsts, saskaņā ar Čikāgā parakstītās Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 83.bis pantu, atbildīgā institūcija var pēc saviem ieskatiem pagarināt kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņu vai atkārtoti apstiprināt to, ja tiek izpildītas minētās valsts prasības.
3. Ikvienu kvalifikācijas atzīmi, kas pagarināta vai atkārtoti apstiprināta saskaņā ar 1. vai 2. apakšpunktu, atkārtoti jāapstiprina saskaņā ar JAR–FCL 1.245. sadaļas b) un c) apakšpunktu un attiecīgajā gadījumā saskaņā ar JAR–FCL 1.185. sadaļu; tikai pēc tam ar šādām kvalifikācijas atzīmēm piešķirtās tiesības var izmantot gaisa kuģī, kas reģistrēts JAA dalībvalstī un ko ekspluatē šīs JAA dalībvalsts ekspluatants.
4. Kvalifikācijas atzīme, kuru izdevusi valsts, kas nav JAA valsts, vai kura tiek izmantota šādā valstī, var palikt JAR–FCL apliecībā, ja atbildīgā institūcija to atļauj, ir izpildītas minētās valsts prasības un ar kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības tiek izmantotas vienīgi šajā valstī reģistrētā gaisa kuģī.
f) Kvalifikācijas atzīmes, kurām ir beidzies derīguma termiņš
1. Ja beidzies tipa kvalifikācijas atzīmes vai daudzdzinēju klases kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, pretendentam jāizpilda atbildīgās institūcijas noteiktās kvalifikācijas celšanas prasības un jānokārto kvalifikācijas pārbaude saskaņā ar JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. vai 3. papildinājumu. Kvalifikācijas atzīme būs derīga no dienas, kad izpildītas atjaunošanas prasības.
2. Ja beidzies vienpilota viendzinēja klases kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, pretendentam jānokārto JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 3. papildinājumā noteiktā prasību pārbaude.
g) Atbilstība JAR–OPS. JAR–FCL 1.245. sadaļas b) punktā noteiktās atkārtotas apstiprināšanas prasības tiks izpildītas, ja pretendents, kurš darbojas saskaņā ar JAR–OPS 1, izpilda ekspluatanta kvalifikācijas pārbaudes prasības, kas noteiktas JAR–OPS 1.965. sadaļā, un ja ekspluatants pierāda atbildīgajai institūcijai, ka JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. vai 3. papildinājumā noteiktie obligātie pārbaudes punkti ir nokārtoti iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms atkārtotas apstiprināšanas saskaņā ar JAR–OPS 1.965. sadaļas a) punkta 2. apakšpunktu. Šim nolūkam ekspluatanta kvalifikācijas pārbaude jāveic iepriekšējo trīs mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.246. sadaļa. Instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīme, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana
(Sk. JAR–FCL 1.185. sadaļu)
(Sk. JAR–FCL 1.246. sadaļas 1. papildinājumu)
a) Atkārtota apstiprināšana
IR(A) atkārtota apstiprināšana jāveic iepriekšējo trīs mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma. Vienmēr, kad tas iespējams, IR(A) atkārtotu apstiprināšanu apvieno ar kvalifikācijas pārbaudi, kuru veic tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes atkārtotas apstiprināšanas nolūkā.
1. Pretendents, kurš vēlas atkārtoti apstiprināt IR(A), kas apvienota ar klases kvalifikācijas atzīmi vai tipa kvalifikācijas atzīmi, nokārto kvalifikācijas pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. un 2. papildinājumu vai JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumu. Šajā gadījumā instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš sakritīs ar klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi, vienīgi viendzinēja lidmašīnu klases kvalifikācijas atzīmes atkārtotas apstiprināšanas gadījumā instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš būs 12 mēneši.
2. Lai atkārtoti apstiprinātu IR(A), neapvienojot to ar klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes apstiprināšanu, pretendentam:
i) jāizpilda JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma 3.b sadaļā noteiktais;
ii) jāizpilda tas, kas 1. sadaļā noteikts attiecībā uz paredzēto lidošanu,
iii) un daudzdzinēju lidmašīnas gadījumā jāizpilda JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma 6. sadaļā noteiktais, nokārtojot kvalifikācijas pārbaudi, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem.
Var izmantot FNPT II vai lidojumu trenažieri, taču vismaz katra otrā ar IR(A) atkārtotu apstiprināšanu saistītā kvalifikācijas pārbaude šādos apstākļos jākārto, izmantojot lidmašīnu.

3. Mijuzskaiti veic saskaņā ar JAR–FCL 1.246. sadaļas 1. papildinājumu.
4. Ja pretendents nesaņem sekmīgu vērtējumu attiecīgajā IR(A) kvalifikācijas pārbaudes sadaļā atbilstīgi JAR–FCL 1.246. sadaļas a) punkta 1. apakšpunktam vai a) punkta 2. apakšpunktam pirms instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma, viņš nedrīkst izmantot ar IR(A) piešķirtās tiesības tik ilgi, kamēr nav sekmīgi nokārtojis kvalifikācijas pārbaudi.
b) Atjaunošana
1. Ja beidzies instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, pretendents:
i) izpilda prasības attiecībā uz kvalifikācijas celšanu un atbildīgās institūcijas noteiktās papildu prasības un
ii) izpilda JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma 3.b sadaļu, tostarp kā prasmju pārbaudi izpilda lidojuma sagatavošanu.
Kvalifikācijas atzīme būs derīga no dienas, kad izpildītas atjaunošanas prasības.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.250. sadaļa. Tipa kvalifikācijas atzīme, daudzpilotu apkalpe – nosacījumi

(Sk. FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC)
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumu)
[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]
a) Apmācības priekšnosacījumi. Pretendentam, kurš vēlas pirmo reizi piedalīties apmācības kursos, lai saņemtu tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, jābūt:
[ ][1) i) vismaz 70 stundas ilgai lidojumu pieredzei lidmašīnu kapteiņa statusā;
ii) derīgai daudzdzinēju lidmašīnu instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmei (A);
iii) apliecībai par daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apmācības sekmīgu pabeigšanu; ja MCC apmācības kursu apvieno ar tipa kvalifikācijas apmācības kursu (sk. JAR–FCL 1.261. un 1.262. sadaļu un FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC, un JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punktu), šo prasību nepiemēro, un
iv) izpildījušam JAR–FCL 1.285. sadaļā noteiktās prasības vai
2) jābūt kursantam, kurš piedalās MPL(A) integrētajā apmācības kursā.]
b) Uzskata, ka pretendenti, kuriem ir:
1) apliecība par MCC apmācības sekmīgu pabeigšanu saskaņā ar JAR–FCL 2 un vairāk nekā 100 stundas ilga lidojumu pieredze daudzpilotu apkalpes helikoptera pilota statusā vai
2) vairāk nekā 500 stundas ilga lidojumu pieredze daudzpilotu apkalpes helikoptera pilota statusā, vai
3) vismaz 500 stundas ilga pieredze pilota statusā daudzpilotu apkalpes lidojumos saskaņā ar JAR–OPS ar vienpilota lidmašīnām JAR/FAR 23 daudzdzinēju lidmašīnām, ir izpildījuši MCC prasības.
c) Pieņēmums par zināšanu līmeni, kāds parasti ir PPL(A) un CPL(A) turētājiem, un turētājiem, kuriem ir tipa kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, kas izdotas saskaņā ar citām prasībām, nevis JAR–FCL prasībām, nebūs pietiekams pamats tam, lai atceltu nepieciešamību pierādīt atbilstību iepriekš 4. punktā minētajām prasībām.
d) Lai varētu izdod papildu daudzpilotu apkalpes lidmašīnu tipa kvalifikācijas atzīmes, nepieciešama derīga daudzdzinēju lidmašīnu instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīme.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.251. sadaļa. Tipa kvalifikācijas atzīmes, klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnām – nosacījumi

(Sk. JAR–FCL 1.251. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.251. sadaļas AMC)
a) Apmācības priekšnosacījumi. Pretendentam, kas vēlas saņemt pirmo tipa vai klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnu (HPA), jābūt:
1) vismaz 200 stundas ilgai lidojumu pieredzei;
2) izpildījušam attiecīgi JAR–FCL 1.255. sadaļā vai 1.260. sadaļā noteiktās prasības un
3) i) saņēmušam apliecību par apstiprināta pirmsiekļaušanas kursa, ko organizē FTO vai TRTO, sekmīgu pabeigšanu saskaņā ar JAR–FCL 1.251. sadaļas 1. papildinājumu vai
ii) nokārtojušam vismaz ATPL(A) teorētisko zināšanu pārbaudes saskaņā ar JAR–FCL 1.285. sadaļu, vai
iii) derīgai ICAO ATPL(A) vai CPL/IR ar teorētisko zināšanu uzskaiti ATPL(A) saņemšanai.
b) Ja JAA dalībvalsts izdotā apliecībā ietilpst klases vai tipa kvalifikācijas atzīme attiecībā uz augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnu, uzskata, ka šādas apliecības turētājs ir izpildījis iepriekš a) punkta 3. apakšpunktā minēto prasību attiecībā uz teorētiskajām zināšanām, kad šī kvalifikācijas atzīme tiek pārnesta uz minētās valsts izdotu JAR–FCL apliecību.
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.255. sadaļa. Tipa kvalifikācijas atzīme, vienpilota lidmašīnas – nosacījumi
Pieredze – vienīgi ar daudzdzinēju lidmašīnām.
Pretendentam, kurš vēlas saņemt pirmo tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnu, vismaz 70 stundas jānolido ar lidmašīnām gaisa kuģa kapteiņa statusā.
JAR–FCL 1.260. sadaļa. Klases kvalifikācijas atzīme – nosacījumi
Pieredze – vienīgi ar daudzdzinēju lidmašīnām.
Pretendentam, kurš vēlas saņemt klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnu, vismaz 70 stundas jānolido ar lidmašīnām gaisa kuģa kapteiņa statusā.
JAR–FCL 1.261. sadaļa. Tipa un klases kvalifikācijas atzīmes – teorētiskā un lidošanas apmācība

(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punkta 1. papildinājumu un FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC)
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 1., 2. un 3. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC)
(Sk. FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC)
(Sk. JAR–FCL 1.251. sadaļu)
(Sk. 1.251. sadaļas AMC)
a) Prasības attiecībā uz teorētisko apmācību un pārbaudēm
1. Pretendentam, kurš vēlas saņemt klases vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz viena dzinēja vai daudzdzinēju lidmašīnām, jāpabeidz attiecīgā teorētiskā apmācība (sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punktu un FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC) un jāpierāda, ka viņam ir nepieciešamās zināšanas, lai droši vadītu attiecīgā tipa lidmašīnas.
2. Vienīgi daudzdzinēju lidmašīnas. Pretendentam, kurš vēlas saņemt klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām, jāpabeidz vismaz 7 stundas ilga teorētiskā apmācība par daudzdzinēju lidmašīnu vadīšanu.
b) Lidošanas apmācība
1. Pretendentam, kurš vēlas saņemt klases/tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz viendzinēja un daudzdzinēju vienpilota lidmašīnām, jāpabeidz lidošanas apmācība, kas saistīta ar prasmju pārbaudi attiecīgās klases/tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai (sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumu).
2. Vienīgi daudzdzinēju lidmašīnas. Pretendentam, kurš vēlas saņemt klases/tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām, jānolido kopā ar instruktoru vismaz 2 stundas un 30 minūtes normālos daudzdzinēju lidmašīnas vadīšanas apstākļos un vismaz 3 stundas un 30 minūtes, apgūstot procedūras, kas jāpiemēro dzinēja atteices gadījumā, un asimetriskā lidojuma paņēmienus.
3. Pretendentam, kurš vēlas saņemt tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, jāpabeidz lidošanas apmācība, kas saistīta ar prasmju pārbaudi attiecīgās tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai (sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. papildinājumu).
c) Apmācības kursu norise
1. Apmācības kursus, ko veic iepriekš minētajā nolūkā, organizē FTO vai TRTO. Apmācības kursus var veikt arī ekspluatanta vai ražotāja nodrošināta apmācības vieta vai apmācības vieta, ar kuru noslēgts apakšlīgums, bet īpašos gadījumos – individuāli pilnvarots instruktors.
2. Šādus kursus apstiprina atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta AMC), un minētajām apmācības vietām jāatbilst attiecīgajām JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. apakšpunkta prasībām, ko nosaka atbildīgā institūcija. Informāciju par mācībām bez lidojumu prakses (ZFTT) sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunktā.
3. Neatkarīgi no c) punkta 1. un 2. apakšpunkta apmācības kursus klases kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām vai attiecībā uz tūrisma motorplanieriem var pasniegt FI vai CRI.
d) Daudzpilotu apkalpes sadarbības apmācība (sk. arī JAR–FCL 1.250. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu).
1. Apmācības kursā paredzēts sniegt MCC apmācību divos gadījumos:
i) studentiem, kuri apmeklē ATP integrēto kursu, atbilstīgi šā kursa mērķim (sk. JAR–FCL 1.160. un 1.165. sadaļas a) punkta 1. apakšpunkta 1. papildinājumu);
ii) PPL/IR vai CPL/IR turētājiem, kuri nav pabeiguši ATP integrēto kursu, taču vēlas saņemt pirmreizējo tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām (sk. JAR–FCL 1.250. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu).
MCC kursā vismaz 25 stundas velta teorētiskajai apmācībai un vingrinājumiem un 20 stundas MCC apmācībai. Studentiem, kuri apmeklē ATP integrēto kursu, praktisko apmācību var samazināt par 5 stundām. Vienmēr, kad tas ir iespējams, MCC apmācība jāapvieno ar apmācības kursu pirmreizējās tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām.
2. MCC apmācība jāpabeidz sešu mēnešu laikā apstiprinātas FTO vai TRTO apmācības vadītāja uzraudzībā vai apstiprinātā apmācības kursā, kuru nodrošina ekspluatants. Ekspluatanta nodrošinātajam apmācības kursam jāatbilst attiecīgajām JAR–FCL 1.055. sadaļas 2. papildinājuma prasībām, ko nosaka atbildīgā institūcija. Papildu informāciju par MCC apmācību sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) apakšpunkta 1. papildinājumā un FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC. Apmācībā izmanto FNPT II vai lidojumu trenažieri. Vienmēr, kad tas iespējams, MCC apmācība jāapvieno ar apmācību pirmreizējās tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, un šādā gadījumā praktisko MCC apmācību var samazināt, ja gan MCC apmācībā, gan tipa kvalifikācijas apmācībā tiek izmantots viens un tas pats lidojumu trenažieris, taču MCC apmācībai jāvelta vismaz 10 stundas.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.262. sadaļa. Tipa un klases kvalifikācijas atzīmes – prasmes
(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 1., 2. un 3. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC 1. papildinājumu)
a) Ar vienpilota lidmašīnām saistīto prasmju pārbaude. Pretendentam, kurš vēlas saņemt tipa vai klases kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota lidmašīnu, jāpierāda, ka viņam ir attiecīgā tipa vai klases lidmašīnas drošai vadīšanai nepieciešamās prasmes, atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 3. papildinājumā.
b) Ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām saistīto prasmju pārbaude. Pretendentam, kurš vēlas saņemt tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnu, jāpierāda, ka viņam ir prasmes, kas nepieciešamas attiecīgā tipa lidmašīnas drošai vadīšanai attiecīgi gaisa kuģa kapteiņa vai otrā pilota statusā daudzpilotu apkalpes apstākļos, atbilstīgi tam, kā norādīts JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. papildinājumā.

c) Daudzpilotu apkalpes sadarbība. Pēc MCC apmācības pabeigšanas pretendents pierāda spēju veikt pilota pienākumus daudzpilotu apkalpes lidmašīnās, nokārtojot ar tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīto prasmju pārbaudi ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. papildinājumā, vai arī viņam izsniedz apliecību par MCC pabeigšanu atbilstīgi tam, kā noteikts FCL 1.261. sadaļas d) apakšpunkta AMC 1. papildinājumā.

JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. papildinājums.

Prasmju pārbaude un kvalifikācijas pārbaude lidmašīnu tipa/klases kvalifikācijas atzīmju un ATPL saņemšanai

(Sk. JAR–FCL 1.240.–1.262. sadaļu un 1.295. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punkta 1. papildinājumu)

[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC)
1. Pretendentam jāpabeidz nepieciešamā apmācība saskaņā ar apmācības programmu (sk. arī JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punkta 1. papildinājumu un JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. un 3. papildinājumu). Pamatojoties uz Apvienotās darbības novērtējuma padomes (JOEB) ieteikumu, apmācības programmu var samazināt, piešķirot prasību izpildes apliecinājumu par pieredzi darbā ar līdzīgu tipu lidmašīnām, ja JAA tam piekrīt. Administratīvos pasākumus, ko veic, lai apstiprinātu pretendenta piemērotību prasmju pārbaudei, tostarp pretendenta apmācības dokumentācijas nodošanu eksaminētājam, nosaka atbildīgā institūcija.
2. Pārbaudes punkti, kas jāiekļauj prasmju/kvalifikācijas pārbaudēs, ir norādīti attiecīgi JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. un 3. papildinājumā. Pamatojoties uz JOEB ieteikumu un JAA atļauju, prasību izpildes apliecinājumu var piešķirt par tiem prasmju pārbaudes punktiem, kas sakrīt ar pārbaudes punktiem citu lidmašīnu tipu vai paveidu gadījumā, ja pilotam ir pieredze darbā ar šāda cita tipa lidmašīnu. Šos prasību izpildes apliecinājumus nepiemēro tādas prasmju pārbaudes gadījumā, kas tiek kārtota ATPL saņemšanai. Ja saņemta atbildīgās institūcijas atļauja, var izstrādāt vairākus atšķirīgus prasmju/kvalifikācijas pārbaudes scenārijus ar imitētiem reisa lidojumiem. Eksaminētājs izvēlēsies vienu no šiem scenārijiem. Izmanto lidojumu trenažierus, ja tie ir pieejami, kā arī citas apstiprinātas apmācības ierīces.
3. a) SPA. Pretendentam sekmīgi jānokārto visas prasmju/kvalifikācijas pārbaudes sadaļas. Ja kāds no sadaļas punktiem netiek sekmīgi nokārtots, uzskata, ka nav nokārtota visa sadaļa. Ja pretendents ir nesekmīgs vairākās sadaļās, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Pretendents, kurš ir nesekmīgs tikai vienā sadaļā, vēlreiz kārto tikai šo sadaļu. Ja pretendents ir nesekmīgs kādā atkārtotas pārbaudes sadaļā, tostarp sadaļā, kuru viņš sekmīgi nokārtojis iepriekšējā reizē, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz.
b) MPA. Pretendentam sekmīgi jānokārto visas prasmju/kvalifikācijas pārbaudes sadaļas. Ja pretendents ir nesekmīgs vairāk nekā piecos pārbaudes punktos, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz. Ja pretendents ir nesekmīgs ne vairāk kā 5 pārbaudes punktos, viņam pārbaude šajos punktos būs jākārto vēlreiz. Ja pretendents ir nesekmīgs kādā atkārtotas pārbaudes punktā, tostarp punktos, kuru viņš sekmīgi nokārtojis iepriekšējā reizē, viņam visa pārbaude būs jākārto vēlreiz.
c) Ja pretendents ir nesekmīgs vienīgi 6. sadaļā vai nekārto šo sadaļu, tipa kvalifikācijas atzīme tiks izdota bez Cat II vai Cat III tiesībām.
d) Minētā 6. sadaļa neietilpst ATPL [vai MPL] prasmju pārbaudē.
4. Papildu apmācību var pieprasīt, ja pretendents nav sekmīgi nokārtojis pārbaudi. Ja pretendents divas reizes nespēj sekmīgi nokārtot visas pārbaudes sadaļas, viņam jāsaņem papildu apmācība atbilstīgi tam, kā nosaka eksaminētājs. Ierobežojumi netiek noteikti attiecībā uz to, cik reizes pretendents var mēģināt kārtot prasmju pārbaudi.
PĀRBAUDES NORISE – VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA
5. Atbildīgā institūcija sniedz eksaminētājam drošības ieteikumus, kas jāievēro pārbaudes laikā.
6. Ja pretendents nolemj neturpināt pārbaudi un eksaminētājs uzskata, ka šādai rīcībai nav bijis pietiekami pamatots iemesls, tiks uzskatīts, ka izlaistajos pārbaudes punktos pretendents ir bijis nesekmīgs. Ja pārbaude tiek pārtraukta un eksaminētājs uzskata, ka šādai rīcībai bijis pamatots iemesls, atkārtoto lidojuma pārbaudi veic vienīgi izlaistajos punktos.
7. Ja eksaminētājs to atļauj, jebkuru pārbaudes laikā veiktu manevru vai procedūru pretendents var atkārtot vienu reizi. Eksaminētājs var pārtraukt pārbaudi jebkurā posmā, ja uzskata, ka pretendenta lidošanas prasmes ir jāpārbauda atkārtoti.
8. Kontroles pasākumi un procedūras jāveic saskaņā ar kontrollapu, kas apstiprināta attiecībā uz lidmašīnu, ar kuru veic pārbaudi, un attiecīgajā gadījumā saskaņā ar MCC koncepciju. Pretendentam ir jāaprēķina pacelšanās, nolaišanās un nosēšanās tehniskais raksturojums saskaņā ar izmantotās lidmašīnas ekspluatācijas rokasgrāmatu vai lidojumu rokasgrāmatu. Lēmumu pieņemšanas relatīvo/absolūto augstumu, minimālo augstuma samazināšanas relatīvo/absolūto augstumu un otrā riņķa sākumpunktu nosaka ATPL(A) pretendents un/vai tipa/klases kvalifikācijas atzīmes pretendents prasmju pārbaudes laikā atbilstīgi attiecīgajam gadījumam.
ĪPAŠAS PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ PRASMJU/KVALIFIKĀCIJAS PĀRBAUDI, KO VEIC ATTIECĪBĀ UZ DAUDZPILOTU APKALPES LIDMAŠĪNU, UN ATTIECĪBĀ UZ PRASMJU PĀRBAUDI, KAS NEPIECIEŠAMA ATPL(A) SAŅEMŠANAI
9. Pārbaudi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnu veic daudzpilotu apkalpes vidē. Cits pretendents vai pilots var veikt otrā pilota pienākumus. Ja pārbaudē izmanto lidmašīnu, nevis trenažieri, otrā pilota pienākumus veic instruktors.
10. Pretendentam jādarbojas kā "pilotējošam pilotam" (PF) visās pārbaudes sadaļās, izņemot 2.6. punktu un ārkārtas un avārijas procedūras, kas paredzētas 3.4.0.–3.4.14. punktā un 3.6.0. – 3.6.9. punktā, kurās pretendents var darboties kā PF vai PNF atbilstīgi daudzpilotu apkalpes sadarbībai (saskaņā ar 1.240. un 1.295. sadaļas 2. papildinājumu). Pretendents, kurš vēlas pirmreizēji saņemt daudzpilotu apkalpes lidmašīnas tipa kvalifikācijas atzīmi vai ATPL(A), pierāda arī spēju veikt "nepilotējoša pilota" (PNF) pienākumus. Pretendents var izvēlēties, vai pārbaudi veiks, atrodoties kreisās puses sēdeklī vai labās puses sēdeklī, ja vien visus pārbaudes punktus ir iespējams izpildīt, sēžot izraudzītajā sēdeklī.
11. Pārbaudot tādus pretendentus, kuri vēlas saņemt ATPL(A) vai tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, kas paredz tiesības veikt gaisa kuģa kapteiņa pienākumus, īpašu uzmanību pievērš turpmāk minētajiem aspektiem neatkarīgi no tā, vai pretendents veic PF vai PNF pienākumus:
a) apkalpes sadarbības vadīšana;
b) lidmašīnas ekspluatācijas vispārējas uzraudzības nodrošināšana un
c) prioritāšu noteikšana un lēmumu pieņemšana, ņemot vērā drošības apsvērumus, saskaņā ar operatīvajai situācijai, tostarp avārijas situācijai, atbilstošiem principiem un noteikumiem.
12. Pārbaude jāveic saskaņā ar IFR un, ciktāl tas ir iespējams, imitētā komerciālo gaisa pārvadājumu vidē. Būtisks elements ir spēja plānot un veikt lidojumu, pamatojoties uz parastajiem informācijas materiāliem.
LIDODOŠANAS PĀRBAUDES PIELAIDE
13. Pretendents pierāda spēju:
a) ekspluatēt lidmašīnu tās tehnisko iespēju robežās;
b) veikt visus manevrus nosvērti un precīzi;
c) parādīt labu spriestspēju un lidotmāku;
d) izmantot aeronavigācijas zināšanas;
e) vienmēr saglabāt kontroli pār lidmašīnu tā, lai nekad nevarētu tikt apšaubīts procedūras vai manevra sekmīgs iznākums;
f) izprast un attiecīgajā gadījumā pielietot apkalpes koordinācijas un pilnvaru atņemšanas procedūras un
g) attiecīgajā gadījumā efektīvi sazināties ar citiem apkalpes locekļiem.
14. Turpmākajiem ierobežojumiem ir vispārīgs raksturs. Eksaminētājs ņem vērā turbulences ietekmi un izmantotās lidmašīnas tipa vadāmības īpašības un tehniskos raksturojumus.
	Relatīvais augstums

	

	
	(Parasti:
	±3048,00 cm (100 pēdas)

	
	Aiziešana uz otro riņķi lēmuma pieņemšanas relatīvajā augstumā
	+1524,00 cm (50 pēdas)/-0,00 cm (0 pēdas)

	
	Minimālais nolaišanās relatīvais/absolūtais augstums

	+1524,00 cm (50 pēdas)/-0,00 cm (0 pēdas)

	Ceļa kontrole

	

	
	izmantojot radiolīdzekļus
	±5°

	
	Precīzā nolaišanās

	50 % novirze, azimuts un glisāde

	Kurss

	

	
	darbojas visi dzinēji
	±5°

	
	ar imitētu dzinēja atteici

	±10°

	Ātrums

	

	
	darbojas visi dzinēji
	±5 mezgli

	
	ar imitētu dzinēja atteici
	+10 mezgli/-5 mezgli


PRASMJU/KVALIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES SATURS
15. a) Prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes saturs un sadaļas attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām ir noteiktas JAR–FCL 1.240. sadaļas 2. papildinājumā, bet attiecībā uz vienpilota lidmašīnām – JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumā. Prasmju pārbaudes formu un pieteikuma veidlapu var noteikt atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. punkta IEM).
b) Ja tipa kvalifikācijas apmācības kursā lidojumu apmācībai ar lidmašīnu tiek veltīts mazāk par 2 stundām, prasmju pārbaudi var veikt vienīgi ar lidojumu trenažieri un to var pabeigt pirms lidošanas apmācības ar lidmašīnu. Šādā gadījumā apliecību par tipa kvalifikācijas apmācības kursa pabeigšanu, tostarp par lidojumu apmācības ar lidmašīnu pabeigšanu, nosūta atbildīgajai institūcijai pirms jaunās tipa kvalifikācijas atzīmes ierakstīšanas pretendenta apliecībā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 2. papildinājums

Ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām saistītās ATPL/[MPL/] tipa kvalifikācijas atzīmes/apmācības/prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes saturs

(Sk. JAR–FCL 1.240.–1.262. sadaļu un 1.295. sadaļu)

[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]
1. Turpmāk sniegts izmantoto apzīmējumu skaidrojums:
P = Saistībā ar tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu apmācīts attiecīgi kā gaisa kuģa kapteinis vai otrais pilots un kā pilotējošs pilots (PF) un nepilotējošs pilots (PNF).
X = šo vingrinājumu izpilda, izmantojot trenažierus, ja tādi ir pieejami, pretējā gadījumā izmantojot gaisa kuģi, ja tas ir piemērots attiecīgajam manevram vai procedūrai.
P# = apmācību papildina ar uzraudzībā veiktu lidmašīnas apskati.
2. Praktiskā apmācība jāveic ar vismaz tāda līmeņa apmācības aprīkojumu, kas norādīts ar "P", vai ar augstāka līmeņa aprīkojumu, kas norādīts ar rādītājbultiņu "----->".
Apmācības aprīkojums norādīts, izmantojot šādus saīsinājumus:
A = Lidmašīna

FS = Lidojumu trenažieris

FTD = Lidojuma apmācības ierīce

OTD = Citas apmācības ierīces
3. Ar zvaigznīti (*) atzīmē punktus, kas jāizpilda, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem. Ja šis nosacījums netiek izpildīts prasmju vai kvalifikācijas pārbaudes laikā, tipa kvalifikācijas atzīme tiks izsniegta vienīgi izmantošanai saskaņā ar VFR.
4. Ar burtu "M" prasmju/kvalifikācijas pārbaudes ailē norāda to, ka vingrinājums ir obligāts.
5. Lidojumu trenažieri izmanto praktiskajā apmācībā un pārbaudēs, ja trenažiera izmantošana ir paredzēta apstiprinātā tipa kvalifikācijas apmācības kursā. Apmācības kursa apstiprināšanā tiks ņemti vērā šādi apsvērumi:
a) lidojumu trenažiera vai FNPT II kvalifikācija atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–STD;
b) instruktora un eksaminētāja kvalifikācija;
c) tas, cik daudz apmācības kursā tiek sniegta apmācība ar trenažieri imitētos reisa apstākļos;
d) apmācāmā pilota kvalifikācija un reisa lidojumu pieredze un
e) tas, cik liela uzraudzītu reisa lidojumu pieredze tiek nodrošināta pēc jaunās tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanas.
	
	PRAKTISKĀ APMĀCĪBA
	ATPL/[MPL/]TIPA KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES PRASMJU/ KVALIFIKĀCIJAS PĀRBAUDE

	Manevri/procedūras (tostarp daudzpilotu apkalpes sadarbība)


	
	
	
	
	Instruktora iniciāļi pēc apmācības pabeigšanas
	Pārb. ar
	Eksaminētāja iniciāļi pēc pārbaudes pabeigšanas


	
	OTD
	FTD
	FS
	A
	
	FS
A
	

	1. SADAĻA
	
	
	
	
	
	
	

	1. Sagatavošanās lidojumam

	
	
	
	
	
	
	

	1.1. Tehnisko raksturojumu aprēķināšana.
	P
	
	
	
	
	
	

	1.2. Lidmašīnas ārējā vizuālā apskate; katra priekšmeta atrašanās vieta un apskates mērķis.
	[P#]
	
	
	P
	
	
	

	1.3. Pilotu kabīnes apskate.
	
	P
	
	
	
	
	

	1.4. Kontrollapas izmantošana pirms dzinēju iedarbināšanas, iedarbināšanas procedūras, radio un navigācijas aprīkojuma pārbaude, navigācijas un sakaru frekvenču izraudzīšanās un iestatīšana.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	M
	

	1.5. Manevrēšana atbilstīgi gaisa satiksmes vadības dienesta vai instruktora norādījumiem.
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	1.6. Kontroles pasākumi, ko veic pirms pacelšanās.
	
	P---->
	----->
	----->
	
	M
	

	2. SADAĻA
	
	
	
	
	
	
	

	2. Pacelšanās

2.1. Pacelšanās normālos apstākļos ar dažādiem aizplākšņu iestatījumiem, tostarp paātrinātā pacelšanās.
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	2.2.* Instrumentālā pacelšanās; uz instrumentālo lidojumu jāpāriet rotācijas laikā vai uzreiz pēc pacelšanās gaisā.
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	2.3. Pacelšanās sānvēja apstākļos (A, ja praktiski iespējams).
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	2.4. Pacelšanās ar maksimālo pacelšanās masu (faktiska vai imitēta maksimālā pacelšanās masa).
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	2.5. Pacelšanās ar imitētu dzinēja atteici.
2.5.1.* neilgi pēc tam, kad sasniegts V2.
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	(Lidmašīnās, kuras nav apstiprinātas kā pārvadājumu kategorijas lidmašīnas (JAR/FAR 25) vai kā reģionālo lidojumu kategorijas lidmašīnas (SFAR 23), dzinēja atteici neimitē, kamēr lidmašīna neatrodas 15 240,00 cm (500 pēdu)  relatīvajā augstumā virs skrejceļa gala. Ja lidmašīnas tehniskie raksturojumi atbilst pārvadājumu kategorijas lidmašīnas tehniskajiem raksturojumiem attiecībā uz pacelšanās masu un augstumu pēc blīvuma, instruktors var piemērot dzinēja atteices imitāciju neilgi pēc V2 sasniegšanas.)
	
	
	
	
	
	
	

	2.5.2.* starp V1 un V2
	
	
	P
	X
	
	M

Tikai FS

	

	2.6. Pārtrauktā pacelšanās samērīgā ātrumā pirms V1 sasniegšanas.
	
	
	P----->
	---->X
	
	M
	

	3. SADAĻA
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	3. Lidojuma manevri un procedūras
3.1. Pagriezieni, izmantojot un neizmantojot plūsmas bremzes
	
	
	
	
	
	
	

	3.2. Priekšgala nosvēršanās un Maha vibrācija pēc kritiskā Maha skaitļa sasniegšanas, un citas specifiskas lidmašīnas lidojuma īpašības (piemēram, sānsvere).
	
	
	P----->
	---->X

Šā vingri-nājuma izpildei nevar izman-tot gaisa kuģi
	
	
	

	3.3. Sistēmu un vadības inženierpults normāla darbība.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4. Turpmāk norādīto sistēmu normāla un anormāla darbība:
	
	
	
	
	
	M
	No 3.4.0.–3.4.14. apakšpunktā minētājām sistēmām jāizraugās vismaz 3 sistēmas, kuras darbosies anormāli

	3.4.0. Dzinējs (vajadzības gadījumā propelleris).
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.1. Spiediena uzturēšana un gaisa kondicionēšana.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.2. Pito/statiskā sistēma.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.3. Degvielas padeves sistēma.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.4. Elektrosistēma.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.5. Hidrauliskā sistēma.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.6. Lidojuma kontroles un balansēšanas sistēma.
	P----->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.7. Pretapledošanas apstrādes un atledošanas sistēma, pretapžilbināšanas pārklājuma apsilde.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.8. Autopilots/ liddirektors.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.9. Iekrišanas brīdinātājierīces vai iekrišanas novēršanas ierīces un stabilitātes palielināšanas ierīces.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.10. Brīdināšanas sistēma par tuvošanos zemei, meteoroloģiskais radiolokators, radioaltimetrs, transponders.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.11. Radio, navigācijas aprīkojums, instrumenti un lidojuma vadības sistēma.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.12. Šasija un bremzes.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.13. Priekšplākšņu un aizplākšņu sistēma.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.4.14. Spēka palīgiekārta.
	P---->
	----->
	----->
	----->
	
	
	

	(Nav aizpildīts ar nolūku)
	
	
	
	
	
	
	

	3.6. Nestandarta un ārkārtas procedūras:
	
	
	
	
	
	M
	No 3.6.1.–3.6.9. punkta jāizvēlas vismaz 3 punkti

	3.6.1. Ugunsgrēka trauksmes imitācija, piemēram, dzinēja, spēka palīgiekārtas, salona, kravas nodalījuma, pilota kabīnes, spārna un elektrisko ierīču aizdegšanās, tostarp evakuācija.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.6.2. Dūmu kontrole un izvadīšana.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.6.3. Dzinēja atteice, izslēgšana un atkārtota iedarbināšana drošā relatīvajā augstumā.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.6.4. Degvielas izliešana (imitēta).
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.6.5. Vēja novirze pacelšanās/nosēšanās laikā.
	
	
	P
	X
	
	Tikai

FS
	

	3.6.6. Imitēta kabīnes spiediena atteice/avārijas augstuma samazināšana.
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	3.6.7. Lidojuma apkalpes locekļa darba nespēja.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.6.8. Citas ārkārtas procedūras, kas noteiktas attiecīgajā lidojumu rokasgrāmatā.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.6.9. ACAS notikums.
	P(
	----->
	- - >
	
	
	Tikai FS
	

	3.7. Strauji pagriezieni ar 45° sānsveri, no 180° līdz 360° pa kreisi un pa labi.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.8. Tuvojošās iekrišanas savlaicīga pamanīšana un pretpasākumi (līdz pat iekrišanas brīdinātājierīces ieslēgšanai) pacelšanās konfigurācijā (aizplākšņi pacelšanās stāvoklī), kreisēšanas lidojuma konfigurācijā un nosēšanās konfigurācijā (aizplākšņi nosēšanās stāvoklī, šasija izlaista).
3.8.1. Izkļūšana no pilnīgas iekrišanas vai pēc iekrišanas brīdinātājierīces ieslēgšanas augstuma uzņemšanas, kreisēšanas un nolaišanās konfigurācijā.
	
	
	P----->

P


	----->

X


	
	
	

	3.9. Instrumentālā lidojuma procedūras.
	
	
	
	
	
	
	

	3.9.1.* Izlidošanas un ielidošanas kursa un ATC norādījumu ievērošana.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	M
	

	3.9.2.* Gaidīšanas procedūras.
	
	P----->
	----->
	----->
	
	
	

	3.9.3.* Precīzas nolaišanās līdz lēmuma pieņemšanas relatīvajam augstumam (DH) ne zemāk par 60 m (200 pēdu) atzīmi.
	
	
	
	
	
	
	

	3.9.3.1.* manuāli, neizmantojot liddirektoru
	
	
	P----->
	----->
	
	M

(tikai pras-mju pārbau-dē)
	

	3.9.3.2.* manuāli, izmantojot liddirektoru
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	3.9.3.3.* ar autopilotu
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	3.9.3.4.* manuāli, ar imitētu viena dzinēja darbības atteici; dzinēja atteici imitē nolaišanās pēdējā posmā pirms ārējā marķiera (OM) šķērsošanas līdz piezemēšanās brīdim vai veicot pilnu procedūru aiziešanai uz otro riņķi.

Lidmašīnās, kas nav sertificētas kā pārvadājumu kategorijas (JAR/FAR 25) vai reģionālo lidojumu kategorijas (SFAR 23) lidmašīnas, nolaišanos ar imitētu dzinēja atteici un tai sekojošu aiziešanu uz otro riņķi sāk kopā ar neprecīzu nolaišanos atbilstīgi 3.9.4. punktam. Aiziešanu uz otro riņķi sāk, sasniedzot publicēto šķēršļu pārlidošanas augstumu (OCH/A), tomēr ne vēlāk kā sasniedzot 15240 cm (500 pēdu) minimālo augstuma samazināšanas relatīvo/absolūto augstumu (MDH/A) virs skrejceļa sliekšņa pacēluma. Ja lidmašīnas tehniskie raksturojumi atbilst pārvadājumu kategorijas lidmašīnas tehniskajiem raksturojumiem attiecībā uz pacelšanās masu un augstumu pēc blīvuma, instruktors var piemērot dzinēja atteices imitāciju saskaņā ar 3.9.3.4. punktu.)
	
	
	P----->
	----->
	
	M
	

	3.9.4.* NDB vai VOC/LOC nolaišanās līdz MDH/A.
	
	
	P*---->
	----->
	
	M
	

	3.9.5. Riņķa pieeja šādos apstākļos:

a)* nolaišanās līdz apstiprinātajam minimālajam riņķa pieejas absolūtajam augstumam attiecīgajā lidlaukā atbilstīgi tajā esošajam instrumentālās nolaišanās nodrošinājumam imitēta instrumentālā lidojuma apstākļos,

pēc tam veicot:
b) riņķa pieeju uz citu

skrejceļu vismaz 90° leņķī no a) apakšpunktā izmantotās nolaišanās pēdējā posma viduslīnijas apstiprinātajā minimālajā riņķa pieejas absolūtajā augstumā;

Piezīme. Ja a) un b) apakšpunkta izpilde nav iespējama ATC dēļ, var izpildīt imitētu sliktas redzamības shēmu.
	
	
	P*---->
	----->
	
	
	

	4. SADAĻA
	
	
	P*---->
	----->
	
	
	

	4. Procedūras aiziešanai uz otro riņķi

4.1. Aiziešana uz otro riņķi, darbojoties visiem dzinējiem*,

pēc ILS nolaišanās, sasniedzot lēmuma pieņemšanas relatīvo augstumu.
	
	
	
	
	
	
	

	4.2. Citas procedūras aiziešanai uz otro riņķi.
	
	
	P*---->
	----->
	
	
	

	4.3.* Manuāla aiziešana uz otro riņķi ar imitētu kritiskā dzinēja atteici pēc instrumentālās nolaišanās, sasniedzot DH, MDH vai MAPt.
	
	
	P*---->


	----->
	
	M
	

	4.4. Atteikta nosēšanās 15 m (50 pēdu) augstumā virs skrejceļa sliekšņa un aiziešana uz otro riņķi
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	5. SADAĻA
	
	
	P
	
	
	
	

	5. Nosēšanās

5.1. Normāla nosēšanās* arī pēc ILS nolaišanās ar pāreju uz vizuālu lidojumu, sasniedzot DH.
	
	
	
	
	
	
	

	5.2. Nosēšanās ar imitētu ieķīlējušos horizontālo stabilizētāju jebkurā darbības traucējuma pozīcijā.
	
	
	P----->
	Šā vingri-nājuma izpildei nevar izman-tot gaisa kuģi
	
	
	

	5.3. Nosēšanās sānvēja apstākļos (gaisa kuģī, ja praktiski iespējams).
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	5.4. Kustības shēma un nosēšanās bez izlaistiem vai ar daļēji izlaistiem aizplākšņiem un priekšplākšņiem.
	
	
	P----->
	----->
	
	
	

	5.5. Nosēšanās ar imitētu kritiskā dzinēja atteici.
	
	
	P----->
	----->
	
	M
	

	5.6. Nosēšanās ar divu dzinēju

atteici

– lidmašīnās ar trīs dzinējiem: 

centrālais dzinējs un viens piekarināmais dzinējs, ciktāl tas ir praktiski iespējams atbilstīgi AFM datiem;

– lidmašīnās ar četriem dzinējiem: divi dzinēji vienā pusē.
	
	
	P
	X
	
	M
Tikai FS
(tikai prasmju pārbau-de)
	


	Vispārīgas piezīmes.

Īpašas prasības ar tipa kvalifikācijas atzīmi piešķiro tiesību attiecināšanai uz instrumentālu nolaišanos līdz lēmuma pieņemšanas relatīvajam augstumam, kas zemāks par 60 m (200 pēdām), t. i., attiecībā uz Cat II/III lidojumiem.

(Sk. E apakšdaļu, JAR–FCL 1.180. sadaļu)


	
	PRAKTISKĀ APMĀCĪBA
	[ ]TIPA KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES PRASMJU/ KVALIFIKĀCIJAS PĀRBAUDE


	Manevri/procedūras
(tostarp daudzpilotu apkalpes sadarbība)
	
	
	
	
	Instruktora

iniciāļi pēc apmācības pabeigšanas
	Pārb. ar
	Eksaminētāja iniciāļi pēc pārbaudes pabeigšanas

	
	OTD
	FTD
	FS
	A
	
	FS
A
	

	6. SADAĻA
	
	
	
	
	
	
	

	6. Papildu pilnvarojums tipa kvalifikācijas atzīmē veikt instrumentālo nolaišanos līdz lēmuma pieņemšanas augstumam, kas zemāks par 60 m (200 pēdām) (CAT II/III).

Turpmāk norādītie manevri un procedūras ir minimālās apmācības prasības, kas jāizpilda, lai saņemtu atļauju veikt instrumentālo nolaišanos līdz DH, kas zemāks par 60 m (200 pēdām). Turpmāk norādītās instrumentālās nolaišanās un procedūru aiziešanai uz otro riņķi laikā jāizmanto viss lidmašīnas aprīkojums, kas nepieciešams, lai varētu piešķirt tipa sertifikātu instrumentālās nolaišanās veikšanai līdz DH, zemākam par 60 m (200 pēdām).


	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	6.1.* Atteikta pacelšanās minimālajā apstiprinātajā RVR.
	
	
	P*---->
	---->X

Šā vingri-nāju-ma iz-pildei nevar izman-tot gaisa kuģi
	
	M*
	

	6.2.* ILS nolaišanās

Imitēta instrumentālā lidojuma apstākļos līdz attiecīgajam DH, izmantojot lidojuma vadības sistēmu. Jāievēro apkalpes sadarbības standarta procedūras (uzdevumu sadale, izsaukuma procedūras, savstarpējā uzraudzība, informācijas apmaiņa un atbalsts).
	
	
	P----->
	----->
	
	M
	

	6.3.* Aiziešana uz otro riņķi

pēc nolaišanās, kas noteikta 6.2. punktā, kad sasniegts DH.

Apmācībā iekļauj arī aiziešanu uz otro riņķi (imitēta) nepietiekama RVR, pēkšņas vēja novirzes, lidmašīnas novirzes, kas pārsniedz sekmīgas nolaišanās robežas, un zemes/gaisa kuģa iekārtu atteices pirms DH sasniegšanas dēļ, un aiziešanu uz otro riņķi ar imitētu

gaisa kuģa iekārtu atteici.
	
	
	P----->
	----->
	
	M*
	

	6.4.* Nosēšanās,

izmantojot vizuālus orientierus, kas konstatēti lēmuma pieņemšanas relatīvajā augstumā, pēc instrumentālās nolaišanās izpildes. Atkarībā no lidojuma vadības sistēmas veic automātisku nosēšanos.
	
	
	P----->
	----->
	
	M
	


PIEZĪME. CAT II/III darbības veic saskaņā ar ekspluatācijas noteikumiem.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājums.

Ar viendzinēja un daudzdzinēju vienpilota lidmašīnām saistītās klases/tipa kvalifikācijas atzīmes/apmācības/prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes saturs
(Sk. JAR–FCL 1.240.–1.262. sadaļu un 1.295. sadaļu)
1. Turpmāk sniegts izmantoto apzīmējumu skaidrojums:
P = saistībā ar klases/tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu apmācīts kā gaisa kuģa kapteinis.
X = šo vingrinājumu izpilda, izmantojot lidojumu trenažierus, ja tādi ir pieejami, pretējā gadījumā izmantojot lidmašīnu, ja tā ir piemērota attiecīgajam manevram vai procedūrai.
2. Praktiskā apmācība jāveic ar vismaz tāda līmeņa apmācības aprīkojumu, kas apzīmēts ar "P", vai ar augstāka līmeņa aprīkojumu, kas norādīts ar rādītājbultiņu "----->".
Apmācības aprīkojuma apzīmēšanai izmantoti šādi saīsinājumi:
A = Lidmašīna
FS = Lidojumu trenažieris
FTD = lidojumu apmācības iekārta (tostarp FNPT II, kas paredzēta ME klases kvalifikācijai).
3. Ar zvaigznīti (*) atzīmētos punktus 3.B sadaļā un daudzdzinēju lidmašīnu gadījumā 6. sadaļas punktus izpilda, lidojumu veicot, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, ja, pamatojoties uz prasmju pārbaudi vai kvalifikācijas pārbaudi, tiek veikta arī instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes atkārtota apstiprināšana/atjaunošana. Ja prasmju pārbaudē vai kvalifikācijas pārbaudē ar zvaigznīti (*) atzīmētos punktus izpilda, lidojumu neveicot, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, un ja nav piešķirts apliecinājums par prasību izpildi attiecībā uz instrumentālo lidojumu kvalifikācijas tiesību saņemšanu, tipa/klases kvalifikācija atzīmi būs iespējams izmantot vienīgi saskaņā ar VFR.
Pārbaudes 3.A sadaļu kārto, lai atkārtoti apstiprinātu tipa vai daudzdzinēju lidmašīnu klases kvalifikācijas atzīmi, ar kuru piešķirtas tiesības veikt tikai VFR lidojumus, ja pretendents iepriekšējos 12 mēnešos nav veicis noteiktos 10 maršruta sektorus. Minētā 3.A sadaļa nav jākārto, ja nokārtota 3.B sadaļa.
5. Ar burtu "M" prasmju/kvalifikācijas pārbaudes ailē norāda to, ka vingrinājums ir obligāts vai ka pastāv izvēle, ja norādīti vairāki vingrinājumi.

6. Ja kvalifikācijas pārbaudi attiecībā uz vienpilota lidmašīnu veic daudzpilotu apkalpes lidojumā saskaņā ar JAR–OPS, tipa/klases kvalifikācijas atzīme attieksies vienīgi uz daudzpilotu lidojumiem.
7. Ar tipa vai daudzdzinēju klases kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītajā praktiskajā apmācībā izmanto lidojumu trenažieri vai FNPT II, ja trenažiera vai FNPT II izmantošana ir paredzēta apstiprinātā tipa vai klases kvalifikācijas apmācības kursā. Apmācības kursa apstiprināšanā tiks ņemti vērā šādi apsvērumi:
a) lidojumu trenažiera vai FNPT II kvalifikācija atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–STD;
b) instruktoru un eksaminētāju kvalifikācija;
c) tas, cik daudz apmācības kursā tiek sniegta apmācība ar lidojumu trenažieri vai FNPT II un
d) apmācāmā pilota kvalifikācija un pieredze.
	
	PRAKTISKĀ APMĀCĪBA
	TIPA/KLASES KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES PRASMJU/ KVALIFIKĀCIJAS PĀRBAUDE

	Manevri/procedūras
	
	
	
	Instruktoru iniciāļi pēc apmācības pabeigšanas
	Pārb. ar
	Eksaminētāju iniciāļi pēc pārbaudes pabeigšanas

	
	FTD
	FS
	A
	
	FS
A
	

	1. SADAĻA

	1. Izlidošana
1.1. Pasākumi pirms lidojuma, tostarp:

Dokumentu sagatavošana

Masa un smaguma centrs

Instruktāža par meteoroloģiskajiem apstākļiem
	
	
	
	
	
	

	1.2. Pirmsiedarbināšanas kontroles pasākumi
Ārējie/iekšējie
	
	
	P
	
	M
	

	1.3. Dzinēja iedarbināšana:

Normāla

Darbības traucējumi
	P--->
	---->
	---->
	
	M
	

	1.4. Manevrēšana
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	1.5. Pirmsizlidošanas kontroles pasākumi:

Dzinēja iedarbināšana (attiecīgajā gadījumā)
	P--->
	---->
	---->
	
	M
	

	1.6. Pacelšanās procedūra:

Normāla, ar lidojumu rokasgrāmatā norādītajiem aizplākšņu iestatījumiem

Sānvēja apstākļos (ja tādi pastāv)
	
	P---->
	---->
	
	
	

	1.7. Augstuma uzņemšana:

Vx/Vy

Pagriezieni līdz kursam

Izlīdzināšana
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	1.8. Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	

	2. SADAĻA

	2. Lidojums([VMC])

2.1. Taisns un horizontāls lidojums dažādos gaisa ātrumos, tostarp lidojums kritiski zemā gaisa ātrumā, izmantojot vai neizmantojot aizplākšņus (tostarp attiecīgajā gadījumā nolaišanās līdz VMCA).
	
	P---->
	---->
	
	
	

	2.2. Strauji pagriezieni (pagrieziens pa 360° pa kreisi un pa labi ar 45° sānsveri)
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	2.3. Iekrišana un izkļūšana no tā:
i) tīrā iekrišana;

ii) tuvošanās grīstei lejupejošā

pagriezienā ar sānsveri nolaišanās

konfigurācijā un ar jaudu;

iii) tuvošanās grīstei nosēšanās

konfigurācijā un ar jaudu.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	iv) Tuvošanās grīstei, augšupejošs pagrieziens ar aizplākšņiem pacelšanās stāvoklī un augstuma uzņemšanas jaudu (tikai viendzinēja lidmašīnas gadījumā).
	
	
	
	
	
	

	2.4. Vadīšana, izmantojot autopilotu un liddirektoru (var izpildīt 3. sadaļā) attiecīgajā gadījumā.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	2.5
	Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	

	3.A SADAĻA

	3.A Maršruta VFR procedūras (sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma 3. un 4. piezīmi)


	
	
	
	
	
	

	3.A.1. Lidojuma plāns, ceļa aprēķināšana un kartes lasīšana.
	
	
	
	
	
	

	3.A.2. Absolūtā augstuma, kursa un ātruma uzturēšana.
	
	
	
	
	
	

	3.A.3. Orientācija, grafiks un ETA pārskatīšana.
	
	
	
	
	
	

	3.A.4. Radionavigācijas līdzekļu izmantošana (attiecīgajā gadījumā).
	
	
	
	
	
	

	3.A.5. Lidojuma vadība (lidojuma žurnāls, parastie kontroles pasākumi, tostarp degvielas, sistēmu un apledojuma pārbaude).
	
	
	
	
	
	

	3.A.6. Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	

	3.B SADAĻA

	3.B Instrumentālais lidojums
3.B.1.* IFR izlidošanas procedūras.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	3.B.2* IFR maršruta procedūras.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	3.B.3.* Gaidīšanas procedūras.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	3.B.4.* ILS līdz 200 pēdu (60 m) DH/A vai līdz procedūras minimumam (autopilotu var izmantot glisādes pārtveršanā).
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	3.B.5* Neprecīzā nolaišanās līdz MDH/A un MAP.

	
	P---->
	---->
	
	M
	

	3.B.6* Lidojuma uzdevumi, tostarp kompasa un telpisko stāvokļu indikatora imitēta atteice:

1. ātruma pagriezieni,

izkļūšana no neparastiem gaisa kuģa telpiskajiem stāvokļiem.
	P--->
	---->
	---->
	
	M
	

	3.B.7.* Kursa radiobākas vai glisādes atteice.
	P--->
	---->
	---->
	
	
	

	3.B.8*. Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	

	4. SADAĻA

	4.4.1. Ielidošana un nosēšanās. Lidlauka ielidošanas procedūra
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	4.2. Normāla nosēšanās.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	4.3. Nosēšanās bez aizplākšņiem.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	4.4. Nosēšanās sānvēja apstākļos (ja šādi apstākļi pastāv).
	
	P---->
	---->
	
	
	

	4.5. Nolaišanās un nosēšanās mazās gāzes režīmā no ne vairāk kā 60 960 cm (2000 pēdu) augstuma, mērot no skrejceļa līmeņa (tikai viendzinēja lidmašīnu gadījumā).
	
	P---->
	---->
	
	
	

	4.6. Aiziešana uz otro riņķi no minimālā relatīvā augstuma.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	4.7. Aiziešana uz otro riņķi un nosēšanās nakts laikā (attiecīgajā gadījumā).
	P--->
	---->
	---->
	
	
	

	4.8. Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	

	5. SADAĻA

	5
	Nestandarta un ārkārtas procedūras (šo sadaļu var apvienot ar 1.–4. sadaļu).
	
	
	
	
	
	

	5.1
	Atteikta pacelšanās samērīgā ātrumā.
	
	P---->
	---->
	
	M
	

	5.2
	Imitēta dzinēja atteice pēc pacelšanās (tikai viendzinēja lidmašīnu gadījumā).
	
	
	P
	
	M
	

	5.3
	Imitēta piespiedu nosēšanās bez jaudas (tikai viendzinēja lidmašīnu gadījumā).
	
	
	P
	
	M
	

	5.4
	Imitētas avārijas situācijas:

i) aizdegšanās vai dūmi lidojuma laikā; ii) attiecīgo sistēmu darbības traucējumi.
	P--->
	---->
	---->
	
	
	

	5.5
	Dzinēja izslēgšana un atkārtota iedarbināšana (tikai ME prasmju pārbaudē).
	P--->
	---->
	---->
	
	
	

	5.6
	Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	

	6. SADAĻA

	6. Imitēts asimetrisks lidojums
6.1.* (Šo sadaļu var apvienot ar 1.–5. sadaļu).
Imitēta dzinēja atteice pacelšanās laikā (drošā absolūtajā augstumā, ja vien netiek izmantots FS vai FNPT II).
	P--->
	---->
	---->X
	
	M
	

	6.2.* Asimetriskā nolaišanās un aiziešana uz otro riņķi.
	P--->
	---->
	---->
	
	M
	

	6.3.* Asimetriskā nolaišanās un nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos.
	P--->
	---->
	---->
	
	M
	

	6.4. Sadarbība ar ATC – norādījumu ievērošana, R/T procedūras.
	
	
	
	
	
	


[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.246. sadaļas 1. papildinājums.

Prasību izpildes uzskaite attiecībā uz tādas kvalifikācijas pārbaudes IR daļu, ko kārto saistībā ar tipa vai klases kvalifikācijas atzīmi

(Sk. JAR–FCL 1.246. sadaļu)
Prasību izpildi uzskaita tikai tad, ja turētājs veic IR tiesību atkārtotu apstiprināšanu attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām vai vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām.
	Ja tiek kārtota kvalifikācijas pārbaude, tostarp attiecībā uz IR, un turētājam ir derīga:

	Prasību izpildi uzskaita par tādas kvalifikācijas pārbaudes IR daļu, ko kārto saistībā ar:
	

	(1)
	(2)
	

	MP tipa kvalifikācijas atzīme
	a)
b)
c)
	SE klases* un
SE tipa kvalifikācijas atzīmi*, un
SP ME klases un tipa kvalifikācijas atzīmi, prasību izpildi uzskaita tikai par JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājuma 3.b sadaļu;

	a)

	SP ME tipa kvalifikācijas atzīme, izmantojama ar vienpilota lidmašīnām
	a)
b)
	SP ME klases un
SE klases un tipa kvalifikācijas atzīmi

	b)

	SP ME tipa kvalifikācijas atzīme, izmantojama tikai MP lidojumos
	a)
b)
	SP ME klases* un
SE klases un tipa kvalifikācijas atzīmi*

	c)

	SP ME klases kvalifikācijas atzīme, izmantojama ar vienpilota lidmašīnām
	a)
b)
	SE klases un tipa kvalifikācijas atzīmi un
SP ME tipa kvalifikācijas atzīmi

	d)


	SP ME klases kvalifikācija atzīme, izmantojama tikai

MP lidojumos
	a)
b)
	SE klases un tipa kvalifikācijas atzīmi* un
SP ME tipa kvalifikācijas atzīmi*

	e)

	SP SE klases kvalifikācijas atzīme
	
	SE klases un tipa kvalifikācijas atzīmi
	f)

	SP SE tipa kvalifikācijas atzīme
	
	SE klases un tipa kvalifikācijas atzīmi
	g)


* Ar nosacījumu, ka iepriekšējos 12 mēnešos ir veiktas vismaz 3 IFR izlidošanas un nolaišanās ar SP klases vai tipa lidmašīnu vienpilota lidojumā.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.251. sadaļas 1. papildinājums.

Papildu teorētiskās apmācības kurss klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz augstas veiktspējas vienpilota lidmašīnu

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas 3. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.251. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.285. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.055. sadaļas a) punkta AMC)

(Sk. JAR–FCL 1.251. sadaļas AMC)
APMĀCĪBA PAR AUGSTAS VEIKTSPĒJAS LIDMAŠĪNĀM
1. Teorētiskās apmācības kursa mērķis ir sniegt pretendentam pietiekamas zināšanas par tādu lidmašīnas ekspluatācijas aspektiem, ar kurām iespējams lidot virsskaņas ātrumā un lielā absolūtajā augstumā, un par gaisa kuģa sistēmām, kas nepieciešamas šādai ekspluatācijai.
2. ICAO ATPL(A) turētājam vai tādai personai, kas nokārtojusi teorētisko zināšanu pārbaudi ATPL(A) līmenī, uzskaita JAR–FCL 1.251. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktā noteikto prasību izpildi.
3. Tas, ka persona saņēmusi sekmīgu vērtējumu kādā teorētiskajā mācību priekšmetā HPA apmācības kursā, netiks uzskaitīts turpmākās ar CPL(A), IR(A) vai ATPL(A) saņemšanu saistītās teorētisko zināšanu pārbaudes prasību izpildē.
APMĀCĪBAS KURSA ORGANIZĒTĀJI
4. Teorētisko apmācību par HPA var organizēt FTO, kas apstiprināta ar ATPL(A) saņemšanu saistītās teorētiskās apmācības sniegšanai. Apmācības kursus var organizēt arī TRTO, kas piedāvā ar HPA klases un tipa kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību, un šādā gadījumā attiecībā uz apmācības kursu jāsaņem īpašs apstiprinājums. Apmācības kursa organizētājiem būs jāapstiprina apmācības pabeigšana un pretendenta zināšanu apliecinājums kā priekšnoteikums apmācībai pirmreizējās tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz augstas veiktspējas lidmašīnām.
APMĀCĪBAS KURSA PROGRAMMA
5. Teorētiskās apmācības laika posms nav ierobežots, un to var sniegt kā tālmācību. Mācību priekšmeti, kas jāiekļauj apmācības kursā un rakstiskajā pārbaudē, ir norādīti pievienotajā tabulā.
Galvenie mācību priekšmeti ir norādīti ar lielajiem burtiem, bet mācību programmas saturs pēc mācību priekšmeta numura norādīts parastajā drukā. Mācību priekšmetu numuri atbilst numuriem, kas norādīti JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā noteiktās teorētiskās apmācības programmā par lidmašīnām. Apmācības programmas satura rādītājā vispārīgā veidā norādītas apmācībā apspriežamās jomas, un pārbaudē jāietver jautājumi no visiem mācību priekšmetiem neatkarīgi no tā, cik tie ir būtiski saistībā ar konkrētā tipa vai klases lidmašīnu.
	Temata Nr.
	Apmācības programmas saturs

	021 00 00 00
	GAISA KUĢA KORPUSS UN SISTĒMAS, ELEKTROAUTOMĀTIKA, SPĒKA IEKĀRTA

	021 02 02 01
–
021 02 02 03
	Maiņstrāva – vispārīgi

Ģeneratori

Maiņstrāvas sadale

	021 01 08 03
	Spiediena uzturēšana (ar gaisu darbinātas sistēmas – virzuļdzinēji)

	021 01 09 04
	Spiediena uzturēšana (ar gaisu darbinātas sistēmas – turboreaktīvie dzinēji un turbopropelleru dzinēji)

	021 03 01 06 021 03 01 07 021 03 01 08 021 03 01 09
	Dzinēja veiktspēja – virzuļdzinēji
Jaudas palielināšana (turbokompresori/kompresori)
Degviela
Maisījums

	021 03 02 00
–
021 03 04 09
	Turbīndzinēji

	021 04 05 00
	Gaisa kuģa skābekļa padeves aprīkojums

	032 02 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU B KATEGORIJA – ME LIDMAŠĪNAS

	032 02 01 00
–
032 02 04 01
	Tādu daudzdzinēju lidmašīnu tehniskie raksturojumi, kas nav apstiprinātas saskaņā ar JAR/FAR 25 – pilns mācību priekšmets


	040 02 00 00
	CILVĒKA VEIKTSPĒJA

	040 02 01 00
–
040 02 01 03
	Cilvēka psiholoģijas pamati

un

liela absolūtā augstuma vide

	050 00 00 00
	METEOROLOĢIJA – VĒJI UN LIDOJUMA APDRAUDĒJUMS

	050 02 07 00
–
050 02 08 01
	Strūklveida plūsmas

CAT
Stāvviļņi

	050 09 01 00
–
050 09 04 05
	Lidojuma apdraudējums
Apledošana un turbulence
Pērkona negaisi

	062 02 00 00
	RADIOLOKATORU DARBĪBAS PAMATPRINCIPI

	062 02 01 00
–
062 02 05 00
	Radiolokatoru darbības pamatprincipi
Gaisa kuģa radiolokators
SSR

	081 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI – LIDMAŠĪNAS

	081 02 01 00

–
081 02 03 02
	Tuvskaņas aerodinamika – pilns temats
Maha skaitlis/triecienviļņi
vibrācijas robeža/aerodinamiskā augstākā robeža


PĀRBAUDE
6. Rakstiskajā pārbaudē iekļauj ne mazāk par 60 daudzizvēļu jautājumiem, un pēc FTO/TRTO ieskatiem tos var sadalīt atsevišķās tematiskajās biļetēs. Pārbaudi uzskata par sekmīgi nokārtotu, ja iegūti 75 % no visiem punktiem.
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punkta 1. papildinājums.

Prasības attiecībā uz teorētisko apmācību saistībā ar prasmju/kvalifikācijas pārbaudi, ko kārto, lai saņemtu klases/tipa kvalifikācijas atzīmes
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punktu)
(Sk. FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC)
1. Teorētisko apmācību sniedz pilnvarots instruktors, kuram ir atbilstoša tipa/klases kvalifikācijas atzīme, vai instruktors, kuram ir atbilstoša pieredze aviācijas jomā un zināšanas par attiecīgo gaisa kuģi, piemēram, lidotājs inženieris, tehniskās apkopes inženieris, lidojumu nodrošināšanas darbinieks.
2. Teorētiskajā apmācībā iekļauj visu apmācības programmu, kas noteikta FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC, atbilstīgi attiecīgajai lidmašīnu klasei/tipam. Atkarībā no ierīkotā aprīkojuma un sistēmām apmācībā iekļauj turpmāk norādītos jautājumus, kā arī citus jautājumus:
a) lidmašīnas konstrukcija un aprīkojums, sistēmu normāla darbība un darbības traucējumi:
- izmēri;

- dzinējs, tostarp spēka palīgiekārta;

- degvielas padeves sistēma;

- spiediena uzturēšana un gaisa kondicionēšana;

- aizsardzība pret apledošanu, vējstikla tīrītāji un lietus ūdens repelenti;

- hidrauliskās sistēmas;

- šasija;

- lidojuma vadības ierīces, cēlējierīces;

- elektroenerģijas padeve;

- lidojumu vadības instrumenti, sakaru, radiolokācijas un navigācijas ierīces;

- pilotu kabīne, salons un kravas nodalījums;

- avārijas aprīkojums;
b) ierobežojumi:
- vispārēji ierobežojumi;

- dzinēja darbības ierobežojumi;

- sistēmas ierobežojumi;

- obligāto iekārtu saraksts;
c) tehniskie raksturojumi, lidojumu plānošana un uzraudzība:
- tehniskie raksturojumi;

- lidojumu plānošana;

- lidojumu uzraudzība;
d) krava, smaguma centrs un tehniskā apkope:
- krava un smaguma centrs;

- tehniskā apkope uz zemes;
e) ārkārtas procedūras;
f) īpašas prasības ar tipa kvalifikācijas atzīmi piešķiro tiesību attiecināšanai uz instrumentālu nolaišanos līdz lēmuma pieņemšanas relatīvajam augstumam, kas ir zemāks par 60 m (200 pēdām):
- gaisa kuģa iekārtas, procedūras un ierobežojumi;
g) īpašas prasības attiecībā uz lidmašīnām ar "stikla pilota kabīni":
- elektroniskās lidojumu instrumentu sistēmas (piemēram, EFIS, EICAS);
h) lidojumu vadības sistēmas (FMS).
3. Ja pretendentam iepriekš nav bijušas tipa kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām, rakstiskajā vai datorizētajā pārbaudē iekļauj vismaz simts daudzizvēļu jautājumus, kas atbilstīgi sadalīti starp galvenajiem apmācības programmas mācību priekšmetiem. Lai pārbaudē saņemtu sekmīgu vērtējumu, jāiegūst vismaz 75 % punktu katrā apmācības programmas galvenajā mācību priekšmetā.
4. Ja pretendentam iepriekš nav bijušas tipa un klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām, tas, cik daudzizvēļu jautājumus iekļauj rakstiskajā vai datorizētajā pārbaudē, ir atkarīgs no lidmašīnas sarežģītības. Lai pārbaudē saņemtu sekmīgu vērtējumu, jāiegūst vismaz 75 % punktu.
5. Attiecībā uz viendzinēja vienpilota lidmašīnām eksaminētājs prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes teorētisko zināšanu daļu var pieņemt mutiski un pats nosaka, vai pretendentam ir pietiekams zināšanu līmenis.
6. Ar daudzpilotu apkalpes un vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām saistītajās kvalifikācijas pārbaudēs teorētiskās zināšanas pārbauda, izmantojot daudzizvēļu anketas vai citas atbilstošas metodes.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]
JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājums.

Tādu tipa kvalifikācijas apmācības kursu apstiprināšana, kuros izmanto mācības bez lidojumu prakses
1. VISPĀRĪGA INFORMĀCIJA
a) ZFTT apstiprinājums tiks piešķirts vienīgi JAR–OPS 1 ekspluatanta apmācības organizācijai vai apmācības organizācijai, kas noslēgusi īpašu apstiprinātu vienošanos ar JAR–OPS 1 ekspluatantu.
b) Apmācības organizācija pirms tipa kvalifikācijas apmācības kursa uzsākšanas pārliecinās, ka kursants ir izpildījis noteiktos priekšnosacījumus.
c) Tipa kvalifikācijas atzīmi varēs izmantot vienīgi saistībā ar minēto ekspluatantu līdz brīdim, kad tiks pabeigti uzraudzībā veiktie lidojumi.
2. TĀDA TIPA KVALIFIKĀCIJAS KURSA APSTIPRINĀŠANA, KURĀ TIEK IZMANTOTA ZFTT
a) Izmantojamajam lidojumu trenažierim jābūt kvalificētam saskaņā ar JAR–STD, un attiecībā uz tā izmantošanu ZFTT vajadzībām ir jāsaņem atbildīgās institūcijas apstiprinājums. Minētais apstiprinājums tiks piešķirts vienīgi tad, ja lidojumu trenažieris atbildīs ekspluatanta izmantotajai lidmašīnai.
b) Lidojumu trenažierim, kas apstiprināts ZFTT vajadzībām, jābūt darba kārtībā saskaņā ar STD ekspluatanta kvalitātes sistēmas kritērijiem (sk. STD 1A.025. sadaļas AMC). Dažas iekārtas var nedarboties, ja tās nav nepieciešamas trenažiera nodarbībā. Trenažiera kustīgajām daļām un uzskates līdzekļiem jābūt pilnā darba kārtībā.
c) Ja vien nav noteikts citādi, tipa kvalifikācijas apmācības kursā iekļauj īpašu trenažiera sesiju, ko organizē saskaņā ar JAR–OPS 1.945. sadaļas d) punkta 2. apakšpunktu, tostarp vismaz sešas papildu pacelšanās un nosēšanās.
d) Pirmreizējo atļauju sniegt ZFTT var saņemt tie ekspluatanti, kuriem vismaz vienu gadu bijusi JAR–OPS gaisa kuģa ekspluatanta apliecība. Atbildīgā institūcija var samazināt šo laika posmu pēc saviem ieskatiem, ja ekspluatantam un TRTO ir pieredze tipa kvalifikācijas apmācības jomā.
e) ZFTT atļauju piešķir tikai tad, ja ekspluatantam ir vismaz 90 dienas ilga darba pieredze ar attiecīgo lidmašīnas tipu. Ja ZFTT sniedz apmācības organizācija, kas ir noslēgusi īpašu apstiprinātu vienošanos ar JAR–OPS 1 ekspluatantu, prasība par 90 dienas ilgu darba pieredzi netiks piemērota, ja TRI(A), kurš iesaistīts JAR–OPS 1.945. sadaļas d) punkta 2. apakšpunktā noteiktās prasības par papildu pacelšanās un nosēšanās reizēm izpildē, ir atbildīgajai institūcijai pieņemama darba pieredze ar attiecīgo lidmašīnu tipu.
f) JAR–OPS 1.965. sadaļas b) apakšpunktā noteikto pārbaudi var apvienot ar prasmju pārbaudi, ko kārto tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai. Pretējā gadījumā konversijas apmācības kurss jānodrošina un pārbaude jāveic saskaņā ar JAR–OPS 1.945. sadaļu pirms konkrētās trenažiera sesijas.
3. PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ PILOTA PIEREDZI
Pilotam, kurš uzsāk ZFTT kursu, jābūt uzkrājušam turpmāk norādīto lidojumu pieredzi ar daudzpilotu apkalpes turboreaktīvo pārvadājumu kategorijas lidmašīnu vai ar daudzpilotu apkalpes turbopropellerdzinēja lidmašīnu, kuras maksimālā pacelšanās masa (MTOM) nav mazāka par 10 tonnām vai apstiprinātajā pasažieru sēdvietu konfigurācijā paredzētas vietas vairāk nekā 19 pasažieriem:
a) 1500 lidojuma stundas vai 250 maršruta sektori, ja apmācības kursā izmantots CG, C vai pagaidu C līmeņa lidošanas trenažieris, vai
b) 500 lidojuma stundas vai 100 maršruta sektori, ja apmācības kursā izmantots DG, pagaidu D vai D līmeņa lidošanas trenažieris.
Ja pilots pāriet no turbopropellerdzinēja lidmašīnas un turboreaktīvo lidmašīnu vai no turboreaktīvās lidmašīnas un turbopropellerdzinēja lidmašīnu, nepieciešama atbildīgās institūcijas apstiprināta papildu apmācība ar trenažieri.
[Groz. Nr. 1., 01.06.2000., groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājums.
Daudzpilotu apkalpes sadarbības kurss (lidmašīna)
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punktu)
(Sk. FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC)
1. Apmācības kursa mērķis ir nodrošināt daudzpilotu apkalpes sadarbības (MCC) apguvi, lai pilots spētu droši vadīt daudzpilotu apkalpes daudzdzinēju lidmašīnas saskaņā ar IFR, un šim nolūkam nodrošināt, ka:
a) gaisa kuģa kapteinis izpilda savas vadības un lēmumu pieņemšanas funkcijas neatkarīgi no tā, vai viņš ir PF vai PNF;
b) PF un PNF pienākumi ir skaidri noteikti un sadalīti tā, lai PF visu uzmanību varētu veltīt gaisa kuģa vadīšanai;
c) sadarbība tiek pienācīgi īstenota atbilstīgi tam, kā tas paredzēts normālas darbības, nestandarta vai avārijas situācijā;
d) vienmēr tiek piemērota savstarpējā uzraudzība, informācijas apmaiņa un palīdzība.
INSTRUKTORI
2. MCC apmācības instruktoriem pilnīgi jāpārzina cilvēka faktori un apkalpes resursu vadība (CRM). Viņiem arī jābūt informētiem par jaunākajām tendencēm cilvēka faktoru apmācības un CRM paņēmienos.
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
3. Teorētiskās apmācības programma ir noteikta FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC. Apstiprinātā MCC teorētiskās apmācības kursā jāietilpst vismaz 25 stundām.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
4. Lidošanas apmācības programma ir noteikta FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC.
APLIECĪBA PAR PABEIGŠANU
5. Kad pretendents pabeidz apmācības kursu, viņam var izsniegt apliecību par apmācības kursa sekmīgu pabeigšanu.
PRASĪBU IZPILDES UZSKAITE
6. Ja personai ir apliecība par MCC apmācības kursa pabeigšanu attiecībā uz helikopteriem, viņu atbrīvo no prasības par teorētiskās apmācības programmas apguvi, kas noteikta FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC.
[Groz. Nr. 2., 01.08.2002.]
G APAKŠDAĻA – AVIOLĪNIJU TRANSPORTA PILOTA APLIECĪBA (Lidmašīna) – ATPL(A)
JAR–FCL 1.265. sadaļa. Minimālais vecums
Lai saņemtu ATPL(A), pretendentam ir jābūt vismaz 21 gadu vecam.
JAR–FCL 1.270. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
Lai saņemtu ATPL(A), pretendentam ir jābūt derīgai 1. klases veselības apliecībai. Lai ATPL(A) turētājs varētu izmantot ar minēto apliecību piešķirtās tiesības, viņam jābūt derīgai 1. klases veselības apliecībai.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.275. sadaļa. Tiesības un nosacījumi
a) Tiesības [, kas piešķirtas ar ATPL(A), kura izdota, pamatojoties uz CPL(A)]. Ievērojot citus nosacījumus, kas noteikti JAR, personām, kuras saņēmušas ATPL(A)[, pamatojoties uz CPL(A)], ir šādas tiesības:
1) īstenot visas tiesības, kas piešķirtas PPL(A), CPL(A) un IR(A) turētājiem, un
2) veikt gaisa kuģa kapteiņa vai otrā pilota pienākumus lidmašīnās, kas veic [komerciālos] gaisa pārvadājumus.
[b) Ja ATPL(A) turētājam iepriekš ir bijusi vienīgi daudzpilotu apkalpes pilota apliecība, minētās tiesības var izmantot vienīgi daudzpilotu apkalpes lidojumos, ja vien turētājs nav izpildījis attiecīgi JAR–FCL 1 C apakšdaļā un JAR–FCL 1.510. sadaļas a) punkta 2. apakšpunktā un a) punkta 3. apakšpunktā noteiktās prasības attiecībā uz vienpilota lidmašīnu vadīšanu. Visus šādus tiesību ierobežojumus norāda apliecībā.]
[ ][c)] Nosacījumi. ATPL(A) pretendents, kurš ir izpildījis JAR–FCL [1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktā,] 1.265., 1.270.[ ][,] 1.280. [ ][, 1.285., 1.290. un] 1.295. sadaļā noteiktos nosacījumus, ir izpildījis prasības tādas ATPL(A) saņemšanai, kurā iekļauta tipa kvalifikācijas atzīme attiecībā uz prasmju pārbaudē izmantoto lidmašīnas tipu.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.280. sadaļa. Pieredze un prasību izpildes uzskaite
(Sk. JAR–FCL 1.050. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu)
a) ATPL(A) pretendentam jābūt vismaz 1500 stundas ilgai lidojumu pieredzei lidmašīnas pilota statusā (sk. arī JAR–FCL 1.050. sadaļas a) punkta 3. apakšpunktu). No šīm 1500 stundām ne vairāk par 100 stundām var būt pavadītas, izmantojot FS un FNPT, ar FNPT aizvadot ne vairāk par 25 stundām, tostarp vismaz:
1) 500 stundas jāvelta daudzpilotu apkalpes lidojumiem ar tādām lidmašīnām, kuru tips apstiprināts saskaņā ar JAR[/EASA-CS]/FAR–25 pārvadājumu kategoriju vai JAR[EASA-CS]/FAR–23 reģionālo lidojumu kategoriju, vai BCAR vai AIR 2051;
2) [ ][i) 500 stundas jāvelta lidojumiem uzraudzīta gaisa kuģa kapteiņa statusā vai
ii) 250 stundas jāvelta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, vai
iii) no 250 stundām vismaz 70 stundas jāvelta lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā, bet nepieciešamo papildu laiku – lidojumiem uzraudzīta gaisa kuģa kapteiņa statusā;]
3) 200 stundas jāvelta maršruta lidojumiem, vismaz 100 stundas veltot lidojumiem gaisa kuģa kapteiņa statusā vai [ ] uzraudzīta [gaisa kuģa kapteiņa] statusā [ ];
4) 75 stundas jāvelta instrumentālajiem lidojumiem, no kurām ne vairāk par 30 stundām var būt zemes instrumentālā treniņa laiks, un
5) 100 stundas jāvelta lidojumiem nakts laikā gaisa kuģa kapteiņa vai otrā pilota statusā.
b) 1. Personām, kam ir pilota apliecība vai līdzvērtīgs dokuments attiecībā uz citu kategoriju gaisa kuģiem, tiks uzskaitīts lidojumu laiks, kas veikts ar šādu citu kategoriju gaisa kuģiem, atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.155. sadaļā, bet par lidojumu laiku, kas veikts ar helikopteriem, tiks uzskaitīti ne vairāk kā 50 % no visa a) punktā noteiktā lidojuma laika.
2. Lidotāja inženiera apliecības turētājiem tiks uzskaitīti 50 % no laika, kas pavadīts, veicot lidotāja inženiera pienākumus, bet ne vairāk par 250 stundām. Šīs 250 stundas var uzskaitīt kā daļu no a) punktā noteiktās 1500 stundu prasības un a) punkta 1. apakšpunktā noteiktās 500 stundu prasības, ar nosacījumu, ka kopējā prasību izpildes uzskaite, kas piešķirta, pamatojoties uz šiem punktiem, nepārsniedz 250 stundas.
c) Minētai pieredzei jābūt iegūtai pirms prasmju pārbaudes, kas noteikta JAR–FCL 1.295. sadaļā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.285. sadaļa. Teorētiskās zināšanas
(Sk. FCL 1.285. sadaļas AMC)
a) Apmācības kurss. ATPL(A) pretendentam jābūt saņēmušam teorētisko apmācību apstiprinātā apmācības kursā, ko nodrošina apstiprināta lidošanas apmācības organizācija (FTO). Pretendentam, kurš nav saņēmis teorētisko apmācību integrētā apmācības kursa laikā, jāpiedalās JAR–FCL 1.285. sadaļas 1. papildinājumā noteiktajā apmācības kursā.
b) Pārbaude. ATPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņam ir zināšanas, kas atbilst ATPL(A) turētājam piešķiramajām tiesībām un JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktajām prasībām.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]
JAR–FCL 1.290. sadaļa. Lidošanas apmācība

(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC)
ATPL(A) pretendentam jābūt derīgai CPL(A), instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmei attiecībā uz daudzdzinēju lidmašīnām, kā arī jābūt apguvušam daudzpilotu apkalpes sadarbību atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punktā (sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumu un FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC)) [vai jābūt derīgai MPL(A)].
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.295. sadaļa. Prasmes
a) ATPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņš tāda tipa lidmašīnas kapteiņa statusā, kas apstiprināta lidojumiem ar vismaz divu pilotu apkalpi saskaņā ar IFR (sk. JAR–FCL 1.220. sadaļas B daļas 1. papildinājumu), spēj izpildīt procedūras un manevrus, kas noteikti JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. un 2. papildinājumā, ATPL(A) turētājam piešķirtajām tiesībām atbilstošā kvalifikācijas līmeni.
b) ATPL(A) prasmju pārbaudi vienlaikus var piemērot arī kā prasmju pārbaudi apliecības izdošanai un kvalifikācijas pārbaudi tipa kvalifikācijas atzīmes atkārtotai apstiprināšanai attiecībā uz pārbaudē izmantoto lidmašīnu, un to var apvienot ar prasmju pārbaudi, ko veic saistībā ar tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanu attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.285. sadaļas 1. papildinājums.

ATPL(A) – teorētiskās apmācības moduļveida kurss

(Sk. JAR–FCL 1.285. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)
1. Šā apmācības kursa mērķis ir apmācīt pilotus, kuri nav saņēmuši teorētisko apmācību integrētajā apmācības kursā, un sniegt viņiem ATPL(A) saņemšanai nepieciešamās teorētiskās zināšanas.
2. Pretendentam, kurš vēlas piedalīties ATPL(A) teorētiskās apmācības moduļveida kursā, apstiprinātas FTO apmācības vadītāja uzraudzībā 18 mēnešu laikā jāpabeidz 650 stundas (1 stunda = 60 apmācības minūtes) ilga ATPL teorētiskā apmācība. Pretendentam jābūt derīgai PPL(A), kas izdota saskaņā ar ICAO 1. pielikumu.
CPL(A)/IR turētājiem teorētisko apmācību var samazināt par 350 stundām.
CPL(A) un IR turētājiem teorētisko apmācību var samazināt par 200 stundām.
3. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas matemātikā un fizikā, lai viņš saprastu apmācības kursa mācību vielu.
3. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas matemātikā un fizikā, lai viņš saprastu apmācības kursa mācību vielu.
4. Apmācībā iekļauj visus attiecīgās apmācības programmas punktus, kas noteikti JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātā apmācības kursā jāparedz darbs mācību telpā, un tajā var paredzēt arī tādu līdzekļu izmantošanu kā interaktīvi videomateriāli, diapozitīvi/ieraksti, mācīšanās kabīnes, datorizēta apmācība, kā arī citu atbildīgās institūcijas apstiprinātu līdzekļu izmantošanu. Daļu no apmācības kursa var organizēt kā apstiprinātus tālmācības (korespondences) kursus, ja atbildīgā institūcija to atļauj.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

H APAKŠDAĻA – INSTRUKTORA KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMES (Lidmašīna)
JAR–FCL 1.300. sadaļa. Apmācība – vispārēji noteikumi
a) Persona drīkst sniegt ar pilota apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītu lidošanas apmācību tikai tad, ja šai personai ir:
1) derīga pilota apliecība ar instruktora kvalifikācijas atzīmi vai
2) īpašs pilnvarojums, ko piešķīrusi JAA dalībvalsts gadījumos, ja:
i) tiek ieviestas jaunas lidmašīnas vai
ii) tiek reģistrētas veclaiku lidmašīnas vai īpaši izgatavotas lidmašīnas, attiecībā uz kurām nevienai personai nav izsniegta instruktora kvalifikācijas atzīme, vai
iii) apmācība notiek ārpus JAA dalībvalsts, un to vada instruktori, kuriem nav JAR–FCL apliecības (sk. JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājumu).
b) Persona var veikt komplekso lidojumu apmācību tikai tad, ja ir FI(A), TRI(A), IRI(A), CRI(A) kvalifikācijas atzīmes vai MCCI(A), SFI(A) vai STI(A) atļaujas turētāja. Iepriekšējais a) punkta 2. apakšpunkts ir spēkā arī attiecībā uz komplekso lidojumu apmācību.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.305. sadaļa. Instruktora kvalifikācijas atzīmes un atļaujas – nolūks
Atzītas septiņas instruktoru kategorijas.
a) Lidinstruktora kvalifikācijas atzīme – lidmašīna (FI(A)).
b) Tipa kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīme – lidmašīna (TRI(A)).
c) Klases kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīme – lidmašīna (CRI(A)).
d) Instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīme – lidmašīna (IRI(A)).
e) Komplekso lidojumu instruktora atļauja – lidmašīna (SFI(A)).
f) Daudzpilotu apkalpes sadarbības instruktora atļauja – lidmašīnas (MCCI(A)).
g) Kompleksās apmācības instruktora atļauja – lidmašīna (STI(A)).
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.310. sadaļa. Instruktoru kvalifikācijas atzīmes – vispārēji noteikumi
[(Sk. JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punkta 1. papildinājumu)]
a) Priekšnosacījumi. Visiem instruktoriem (ja vien nav noteikts citādi) jābūt:
i) vismaz derīgai apliecībai, kvalifikācijas atzīmei un kvalifikācijai, saistībā ar kuru tiek sniegta konkrētā apmācība,
ii) vismaz 15 stundu ilgai lidojumu pieredzei pilota statusā ar tā tipa vai klases lidmašīnu, ar kuru tiek sniegta apmācība, un
iii) tiesībām veikt gaisa kuģa kapteiņa pienākumus šādas apmācības laikā.
b) Vairāki statusi. Ja vien instruktori atbilst prasībām attiecībā uz kvalifikāciju un pieredzi, kas noteiktas šajā apakšdaļā katram instruktora statusam, viņi nav ierobežoti tikai ar vienu statusu kā lidinstruktori (FI), tipa kvalifikācijas instruktori (TRI), klases kvalifikācijas instruktori (CRI) vai instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktori (IRI).
c) Prasību izpildes uzskaite saistībā ar papildu atļauju vai kvalifikācijas atzīmju saņemšanu. Pretendentiem, kas vēlas saņemt papildu instruktora atļaujas vai kvalifikācijas atzīmes, var uzskaitīt pasniegšanas un apguves prasmes, ko viņi jau ir apliecinājuši saistībā ar esošo instruktora atļauju vai kvalifikācijas atzīmi.
[d) 1. Instruktora kvalifikācija ar MPL(A) saistītās apmācības veikšanai
Instruktoriem, kuri vēlas pasniegt apmācības kursā saskaņā ar pieeju, kas paredz kvalifikācijai atbilstošu apmācību:
i) jābūt derīgai kvalifikācijas atzīmei vai atļaujai un
ii) jāatbilst attiecīgajām prasībām, kas noteiktas šajā apakšdaļā, un
iii) sekmīgi jānokārto JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punkta 1. papildinājumā noteiktais MPL(A) instruktoru apmācības kurss;
iv) jābūt daudzpilotu apkalpes lidojumu pieredzei, kas pieņemama atbildīgajai institūcijai, un jāapgūst ekspluatanta konversijas kursa CRM elementi saskaņā ar JAR–OPS 1.945. sadaļas a) punkta 9. apakšpunktu, lai varētu pasniegt MPL(A) integrētā apmācības kursa pamata, vidējā un augstākā sagatavotības līmeņa posmos.
2. MPL(A) instruktoru kvalifikācijas saglabāšana
Lai saglabātu MPL(A) instruktora kvalifikāciju, instruktoram iepriekšējo 12 mēnešu laikā jābūt izpildījušam vienu no turpmāk minētajām MPL(A) apmācības kursa daļām:
i) viena vismaz 3 stundas ilga trenažiera sesija vai
ii) viens vismaz 1 stundu ilgs uzdevums gaisā ar vismaz 2 pacelšanās un nosēšanās reizēm.
3. Ja MPL(A) instruktors nav izpildījis 2. apakšpunktā noteiktās prasības, viņam jāsaņem MPL(A) instruktora kvalifikācijas celšanas apmācība, kas ir pieņemama atbildīgajai institūcijai.]
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.315. sadaļa. Instruktora kvalifikācijas atzīmes un atļaujas – derīguma termiņš
a) Visas instruktora kvalifikācijas atzīmes un atļaujas ir derīgas 3 gadus.
b) Īpašo atļauju derīguma termiņš nedrīkst pārsniegt 3 gadus.
c) Ja pretendents nenokārto visas kvalifikācijas pārbaudes sadaļas pirms instruktora kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma, viņš nevar izmantot ar šo kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības tik ilgi, kamēr nav sekmīgi nokārtojis kvalifikācijas pārbaudi.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.320. sadaļa. Lidinstruktora kvalifikācijas atzīme (lidmašīna) (FI(A)) – minimālais vecums
Lai saņemtu lidinstruktora kvalifikācijas atzīmi, pretendentam jābūt vismaz 18 gadus vecam.
JAR–FCL 1.325. sadaļa. FI(A) – ierobežotas tiesības
a) Ierobežots laika posms. Kamēr FI(A) kvalifikācijas atzīmes turētājs nav sniedzis lidošanas apmācību vismaz 100 stundas un uzraudzījis vismaz 25 kursantu patstāvīgi veiktus lidojumus, attiecībā uz tiesībām, kas piešķirtas ar kvalifikācijas atzīmi, tiek piemēroti ierobežojumi. Ierobežojumi tiks atcelti, kad instruktors būs izpildījis iepriekš minētās prasības un saņemta uzraugošā FI(A) rekomendācija.
b) Ierobežojumi. Ierobežotās tiesības paredz, ka to turētājs apstiprināta FI(A) uzraudzībā var:
1) sniegt ar PPL(A) saņemšanu saistītu lidošanas apmācību vai pasniegt tās integrēto apmācības kursu daļas, kas attiecas uz PPL(A) līmeni, un lidošanas apmācību, kas saistīta ar klases un tipa kvalifikācijas atzīmju saņemšanu attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām, izņemot pirmo patstāvīgo dienas vai nakts lidojumu un pirmo patstāvīgo dienas vai nakts navigācijas lidojumu apstiprināšanu, un
2) veikt lidojumus nakts laikā, ja saņemta kvalifikācija lidojumiem nakts laikā, spēja veikt apmācību nakts laikā ir pierādīta FI(A), kas pilnvarots veikt FI(A) apmācību saskaņā ar JAR–FCL 1.330. sadaļas f) apakšpunktu, un izpildīta JAR–FCL 1.026. sadaļā noteiktā prasība par nakts laikā veiktu lidojumu pieredzi.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.330. sadaļa. FI(A) – tiesības un prasības
(Sk. JAR–FCL 1.325. sadaļu)
(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājumu)

[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]
(Sk. FCL 1.395. sadaļas AMC)
FI(A) kvalifikācijas atzīmes turētājam ir tiesības (tiesību ierobežojumus sk. JAR–FCL 1.325. sadaļā) sniegt šādu lidošanas apmācību:
a) lidošanas apmācība saistībā ar PPL(A) un klases un tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām;
b) lidošanas apmācība saistībā ar CPL(A) saņemšanu, ja FI(A) ir vismaz 500 stundas ilga lidojumu pieredze lidmašīnu pilota statusā, tostarp vismaz 200 stundu lidošanas apmācības pieredze;
c) lidošana nakts laikā, ja saņemta kvalifikācija lidojumiem nakts laikā, spēja veikt apmācību nakts laikā ir pierādīta FI(A), kas pilnvarots veikt FI(A) apmācību saskaņā ar JAR–FCL 1.330. sadaļas f) apakšpunktu, un izpildīta JAR–FCL 1.026. sadaļā noteiktā prasība par nakts laikā veiktu lidojumu pieredzi;
d) 1) lidošanas apmācība saistībā ar IR(A) saņemšanu, ja instruktors:
i) ir vismaz 200 stundas nolidojis saskaņā ar instrumentālo lidojumu noteikumiem, no kurām ne vairāk par 50 stundām var būt zemes instrumentālā treniņa laiks lidošanas trenažierī vai FNPT II, un

ii) instruktors kā kursants ir pabeidzis apstiprinātu apmācības kursu, kurā ietilpst vismaz 5 stundas ilga lidošanas apmācība ar lidmašīnu, lidojumu trenažieri vai FNPT II (sk. JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.395. sadaļas AMC), un nokārtojis atbilstošu prasmju pārbaudi, kas noteikta JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļā;
2) turklāt saistībā ar IR(A) saņemšanu attiecībā uz daudzdzinēju lidmašīnām instruktoram ir jāizpilda JAR–FCL 1.380. sadaļas a) punktā noteiktās prasības attiecībā uz IR(A) izdošanu lidojumiem ar daudzdzinēju lidmašīnām, ja instruktors atbilst JAR–FCL 1.380. sadaļas a) punkta prasībām;
e) lidošanas apmācība saistībā ar tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes saņemšanu attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām, ja instruktors atbilst JAR–FCL 1.380. sadaļas a) prasībām;
f) lidošanas apmācība saistībā ar FI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanu, ja instruktoram:
1) ir vismaz 500 stundas ilga apmācības pieredze ar lidmašīnām un
2) spēju apmācīt FI(A) instruktors ir pierādījis FI(A) eksaminētājam prasmju pārbaudes laikā, kas veikta saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu, un
3) instruktors ir saņēmis atbildīgās institūcijas atļauju veikt šādu lidošanas apmācību;
[g) lidošanas apmācība saistībā ar MPL(A) saņemšanu:
1) atbilst JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punkta prasībām;
2) lidošanas pamatiemaņu apmācību (sk. JAR–FLC 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja FI(A) ir vismaz 500 stundas ilga lidojumu pieredze lidmašīnu pilota statusā, tostarp vismaz 200 lidojuma stundas;
3) pamatlīmeņa apmācību (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja FI(A) ir tiesības darboties IR(A) ME, IR(A) statusā, un
i) FI(A) ir vismaz 1500 stundu ilga lidojumu pieredze daudzpilotu apkalpes lidojumos vai
ii) tādu FI(A) gadījumā, kuri pasniedz apmācību ATP(A) vai CPL(A)/IR integrētajā kursā, jāievēro strukturēts apmācības kurss, kurā ietilpst:
a) MCC kvalifikācija un
b) 5 apmācības sesiju novērošana MPL(A) apmācības kursa 3. posmā un
c) 5 apmācības sesiju novērošana MPL(A) apmācības kursa 4. posmā, un
d) 5 ekspluatanta regulāro lidojumu apmācības sesiju imitētos reisa apstākļos novērošana un
e) MCCI instruktoru apmācības kursa saturs (sk. FCL 1.417. sadaļas AMC) un
f) pirmās 5 instruktora sesijas uzrauga TRI(A), ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija.]
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.335. sadaļa. FI(A) – priekšnosacījumi
(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)
Lai pretendents varētu sākt apmācību apstiprinātā apmācības kursā FI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanai, viņam:
a) jābūt vismaz CPL(A) vai vismaz 200 stundas ilgai lidojumu pieredzei, no kuras 150 stundas pavadītas gaisa kuģa pilota statusā, ja pretendentam ir PPL(A);
b) jāatbilst prasībām attiecībā uz zināšanām, kas nepieciešamas CPL(A) saņemšanai un noteiktas JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā;
c) jābūt nolidojušam vismaz 30 stundas ar viena virzuļdzinēja lidmašīnām, no kurām vismaz piecām stundām jābūt nolidotām iepriekšējo sešu mēnešu laikā pirms lidošanas iestājpārbaudījuma, kas noteikts turpmāk f) punktā;
d) jābūt saņēmušam vismaz 10 stundas ilgu instrumentālo lidojumu apmācību, no kurām ne vairāk par piecām stundām var būt instrumentālais zemes treniņa laiks FNPT vai lidojumu trenažierī;
e) jābūt nolidojušam vismaz 20 stundas maršruta lidojumos gaisa kuģa kapteiņa statusā, tostarp vienu vismaz 540 km (300 NM) garu lidojumu, kura laikā veiktas nosēšanās ar pilnīgu apstāšanos vismaz divos dažādos lidlaukos, un
f) jābūt nokārtojušam īpašu lidošanas iestājpārbaudījumu pie FI, kurš kvalificēts atbilstīgi JAR–FCL 1.330. sadaļas f) punktam, pamatojoties uz JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumā noteikto kvalifikācijas pārbaudi, iepriekšējo sešu mēnešu laikā pirms apmācības kursa sākuma. Šajā lidošanas pārbaudē tiks novērtēta pretendenta spēja apgūt apmācības kursu.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]
JAR–FCL 1.340. sadaļa. FI(A) – apmācības kurss

(Sk. JAR–FCL 1.340. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.340. sadaļas AMC)
a) FI(A) kvalifikācijas atzīmes pretendentam jāpabeidz apstiprināts teorētiskās apmācības kurss un lidojumu apmācība apstiprinātā FTO (sk. JAR–FCL 1.340. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.340. sadaļas AMC).
b) Apmācības kursa mērķis ir sagatavot pretendentu instruktora darbam ar viendzinēja lidmašīnām PPL(A) pretendentu apmācībai. Lidošanas apmācībā iekļauj vismaz 30 lidošanas apmācības stundas, no kurām 25 stundām jābūt pavadītām, veicot lidojumus kopā ar instruktoru. Atlikušās piecas stundas var veltīt kopīgai lidošanai (t. i., lidojumus divi pretendenti veic kopā, lai trenētos lidojumu demonstrējumiem). No minētajām 25 stundām piecas stundas var veltīt lidojumu veikšanai ar lidojumu trenažieri vai FNPT, ko attiecīgajam nolūkam apstiprinājusi atbildīgā institūcija. Prasmju pārbaudei nepieciešamais laiks netiek ieskaitīts apmācības kursa laikā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.345. sadaļa. FI(A) – prasmes

(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)
FI(A) kvalifikācijas atzīmes pretendents pierāda atbildīgās institūcijas izraudzītajam eksaminētājam atbilstīgi JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājuma prasībām spēju apmācīt studentpilotu PPL(A) saņemšanai nepieciešamajā līmenī, tostarp sniegt pirmslidojuma, pēclidojuma un teorētisko apmācību.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.350. sadaļa. FI(A) – kvalifikācijas atzīmes piešķiršana
FI(A) kvalifikācijas atzīmes pretendents,
a) kurš ir izpildījis JAR–FCL 1.310., 1.315. un 1.335.–1.345. sadaļā noteiktos nosacījumus vai
b) kurš ir saņēmis īpašu atļauju saskaņā ar JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājumu, izpildījis JAR–FCL 1.355. sadaļas prasības un kuram ir derīga JAR–FCL apliecība,
ir izpildījis FI(A) kvalifikācijas atzīmes izdošanas prasības, neskarot sākotnējos ierobežojumus, kas noteikti JAR–FCL 1.325. sadaļā.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.355. sadaļa. FI(A) – atkārtota apstiprināšana un atjaunošana

(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.355. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC)
(Sk. FCL 1.355. sadaļas IEM)
a) Lai FI(A) turētājs atkārtoti apstiprinātu kvalifikācija atzīmi, viņam jāizpilda divas no trīs turpmāk minētajām prasībām:
1) kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa laikā jāgūst vismaz 100 stundas ilga lidošanas apmācības pieredze darbā ar lidmašīnām FI, CRI, IRI vai eksaminētāja statusā, tostarp vismaz 30 lidošanas apmācības stundām jābūt pavadītām pēdējo 12 mēnešu laikā pirms FI kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma, no šīm 30 stundām 10 stundas veltot ar IR saņemšanu saistītai apmācībai, ja turētājs vēlas atkārtoti apstiprināt tiesības sniegt ar IR saņemšanu saistīto apmācību;
2) FI kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa laikā jāapmeklē atbildīgās institūcijas apstiprināts FI kvalifikācijas celšanas seminārs (sk. FCL 1.355. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta AMC);
3) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms FI kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma kā kvalifikācijas pārbaude jānokārto JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumā noteiktā prasmju pārbaude.
b) Jebkuras citas FI(A) kvalifikācijas atzīmes atkārtotas apstiprināšanas gadījumā kvalifikācijas atzīmes turētājam kā viena no divām JAR–FCL 1.355. sadaļas a) punktā minētajām prasībām jānokārto JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumā noteiktā prasmju pārbaude.
c) Ja beidzies kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, pretendentam iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes atjaunošanas jāizpilda prasības, kas noteiktas iepriekš a) punkta 2. un 3. apakšpunktā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.360. sadaļa. Tipa kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīme (daudzpilotu lidmašīna) (TRI(MPA)) – tiesības

(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) apakšpunktu)
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumu)
[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]
(Sk. FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC)
a) TRI(MPA) kvalifikācijas atzīmes turētājam ir tiesības sniegt šādu apmācību:
[1)] ar MPA kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīta apmācība;
[2)] apmācība, kas nepieciešama daudzpilotu apkalpes sadarbībai (sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punktu un FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC) [un]
[3) apmācība, kas jāsaņem MPL(A) integrētā apmācības kursa pamatlīmenī (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja vien viņam ir vai ir bijusi FI(A) vai IRI(A) kvalifikācijas atzīme un ir izpildītas JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktā noteiktās prasības;]
[4)] apmācība, kas jāsaņem MPL(A) integrētā apmācības kursa vidējā un augstākajā līmenī (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja ir izpildītas JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktā noteiktās prasības.]
b) Ja TRI(A) apmācība tiek veikta, izmantojot vienīgi lidojumu trenažieri, TRI(A) kvalifikācijas atzīmi nevarēs izmantot tam, lai sniegtu avārijas/nestandarta procedūras apmācību gaisa kuģī. Lai atceltu šo ierobežojumu, TRI(A) kvalifikācijas atzīmes turētājam jāsaņem apmācība, kas noteikta FCL 1.365. sadaļas AMC 2. daļas 8. punktā, atrodoties lidmašīnā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.365. sadaļa. TRI(MPA) – prasības
(Sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.365. sadaļas AMC)
a) Pirmreizējas TRI(MPA) kvalifikācijas atzīmes pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) sekmīgi jāpabeidz apstiprināts TRI apmācības kurss apstiprinātā FTO vai TRTO (sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.365. sadaļas AMC);
2) jānolido vismaz 1500 stundas pilota statusā ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām;
3) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānolido vismaz 30 maršruta sektori, tostarp jāveic pacelšanās un nosēšanās, gaisa kuģa pilota vai otrā pilota statusā ar attiecīgā tipa lidmašīnām vai līdzīga tipa lidmašīnām, ja atbildīgā institūcija tam piekritusi, un no minētajiem sektoriem ne vairāk kā 15 sektori var būt nolidoti, izmantojot lidojumu trenažieri, un
4) pilnā tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar TRI pienākumiem saistīta lidošanas apmācība ar attiecīgā tipa lidmašīnu un/vai lidojumu trenažieri tāda TRI uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI atzinīgs novērtējums.
Iepriekš minētās prasības uzskata par izpildītām, ja pretendentam ir derīga JAR–FCL apliecība, viņam ir izsniegta īpaša atļauja saskaņā ar JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājumu un viņš atbilst JAR–FCL 1.370. sadaļas prasībām.
b) Lai tiesības varētu attiecināt uz citiem MPA tipiem, turētājam ir jāizpilda šādas prasības:
1) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānolido vismaz 15 maršruta sektori, tostarp jāveic pacelšanās un nosēšanās, gaisa kuģa pilota vai otrā pilota statusā ar attiecīgā tipa lidmašīnām vai līdzīga tipa lidmašīnām, ja atbildīgā institūcija tam piekritusi, un no minētajiem sektoriem ne vairāk kā 7 sektori var būt nolidoti, izmantojot lidošanas trenažieri;
2) sekmīgi jāapgūst attiecīgie apstiprināta TRI apmācības kursa tehniskās apmācības jautājumi apstiprinātā FTO vai TRTO (sk. FCL 1.365. sadaļas AMC); un
3) pilnā tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar TRI(MPA) pienākumiem saistīta lidošanas apmācība ar attiecīgā tipa lidmašīnu un/vai lidojumu trenažieri tāda TRI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI(A) atzinīgs novērtējums.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.370. sadaļa. TRI(MPA) – atkārtota apstiprināšana un atjaunošana

(Sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.365. sadaļas AMC)
a) Ja pretendents vēlas atkārtoti apstiprināt TRI(MPA) kvalifikācijas atzīmi, viņam iepriekšējos 12 mēnešos pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma:
1) jāpabeidz viena no turpmāk minētajām pilna tipa kvalifikācijas/kvalifikācijas celšanas/ regulārās apmācības kursa daļām:
i) viena vismaz 3 stundas ilga trenažiera sesija vai
ii) viens vismaz 1 stundu ilgs uzdevums gaisā ar vismaz 2 pacelšanās un nosēšanās reizēm, vai
2) jāsaņem atbildīgajai institūcijai pieņemama TRI(A) kvalifikācijas celšanas apmācība.
b) Ja beidzies kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānolido vismaz 30 maršruta sektori, tostarp jāveic pacelšanās un nosēšanās, gaisa kuģa pilota vai otrā pilota statusā ar attiecīgā tipa lidmašīnām vai līdzīga tipa lidmašīnām, ja atbildīgā institūcija tam piekritusi, un no minētajiem sektoriem ne vairāk kā 15 sektori var būt nolidoti, izmantojot lidojumu trenažieri;
2) sekmīgi jāpabeidz attiecīgās apstiprināta TRI(MPA) apmācības kursa daļas, par kurām panākta vienošanās ar atbildīgo institūciju (sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.365. sadaļas AMC), ņemot vērā pretendenta neseno pieredzi, un
3) pilnā tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar TRI(MPA) pienākumiem saistīta lidošanas apmācība ar attiecīgā tipa lidmašīnu un/vai lidojumu trenažieri tāda TRI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI(A) atzinīgs novērtējums
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.375. sadaļa. Klases kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīme (vienpilota lidmašīna) (CRI(SPA)) – tiesības
(Sk. JAR–FCL 1.310. sadaļas a) punktu)
CRI(SPA) kvalifikācijas atzīmes turētājam ir tiesības apmācīt apliecību turētājus, kuri vēlas saņemt tipa vai klases kvalifikācijas atzīmes attiecībā uz vienpilota lidmašīnām. Šādas kvalifikācijas atzīmes turētājs var sniegt apmācību ar viendzinēja lidmašīnu vai daudzdzinēju lidmašīnu atkarībā no saņemtās kvalifikācijas (sk. JAR–FCL 1.310. sadaļas a) punktu).
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.380. sadaļa. CRI(SPA) – prasības
(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.380. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.380. sadaļas AMC)
a) Daudzdzinēju lidmašīnas. Pretendentam, kurš vēlas saņemt CRI(SPA) kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzdzinēja lidmašīnām, jāizpilda šādas prasības:
1) jānolido vismaz 500 stundas ar lidmašīnām pilota statusā;
2) jānolido vismaz 30 stundas PIC statusā ar attiecīgā tipa vai klases lidmašīnu pirms apmācības kursa sākšanas;
3) jāpabeidz apstiprināts apmācības kurss apstiprinātā FTO vai TRTO, tostarp vismaz piecas stundas jāvelta lidošanas apmācībai ar lidmašīnu vai lidojumu trenažieri, ko sniedz šim nolūkam apstiprināts instruktors (sk. JAR–FCL 1.380. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.380. sadaļas AMC), un
4) jānokārto prasmju pārbaude saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu un 2. papildinājuma 1., 2., 3., 5. un 7. sadaļu.
b) Viendzinēja lidmašīnas. Pretendentam, kurš vēlas saņemt CRI(SPA) kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām, jāizpilda šādas prasības:
1) jānolido vismaz 300 stundas ar lidmašīnām pilota statusā;
2) jānolido vismaz 30 stundas PIC statusā ar attiecīgā tipa vai klases lidmašīnu pirms apmācības kursa sākšanas;
3) jāpabeidz apstiprināts apmācības kurss apstiprinātā FTO vai TRTO, tostarp vismaz trīs stundas jāvelta lidošanas apmācībai ar lidmašīnu vai lidojumu trenažieri, ko sniedz šim nolūkam apstiprināts instruktors (sk. JAR–FCL 1.380. sadaļas 2. papildinājumu), un
4) jānokārto prasmju pārbaude saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu un 2. papildinājuma 1., 2., 3., 4. un 7. sadaļu.
c) Lai ar kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības varētu attiecināt uz citu lidmašīnas tipu vai klasi, kvalifikācijas atzīmes turētājam iepriekšējos 12 mēnešos ir jānolido vismaz 10 stundas ar attiecīgās klases vai tipa lidmašīnu atbilstīgi tam, kā noteikusi atbildīgā institūcija.
Lai CRI(A), kas izdota attiecībā uz SE lidmašīnām, varētu attiecināt arī uz ME lidmašīnām, jāizpilda iepriekš a) punktā noteiktās prasības.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.385. sadaļa. CRI(SPA) – atkārtota apstiprināšana un atjaunošana

(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu)

a) Ja pretendents vēlas atkārtoti apstiprināt CRI(SPA) kvalifikācijas atzīmi, viņam iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa beigu datuma:
1) i) jābūt sniegušam vismaz 10 stundas ilgu lidojumu apmācību kā CRI(SPA) un,
ii) ja pretendentam ir CRI(SPA) tiesības gan attiecībā uz SE lidmašīnām, gan attiecībā uz ME lidmašīnām, no iepriekš minētajām 10 stundām vismaz 5 stundas jābūt veltījušam apmācībai ar SE lidmašīnām, bet atlikušās 5 stundas – apmācībai ar ME lidmašīnām, vai
2) jāveic atbildīgai institūcijai pieņemama kvalifikācijas celšanas apmācība vai
3) jāsaņem CRI(A) kvalifikācijas celšanas apmācība.
b) Ja beidzies kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, pretendentam iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas:
1) jābūt saņēmušam atbildīgajai institūcijai pieņemama CRI(A) kvalifikācijas celšanas apmācība un
2) kā kvalifikācijas pārbaude jānokārto JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumā noteiktās prasmju pārbaudes attiecīgā daļa (t. i., ME vai SE).
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.390. sadaļa. Instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīme (lidmašīna) (IRI(A)) – tiesības

IRI(A) kvalifikācijas atzīmes turētājam ir tiesības sniegt šādu lidošanas apmācību:
a) lidošanas apmācība saistībā ar IR(A) saņemšanu attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām;
b) lidošanas apmācība saistībā ar IR(A) saņemšanu attiecībā uz daudzdzinēju lidmašīnām, ja instruktors atbilst JAR–FCL 1.380. sadaļas a) prasībām;
[c) lidošanas pamatlīmeņa apmācība (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja IRI(A) ir tiesības sniegt apmācību kā IR(A) ME, IR(A) un viņam
i) ir vismaz 1500 stundas ilga lidojumu pieredze daudzpilotu apkalpes lidojumos, vai
2) tādu IRI(A) gadījumā, kuri sniedz apmācību ATP(A) vai CPL(A)/IR integrētajā kursā, jāievēro strukturēts apmācības kurss, kurā ietilpst:
i) MCC kvalifikācija un
ii) 5 apmācības sesiju novērošana MPL(A) apmācības kursa 3. posmā, un
iii) 5 apmācības sesiju novērošana MPL(A) apmācības kursa 4. posmā un
iv) 5 ekspluatanta regulāro lidošanas apmācības sesiju imitētos reisa apstākļos novērošana, un
v) MCCI instruktoru apmācības kursa saturs (sk. FCL 1.417. sadaļas AMC), un

vi) pirmās 5 instruktora sesijas uzrauga TRI(A), ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija.]
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.395. sadaļa. IRI(A) – prasības

(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.395. sadaļas AMC)
IRI(A) kvalifikācijas atzīmes pretendentam jābūt:
a) vismaz 800 stundas ilgai pieredzei tādos lidojumos, kas veikti saskaņā ar IFR, un no šā laika vismaz 400 stundām jābūt nolidotām ar lidmašīnām;
b) sekmīgi pabeigušam apstiprinātā FTO apstiprinātu apmācības kursu (sk. JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.395. sadaļas AMC), tostarp teorētisko apmācību un vismaz desmit stundas ilgu lidošanas apmācību ar lidmašīnu, lidojumu trenažieri vai FNPT II, un
c) nokārtojušam prasmju pārbaudi, kas noteikta JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.400. sadaļa. IRI(A) – atkārtota apstiprināšana un atjaunošana
a) Lai atkārtoti apstiprinātu IRI(A) kvalifikācijas atzīmi, tās turētājam jāizpilda JAR–FCL 1.355. sadaļas a) punktā noteiktās prasības.
b) Ja beidzies kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņš, tās turētājam jāizpilda JAR–FCL 1.355. sadaļas c) punktā noteiktās prasības un visas citas atbildīgās institūcijas noteiktās prasības.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.405. sadaļa. Komplekso lidojumu instruktora atļauja (lidmašīna) (SFI(A)) – tiesības
(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punktu)
[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]
SFI(A) atļaujas turētājam ir tiesības sniegt komplekso lidojumu apmācību: [ ]
[a) saistībā ar tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu;
b) saistībā ar daudzpilotu apkalpes sadarbību (sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punktu) un
c) MPL(A) integrētā apmācības kursa:
i) pamatlīmeņa apmācības posmā (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja vien viņam ir vai ir bijusi FI(A) vai IRI(A) kvalifikācijas atzīme un ir izpildītas JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktā noteiktās prasības;
ii) vidējā un augstākā līmeņa apmācības posmā (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja ir izpildītas JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktā noteiktās prasības.]
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.410. sadaļa. SFI(A) – prasības

(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.365. sadaļas AMC)
a) SFI(A) atļaujas pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) jābūt derīgai profesionāla pilota apliecībai, ko izdevusi JAA dalībvalsts, vai profesionāla pilota apliecībai, kas nav JAA–FCL apliecība, bet ko atzinusi atbildīgā institūcija, vai iepriekš jābūt turējušam šādu apliecību;
2) apstiprinātā FTO vai TRTO jābūt apguvušam to mācību vielu, kas attiecīgajā tipa kvalifikācijas apmācības kursā tiek pasniegta, izmantojot lidojumu trenažieri;
3) jānolido vismaz 1500 stundas pilota statusā ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām;
4) jāpabeidz apstiprināts TRI(A) apmācības kurss (sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.365. sadaļas AMC);
5) pilnā tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar TRI(A) pienākumiem saistīta lidošanas apmācība ar attiecīgā tipa lidmašīnu tāda TRI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI(A) atzinīgs novērtējums;
6) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānokārto kvalifikācijas pārbaude, kas noteikta JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. papildinājumā, izmatojot attiecīgā tipa lidojumu trenažieri, un
7) i) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānolido vismaz trīs maršruta sektori novērotāja statusā attiecīgā tipa lidmašīnas pilotu kabīnē vai tāda līdzīga tipa lidmašīnas pilotu kabīnē, par kuru panākta vienošanās ar atbildīgo institūciju, vai
7) ii) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jāpabeidz vismaz 2 kvalificētas gaisa kuģa apkalpes veiktas LOFT trenažiera sesijas novērotāja statusā attiecīgā tipa lidmašīnas pilotu kabīnē vai tāda līdzīga tipa lidmašīnas pilotu kabīnē, par kuru panākta vienošanās ar atbildīgo institūciju. Šajās trenažiera sesijās jāietilpst:
A) vismaz 2 stundas ilgam lidojumam starp 2 dažādām lidostām un
B) saistītajai pirmslidojuma plānošanai un rezultātu novērtēšanai.
Iepriekš minētās prasības uzskata par izpildītām, ja pretendentam ir izsniegta īpaša atļauja saskaņā ar JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājumu un viņš atbilst JAR–FCL 1.415. sadaļas prasībām.
b) Lai tiesības varētu attiecināt arī uz citiem daudzpilotu apkalpes lidmašīnu tipiem, tiesību turētājam ir jāizpilda šādas prasības:
1) sekmīgi jāapgūst mācību viela, kas attiecīgajā tipa kvalifikācijas apmācības kursā tiek pasniegta, izmantojot lidojumu trenažieri, un
2) pilnā tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar TRI(A) pienākumiem saistīta lidošanas apmācība ar attiecīgā tipa lidmašīnu tāda TRI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI(A) atzinīgs novērtējums.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.415. sadaļa. SFI(A) – atkārtota apstiprināšana un atjaunošana

(Sk. JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu)
(Sk. FCL 1.365. sadaļas AMC)
a) Lai atkārtoti apstiprinātu SFI(A) atļauju, pretendentam pēdējo atļaujas derīguma termiņa 12 mēnešu laikā jāizpilda šādas prasības:
1) pilnā tipa kvalifikācijas/kvalifikācijas celšanas/regulārās apmācības kursā jāveic viena vismaz 3 stundas ilga apmācības sesija
un
2) jānokārto FCL 1.240. sadaļas 1. un 2. papildinājumā noteiktā kvalifikācijas pārbaude, izmantojot attiecīgā tipa lidojumu trenažieri.
b) Ja beidzies atļaujas derīguma termiņš, pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) sekmīgi jāapgūst mācību viela, kas attiecīgajā tipa kvalifikācijas apmācības kursā tiek pasniegta, izmantojot lidojumu trenažieri;
2) sekmīgi jāpabeidz apstiprināts TRI(A) apmācības kurss atbilstīgi tam, kā noteikusi atbildīgā institūcija (sk. JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājumu un FCL 1.365. sadaļas AMC);
3) pilnā tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar TRI(A) pienākumiem saistīta lidošanas apmācība ar attiecīgā tipa lidmašīnu tāda TRI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI(A) atzinīgs novērtējums;
4) jānokārto JAR–FCL 1.240. sadaļas 1. papildinājumā noteiktā kvalifikācijas pārbaude, izmantojot attiecīgā tipa lidojumu trenažieri.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.416. sadaļa. Daudzpilotu apkalpes sadarbības kursa instruktora atļauja (lidmašīna) MCCI(A) – tiesības
[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]

MCCI(A) turētājam ir tiesības sniegt apmācību:
[a)] MCC apmācības kursu praktiskajā daļā, ja apmācība netiek apvienota ar tipa kvalifikācijas apmācību[, un]
[b) MPL(A) integrētā apmācības kursa pamatlīmeņa apmācības posmā (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja vien viņam ir vai ir bijusi FI(A) kvalifikācijas atzīme un ir izpildītas JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktā noteiktās prasības.]
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.417. sadaļa. MCCI(A) – prasības
(Sk. FCL 1.417. sadaļas AMC)

a) MCCI(A) atļaujas pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) jābūt derīgai profesionāla pilota apliecībai, ko izdevusi JAA dalībvalsts, vai profesionāla pilota apliecībai, kas nav JAA–FCL apliecība, bet ko ir atzinusi atbildīgā institūcija, vai iepriekš jābūt turējušam šādu apliecību;
2) jānolido vismaz 1500 stundas pilota statusā ar daudzpilotu apkalpes lidmašīnām;
3) jāpabeidz apstiprināts MCCI apmācības kurss, izmantojot FNTP II vai lidojumu trenažieri (sk. FCL 1.417. sadaļas AMC);
4) pilnā MCC apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga lidojumu apmācība/MCC apmācība ar attiecīgo FNPT II vai lidojumu trenažieri tāda TRI(A), SFI(A) vai MCCI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā TRI(A), SFI(A) vai MCCI(A) atzinīgs novērtējums.
b) Lai tiesības varētu attiecināt arī uz citu FNPT II vai lidojumu trenažiera tipu, turētājam jāizpilda prasība, kas noteikta iepriekš a) punkta 4. apakšpunktā, izmantojot attiecīgā tipa FNPT II vai FS.
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.418. sadaļa. MCCI(A) – atkārtota apstiprināšana un atjaunošana
a) Lai atkārtoti apstiprinātu MCCI(A) atļauju, pretendentam pēdējo atļaujas derīguma termiņa 12 mēnešu laikā jāizpilda JAR–FCL 1.417. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktā noteiktā prasība.
b) Ja beidzies atļaujas derīguma termiņš, pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) jāizpilda visas atbildīgās institūcijas noteiktās prasības attiecībā uz kvalifikācijas celšanu un
2) jāizpilda JAR–FCL 1.417. sadaļas a) punkta 4. apakšpunktā noteiktā prasība.
[Groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.419. sadaļa. Kompleksās apmācības instruktora atļauja (lidmašīna) (STI(A)) – tiesības, prasības, atkārtota apstiprināšana un atjaunošana
[(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)]

a) Tiesības
STI(A) atļaujas turētājam ir tiesības veikt šādu komplekso lidojumu apmācību[ ][:]
[1) kompleksā lidojumu apmācība saistībā ar apliecības saņemšanu;
2) kompleksā lidojumu apmācība saistībā ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes un klases vai tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu attiecībā uz vienpilota lidmašīnām un
3) kompleksā lidojumu apmācība MPL(A) integrētā apmācības kursa lidošanas pamatiemaņu apmācības laikā (sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu), ja ir izpildītas JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktā noteiktās prasības.]
b) Prasības. STI(A) atļaujas pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) jābūt derīgai pilota apliecībai ar instruktora kvalifikāciju, kas ir piemērota apmācības kursam, kurā ir paredzēts sniegt apmācību, vai atbildīgajai institūcijai pieņemamai apliecībai, kas nav JAA apliecība, vai iepriekšējo 3 gadu laikā jābūt turējušam kādu no šādām apliecībām;
2) i) izmantojot lidojumu trenažieri vai FNPT II, jāveic vismaz 3 stundas ilga, ar STI(A) pienākumiem saistīta lidojumu apmācība tāda FIE(A) uzraudzībā, kuru šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā FIE(A) atzinīgs novērtējums vai,
ii) ja STI(A) vēlas sniegt apmācību, izmantojot vienīgi BITD, jāveic vismaz 3 stundas ilga lidojumu apmācība, izmantojot BITD, tāda FIE(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā FIE(A) atzinīgs novērtējums;
3. i) iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānokārto kvalifikācijas pārbaude saskaņā ar JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumu, izmantojot tādu lidmašīnas klases vai tipa FNPT, kas piemērots paredzētajai apmācībai, vai,
ii) ja STI(A) vēlas sniegt apmācību, izmantojot vienīgi BITD, iepriekšējo 12 mēnešu laikā pirms pieteikuma iesniegšanas jānokārto kvalifikācijas pārbaude, kurā iekļauti vienīgi tie uzdevumi, kas norādīti JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumā.
c) Lai atkārtoti apstiprinātu STI(A) atļauju, pretendentam pēdējo atļaujas derīguma termiņa 12 mēnešu laikā jāizpilda šādas prasības:
1) jāveic vismaz 3 stundas ilga apmācība, izmantojot lidojumu trenažieri vai FNPT II, vai BITD atbilstīgi attiecīgajam gadījumam, kā daļa no pilna CPL, IR, PPL vai klases vai tipa kvalifikācijas apmācības kursa un
2) jānokārto JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumā noteiktās kvalifikācijas pārbaudes 3.B sadaļa attiecībā uz attiecīgo lidmašīnas tipu vai klasi, izmantojot lidojumu trenažieri vai FNPT II, ar kuru apmācība parasti tiek veikta, vai,
3) ja STI(A) vēlas sniegt apmācību, izmantojot vienīgi BITD, jānokārto kvalifikācijas pārbaude, kurā iekļauti vienīgi JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumā norādītie uzdevumi.

d) Ja beidzies atļaujas derīguma termiņš, pretendentam jāizpilda šādas prasības:
1) i) jāpabeidz vismaz 3 stundas ilga kvalifikācijas celšanas apmācība lidojumu trenažierī vai FNPT II vai,
ii) ja STI(A) vēlas sniegt apmācību, izmantojot vienīgi BITD, jāpabeidz vismaz 3 stundas ilga kvalifikācijas celšanas apmācība ar BITD;
2) pilnā CPL, IR, PPL vai klases vai tipa kvalifikācijas apmācības kursā jāveic vismaz 3 stundas ilga apmācība tāda FIE(A), FI(A), CRI(A), IRI(A), TRI(A) vai SFI(A) uzraudzībā, ko šim nolūkam izraudzījusies atbildīgā institūcija, un jāsaņem šā FIE(A), FI(A), CRI(A), IRI(A), TRI(A) vai SFI(A) atzinīgs novērtējums; vismaz viena apmācības stunda jāveic FIE(A) uzraudzībā, attiecīgi saņemot šā FIE(A) atzinīgu novērtējumu;
3) i) jānokārto JAR–FCL 1.240. sadaļas 3. papildinājumā noteiktās kvalifikācijas pārbaudes 3.B sadaļa attiecībā uz attiecīgo lidmašīnas tipu vai klasi, izmantojot lidojumu trenažieri vai FNPT II, ar kuru apmācība parasti tiek veikta, vai
ii) ja STI(A) vēlas sniegt apmācību, izmantojot vienīgi BITD, viņam jānokārto kvalifikācijas pārbaude, kurā iekļauti vienīgi JAR–FCL 1.125. sadaļas 1. papildinājumā norādītie uzdevumi.
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.300. sadaļas 1. papildinājums.

Prasības īpašas atļaujas saņemšanai, kas jāizpilda instruktoriem, kuriem nav derīgas JAR–FCL apliecības, lai viņi varētu pasniegt ārpus JAA dalībvalstīm esošā TRTO vai tādā FTO, kas daļu no apmācības organizē ārpus JAA dalībvalstīm saskaņā ar JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.b papildinājumu

(Sk. JAR–FCL 1.300. sadaļas a) punkta 2. apakšpunkta iii) daļu)
1. a) Instruktoriem, kuri vēlas sniegt ar JAR–FCL apliecības, tostarp klases un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes, saņemšanu saistītu apmācību:
i) jābūt vismaz derīgai CPL un kvalifikācijas atzīmēm, kas izdotas saskaņā ar ICAO I pielikumu un nepieciešamas attiecīgajā valstī, kura nav JAA valsts, lai instruktors varētu sniegt apmācību ar šajā valstī reģistrētu gaisa kuģi;
ii) jānolido vismaz 500 stundas lidmašīnu pilota statusā, vismaz 200 stundas no šā lidojumu laika veicot lidinstruktora pienākumus, tostarp jābūt pieredzei paredzētās apmācības jautājumos, un jāizpilda JAR–FCL 1.330. sadaļas a), b), c), d) un/vai e) punktā noteiktās pieredzes prasības;
iii) jābūt pabeigušam attiecīgo apstiprināto teorētiskās apmācības un lidošanas apmācības kursu(-us) saskaņā ar JAR–FCL; šo apmācības kursu var pārveidot, pārmaiņas saskaņojot ar atbildīgo institūciju, lai ņemtu vērā pretendenta iepriekšējo apmācību un pieredzi, taču tajā jāietilpst vismaz 30 stundas ilgai apmācībai uz zemes un 15 stundas ilgai lidošanas apmācībai kopā ar lidinstruktoru, kuram ir JAR–FCL apliecība un JAR–FCL 1.330. sadaļas f) punktam atbilstoša kvalifikācijas atzīme;
iv) jānokārto JAR–FCL 1.345. sadaļā noteiktā prasmju pārbaude;
v) atļaujas derīguma termiņu atbildīgā institūcija nosaka pēc saviem ieskatiem, taču tas nedrīkst pārsniegt 3 gadus;
[iv) šie instruktori nedrīkst sniegt apmācību tajā MPL apmācības posmā, kurā tiek mācīti MCC principi;]
[ ][vii)] [ ][atkārtoti jāapstiprina vai jāatjauno] atļaujai, kas izdota, pamatojoties uz šā apakšpunkta i)–iv) daļu, jāatbilst JAR–FCL 1.335. sadaļai.
b) Uz atļauju attieksies šādi ierobežojumi:
i) ar to netiek piešķirtas tiesības sniegt ar instruktora kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību;
ii) ar to netiek piešķirtas tiesības sniegt apmācību JAA dalībvalstī;
iii) ar to tiek piešķirtas tiesības apmācīt tikai tos kursantus, kas pietiekami pārvalda valodu, kurā tiek sniegta apmācība;
iv) ar to tiek piešķirtas tiesības sniegt apmācību tikai tajās ATP integrētā apmācības kursa daļās, kurās instruktoram ir 1. punkta a) apakšpunkta ii) daļai atbilstoša pieredze;
v) ar to netiek piešķirtas tiesības sniegt ar MCC saistītu apmācību, kas noteikta JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumā un FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC.
2. a) Instruktoriem, kuri vēlas sniegt ar JAR–FCL tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītu apmācību, jāizpilda šādas prasības:
i) jābūt vismaz derīgai apliecībai un kvalifikācijas atzīmēm, kas izdotas saskaņā ar ICAO I pielikumu un nepieciešamas attiecīgajā valstī, kura nav JAA dalībvalsts, lai instruktors varētu sniegt apmācību ar šajā valstī reģistrētu gaisa kuģi;
ii) JAR–FCL 1.365. sadaļas a) punkta 2. un 3. apakšpunktā noteiktās prasības attiecībā uz pieredzi, lai varētu darboties kā TRI(A), vai JAR–FCL 1.410. sadaļas a) punkta 3. un 7. apakšpunktā noteiktās prasības, lai varētu darboties kā SFI(A);
iii) tipa kvalifikācijas apmācības instruktora (TRI(A) vai līdzvērtīga instruktora) statusā jāpavada vismaz 100 stundas, sniedzot lidošanas apmācību vai apmācību, izmantojot trenažieri;
iv) atļaujas derīguma termiņu atbildīgā institūcija nosaka pēc saviem ieskatiem, taču tas nedrīkst pārsniegt 3 gadus;
v) JAR–FCL 1.370. sadaļā noteiktās prasības attiecībā uz atkārtotu apstiprināšanu, ja instruktors darbojas kā TRI(A), vai JAR–FCL 1.415. sadaļā noteiktās prasības attiecībā uz atkārtotu apstiprināšanu, ja instruktors darbojas kā SFI(A).
b) Uz atļauju attieksies šādi ierobežojumi:
i) ar to netiek piešķirtas tiesības sniegt ar instruktora kvalifikācijas atzīmju saņemšanu saistītu apmācību;
ii) ar to netiek piešķirtas tiesības sniegt apmācību JAA dalībvalstī;
iii) ar to tiek piešķirtas tiesības apmācīt tikai tos kursantus, kas pietiekami pārvalda valodu, kurā tiek sniegta apmācība;
iv) ar to netiek piešķirtas tiesības sniegt ar MCC saistītu apmācību, kas noteikta JAR–FCL 1.261. sadaļas d) punkta 1. papildinājumā un FCL 1.261. sadaļas d) punkta AMC.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

[JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punkta 1. papildinājums.
MPL(A) instruktoru apmācības kurss
(Sk. JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punktu)
(Sk. FCL 1.310. sadaļas d) punkta AMC)
(Sk. FCL 1.310. sadaļas d) punkta IEM)
APMĀCĪBAS KURSA MĒRĶIS
1. Instruktoriem, kuri sniedz MPL apmācību, jāspēj sniegt kvalifikācijai atbilstoša apmācība, jo īpaši:
a) apliecināt zināšanas par kvalifikācijai atbilstošas apmācības pieeju;

b) sagatavot mācību līdzekļus;

c) radīt mācīšanos veicinošu vidi;

d) pasniegt zināšanas;

e) iekļaut apdraudējuma un kļūdu pārvaldību un CRM;

f) plānot laiku, lai sasniegtu apmācības mērķus;

g) veicināt mācīšanos;

h) novērtēt mācekļu veikumu;

i) uzraudzīt un pārbaudīt sekmes;

j) novērtēt apmācības sesijas;

k) paziņot rezultātus.
2. MPL(A) instruktoru apmācības kursa mērķis ir iemācīt pretendentiem to, kā sniedzama apmācība saskaņā ar kvalifikācijai atbilstošas apmācības un novērtēšanas pieeju.
Apstiprinātā MPL(A) instruktoru apmācības kursā jāietilpst vismaz 14 apmācības stundām.
3. MPL(A) instruktoru apmācības kursa apstiprinājumu piešķir tikai JAR–OPS 1 ekspluatanta FTO vai tādai FTO, kuru ar JAR –OPS 1 ekspluatantu saista īpaša apstiprināta vienošanās. MPL(A) apmācības kursu var organizēt tikai apstiprināta FTO.
MPL(A) INSTRUKTORU KVALIFIKĀCIJAS APLIECĪBA
4. Apmācības kursa noslēgumā instruktora kompetenci novērtē, pamatojoties uz to, kā instruktors praksē sniedz apmācību atbilstīgā MPL(A) kursa posmā. Apmācība ir jāveic atbildīgās institūcijas izraudzīta TRI(A) uzraudzībā, un jāsaņem šā TRI(A) atzinīgs novērtējums. FTO izdod pretendentam apliecību kā apmācības kursa sekmīgas pabeigšanas apliecinājumu.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

]
JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājums.

Noteikumi attiecībā uz lidinstruktora kvalifikācijas atzīmes (FI(A)) prasmju pārbaudi, kvalifikācijas pārbaudi un teorētisko zināšanu mutisku pārbaudi

(Sk. JAR–FCL 1.330., 1.345., 1.355., 1.380., 1.385. un 1.395. sadaļu)
1. Ar FI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītā prasmju pārbaude ir noteikta JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 2. papildinājumā. Pārbaudē ietilpst teorētisko zināšanu mutiskā pārbaude uz zemes, pirmslidojuma instruktāža un pēclidojuma rezultātu novērtēšana un FI(A) pienākumu izpildes demonstrēšana lidmašīnā lidojuma laikā.
2. Pretendentam, kurš vēlas kārtot prasmju pārbaudi, jāsaņem apmācība ar pārbaudē izmantotā tipa vai klases lidmašīnu. Lidmašīnai, ko izmanto prasmju pārbaudē, jāatbilst prasībām, kas noteiktas JAR–FCL 1.055. sadaļas 1.a papildinājuma 25. punktā.
3. Lai pretendents varētu kārtot prasmju pārbaudi, viņam jāpabeidz nepieciešamā apmācība. FTO sniedz eksaminētājam informāciju par pretendenta apmācības rezultātiem, ja eksaminētājs to pieprasa.
4. Prasmju pārbaudes 1. sadaļa, proti, teorētisko zināšanu mutiskā pārbaude, ir sadalīta divās turpmāk norādītajās daļās.
a) Pretendentam ir jānolasa lekcija pārbaudes apstākļos citam "kursantam(-iem)", no kuriem viens ir eksaminētājs. Pārbaudes lekcijas tematu izvēlas no 1. sadaļas a)–h) punktā noteiktajiem tematiem. Par pārbaudes lekcijas sagatavošanai atvēlēto laiku iepriekš vienojas ar eksaminētāju. Pretendents var izmantot atbilstošu literatūru. Pārbaudes lekcija nedrīkst būt ilgāka par 45 minūtēm.
b) Eksaminētājs mutiski pārbauda pretendenta zināšanas par 1. sadaļas a)–i) punktā noteiktajiem tematiem un FI(A) apmācības kursos pasniegto "pasniegšanas un apguves" saturu.
5. Prasmju pārbaudes 2., 3. un 7. sadaļa attiecas uz FI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanu attiecībā uz viendzinēja (SE) vienpilota lidmašīnām (SPA). Šajās sadaļās iekļauti FI(A) spēju pārbaudes uzdevumi (t. i., instruktora prasmju demonstrēšanas uzdevumi), ko eksaminētājs izraugās no FI(A) apmācības kursu lidošanas apmācības programmas (sk. FCL 1.340., 1.380. un 1.395. sadaļas AMC). Pretendentam būs jāpierāda spēja veikt FI(A) pienākumus, tostarp spēja sniegt instruktāžu, lidojumu apmācību un veikt rezultātu novērtēšanu.
6. Prasmju pārbaudes 4. sadaļa nav aizpildīta ar nodomu, un to var izmantot, lai pēc eksaminētāja ieskatiem iekļautu pārbaudē citus FI(A) demonstrācijas uzdevumus, pirms prasmju pārbaudes informējot par to pretendentu.
7. Prasmju pārbaudes 5. sadaļā iekļauti papildu instruktora prasmju demonstrēšanas uzdevumi FI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz daudzdzinēju (ME) SPA. Ja nepieciešams, šajā sadaļā izmanto ME SPA, trenažieri vai FNPT II. Ja izmanto lidojumu trenažieri vai FNPT, ar to imitē lidojumu ar ME lidmašīnu. Šī sadaļa jānokārto papildus 2., 3. un 4. (attiecīgajā gadījumā) un 7. sadaļai.
8. Prasmju pārbaudes 6. sadaļa nav aizpildīta ar nodomu. Šajā sadaļā iekļauj papildu prasmju demonstrēšanas uzdevumus FI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz instrumentālo lidojumu kvalifikāciju (IR), ko izraudzījies eksaminētājs un par ko panākta vienošanās ar pretendentu pirms prasmju pārbaudes. Šie uzdevumi būs saistīti ar apmācības prasībām, kas jāizpilda, lai varētu saņemt pirmreizējo IR.
9. Prasmju pārbaudes laikā pretendents atrodas sēdvietā, kurā parasti atrodas FI(A). Eksaminētājs vai cits FI(A) darbojas kā "kursants". Pretendentam ir pienākums izskaidrot attiecīgos vingrinājumus un vajadzības gadījumā parādīt "kursantam", kā šie vingrinājumi izpildāmi. Pēc tam "kursants" izpilda pretendenta parādīto manevru, pieļaujot tipiskas nepieredzējuša kursanta kļūdas. Pretendenta pienākums mutiski sniegt norādījumus par kļūdu labošanu vai vajadzības gadījumā iejaukties un faktiski izlabot kļūdu.
10. Prasmju pārbaudes 1. un 2.–7. sadaļa (atbilstīgi attiecīgajam gadījumam) jānokārto sešu mēnešu laikā, taču vienmēr, kad tas ir iespējams, visas pārbaudes sadaļas ir jānokārto vienā un tajā pašā dienā. Ja pretendents nenokārto kādu 2., 3. un 4. (attiecīgajā gadījumā) un 5./6. sadaļas (vajadzības gadījumā) uzdevumu, viņam visi uzdevumi jāveic vēlreiz atkārtotā pārbaudē. Ja pretendents ir nesekmīgs 1. sadaļā, pārbaudi šajā sadaļā var atkārtot atsevišķi.
11. Eksaminētājs var pārtraukt pārbaudi jebkurā brīdī, ja uzskata, ka pretendenta lidošanas vai apmācības prasmes jāpārbauda atkārtoti.
12. Gaisa kuģa kapteiņa pienākumus veic eksaminētājs, ja vien ar eksaminētāju nav panākta vienošanās, ka gaisa kuģa kapteiņa pienākumus attiecīgajā lidojumā veiks šim nolūkam izraudzīts FI(A). Atbildību par lidojumu nosaka saskaņā ar valsts tiesību aktiem.

13. Prasmju pārbaudē izmanto prasmju pārbaudes saturu un sadaļas, kas noteiktas JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 2. papildinājumā. Prasmju pārbaudes formu un pieteikuma veidlapu var noteikt atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.130. sadaļas IEM).
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 2. papildinājums.

Ar lidinstruktora kvalifikācijas atzīmi (FI(A)) saistītās prasmju pārbaudes, teorētisko zināšanu mutiskās pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes saturs

(Sk. JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļu)

(Sk. FCL 1.330. sadaļas IEM)
	1. SADAĻA
TEORĒTISKO ZINĀŠANU MUTISKA PĀRBAUDE

	a)
	Gaisa tiesības

	b)
	Vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi

	c)
	Lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana

	d)
	Cilvēka veiktspēja un ierobežojumi

	e)
	Meteoroloģija

	f)
	Navigācija

	g)
	Ekspluatācijas procedūras

	h)
	Lidojuma principi

	i)
	Apmācības organizēšana


2. UN 3. SADAĻA. IZRAUDZĪTIE PAMATUDZEVUMI
	2. SADAĻA
PIRMSLIDOJUMA INSTRUKTĀŽA

	a)
	Uzskates līdzekļu izmantošana

	b)
	Tehniskā precizitāte

	c)
	Paskaidrojumu saprotamība

	d)
	Runas skaidrība

	e)
	Pasniegšanas tehnika

	f)
	Modeļu un palīglīdzekļu izmantošana

	g)
	Kursanta iesaistīšana


	3. SADAĻA
LIDOJUMS

	a)
	Demonstrācijas kārtība

	b)
	Runas un demonstrācijas sinhronizācija

	c)
	Kļūdu labošana

	d)
	Lidmašīnas vadīšana

	e)
	Pasniegšanas tehnika

	f)
	Vispārēja lidotmāka/drošība

	g)
	Atrašanās vietas noteikšana, gaisa telpas izmantošana

	4. SADAĻA
CITI UZDEVUMI

	a)
	

	b)
	

	c)
	

	d)
	

	e)
	

	f)
	

	g)
	

	5. SADAĻA
UZDEVUMI AR DAUDZDZINĒJU LIDMAŠĪNĀM

	a)
	1Pasākumi, ko veic, ja dzinēja atteice notikusi neilgi pēc pacelšanās

	b)
	1Nolaišanās, darbojoties vienam dzinējam, un aiziešana uz otro apli

	c)
	1Nolaišanās, darbojoties vienam dzinējam, un nosēšanās

	d)
	

	e)
	

	f)
	

	g)
	


1 Šie uzdevumi ir jāizpilda prasmju pārbaudē, ko kārto, lai saņemtu vienpilota daudzdzinēju klases kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīmi.
	6. SADAĻA
INSTRUMENTĀLIE UZDEVUMI

	a)
	

	b)
	

	c)
	

	d)
	

	e)
	

	f)
	

	g)
	

	7. SADAĻA
REZULTĀTU NOVĒRTĒŠANA PĒC LIDOJUMA

	
	

	a)
	Uzskates līdzekļu izmantošana

	b)
	Tehniska precizitāte

	c)
	Paskaidrojumu saprotamība

	d)
	Runas skaidrība

	e)
	Pasniegšanas tehnika

	f)
	Modeļu un palīglīdzekļu izmantošana

	g)
	Kursanta iesaistīšana


JAR–FCL 1.340. sadaļas 1. papildinājums.

Lidinstruktora kvalifikācijas (lidmašīna) (FI(A)) apmācības kurss

(Sk. JAR–FCL 1.340. sadaļu)

(Sk. FCL 1.340. sadaļas AMC)
APMĀCĪBAS KURSA MĒRĶIS
1. FI(A) apmācības kursa mērķis ir apmācīt lidmašīnu apliecību turētājus līdz tādam prasmju līmenim, kāds nepieciešams, lai viņi varētu saņemt FI(A) kvalifikācijas atzīmi, un šajā saistībā:
a) atsvaidzināt un atjaunot topošā instruktora tehniskās zināšanas;
b) apmācīt topošo instruktoru, kā sniedzama apmācība uz zemes un treniņlidojumi;
c) nodrošināt, ka topošā instruktora lidošanas prasmes atbilst pietiekami augstam standartam, un
d) iemācīt topošajam instruktoram apmācības pamatprincipus un to, kā šos principus piemēro PPL līmenī.
2. Izņemot pasniegšanas un apguves sadaļu, visi zemes un lidošanas apmācības programmā iekļautie mācību priekšmeti papildina PPL(A) apmācības kursa programmu, un tiem jau iepriekš ir jābūt zināmiem pretendentam.
3. FI(A) apmācības kursā saistībā ar cilvēkfaktoru būtisko nozīmi cilvēka un mašīnas un teorētiskās zināšanu bāzes savstarpējā mijiedarbībā īpaši jāuzsver indivīda nozīme. Īpaša uzmanība jāpievērš pretendenta gatavībai un spriestspējai, tostarp spējai saprast pieaugušus cilvēkus, viņu uzvedību un dažādos izglītības līmeņus.
4. Apmācības kursa laikā pretendenti jāinformē par viņu attieksmi pret lidojumu drošības būtisko nozīmi. Informētības uzlabošanai par drošību jābūt visa apmācības kursa pamatmērķim. Ļoti svarīgi būs tas, lai apmācības kursā pretendentiem tiktu iemācītas zināšanas, prasmes un attieksme, kas būtiska lidinstruktora pienākumu izpildei.
5. Ja pretendents sekmīgi pabeidzis apmācības kursu un nokārtojis gala pārbaudi, viņam var izdot FI(A) kvalifikācijas atzīmi.
PASNIEGŠANA UN APGUVE
6. Apmācības programma izklāstīta FCL 1.340. sadaļas AMC 1. daļā. Apstiprinātam FI(A) teorētiskās apmācības kursam jāilgst vismaz 125 stundas, un tajā jāparedz arī starpposma pārbaudes. Pilotiem, kuriem ir derīga FI(H) kvalifikācijas atzīme vai iepriekš ir bijusi šāda kvalifikācijas atzīme, FI(A) apmācības kursa pasniegšanas un apguves 1. daļā no minētajām 125 stundām var uzskaitīt 75 stundas.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
7. Apmācības programma izklāstīta FCL 1.340. sadaļas AMC 2. daļā. Apstiprinātā FI(A) apmācības kursā jāiekļauj vismaz 30 lidošanas apmācības stundas.
PRASMJU PĀRBAUDE
8. Pēc apmācības kursa pabeigšanas pretendents kārto prasmju pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumu.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.365. sadaļas 1. papildinājums.
Apmācības kurss tipa kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas atzīmes saņemšanai attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām (TRI)(MPA)

(Sk. JAR–FCL 1.365. sadaļu)

(Sk. FCL 1.365. sadaļas AMC)
APMĀCĪBAS KURSA MĒRĶIS
1. TRI(A) apmācības kursa mērķis ir sniegt lidmašīnu apliecību turētājiem vairāk nekā 1500 stundas ilgu daudzpilotu apkalpes lidmašīnu pilotu apmācību līdz prasmju līmenim, kāds nepieciešams, lai viņi varētu saņemt TRI(A) kvalifikācijas atzīmi. Apmācības kursā pretendentam jāsniedz pienācīga apmācība par to, kā veikt teorētisko apmācību, lidojumu apmācību un komplekso lidojumu apmācību, lai pretendents varētu sniegt ar jebkuru tādu daudzpilotu apkalpes lidmašīnas tipa kvalifikāciju saistītu apmācību, attiecībā uz kuru viņš ir kvalificēts (sk. JAR–FCL 1.365. sadaļu).
PASNIEGŠANA UN APGUVE
2. Apmācības programma ir izklāstīta FCL 1.365. sadaļas AMC. Apstiprinātam TRI(A) pasniegšanas un apguves apmācības kursam jāilgst vismaz 25 stundas. TRI apmācības kursa TRI(A) pasniegšanas un apguves daļas pabeigšanu uzskaita pilotiem, kuriem ir (vai ir bijusi) derīga viena no šādām kvalifikācijas atzīmēm:
FI(A), CRI(A), IRI(A), STI(A), MCCI(A) FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H).
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
3. Lidošanas apmācības programma ir izklāstīta FCL 1.365. sadaļas AMC.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]

JAR–FCL 1.380. sadaļas 1. papildinājums.

Vienpilota daudzdzinēju (lidmašīnas) klases kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas apmācības kurss (CRI(SPA))

(Sk. JAR–FCL 1.380. sadaļu)

(Sk. FCL 1.380. sadaļas AMC)
1. Šā apmācības kursa mērķis ir sniegt lidmašīnu apliecību turētājiem vismaz 500 stundas ilgu lidmašīnu pilotu apmācību, lai nodrošinātu, ka viņu prasmju līmenis atbilst līmenim, kāds nepieciešams, lai viņiem varētu izdot CRI(A) kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz vienpilota daudzdzinēju lidmašīnām. Apmācības kursā pretendentam jāsniedz pienācīga apmācība par to, kā veikt teorētisko apmācību, lidojumu apmācību un komplekso lidojumu apmācību, lai pretendents varētu sniegt ar jebkuru tādu vienpilota daudzdzinēju lidmašīnas klases vai tipa kvalifikāciju saistītu apmācību, attiecībā uz kuru viņš ir kvalificēts (sk. JAR–FCL 1.380. sadaļu).
PASNIEGŠANA UN APGUVE
2. Apmācības programma ir izklāstīta FCL 1.380. sadaļas AMC. Apstiprinātam CRI(A) pasniegšanas un apguves apmācības kursam jāilgst vismaz 25 stundas. CRI apmācības kursa CRI(A) pasniegšanas un apguves daļas pabeigšanu uzskaita pilotiem, kuriem ir (vai ir bijusi) derīga viena no šādām kvalifikācijas atzīmēm:
FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A) FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H).
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
3. Pretendentam, kurš vēlas saņemt CRI(SPA) kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz daudzdzinēju lidmašīnām, jāsaņem vismaz 5 stundas ilga lidošanas apmācība, ko sniedz šim nolūkam apstiprināts instruktors. Šī lidošanas apmācība jāveic ar mērķi nodrošināt, ka pretendents spēj droši un efektīvi pasniegt uzdevumus gaisā kursantiem, kuri mācās ar vienpilota daudzdzinēju lidmašīnu klases/tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītajā apmācības kursā. Apmācības programma ir noteikta FCL 1.380. sadaļas AMC.
PRASMJU PĀRBAUDE
4. Pēc apmācības kursa pabeigšanas pretendents kārto prasmju pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu un 2. papildinājuma 1., 2., 3., 5. un 7. sadaļu.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]
JAR–FCL 1.380. sadaļas 2. papildinājums.

Viendzinēja vienpilota (lidmašīnas) klases kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas apmācības kurss (CRI(SPA))

(Sk. JAR–FCL 1.380. sadaļu)
1. Šā apmācības kursa mērķis ir sniegt lidmašīnu apliecību turētājiem vairāk nekā 300 stundas ilgu lidmašīnu pilota apmācību, lai nodrošinātu, ka viņu prasmju līmenis atbilst līmenim, kāds nepieciešams, lai viņiem varētu izdot CRI(A) kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām. Apmācības kursā pretendentam jāsniedz pienācīga apmācība par to, kā veikt teorētisko apmācību, lidojumu apmācību un komplekso lidojumu apmācību, lai pretendents varētu sniegt ar jebkuru tādu viendzinēja vienpilota lidmašīnas klases vai tipa kvalifikāciju saistītu apmācību, attiecībā uz kuru viņš ir kvalificēts (sk. JAR–FCL 1.380. sadaļu).
PASNIEGŠANA UN APGUVE
2. Apstiprinātam CRI(A) pasniegšanas un apguves apmācības kursam jāilgst vismaz 25 stundas. CRI apmācības kursa CRI(A) pasniegšanas un apguves daļas pabeigšanu uzskaita pilotiem, kuriem ir (vai ir bijusi) derīga viena no turpmāk norādītajām kvalifikācijas atzīmēm:

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A) FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H).
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
3. Pretendentam, kurš vēlas saņemt CRI(SPA) kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz viendzinēja lidmašīnām, jāsaņem vismaz 3 stundas ilga lidošanas apmācība, ko sniedz šim nolūkam apstiprināts instruktors. Šīs lidošanas apmācības mērķis ir nodrošināt, ka pretendents spēj droši un efektīvi pasniegt uzdevumus gaisā kursantiem, kuri mācās ar viendzinēja vienpilota lidmašīnu klases/tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistītā apmācības kursā.
PRASMJU PĀRBAUDE
4. Pēc apmācības kursa pabeigšanas pretendents kārto prasmju pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. papildinājumu un 2. papildinājuma 1., 2., 3., 4. un 7. sadaļu.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]

JAR–FCL 1.395. sadaļas 1. papildinājums.

Instrumentālo lidojumu kvalifikācijas instruktora kvalifikācijas apmācības kurss (lidmašīna) (IRI(A))

(Sk. JAR–FCL 1.395. sadaļu)

(Sk. FCL 1.395. sadaļas AMC)
1. Šā apmācības kursa mērķis ir apmācīt lidmašīnas apliecības turētājus līdz prasmju līmenim, kāds nepieciešams IRI(A) kvalifikācijas atzīmes saņemšanai. Apmācības kursā pretendentam jāsniedz pienācīga apmācība par apmācības paņēmieniem, ko izmanto uz zemes, un lidošanas apmācības paņēmieniem, pamatojoties uz atzītām mācību metodēm.
PASNIEGŠANA UN APGUVE
2. Apmācības programma ir izklāstīta FCL 1.395. sadaļas AMC. Apstiprinātam IRI(A) pasniegšanas un apguves kursam jāilgst vismaz 25 stundas. IRI apmācības kursa IRI(A) pasniegšanas un apguves daļas pabeigšanu uzskaita pilotiem, kuriem ir (vai ir bijusi) derīga viena no šādām kvalifikācijas atzīmēm:
FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A),
FI(H), TRI(H), SFI(H).
Pilotiem, kuriem ir derīga IRI(H) un kuri atbilst JAR–FCL 1.395. sadaļas a) punkta prasībām, uzskaita visa kursa pabeigšanu, izņemot "Garās instruktāžas 2. daļu" "Uzdevumu gaisā 2. daļu" un prasmju pārbaudi.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
3. Apstiprinātā IRI(A) apmācības kursā jāiekļauj vismaz 10 stundas (FI(A) gadījumā – vismaz 5 stundas) ilga lidošana apmācība ar lidmašīnu, lidojumu trenažieri vai FPNT II.
PRASMJU PĀRBAUDE
4. Pēc apmācības kursa pabeigšanas pretendents kārto prasmju pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.330. un 1.345. sadaļas 1. un 2. papildinājumu.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 5, 01.03.2006.]

I APAKŠDAĻA – EKSAMINĒTĀJI (Lidmašīna)
JAR–FCL 1.420. sadaļa. Eksaminētāji – mērķi
Atzīti šādi seši eksaminētāju veidi:
a) lidojumu eksaminētājs – lidmašīna (FE(A));
b) tipa kvalifikācijas eksaminētājs – lidmašīna (TRE(A));
c) klases kvalifikācijas eksaminētājs – lidmašīna (CRE(A));
d) instrumentālo lidojumu kvalifikācijas eksaminētājs – lidmašīna (IRE(A));
e) komplekso lidojumu eksaminētājs – lidmašīna (SFE(A)).
f) lidinstruktoru eksaminētājs – lidmašīna (FIE(A)).
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.425. sadaļa. Eksaminētāji – vispārēji noteikumi
(Sk. FCL 1.425. sadaļas AMC)
(Sk. FCL 1.425. sadaļas IEM)
a) Priekšnosacījumi
1. Eksaminētājiem jābūt derīgai apliecībai un kvalifikācijas atzīmei, kas līdzvērtīga vismaz tādai apliecībai vai kvalifikācijas atzīmei, attiecībā uz kuru viņi ir pilnvaroti veikt prasmju vai kvalifikācijas pārbaudes, un, ja vien nav noteikts citādi, tiesībām sniegt ar šādu apliecību vai kvalifikācijas atzīmi saistītu apmācību.
2. Eksaminētājiem jābūt kvalificētiem veikt gaisa kuģa kapteiņa pienākumus prasmju vai kvalifikācijas pārbaudes laikā, ja vien nav noteikts citādi, un jāizpilda attiecīgās prasības attiecībā uz pieredzi, kas noteiktas JAR–FCL 1.435.–1.460. sadaļā. Ja kvalificēts eksaminētājs nav pieejams, pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem eksaminētājus/inspektorus var pilnvarot, nepiemērojot iepriekš minētās prasības par instruktora/tipa/klases kvalifikāciju.
3. Eksaminētāja atļaujas pretendentam jāveic vismaz viena prasmju pārbaude attiecīgā eksaminētāja statusā, tostarp jāveic instruktāža, prasmju pārbaudes izpilde, pārbaudāmā pretendenta novērtēšana, rezultātu novērtēšana un reģistrēšana/dokumentēšana. Šādu eksaminētāja atļaujas atzīšanas pārbaudi uzraudzīs atbildīgās institūcijas inspektors vai pieredzējis eksaminētājs, kuru īpaši šim nolūkam pilnvarojusi atbildīgā institūcija.
b) Vairāki statusi. Eksaminētāji nav ierobežoti ar vienu FE(A), TRE(A), CRE(A), IRE(A), SFE(A) vai FIE(A) statusu, ja vien atbilst šajā apakšpunktā noteiktajām prasībām attiecībā uz kvalifikāciju un pieredzi, kas nepieciešama attiecīgā papildu statusa saņemšanai.
c) Atbilstība vienotajām aviācijas prasībām. Eksaminētāji tiks pilnvaroti saskaņā ar JAR–FCL 1.030. sadaļu. Eksaminētājam jāizpilda atbilstīgie eksaminētāju standartizācijas pasākumi, ko noteikusi vai apstiprinājusi atbildīgā institūcija (sk. FCL 1.425. sadaļas AMC un FCL 1.425. sadaļas IEM).
d) Ieraksti apliecībā. Apliecībās, kurās eksaminētājs var veikt ar atkārtotu apstiprināšanu saistītus ierakstus, eksaminētājs:
1) norāda šādu informāciju: kvalifikācijas atzīmes, pārbaudes datums, derīguma termiņš, atļaujas numurs un paraksts;
2) iesniegs prasmju/kvalifikācijas pārbaudes veidlapas oriģinālu atbildīgajai institūcijai, kura izdod apliecību, un vienu pārbaudes veidlapas eksemplāru ievietos personas lietā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.430. sadaļa. Eksaminētāji – derīguma termiņš
Eksaminētāja atļaujas derīguma termiņš ir ne vairāk kā trīs gadi. Eksaminētāji tiek atkārtoti pilnvaroti pēc atbildīgās institūcijas ieskatiem un saskaņā ar JAR–FCL 1.425. sadaļas 1. papildinājumu.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.435. sadaļa. Lidojumu eksaminētājs (lidmašīna) (FE(A)) – tiesības/prasības
FE(A) ir tiesības veikt:
a) prasmju pārbaudes saistībā ar PPL(A) izdošanu un prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes saistītās vienpilota klases/tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanai, ja eksaminētājam ir vismaz 1000 stundas ilga lidojumu pieredze lidmašīnu pilota statusā, tostarp vismaz 250 stundas ilga lidojumu apmācības pieredze;
b) prasmju pārbaudes saistībā ar CPL(A) izdošanu un prasmju pārbaudes un kvalifikācijas pārbaudes saistītās vienpilota klases/tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanai, ja eksaminētājam ir vismaz 2000 stundas ilga lidojumu pieredze lidmašīnu pilota statusā, tostarp vismaz 250 stundas ilga lidojumu apmācības pieredze.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]
JAR–FCL 1.440. sadaļa. Tipa kvalifikācijas eksaminētājs (lidmašīna) (TRE(A)) – tiesības/prasības
TRE(A) ir tiesības veikt:
a) prasmju pārbaudi saistībā ar tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanu attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām;
b) kvalifikācijas pārbaudes daudzpilotu apkalpes lidmašīnas tipa kvalifikācijas atzīmes un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes atkārtotai apstiprināšanai vai atjaunošanai;
c) prasmju pārbaudes saistībā ar ATPL(A) izdošanu;
[d) prasmju pārbaudes saistībā ar MPL(A) izdošanu, ja eksaminētājs ir izpildījis JAR–FCL 1.310. sadaļas d) punkta prasības;]
ja eksaminētājam ir vismaz 1500 stundas ilga lidojumu pieredze daudzpilotu apkalpes lidmašīnu pilota statusā, no kuras vismaz 500 stundas pavadītas gaisa kuģa kapteiņa statusā, un ir (vai ir bijusi) derīga TRI(A) kvalifikācijas atzīme vai atļauja.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.445. sadaļa. Klases kvalifikācijas eksaminētājs (lidmašīna) (CRE(A)) – tiesības/prasības
CRE(A) ir tiesības veikt:
a) prasmju pārbaudi saistībā ar klases un tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanu attiecībā uz vienpilota lidmašīnām;
b) kvalifikācijas pārbaudes saistībā ar klases un tipa kvalifikācijas atzīmju atkārtotu apstiprināšanu vai atjaunošanu attiecībā uz vienpilota lidmašīnām un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmju atkārtotu apstiprināšanu,
ja eksaminētājam ir (vai ir bijusi) derīga profesionāla pilota apliecība (A) un ir derīga PPL(A), un lidmašīnu pilota statusā viņš ir nolidojis vismaz 500 stundas.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

JAR–FCL 1.450. sadaļa. Instrumentālo lidojumu kvalifikācijas eksaminētājs (lidmašīna) (IRE(A)) – tiesības/prasības
IRE(A) ir tiesības veikt ar instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmju pirmreizēju izdošanu saistītas prasmju pārbaudes un ar atkārtotu apstiprināšanu vai atjaunošanu saistītas kvalifikācijas pārbaudes, ja viņam ir vismaz 2000 stundas ilga lidojumu pieredze lidmašīnu pilota statusā, tostarp vismaz 450 stundas nolidotas saskaņā ar IFR, no kurām 250 stundām jābūt nolidotām, veicot lidinstruktora pienākumus.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.455. sadaļa. Komplekso lidojumu eksaminētājs (lidmašīna) (SFE(A)) – tiesības/prasības
SFE(A) ir tiesības veikt šādas pārbaudes, izmantojot lidojumu trenažieri:
a) prasmju pārbaudes saistībā ar tipa kvalifikācijas atzīmes izdošanu attiecībā uz daudzpilotu apkalpes lidmašīnām;
b) kvalifikācijas pārbaudes daudzpilotu apkalpes lidmašīnas tipa kvalifikācijas atzīmes un instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes atkārtotai apstiprināšanai vai atjaunošanai,
ja eksaminētājam ir derīga ATPL(A) un vismaz 1500 stundas ilga lidojumu pieredze daudzpilotu apkalpes lidmašīnu pilota statusā, un viņš ir pilnvarots izmantot SFI(A) tiesības, un a) punkta vajadzībām viņam ir derīga tipa kvalifikācijas atzīme attiecībā uz konkrēto lidmašīnas tipu (sk. JAR–FCL 1.405. sadaļu).
[Groz. Nr. 4, 01.09.2005.]

JAR–FCL 1.460. sadaļa. Lidinstruktoru eksaminētājs (lidmašīna) (FIE(A)) – tiesības/prasības
FIE(A) ir tiesības veikt ar lidinstruktoru kvalifikāciju atzīmju izdošanu saistītas prasmju pārbaudes vai ar atjaunošanu un atkārtotu apstiprināšanu saistītas kvalifikācijas pārbaudes, ja viņam ir vismaz 2000 stundas ilga lidojumu pieredze lidmašīnu pilota statusā, tostarp vismaz 100 stundas nolidotas, apmācot FI(A) kvalifikācijas atzīmes pretendentus.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.425. sadaļas 1. papildinājums.
Standartizācijas pasākumi eksaminētājiem
(Sk. JAR–FCL 1.425. un 1.430. sadaļu)
(Sk. FCL 1.425. sadaļas AMC)
VISPĀRĪGI NOTEIKUMI
1. Katra JAA dalībvalsts publicēs un iesniegs JAA pilnvaroto eksaminētāju sarakstu, kurā norādīts katra eksaminētāja statuss un papildu jomas, kurās tie ir pilnvaroti darboties.
2. Eksaminētāji pārbaudē konsekventi piemēro JAR–FCL standartus. Tā kā katrā eksaminētāja veiktā pārbaudē var pastāvēt atšķirīgi apstākļi, būtiski ir arī tas, ka pārbaudes rezultātu novērtēšanā eksaminētājs ņem vērā nelabvēlīgos laika apstākļus, kas pastāvējuši pārbaudes laikā.
EKSAMINĒTĀJA IZRAUDZĪŠANĀS UN PILNVAROŠANA
3. Eksaminētājs tiks izraudzīts un pilnvarots saskaņa ar JAR–FCL, un būs:
a) atbildīgās institūcijas lidinstruktors vai
b) reģistrētas apmācības vietas, FTO, TRTO, ražotāja organizācijas vai apakšuzņēmēja organizācijas instruktors, vai
c) pilots ar JAA dalībvalsts īpašo atļauju.
4. Visiem eksaminētājiem jābūt apmācītiem, kvalificētiem un pieredzējušiem atbilstoši pienākumiem, kas tiem jāveic attiecīgā tipa/klases lidmašīnā. Konkrētus noteikumus attiecībā uz kvalifikāciju nav iespējams pieņemt, jo katras organizācijas gadījums atšķirsies. Tomēr vienmēr ir svarīgi, ka eksaminētājam ir reputācija un pieredze, kas aviācijas nozarē tiek pietiekami augstu novērtēta profesionālajā ziņā.
EKSAMINĒTĀJA ATKĀRTOTA PILNVAROŠANA
5. Eksaminētājus var atkārtoti pilnvarot saskaņā ar JAR–FCL 1.430. sadaļu. Lai eksaminētājs saņemtu atkārtotu pilnvarojumu, viņam trīs gadus ilgajā eksaminētāja atļaujas derīguma termiņa laikā katru gadu jāveic vismaz divas prasmju pārbaudes vai kvalifikācijas pārbaudes. Viena no prasmju pārbaudēm vai kvalifikācijas pārbaudēm, ko eksaminētājs veic atļaujas derīguma termiņa laikā, jānovēro atbildīgās institūcijas inspektoram vai pieredzējušam eksaminētājam, kas īpaši pilnvarots šim nolūkam.
[Groz. Nr. 2, 01.08.2002.]

J APAKŠDAĻA – PRASĪBAS ATTIECĪBĀ UZ TEORĒTISKAJĀM ZINĀŠANĀM UN TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUŽU PROCEDŪRAS PROFESIONĀLA PILOTA APLIECĪBAS UN INSTRUMENTĀLO LIDOJUMU KVALIFIKĀCIJAS ATZĪMJU SAŅEMŠANAI
JAR–FCL 1.465. sadaļa. Prasības
Profesionāla pilota apliecības vai instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes pretendentam jāpierāda, ka viņa zināšanu līmenis ir piemērots tam, lai izmantotu ar attiecīgo apliecību vai kvalifikācijas atzīmi piešķirtās tiesības, nokārtojot teorētisko zināšanu pārbaudi saskaņā ar JAR–FCL 1.470.–1.495. sadaļā noteiktajām procedūrām.
JAR–FCL 1.470. sadaļa. Teorētisko zināšanu pārbaužu saturs 
(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)
a) ATPL(A) [vai MPL(A)] pretendentam jāpierāda piešķirtajām tiesībām atbilstošs zināšanu līmenis šādos [ ]mācību priekšmetos: gaisa tiesības; vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi – gaisa kuģa korpuss/sistēmas/spēka iekārtas; vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi – mēraparatūra; masa un smaguma centrs; tehniskie raksturojumi; lidojumu plānošana un uzraudzība; cilvēka veiktspēja; meteoroloģija; navigācijas principi; radionavigācija; ekspluatācijas procedūras; lidojuma principi; VFR sakari; IFR sakari.
b) CPL(A) pretendentam jāpierāda piešķirtajām tiesībām atbilstošs zināšanu līmenis šādos [ ] mācību priekšmetos: gaisa tiesības; vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi; lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana; cilvēka veiktspēja; meteoroloģija; navigācija; ekspluatācijas procedūras; lidojuma principi; VFR sakari.
a) IR(A) pretendentam jāpierāda piešķirtajām tiesībām atbilstošs zināšanu līmenis šādos [ ] mācību priekšmetos: gaisa tiesības; vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi; lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana; cilvēka veiktspēja; meteoroloģija; navigācija; IFR sakari.
d) Priekšmetu sadalījums pārbaudes dokumentācijā, pārbaudei atvēlētais laiks un kopējais jautājumu skaits un sadalījums tiks noteikts saistītajās procedūrās.
[Groz. Nr. 4., 01.09.2005.; groz. Nr. 6, 01.08.2006.; groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.475. sadaļa. Jautājumi

(Sk. FCL 1.475. sadaļas a) un b) punkta IEM)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)
a) Centrālā jautājumu banka. Apmācības programmām atbilstoši jautājumi (sk. JAR–FCL 1.470. sadaļu) tiks glabāti JAA Centrālajā jautājumu bankā (CQB).
CQB ievietojamie jautājumi tiks sagatavoti angļu valodā saskaņā ar FCL 1.475. sadaļas a) punkta IEM izklāstīto metodi, izmantojot saīsinājumus (sk. FCL 1.475. sadaļas b) punkta IEM), un apkopoti ar datoru saderīgā formā. Jautājumi tiks sagatavoti atbilstoši daudzizvēļu jautājumu formātam. Atbildīgā institūcija var noteikt jautājumu izkārtojumu pārbaudē pēc saviem ieskatiem, ievērojot JAR–FCL 1.480. sadaļu.
b) Publicēšana. JAA laiku pa laikam publicēs jautājumu un daudzizvēļu atbilžu paraugus.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.]

JAR–FCL 1.480. sadaļa. Pārbaudes procedūra

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)
a) Biežums. JAA dalībvalsts nodrošinās pretendentam iespēju pilnīgi nokārtot nepieciešamās pārbaudes saskaņā ar šajā apakšdaļā noteiktajām procedūrām. Pilnīgu pārbaudi, ko kārto apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanas nolūkā, veidos pārbaude katrā no JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā noteiktajiem mācību priekšmetiem.
b) Valoda. Pārbaudes notiks tādā valodā(-ās), kuru atbildīgā institūcija uzskata par piemērotu. Atbildīgā institūcija informēs pretendentus par valodu(-ām), kurā notiks atbildīgās institūcijas organizētās pārbaudes.
c) Pārbaudes saturs. Pārbaudes jautājumus atbildīgā institūcija izraudzīsies no CQB saskaņā ar vienotu metodi, kas nodrošina visas apmācības programmas aptvērumu katrā mācību priekšmetā. Jautājumi pēc būtības tiks grozīti tikai ar nolūku atvieglināt to pārtulkošanu valsts valodā(-ās). Atbildīgā institūcija var mainīt tādu atbilžu noformējumu, kuru sniegšanai jāveic skaitlisks aprēķins vai grafiska interpretācija. Atbildīgā institūcija var noteikt, ka pārbaudi jautājumos par sakariem var veikt atsevišķi no pārbaudēm citos mācību priekšmetos. Ja pretendents iepriekš nokārtojis gan pārbaudi par VFR sakariem, gan pārbaudi par IFR sakariem, viņam nebūs atkārtoti jākārto pārbaude attiecīgajās sadaļās.
d) Mutiskas pārbaudes. Rakstiskas vai datorizētas pārbaudes netiks aizstātas ar mutiskām pārbaudēm.
e) Nodrošinājums. Atbildīgā institūcija noteiks to, kā nodrošināt piemērotas diagrammas, kartes, datu lapas un aprīkojumu, kas nepieciešams, lai atbildētu uz jautājumiem.
f) Drošība. Pirms pārbaudes tiks noskaidrota pretendenta identitāte.
g) Konfidencialitāte. Pārbaudes dokumentu saturs tiks uzskatīts par konfidenciālu informāciju.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.485. sadaļa. Pretendenta pienākumi
a) Pretendentam visas pārbaudes daļas jākārto vienā JAA dalībvalstī.
b) Lai pretendents varētu kārtot pārbaudi, viņam pēc attiecīgās teorētiskās apmācības kursa daļas sekmīgas apgūšanas jāsaņem tās apstiprinātās FTO rekomendācija, kas nodrošināja pretendenta apmācību. Ja pretendents nav nokārtojis pārbaudi atbilstoši JAR–FCL 1.490. sadaļā noteiktajam līmenim, pretendentam papildus būs jāiesniedz apstiprinātas apmācības organizācijas apliecinājums par to, ka viņš saņēmis papildu apmācību.
c) Ja atbildīgā institūcija uzskata, ka pretendents pārbaudes laikā nav ievērojis pārbaudes procedūras, tā pieņems, ka pretendents nav nokārtojis pārbaudi attiecīgajā mācību priekšmetā vai pārbaudi kopumā.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.490. sadaļa. Sekmīga vērtējuma standarts
a) Pārbaude tiks uzskatīta par sekmīgi nokārtotu, ja pretendents būs saņēmis vismaz 75 % no visa punktu skaita, ko pārbaudē iespējams saņemt. Soda punkti pārbaudē netiek piešķirti.
b) Ievērojot citus JAR nosacījumus, uzskata, ka pretendents ir sekmīgi nokārtojis ar pilota apliecības vai kvalifikācijas atzīmes saņemšanu saistīto teorētisko zināšanu pārbaudi, ja viņš saņem sekmīgu vērtējumu visos attiecīgajos mācību priekšmetos 18 mēnešu laikā, skaitot no tā kalendārā mēneša beigām, kad pretendents pirmo reizi mēģināja nokārtot pārbaudi.
c) Ja pretendents kādā pārbaudes daļā četras reizes saņēmis nesekmīgu vērtējumu vai nav spējis nokārtot visu pārbaudi sešas reizes vai iepriekš b) punktā noteiktajā termiņā, viņam pārbaudes veikšanai jāpiesakās no jauna, pirmreizējās pieteikšanās kārtībā. Pirms tam pretendentam jāsaņem papildu apmācība atbilstīgi atbildīgās institūcijas norādījumiem.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.495. sadaļa. Pārbaudes rezultātu derīguma termiņš
a) Tādu teorētisko zināšanu pārbaužu rezultāti, kas veiktas saskaņā ar JAR–FCL 1.490. sadaļu, tiks atzīti par derīgiem CPL(A) vai IR(A) izdošanas vajadzībām 36 mēnešus pēc dienas, kad sekmīgi nokārtotas visas nepieciešamās pārbaudes daļas.
b) Ja IR(A) tiek saņemts saskaņā ar a) punktu, ATPL(A) izdošanas vajadzībām sekmīgi nokārtotas ATPL(A) teorētisko zināšanu pārbaudes rezultāti tiks atzīti par derīgiem 7 gadus pēc CPL(A) iekļautas IR(A) derīguma termiņa pēdējas dienas.
c) Sekmīgi nokārtotas ATPL(A) teorētisko zināšanu pārbaudes rezultāti būs spēkā 7 gadus pēc F/E apliecībā iekļautas tipa kvalifikācijas atzīmes derīguma termiņa pēdējās dienas.
[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 3, 01.07.2003.]

JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājums.

Teorētiskās zināšanas – ATPL, CPL un IR
(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļu)
1. Pretendentam jāsaņem attiecīgā teorētiskā apmācība apstiprinātā apmācības kursā, ko organizē apstiprināta lidošanas apmācības organizācija (FTO), atbilstīgi turpmāk norādītajiem apmācības programmas mācību priekšmetiem un tematiem (sk. teorētisko zināšanu apgūšanas mērķus).
	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/ IR
	ATPL
	CPL
	

	010 00 00 00
	GAISA TIESĪBAS UN ATC PROCEDŪRAS
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	010 01 00 00
	STARPTAUTISKĀS TIESĪBAS – KONVENCIJAS, NOLĪGUMI UN ORGANIZĀCIJAS
	
	
	
	
	
	

	010 02 00 00
	GAISA KUĢA LIDOJUMDERĪGUMS
	
	
	
	
	
	

	010 03 00 00
	GAISA KUĢA VALSTSPIEDERĪBAS UN REĢISTRĀCIJAS ZĪMES
	
	
	
	
	
	

	010 04 00 00
	GAISA KUĢA APKALPES LICENCĒŠANA
	
	
	
	
	
	

	010 05 00 00
	LIDOJUMU NOTEIKUMI
	
	
	
	
	
	

	010 06 00 00
	AERONAVIGĀCIJAS APKALPOŠANAS PROCEDŪRAS – GAISA KUĢU EKSPLUATĀCIJA
	
	
	
	
	
	

	010 07 00 00
	GAISA SATIKSMES PAKALPOJUMI UN GAISA SATISMES PĀRVALDĪBA
	
	
	
	
	
	

	010 08 00 00
	AERONAVIGĀCIJAS INFORMĀCIJAS DIENESTS
	
	
	
	
	
	

	010 09 00 00
	LIDLAUKI/HELIKOPTERU LIDLAUKI
	
	
	
	
	
	

	010 10 00 00
	FORMALITĀŠU VIENKĀRŠOŠANA
	
	
	
	
	
	

	010 11 00 00
	MEKLĒŠANA UN GLĀBŠANA
	
	
	
	
	
	

	010 12 00 00
	DROŠĪBA
	
	
	
	
	
	

	010 13 00 00
	AVIĀCIJAS NELAIMES GADĪJUMU UN STARPGADĪJUMU IZMEKLĒŠANA
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	021 00 00 00
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI – GAISA KUĢA KORPUSS UN SISTĒMAS, ELEKTROAUTOMĀTIKA, SPĒKA IEKĀRTA, AVĀRIJAS APRĪKOJUMS
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	021 01 00 00
	SISTĒMAS UZBŪVE, SLODZE, SPRIEGUMS, TEHNISKĀ APKOPE
	
	
	
	
	
	

	021 02 00 00
	GAISA KUĢA KORPUSS
	
	
	
	
	
	

	021 03 00 00
	HIDRAULISKĀS IERĪCES
	
	
	
	
	
	

	021 04 00 00
	ŠASIJA, RITEŅI, RIEPAS, BREMZES
	
	
	
	
	
	

	021 05 00 00
	LIDOJUMA VADĪBAS IERĪCES
	
	
	
	
	
	

	021 06 00 00
	PNEIMATIKA – SPIEDIENA UZTURĒŠANA UN GAISA KONDICIONĒŠANA
	
	
	
	
	
	

	021 07 00 00
	PRETAPLEDOŠANAS UN ATLEDOŠANAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	021 08 00 00
	DEGVIELES PADEVES SISTĒMA
	
	
	
	
	
	

	021 09 00 00
	ELEKTROAUTOMĀTIKA
	
	
	
	
	
	

	021 10 00 00
	VIRZUĻDZINĒJI
	
	
	
	
	
	

	021 11 00 00
	TURBĪNDZINĒJI
	
	
	
	
	
	

	021 12 00 00
	AIZSARDZĪBAS UN DETEKTORU SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	021 13 00 00
	SKĀBEKĻA SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	021 14 00 00
	HELIKOPTERS – DAŽĀDAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	021 15 00 00
	HELIKOPTERS – NESOŠĀ PROPELLERA GALVIŅAS
	
	
	
	
	
	

	021 16 00 00
	HELIKOPTERS – TRANSMISIJA
	
	
	
	
	
	

	021 17 00 00
	HELIKOPTERS – LĀPSTIŅAS
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	022 00 00 00
	VISPĀRĪGAS ZINĀŠANAS PAR GAISA KUĢI – MĒRAPARATŪRA
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	022 01 00 00
	DEVĒJI UN INSTRUMENTI
	
	
	
	
	
	

	022 02 00 00
	LIDOJUMA DATU PARAMETRU MĒRĪŠANA
	
	
	
	
	
	

	022 03 00 00
	MAGNĒTISMS – TIEŠO NOLASĪJUMU KOMPASS UN MAGNĒTISKĀS PLŪSMAS MĒRĪTĀJS
	
	
	
	
	
	

	022 04 00 00
	ŽIROSKOPI
	
	
	
	
	
	

	022 05 00 00
	IEKŠĒJĀS NAVIGĀCIJAS UN ATSKAITES SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	022 06 00 00
	LIDMAŠĪNA: AUTOMĀTISKĀS LIDOJUMA VADĪBAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	022 07 00 00
	HELIKOPTERS – AUTOMĀTISKĀS LIDOJUMA VADĪBAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	022 08 00 00
	TRIMMERI – KURSA STABILIZATORS – LIDOJUMA REŽĪMU DIAPAZONA AIZSARDZĪBA
	
	
	
	
	
	

	022 09 00 00
	AUTOMĀTISKĀ VILCES KONTROLES SISTĒMA
	
	
	
	
	
	

	022 10 00 00
	SAKARU SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	022 11 00 00
	LIDOJUMU VADĪBAS SISTĒMA (FMS)
	
	
	
	
	
	

	022 12 00 00
	TRAUKSMES SISTĒMAS, TUVOŠANĀS BRĪDINĀJUMA SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	022 13 00 00
	INTEGRĒTIE INSTRUMENTI – ELEKTRONISKIE DISPLEJI
	
	
	
	
	
	

	022 14 00 00
	TEHNISKĀS APKOPES, UZTURĒŠANAS UN IERAKSTĪŠANAS SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	022 15 00 00
	CIPARSHĒMAS UN DATORI
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	030 00 00 00
	LIDOJUMU TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN PLĀNOŠANA
	x
	x
	x
	x
	x
	

	031 00 00 00
	MASA UN SMAGUMA CENTRS – LIDMAŠĪNAS/HELIKOPTERI
	x
	x
	x
	x
	x
	

	031 01 00 00
	MASAS UN SMAGUMA CENTRA APRĒĶINU MĒRĶIS
	
	
	
	
	
	

	031 02 00 00
	NOSLODZE
	
	
	
	
	
	

	031 03 00 00
	SMAGUMA CENTRA APRĒĶINĀŠANAS PAMATPRINCIPI
	
	
	
	
	
	

	031 04 00 00
	INFORMĀCIJA PAR GAISA KUĢA MASU UN SMAGUMA CENTRU
	
	
	
	
	
	

	031 05 00 00
	SMAGUMA CENTRA NOTEIKŠANA
	
	
	
	
	
	

	031 06 00 00
	KRAVAS IEKRAUŠANA UN IZKRAUŠANA
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	032 00 00 00
	TEHNISKIE RAKSTUROJUMI – LIDMAŠĪNAS
	x
	x
	
	
	
	

	032 01 00 00
	VISPĀRĪGI NOTEIKUMI
	
	
	
	
	
	

	032 02 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU B KATEGORIJA – VIENDZINĒJA LIDMAŠĪNAS
	
	
	
	
	
	

	032 03 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU C KATEGORIJA – DAUDZDZINĒJU LIDMAŠĪNAS
	
	
	
	
	
	

	032 04 00 00
	TEHNISKO RAKSTUROJUMU A KATEGORIJA – LIDMAŠĪNAS, KAS SERTIFICĒTAS VIENĪGI SASKAŅĀ AR CS 25
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	033 00 00 00
	LIDOJUMA PLĀNOŠANA UN LIDOJUMA UZRAUDZĪBA
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	033 01 00 00
	VFR LIDOJUMU PLĀNOŠANA
	
	
	
	
	
	

	033 02 00 00
	IFR LIDOJUMU PLĀNOŠANA
	
	
	
	
	
	

	033 03 00 00
	DEGVIELAS PLĀNOŠANA
	
	
	
	
	
	

	033 04 00 00
	SAGATAVOŠANĀS LIDOJUMAM
	
	
	
	
	
	

	033 05 00 00
	ATS LIDOJUMU PLĀNS
	
	
	
	
	
	

	033 06 00 00
	LIDOJUMA UZRAUDZĪBA UN PĀRPLĀNOŠANA LIDOJUMA LAIKĀ
	
	
	
	
	
	


	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	040 00 00 00
	CILVĒKA VEIKTSPĒJA
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	040 01 00 00
	CILVĒKFAKTORI – PAMATJĒDZIENI
	
	
	
	
	
	

	040 02 00 00
	AVIĀCIJAS FIZIOLOĢIJAS PAMATI UN VESELĪBAS STĀVOKĻA UZTURĒŠANA
	
	
	
	
	
	

	040 03 00 00
	AVIĀCIJAS PSIHOLOĢIJAS PAMATI
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	050 00 00 00
	METEOROLOĢIJA
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	050 01 00 00
	ATMOSFĒRA
	
	
	
	
	
	

	050 02 00 00
	VĒJŠ
	
	
	
	
	
	

	050 03 00 00
	TERMODINAMIKA
	
	
	
	
	
	

	050 04 00 00
	MĀKOŅI UN MIGLA
	
	
	
	
	
	

	050 05 00 00
	NOKRIŠŅI
	
	
	
	
	
	

	050 06 00 00
	GAISA MASAS UN FRONTES
	
	
	
	
	
	

	050 07 00 00
	SPIEDIENA SISTĒMAS
	
	
	
	
	
	

	050 08 00 00
	KLIMATOLOĢIJA
	
	
	
	
	
	

	050 09 00 00
	LIDOJUMU APDRAUDĒJUMS
	
	
	
	
	
	

	050 10 00 00
	METEOROLOĢISKĀ INFORMĀCIJA
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	060 00 00 00
	NAVIGĀCIJA
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	061 00 00 00
	NAVIGĀCIJAS PRINCIPI
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	061 01 00 00
	NAVIGĀCIJAS PAMATI
	
	
	
	
	
	

	061 02 00 00
	MAGNĒTISMS UN KOMPASI
	
	
	
	
	
	

	061 03 00 00
	KARTES
	
	
	
	
	
	

	061 04 00 00
	NAVIGĀCIJA, IZMANTOJOT CEĻA APRĒĶINĀŠANAS METODI (DR)
	
	
	
	
	
	

	061 05 00 00
	NAVIGĀCIJA LIDOJUMA LAIKĀ
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	062 00 00 00
	RADIONAVIGĀCIJA
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	062 01 00 00
	RADIOSIGNALA IZPLATĪŠANĀS TEORIJAS PAMATI
	
	
	
	
	
	

	062 02 00 00
	RADIOLĪDZEKĻI
	
	
	
	
	
	

	062 03 00 00
	RADIOLOKATORS
	
	
	
	
	
	

	062 04 00 00
	Nav aizpildīts ar nolūku
	
	
	
	
	
	

	062 05 00 00
	ZONĀLĀS NAVIGĀCIJAS SISTĒMAS, RNAV/FMS
	
	
	
	
	
	

	062 06 00 00
	GLOBĀLĀS NAVIGĀCIJAS SATELĪTSISTĒMAS
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	070 00 00 00
	DARBĪBAS KĀRTĪBA
	x
	x
	x
	x
	x
	

	071 01 00 00
	VISPĀRĒJĀS PRASĪBAS
	
	
	
	
	
	

	071 02 00 00
	ĪPAŠA DARBĪBAS KĀRTĪBA UN APDRAUDĒJUMS (VISPĀRĪGI ASPEKTI)
	
	
	
	
	
	

	071 03 00 00
	HELIKOPTERU AVĀRIJAS PROCEDŪRAS
	
	
	
	
	
	


	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	080 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI
	x
	x
	x
	x
	x
	

	081 00 00 00
	LIDOJUMA PRINCIPI – LIDMAŠĪNA
	x
	x
	
	
	
	

	081 01 00 00
	ZEMSKAŅAS AERODINAMIKA
	
	
	
	
	
	

	081 02 00 00
	VIRSSKAŅAS AERODINAMIKA

	
	
	
	
	
	

	081 03 00 00
	Nav aizpildīts ar nolūku
	
	
	
	
	
	

	081 04 00 00
	STABILITĀTE
	
	
	
	
	
	

	081 05 00 00
	VADĪBA
	
	
	
	
	
	

	081 06 00 00
	IEROBEŽOJUMI
	
	
	
	
	
	

	081 07 00 00
	PROPELLERI
	
	
	
	
	
	

	081 08 00 00
	LIDOJUMU MEHĀNIKA
	
	
	
	
	
	


	
	
	Lidmašīna
	Helikopters
	IR

	
	
	ATPL
	CPL
	ATPL/IR
	ATPL
	CPL
	

	090 00 00 00
	SAKARI
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	091 00 00 00
	VFR SAKARI
	
	
	
	
	
	

	091 01 00 00
	DEFINĪCIJAS
	
	
	
	
	
	

	091 02 00 00
	VISPĀRĒJĀ DARBĪBAS KĀRTĪBA
	
	
	
	
	
	

	091 03 00 00
	BŪTISKIE METEOROLOĢISKĀS INFORMĀCIJAS TERMINI (VFR)
	
	
	
	
	
	

	091 04 00 00
	RĪCĪBA SAKARU ATTEICES GADĪJUMĀ
	
	
	
	
	
	

	091 05 00 00
	PROEDŪRAS BRIESMU UN STEIDZAMĪBAS GADĪJUMOS
	
	
	
	
	
	

	091 06 00 00
	VHF SIGNĀLU IZPLATĪŠANĀS UN FREKVENČU PIEŠĶIRŠANAS VISPĀRĒJIE PRINCIPI
	
	
	
	
	
	

	092 00 00 00
	IFR SAKARI
	
	
	
	
	
	

	092 01 00 00
	DEFINĪCIJAS
	
	
	
	
	
	

	092 02 00 00
	VISPĀRĒJĀ DARBĪBAS KĀRTĪBA
	
	
	
	
	
	

	092 03 00 00
	RĪCĪBA SAKARU ATTEICES GADĪJUMĀ
	
	
	
	
	
	

	092 04 00 00
	PROCEDŪRAS BRIESMU UN STEIDZAMĪBAS GADĪJUMOS
	
	
	
	
	
	

	092 05 00 00
	BŪTISKIE METEOROLOĢISKĀS INFORMĀCIJAS TERMINI (IFR)
	
	
	
	
	
	

	092 06 00 00
	VHF SIGNĀLU IZPLATĪŠANĀS UN FREKVENČU PIEŠĶIRŠANAS VISPĀRĒJIE PRINCIPI
	
	
	
	
	
	

	092 07 00 00
	MORZES KODS
	
	
	
	
	
	


[Groz. Nr. 1, 01.06.2000.; groz. Nr. 2, 01.08.2002., groz. Nr. 6, 01.08.2006.]

[K APAKŠDAĻA – DAUDZPILOTU APKALPES PILOTA APLIECĪBA (LIDMAŠĪNA) – MPL(A)
JAR–FCL 1.500. sadaļa. Minimālais vecums
Lai pretendents saņemtu MPL(A), viņam jābūt vismaz 18 gadus vecam.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.505. sadaļa. Veselības stāvokļa atbilstība
Lai pretendents saņemtu MPL(A), viņam jābūt derīgai 1. klases veselības apliecībai. Lai īstenotu ar MPL(A) piešķirtās tiesības, tās turētājam ir jābūt derīgai 1. klases veselības apliecībai.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.150. sadaļa. Tiesības un nosacījumi
(Sk. JAR–FCL 1.155. sadaļu)
(Sk. JAR–FCL 1.210. sadaļu)
(Sk. JAR–FCL 1.275. sadaļu)
a) Tiesības. Ievērojot citus nosacījumus, kas noteikti JAR, MPL(A) turētājiem ir šādas tiesības:
1) izmantot visas PPL(A) turētāja tiesības, ja vien ir izpildītas C apakšdaļā noteiktās prasības, ko piemēro attiecībā uz PPL*(A);
2) izmantot visas CPL(A) turētāja tiesības, ja vien ir izpildītas JAR–FCL 1.155. sadaļas d) punktā noteiktās prasības, ko piemēro attiecībā uz CPL(A);
3) izmantot IR(A) tiesības vienpilota lidojumos ar lidmašīnām, ja vien apliecības turētājs ir pabeidzis īpašu apmācību, ko nosaka atbildīgā institūcija, un izpildījis JAR–FCL 1.210. sadaļā noteiktās prasības, tādējādi pierādot spēju veikt gaisa kuģa kapteiņa pienākumus vienpilota lidojumos, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem; kad atbildīgā institūcija lemj par prasību izpildes uzskaites piešķiršanu, tā var ņemt vērā FTO sniegtu rekomendāciju;
4) izmantot IR(A) tiesības lidmašīnā, kas jāekspluatē kopā ar otro pilotu, un
5) veikt otrā pilota pienākumus lidmašīnā, kas ekspluatējama, izmantojot otro pilotu.
b) Nosacījumi. Uzskata, ka MPL(A) pretendents, kurš ir izpildījis JAR–FCL 1.500., 1.505., 1.515., 1.530. sadaļas un attiecīgajā gadījumā 1.010. sadaļas a) punkta 4. apakšpunkta nosacījumus, ir izpildījis prasības attiecībā uz tādas MPL(A) izdošanu, kurā iekļauta tipa kvalifikācijas atzīme attiecībā uz prasmju pārbaudē izmantoto lidmašīnas tipu un IR(A), kas derīga izmantošanai vienīgi lidmašīnā, kura jāekspluatē kopā ar otro pilotu.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.155. sadaļa. Pieredze un prasību izpildes uzskaite
(Sk. JAR–FCL 1.120. sadaļu)
(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)
a) MPL(A) pretendentam jābūt vismaz ir vismaz 240 stundas ilgai lidojumu pieredzei pilotējoša pilota vai nepilotējoša pilota statusā reālos vai imitētos lidojumos, kas iegūta apstiprinātā apmācības kursā.
b) Reālos lidojumos jābūt izpildītām visām prasībām attiecībā uz pieredzi, kas noteiktas JAR–FCL 1.120. sadaļā un 1.125. sadaļas b) punktā, jāapgūst kontroles atgūšana, lidojumi nakts laikā, lidojumi, pamatojoties vienīgi uz instrumentiem, un jāiegūst nepieciešamā lidotmāka.
c) Atbilstīgā apmācības posmā jāapgūst asimetrisko lidojumu izpilde, izmantojot lidmašīnu vai lidošanas trenažieri.
d) Papildus b) punktā minētajām prasībām pretendentam, izmantojot ar vairākiem turbīndzinējiem aprīkotu lidmašīnu, kas apstiprināta lidojumiem ar vismaz 2 pilotu apkalpi, vai izmantojot FSTD, jābūt ieguvušam pieredzi, kas nepieciešama JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājuma 16. punktā noteiktā augstākā kvalifikācijas līmeņa sasniegšanai.
e) Minētai pieredzei jābūt iegūtai pirms JAR–FCL 1.530. sadaļā noteiktās prasmju pārbaudes.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.520. sadaļa. Teorētiskās zināšanas
(Sk. JAR–FCL 1.155. sadaļu)
a) Apmācības kurss. MPL(A) pretendentam ir jābūt saņēmušam teorētisko apmācību apstiprinātā apmācības kursā, ko nodrošina apstiprināta lidošanas apmācības organizācija (FTO).
b) Pārbaude. MPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņam ir zināšanas, kas atbilst tiesībām, kuras piešķirtas ATPL(A) turētājam saskaņā ar JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā noteiktajām prasībām un daudzpilotu apkalpes lidmašīnu tipa kvalifikācijas apmācības kursa prasībām.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]
JAR–FCL 1.525. sadaļa. Lidojumu apmācība

(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)
a) MPL(A) pretendentam jāpabeidz apstiprināts apmācības kurss, izpildot JAR–FCL 1.515. sadaļā noteiktās prasības attiecībā uz pieredzi.
b) Pretendentam jāsaņem lidojumu apmācība visās kvalifikācijas pozīcijās, kas noteiktas JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumā, MPL(A) izdošanai nepieciešamajā līmenī.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.530. sadaļa. Prasmes

(Sk. JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. un 2. papildinājumu)
(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumu)
a) MPL(A) pretendentam jāpierāda, ka viņa prasmes, kas nepieciešamas JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājumā noteikto kvalifikācijas pozīciju izpildei pilotējoša pilota un nepilotējoša pilota statusā, un ka viņš spēj MPL(A) turētājam piešķirtajām tiesībām atbilstošā kvalifikācijas līmenī veikt otrā pilota pienākumus ar vairākiem turbīndzinējiem aprīkotā lidmašīnā, kas apstiprināta VFR un IFR lidojumiem ar vismaz divu pilotu apkalpi. Pretendents kārto JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. un 2. papildinājumā noteikto prasmju pārbaudi ar tāda tipa lidmašīnu, kas tika izmantots MPL(A) integrētā apmācības kursa augstākā līmeņa apmācības posmā.
b) Iepriekš a) punktā noteikto prasmju apguves procesa rezultāti ir pastāvīgi jānovērtē un jādokumentē.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.535. sadaļa. Īstenošanas uzraudzība – Daudzpilotu apkalpes pilota apliecības konsultatīvā padome

(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļas 2. papildinājumu)
a) Lai sekmīgi ieviestu MPL, nepieciešama informācijas apmaiņa starp valsu aviācijas iestādēm, apmācības organizācijām un ekspluatantiem, kuri iesaistīti ar MPL(A) saņemšanu saistītajā apmācībā, un pilotu intereses pārstāvošajām organizācijām. Izveidota padomdevēja grupa, dēvēta par "Licencēšanas nozares grupas konsultatīvo padomi MPL jautājumos", lai nodrošinātu, ka, pamatojoties uz minēto informāciju, tiek sniegti norādījumi atbildīgajām institūcijām un ieinteresētajām pusēm par MPL(A) apmācības kursu īstenošanu un uzlabošanu.
b) Apmācības organizācijas, kas pilnvarotas organizēt MPL(A) apmācības kursus, sniedz regulāras atskaites saskaņā ar pilnvarojuma nosacījumiem atbildīgajai institūcijai atbilstīgi tam, kā noteikts JAR–FCL 1.535. sadaļas 1. papildinājumā, un šī informācija galvenokārt paredzēta tam, lai sagatavotu nepieciešamo informāciju MPL konsultatīvajai padomei.
[Groz. Nr. 7, 01.12.2006.]

JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājums.

MPL(A) – Integrētais daudzpilotu apkalpes pilota apliecības apmācības kurss

(Sk. JAR–FCL 1.520. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.525. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļu)

(Sk. JAR–FCL 1.055. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.261. sadaļas c) punkta 2. apakšpunkta 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļas 2. papildinājumu)

(Sk. JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumu)

(Sk. FCL 1.261. sadaļas a) punkta AMC)

(Sk. FCL 1.520. un 1.525. sadaļas AMC)

(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājuma IEM Nr. 1.)

(Sk. JAR–FCL 1.520. un 1.525. sadaļas 1. papildinājuma IEM Nr. 2.)

(Sk. JAR–OPS 1.945. sadaļu)
1. a) MPL(A) integrētā apmācības kursa mērķis ir apmācīt pilotus līdz tādam prasmju līmenim, kas nepieciešams, lai viņi varētu veikt otrā pilota pienākumus ar vairākiem turbīndzinējiem aprīkotā gaisa transporta lidmašīnā, kas sertificēta VFR un IFR lidojumiem ar vismaz divu pilotu apkalpi, un saņemt MPL(A).
b) Šajā apakšdaļā ir sīki izklāstīta informācija par MPL(A) turētāja kompetences līmeni. MPL(A) turētājam jāspēj sekmīgi pabeigt aviolīniju ekspluatantu konversijas kursu saskaņā ar JAR–OPS 1 N apakšdaļu termiņā, kāds parasti tiek atvēlēts šim nolūkam. Līdzvērtīga prasība pašlaik tiek piemērota attiecībā uz tiem ATP(A) integrētā apmācības kursa absolventiem, kuri ir pabeiguši tipa kvalifikācijas apmācību.
c) Parasti kā pamats tiek izmantots ATP(A) integrētais apmācības kurss, un MPL(A) integrētais apmācības kurss un jo īpaši pāreja no reāliem lidojumiem uz imitētiem lidojumiem tiek īstenota pakāpeniski.
d) Minētā pāreja jāveic līdzīgi pieejai, ko piemēro attiecībā uz ETOPS. Ar apmācības programmu pakāpeniskām pārmaiņām panāk to, ka pakāpeniski tiek palielināta imitēto lidojumu izmantošana un samazināta reālo lidojumu izmantošana. Pāreja no viena varianta uz nākamo variantu var notikt tikai pēc tam, kad gūta pietiekama pieredze un veikta rezultātu analīze, tostarp aviolīniju ekspluatanta konversijas kursu rezultātu analīze.
2. MPL(A) apmācības kursa apstiprinājumu piešķirt tikai JAR–OPS 1 ekspluatanta FTO vai tādai FTO, kuru ar JAR–OPS 1 ekspluatantu saista īpaša apstiprināta vienošanās. Kamēr nav pabeigts aviolīniju ekspluatanta konversijas kurss saskaņā ar JAR–OPS 1 N apakšdaļu, apliecību var izmantot vienīgi darbā pie šā konkrētā ekspluatanta.
3. Pretendents, kurš vēlas sākt apmācību MPL(A) integrētajā kursā, apstiprinātas lidošanas apmācības organizācijas (FTO) apmācības vadītāja uzraudzībā pabeidz visus apmācības posmus vienā pastāvīgajā apstiprinātajā apmācības kursā, ko nodrošina šī FTO. Apmācība notiek atbilstoši kvalifikācijai un daudzpilotu apkalpes darba vidē.
4. Pretendentu var uzņemt apmācības kursā tikai kā ab-initio reflektantu. 5. Pretendents, kurš nepabeidz pilnu MPL(A) kursu, var iesniegt atbildīgajai institūcijai iesniegumu par teorētisko zināšanu pārbaudes un prasmju pārbaudes uzskaiti citas apliecības un attiecīgajā gadījumā instrumentālo lidojumu kvalifikācijas atzīmes saņemšanai.
5. Ja pretendents apmācības kursa laikā vēlas pāriet uz citu FTO, viņam jālūdz atbildīgā institūcija oficiāli noteikt apmācības stundu skaitu, kas pretendentam jāsaņem šajā jaunajā FTO.

6. FTO pirms pretendenta uzņemšanas apmācības kursā pārliecinās par to, ka pretendentam ir pietiekamas zināšanas, lai viņš saprastu kursa teorētiskās un praktiskās apmācības saturu.
7. Apmācības kursā iekļauj šādus elementus:
a) teorētiskā apmācība, kurā sniegtās zināšanas atbilst ATPL(A) saņemšanai nepieciešamajam zināšanu līmenim;
b) vizuālā un instrumentālā lidošanas apmācība;
c) daudzpilotu apkalpes sadarbības apmācība darbam daudzpilotu apkalpes lidmašīnās un
d) tipa kvalifikācijas apmācība.
8. Sekmīgi nokārtojot teorētisko zināšanu pārbaudi(-es), kas noteikta turpmāk 10. punktā, un apliecinot turpmāk 18. un 19. punktā noteiktās prasmes, pretendents izpilda prasības attiecībā uz teorētiskajām zināšanām un prasmēm, kas nepieciešamas, lai varētu saņemt MPL(A), tostarp tipa kvalifikācijas atzīmi attiecībā uz pārbaudē(-ēs) izmantoto lidmašīnu(-ām) un IR(A) izmantošanai vienīgi lidmašīnās, kas jāekspluatē kopā ar otro pilotu.
TEORĒTISKĀS ZINĀŠANAS
9. Teorētiskās apmācības programma ir izklāstīta JAR–FCL 1.470. sadaļas 1. papildinājumā. Apstiprinātā ATP(A) teorētiskās apmācības kursā iekļauj vismaz 750 apmācības stundas (1 stundai atbilstot 60 apmācības minūtēm), un apmācībā var izmantot darbu mācību telpā, interaktīvu videomateriālu skatīšanos, diapozitīvu/ierakstu prezentāciju, mācīšanos atsevišķās kabīnēs, datorizētas mācības un citus atbildīgās institūcijas apstiprinātus līdzekļus atbilstošā daudzumā.
Minētās 750 apmācības stundas sadala tā, lai katram mācību priekšmetam tiktu veltīts vismaz turpmāk norādītais stundu skaits:
	Mācību priekšmets
	stundas

	Gaisa tiesības
	40

	Vispārīgas zināšanas par gaisa kuģi
	80

	Lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana
	90

	Cilvēka veiktspēja
	50

	Meteoroloģija
	60

	Navigācija
	150

	Ekspluatācijas procedūras
	20

	Lidojuma principi
	30

	Sakari
	30


FTO var vienoties ar atbildīgo institūciju par citu stundu sadalījumu.
Teorētisko apmācību tipa kvalifikācijas atzīmes saņemšanai veic saskaņā ar JAR–FCL 1.261. sadaļas a) punkta 1. papildinājumu.
TEORĒTISKO ZINĀŠANU PĀRBAUDE
10. Pretendents pierāda, ka viņa zināšanu līmenis atbilst tiesībām, kas tiek piešķirtas ATPL(A) turētājam, atbilstīgi prasībām, kas noteiktas JAR–FCL 1 (Lidmašīna) J apakšdaļā un daudzpilotu apkalpes lidmašīnu tipa kvalifikācijas apmācības kursā.
LIDOŠANAS APMĀCĪBA
11. Lidošanas apmācība ilgst vismaz 240 stundas, un to veido 4 turpmāk minētie apmācības posmi.
a) 1. posms – lidošanas pamatiemaņas. Viena pilota pamatapmācība lidmašīnā.
b) 2. posms – pamatlīmenis.
Ievadapmācība par daudzpilotu apkalpes lidojumiem un instrumentālajiem lidojumiem.
c) 3. posms – vidējais līmenis.
Daudzpilotu apkalpes lidojumi ar augstas veiktspējas lidmašīnām, kas aprīkotas ar vairākiem turbīndzinējiem.
d) 4. posms – augstākais līmenis.
Tipa kvalifikācijas apmācība imitētos reisa apstākļos.
MCC prasības iekļauj attiecīgajos apmācības posmos. Tipa kvalifikācijas apmācībā iekļauj attiecīgās prasības, kas noteiktas JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. un 2. papildinājumā.
12. Katru lidošanas apmācības programmas posmu veido no attiecīgo teorētisko zināšanu apguves un praktiskās apmācības segmentiem. Līdz ar to MPL(A) saņemšanai nepieciešamo teorētisko zināšanu apguve ir pilnīgi jāintegrē ar nepieciešamo prasmju apguvi.
13. Apmācības kursā pastāvīgi veic apmācības programmas novērtēšanu un kursantu novērtēšanu atbilstīgi apmācības programmai, ko atzinusi atbildīgā institūcija. Novērtēšanā pārliecinās, ka:
a) zināšanas un saistītā novērtēšana atbilst daudzpilotu apkalpes lidmašīnas otrā pilota pienākumiem un
b) kursanti pakāpeniski un pienācīgā veidā saņem nepieciešamās zināšanas.
14. Lai nodrošinātu nepieciešamo kvalifikāciju, apmācības laikā kursants veic vismaz 12 pacelšanās un nosēšanās. Šīs pacelšanās un nosēšanās izpilda instruktora uzraudzībā ar tāda tipa lidmašīnu, attiecībā uz kuru plānots saņemt tipa kvalifikācijas atzīmi.
NOVĒRTĒJUMA LĪMENIS
15. MPL(A) pretendentam lidmašīnu kategorijā ir sekmīgi jānokārto visas 9 kvalifikācijas pozīcijas, kas noteiktas turpmāk 17. punktā, augstākajā prasmju līmenī, kas noteikts kā prasmju līmenis, lai pretendents varētu veikt otrā pilota pienākumus ar turbīndzinēju aprīkotā lidmašīnā, kas sertificēta lidojumiem ar vismaz divu pilotu apkalpi, vizuālā lidojuma un instrumentālā lidojuma apstākļos. Novērtējot atbilstību šim līmenim, jāpārliecinās par to, ka kontrole pār lidmašīnu vai situāciju vienmēr tiek saglabāta tā, lai nodrošinātu procedūras vai manevra sekmīgu iznākumu. Pretendentam konsekventi jāapliecina zināšanas, prasmes un attieksme, kas nepieciešama drošai attiecīgā lidmašīnas tipa ekspluatācijai, kā to nosaka minētie izpildījuma kritēriji.
KVALIFIKĀCIJAS POZĪCIJAS
16. Turpmāk norādītas deviņas kvalifikācijas pozīcijas, kurās pretendentam jāapliecina prasmes atbilstoši JAR–FCL 1.515. sadaļas d) punktam:
- 1. jāpiemēro cilvēka veiktspējas principi, tostarp apdraudējuma un kļūdu pārvaldības principi;
- 2. jāizmanto lidmašīnas zemes pakalpojumi;
- 3. jāizpilda pacelšanās;
- 4. jāizpilda augstuma uzņemšana;
- 5. jāizpilda kreisēšana;
- 6. jāizpilda augstuma samazināšana;
- 7. jāizpilda nolaišanās;
- 8. jāizpilda nosēšanās un
- 9. jāizpilda pēcnosēšanās un lidmašīnas pēclidojuma darbības.
IMITĒTS LIDOJUMS
17. Minimālās prasības attiecībā uz FSTD:
a) 1. posms – lidošanas pamatiemaņas.
Elektroniskā apmācība un specializētie trenažieri, kurus apstiprinājusi atbildīgā institūcija, ar šādiem raksturojumiem:
- papildus parastajiem galda datoru piederumiem aprīkoti ar tādiem piederumiem kā gāzes sektora, vadības sānsviras vai FMS tastatūras funkcionējoši modeļi un
- to lietošana saistīta ar psihomotorajām darbībām ar atbilstošu spēka pielikšanu un reakcijas laiku.
b) 2. posms – pamatlīmenis.
FNPT II MCC, kas atbilst parastai, ar vairākiem turbīndzinējiem aprīkotai lidmašīnai.
c) 3. posms – vidējais līmenis.
FSTD, kas atbilst ar vairākiem turbīndzinējiem aprīkotai lidmašīnai, kura paredzēta ekspluatācijai kopā ar otro pilotu, un B līmeņa standartam, papildināts ar šādu nodrošinājumu:
- dienasgaismas/krēslas/nakts vizuālās sistēmas nepārtraukts pilotu kabīnes minimālais kolimētais redzes lauks, kas katram pilotam nodrošina 180 grādu horizontālo un 40 grādu vertikālo redzamību, un
- ATC vides imitācija.
d) 4. posms – augstākais līmenis.
FS, kas pilnīgi atbilst D vai C līmenim, ar uzlabotu dienasgaismas vizuālo sistēmu, tostarp ar ATC vides imitāciju.
PRASMES
18. Nepārtraukti jānovērtē rezultāti, kas sasniegti JAR–FCL 1.530. sadaļas a) punktā minēto prasmju apguvē.
19. Pretendentam jāpierāda, ka viņam ir prasmes, kas ir nepieciešamas, lai izpildītu visas 17. punktā noteiktās kvalifikācijas pozīcijas, veicot pilotējoša pilota un nepilotējoša pilota pienākumus, atbilstoši prasmju līmenim, kas nepieciešams otrā pilota pienākumu izpildei ar turbīndzinējiem aprīkotā lidmašīnā, kura sertificēta ekspluatācijai ar vismaz divu pilotu apkalpi, saskaņā ar VFR un IFR, atbilstoši tam, kā noteikts JAR–FCL 1.240. un 1.295. sadaļas 1. un 2. papildinājumā.
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JAR–FCL 1.535. sadaļas 1. papildinājums.
Informācijas apmaiņa
(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļu)
1. Lai MPL apmācības īstenošana būtu sekmīga, būtiska nozīme ir ātrai, saprotamai un pienācīgai informācijas apmaiņai par MPL(A) apmācības jautājumiem starp vietējo, valsts un Eiropas līmeni.
2. Apmācības organizācijas, kas piesakās MPL(A) apmācības kursu apstiprinājuma saņemšanai vai ir šādu apstiprinājuma turētājas, sniedz attiecīgo informāciju atbildīgajai institūcijai. Sniedz šādu informāciju:
a) apraksts par MPL(A) apmācības kursiem;
b) informācija par praktiskās un teorētiskās apmācības ilgumu;
b) izmantotā lidmašīna(-as), FSTD un cits aprīkojums;
c) izmantotās novērtēšanas metodes;
d) statistikas apkopojumi par novērtējumu un gala pārbaužu rezultātiem;
e) pārskatīšanas procedūra, ko piemēro, lai koriģētu un uzlabotu kursu, pamatojoties uz kursantu sasniegto rezultātu analīzi.
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JAR–FCL 1.535. sadaļas 2. papildinājums.

Sastāvs un pilnvaras – MPL konsultatīvā padome

(Sk. JAR–FCL 1.535. sadaļu)
Licencēšanas nozares grupas konsultatīvā padome MPL jautājumos ir izveidota šādā sastāvā un ar šādām pilnvarām:
1. Sastāvs
Padomē ietilpst:
Licencēšanas nozares grupas priekšsēdētājs vai viņa pārstāvis;

• 2 atbildīgo institūciju pārstāvji no JAA Licencēšanas nozares grupas;

• 1 pārstāvis no pilotu intereses pārstāvošas organizācijas;

• 1 pārstāvis no aviolīniju ekspluatanta intereses pārstāvošās organizācijas;

• 1 eksperts, kas pārstāv apmācības organizācijas intereses pārstāvošo organizāciju.
Padomes sastāvu katru gadu apstiprina Licencēšanas nozares grupa.
2. Pilnvaru apjoms
a) Mērķis
Padome ir izveidota ar mērķi veicināt koordināciju un sadarbību, izmantojot informācijas apmaiņu, starp atbildīgajām institūcijām, FTO un aviosabiedrībām, kas pieņems darbā kursu absolventus, kā arī pilotu intereses pārstāvošajām organizācijām, kas iesaistītas MPL apmācībā. Tai jādarbojas arī kā kontaktpunktam, kas nodrošina JAA dalībvalstu atgriezenisko saiti ar ICAO par MPL īstenošanas jautājumiem.
b) Pienākumi
Padome veic šādus pienākumus:
- sniedz informāciju Licencēšanas nozares grupas priekšsēdētājam;
- publicē savu reglamentu apstiprināšanai Licencēšanas nozares grupā;
- saņem ziņojumus, informāciju un ieteikumus no atbildīgajām institūcijām, kuras ir apstiprinājušas MPL apmācības kursus;
- pamatojoties uz ziņojumiem, sagatavo informāciju un ieteikumus JAA Licencēšanas nozares grupai, tostarp pārskatu par valstu ziņojumiem un visiem būtiskajiem jautājumiem pārskata periodā; visos pārskatos pienācīgi jāievēro konfidencialitāte un vajadzība aizsargāt komercnoslēpumu;
- konsultē par ilgtermiņa atbrīvojumiem, ja Licencēšanas nozares grupa pieprasa šādu palīdzību;
- vajadzības gadījumā konsultē Licencēšanas nozares grupu par īstenošanas jautājumiem, kas radušies, pamatojoties uz informāciju, kura saņemta no atbildīgajām institūcijām un apmācības organizācijām;
- sagatavo gada pārskatus, kuros veikta gada laikā saņemtās informācijas analīze;
- ja to pieprasa Licencēšanas nozares grupa, izstrādā NPA projektu JAR–FCL 1 grozīšanas nolūkā, ievērojot JAR 11 procedūru;
- nodrošina Licencēšanas nozares grupai atbilstošu informāciju par MPL pasaulē;
- sadarbojas ar citām padomdevēja vai uzraudzības grupām, kas izveidotas ārpus Eiropas, un sagatavo regulārus ziņojumus ICAO saskaņā ar MPL īstenošanas principiem.
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]
� Grozījumu kopsavilkums ir sniegts arī pēc katra grozītā punkta.
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