
D VEIDLAPA

GAISA KUĢU PARKS UN PERSONĀLS. KOMERCIĀLIE AVIOPĀRVADĀTĀJI

Norādījumi par pārskata sniegšanu

PRASĪBAS DOKUMENTU IESNIEGŠANAI

Vispārīgi norādījumi
Šī veidlapa ICAO dalībvalstīm jāizmanto, lai attiecībā uz katru no saviem aviopārvadātājiem, kas nodrošina regulārus un/vai neregulārus komerciālos aviopārvadājumus, ziņotu statistiku par gaisa kuģu parku un personālu.

Dati jāsniedz par visu komerciālo aviopārvadātāju visiem gaisa kuģiem. Tomēr attiecībā uz mazākiem aviopārvadātājiem (t. i., tiem, kas datus par pārvadājumiem A veidlapā ziņo tikai reizi gadā) dati jāsniedz tikai par trīs darbinieku kategorijām: a) pilotiem un otrajiem pilotiem, b) stjuartiem, c) visiem pārējiem darbiniekiem.

Pārskata periodam jāaptver kalendārais gads no janvāra līdz decembrim. Tomēr, ja tas nav iespējams, pārskati var attiekties uz aviopārvadātāja finanšu gadu.

Iesniegšanas grafiks
Šī veidlapa jāaizpilda vienreiz gadā un jāiesniedz ICAO četru mēnešu laikā pēc tam, kad beidzies periods, uz kuru tā attiecas.

Elektroniska iesniegšana

Dalībvalstīm pieprasītie dati jāiesniedz elektroniski vai nu e-pastā internetā (sta@icao.int), vai kompaktdiskā. Šo veidlapu elektroniskā veidā kopā ar attiecīgajiem norādījumiem var iegūt ICAO interneta vietnē (http://www.icao.int/staforms) vai sazinoties ar ICAO sekretariātu.

STATISTIKAS RĀDĪTĀJI, PAR KURIEM JĀSNIEDZ PĀRSKATS
I DAĻA. GAISA KUĢU PARKS

Pārskatā sniedz datus par visu aviopārvadātāja ekspluatēto gaisa kuģu parku neatkarīgi no tā, vai gaisa kuģus ekspluatē starptautisku, iekšzemes, regulāru vai neregulāru pārvadājumu veikšanai. Vajadzības gadījumā jāizmanto D veidlapas papildu eksemplāri.

Atsevišķi jāsniedz dati par katra tipa gaisa kuģiem, kas pārskata periodā uz ierobežotu laiku iegādāti no cita uzņēmuma, un šie gaisa kuģi attiecīgi jānorāda “Piezīmēs”. “Piezīmēs” jānorāda arī tie gaisa kuģi, kas pieder attiecīgajam aviopārvadātājam, bet ko izmanto citi uzņēmumi.

Gaisa kuģu parks, iedalīts atbilstoši tipiem (a un b sleja)

Ražotājs un modelis (a sleja). Katram gaisa kuģim norāda pilnu modeļa apzīmējumu (piemēram, “Boeing 747-400”, “Airbus 340-300”, “ATR 72” u. c.). Par katru gaisa kuģu tipu aviopārvadātāja gaisa kuģu parkā jāizdara atsevišķs ieraksts.

Lietojuma/versijas kods (b sleja). No četriem koda burtiem, kas paskaidroti veidlapas 1. piezīmē, komerciāliem aviopārvadājumiem izmantotajiem gaisa kuģiem jāpiemēro “P”, “F” vai “M”. Šie kodi apzīmē izmantoto gaisa kuģa versiju (piemēram, pasažieru, kravas vai kombinētā – definīcijas sk. turpmāk tekstā). Gaisa kuģiem, ko neizmanto komerciālajiem aviopārvadājumiem, piemēram, gaisa kuģiem, ko izmanto pilotu apmācīšanai, b slejā jānorāda kods “O”.
Gaisa kuģa lielums (g, h un i sleja)

Ierīkoto pasažieru sēdvietu skaits (g sleja). Katram gaisa kuģu tipam norāda pasažieru sēdvietu skaitu gaisa kuģī. Ja viena un tā paša tipa gaisa kuģos ir ierīkots atšķirīgs sēdvietu skaits, piemēram, 80-vietīga, 90-vietīga un 100-vietīga gaisa kuģa gadījumā, sēdvietu skaita amplitūdu norāda šādi: “80/90/100”.

Vidējā kravnesība (tonnās) (h sleja). Katram gaisa kuģu tipam norāda gada laikā vidējo kopējo komerciāliem (pasažieru, bagāžas, kravas un pasta) pārvadājumiem virs un zem klāja pieejamo kravnesību, atbilstošā gadījumā ņemot vērā gan kravnesības ierobežojumus, gan ekspluatācijas ierobežojumus attiecībā uz ietilpības nodrošināšanu. Vidējo kravnesību (kas izteikta metriskajās tonnās ar precizitāti līdz tuvākajai tonnas desmitdaļai) aprēķina, kopējo tonnkilometru skaitu, kas gada laikā pieejams katram gaisa kuģa tipam, dalot ar atbilstošo gaisa kuģu nolidoto kilometru skaitu.

Vidējā maksimālā sertificētā pacelšanās masa (tonnās) (i sleja). Katram gaisa kuģu tipam norādiet vidējo maksimālo sertificēto pacelšanās masu (metriskajās tonnās) atbilstoši tā lidotspējas sertifikātam, lidojumu rokasgrāmatai vai citiem oficiāliem dokumentiem. Gaisa kuģa masa jānorāda metriskajās tonnās ar precizitāti līdz tuvākajai tonnas desmitdaļai.

Gaisa kuģa izmantošana gada laikā (j–s sleja). Sniedzot statistikas datus ICAO par aviopārvadātāju gaisa kuģu parka izmantošanu, attiecībā uz aviopārvadātāju, kas veic saimniecisko darbību, jānorāda visas tā ekspluatācijā esošās vienības, tostarp jāsniedz dati par pārvadājumiem ar koda koplietošanu, pārvadājumiem atbilstoši franšīzes līgumam, kopējiem pārvadājumiem, blokčarterreisiem, pārvadājumiem saskaņā ar līgumiem par vietu rezervēšanu, apvienotiem pakalpojumiem un nomātu gaisa kuģu pakalpojumiem (definīcijas sk. turpmākajā tekstā). Šajā saistībā termins “aviopārvadātājs, kas veic saimniecisko darbību” nozīmē aviopārvadātāju, kura reisa numuru izmanto gaisa satiksmes vadībā.

Statistikas dati par gaisa kuģu izlidošanas reižu skaitu, nolidotajām stundām un kilometriem jāsniedz turpmāk norādītajās kategorijās. Ja nav pieejami precīzi dati, sniedziet aptuvenus datus, ja tas ir iespējams, un tūlīt aiz aptuvenā skaitļa ierakstiet zvaigznīti (*).

Komerclidojumi

Regulārie. Lidojumi, kurus veic par atlīdzību saskaņā ar publicētu grafiku vai tik regulāri vai bieži, ka tie veido zināmu sistemātisku secību, un uz kuriem biļetes tieši var iegādāties sabiedrības locekļi; ietver arī papildu reisus, kurus veic regulāro reisu pārslogojuma gadījumā.

Neregulārie (izņemot lidojumus pēc pieprasījuma). Lidojumi, kas nav tie lidojumi, kuri iekļauti regulāro lidojumu skaitā, un ko veic neregulāri par atlīdzību, tostarp ar tiem saistītie tukšie lidojumi, arī tūrisma lidojumi, un blokčarterreisi. Šajā sadaļā sniedzamajā statistikā nav jāiekļauj dati par gaisa taksometru lidojumiem, komerciālajiem darījumu lidojumiem un citiem komerciālajiem lidojumiem, kas veikti pēc pieprasījuma.

Visi lidojumi (kopā)

Visi lidojumi, tostarp gan komerciālie, gan nekomerciālie lidojumi. Tie ietver regulāros un neregulāros lidojumus, kas definēti iepriekš, gaisa taksometru lidojumus, komerciālos darījumu lidojumus un citus komerciālos lidojumus, kas veikti pēc pieprasījuma, kā arī nekomerciālos darījumu lidojumus, testa lidojumus, apmācības lidojumus un citus lidojumus bez atlīdzības.

Gaisa kuģu izlidošanas reižu skaits (j, k un l sleja). Gaisa kuģu izlidošanas reižu skaitu regulārajos un neregulārajos reisos norāda attiecīgi j un k slejā. Savukārt l slejā norāda gaisa kuģu izlidošanas reižu kopskaitu (kas ir vienāds ar veikto lidojuma etapu skaitu) gan komerciālajos, gan nekomerciālajos lidojumos.

Gaisa kuģu nolidotās stundas (m, n un o sleja). Gaisa kuģu nolidoto stundu skaitu regulārajos un neregulārajos reisos norāda attiecīgi m un n slejā. Savukārt o slejā norāda gan komerciālajos, gan nekomerciālajos lidojumos nolidoto stundu kopskaitu. Gaisa kuģu nolidoto stundu skaitu norāda ar precizitāti līdz tuvākajai veselajai stundai, pamatojoties uz “laiku no paliktņiem līdz paliktņiem” (t. i., laiku no brīža, kad gaisa kuģis tiek pārvietots prom no vārtiem vai uzsāk manevrus no savas stāvvietas, lai sāktu pacelšanos, līdz brīdim, kad tas pēc nosēšanās pilnībā apstājas pie vārtiem vai stāvvietā). Ja aprēķiniem ir cits pamats, to norāda “Piezīmēs”.
Gaisa kuģu nolidotie kilometri (p, q un r sleja). Nolidoto kilometru skaitu (t. i., nolidoto lidojuma etapu skaita un atbilstošā etapa attāluma reizinājumu summu) regulāros un neregulāros komerciālajos reisos norāda attiecīgi p un q slejā. Savukārt r slejā norāda visos lidojuma posmos gaisa kuģu nolidoto kilometru kopskaitu gan komerciālajos, gan nekomerciālajos reisos.

Kopā pieejamās gaisa kuģu ekspluatācijas dienas (s sleja). Pieejamais gaisa kuģu ekspluatācijas dienu skaits ir to dienu skaits, kurās katrs no gaisa kuģiem ir pieejams izmantošanai attiecīgajā periodā. Pieejamo dienu skaitā neiekļauj šādus laika posmus:

– laika posmu no gaisa kuģa iegādes dienas līdz dienai, kad to faktiski nodod ekspluatācijā;

– laika posmu no gaisa kuģa pēdējā veiktā komerciālā reisa līdz tā realizācijai;

– to laiku, kurā gaisa kuģis nav ekspluatējams smagu aviācijas nelaimes gadījumu vai pārbūves dēļ;

– to laiku, kurā gaisa kuģis ir citu personu valdījumā, un

– to laiku, kurā gaisa kuģis nav pieejams tādas valdības rīcības dēļ kā, piemēram, ekspluatācijas pārtraukšana saskaņā ar valsts uzraudzības iestāžu rīkojumu.

Visas pārējās dienas jāuzskata par pieejamām, pat tās dienas, kurās veic gaisa kuģa tehnisko apkopi vai kapitālo remontu.

II DAĻA. PERSONĀLS

Darbinieku kategorijas (a sleja)

Piloti un otrie piloti. Pašsaprotams.

Citi gaisa kuģu apkalpju locekļi. Šo darbinieku vidū uzskaita arī bortinženierus.

Stjuarti. Pašsaprotams.

Darbinieki, kas veic tehnisko apkopi un kapitālo remontu. Jānorāda sauszemes darbinieku skaits, uzskaitot arī par uzraudzību, plānošanu un pārbaudi atbildīgos darbiniekus tehniskās apkopes un kapitālā remonta cehos. Šajā sadaļā jāiekļauj arī par noliktavām un piegādi atbildīgie darbinieki, hronometristi un grāmatveži tehniskās apkopes un kapitālā remonta cehos. Atsevišķi norāda

a) licencētos inženierus, kas atbildīgi par gaisa kuģu tehnisko apkopi, un

b) citus darbiniekus, kas veic tehnisko apkopi un kapitālo remontu.

Ņemiet vērā, ka licencēšanā saistībā ar tehnisko apkopi dažas valstis “inženiera” vietā izmanto tādus terminus kā “mehāniķis” vai “tehniķis”.

Biļešu pārdošanas un tirdzniecības darbinieki. Šajā sadaļā norādiet to darbinieku skaitu, kuru darba pienākumi ir saistīti ar biļešu pārdošanu, tirdzniecību un tirdzniecības veicināšanu.

Visi pārējie darbinieki. Šajā sadaļā norādiet tos darbiniekus, kas nav iekļauti nevienā no piecām iepriekšminētajām kategorijām, piemēram, administratīvos darbiniekus galvenajās pārvaldēs.

Darbinieku skaits (b un c sleja). Norāda datus par visiem darbiniekiem (gan pagaidu, gan pastāvīgajiem), kas iekļauti aviopārvadātāja algu sarakstā pārskata gada vidū un beigās. Kopskaitā jāiekļauj arī nepilnas slodzes darbinieki proporcionāli viņu nostrādātajam laikam salīdzinājumā ar pilnas slodzes darbinieku nostrādāto laiku (t. i., divi nepilnas slodzes darbinieki, kas strādā pusi laika, ir pielīdzināmi vienam pilnas slodzes darbiniekam).

Kopējie izdevumi gadā attiecībā uz katru darbinieku kategoriju (d sleja). Norāda kopējos izdevumus gadā, ko veido visu sešu kategoriju darbinieku algas un piemaksas. Iekļauj bruto algas (pirms nodokļu, pensiju, sociālās labklājības un brīvprātīgo maksājumu atskaitīšanas), virsstundu apmaksu, maksu par lidošanu un komandējuma dienas naudu, piemēram, iztikas piemaksu, piemaksu par uzturēšanos stacijā un ārzemju braucienu dienas naudu. Te nav jāiekļauj ceļošanas, pārcelšanās, apmācības, uniformu u. c. izdevumi. Lūdzu, norādiet, kurā valūtā ir izteiktas summas.

IZMANTOTO TERMINU DEFINĪCIJAS

Gaisa taksometru komerclidojumi. Neregulāri lidojumi pēc pieprasījuma, par kuriem paziņo neilgu laiku iepriekš, pasažieru, kravas vai pasta vai kādas to kombinācijas pārvadāšanai pa gaisu par atlīdzību, ko parasti veic nelieli gaisa kuģi, tostarp helikopteri (kuros parasti nav vairāk kā 30 sēdvietu). Šī definīcija ietver arī visus pozicionēšanas lidojumus, kas nepieciešami pakalpojumu sniegšanai.

Blokčarterreiss. 
Visa gaisa kuģa kravnesība ir rezervēta čartera pakalpojumiem lidojumos, kas ir izsludināti kā regulāri lidojumi, bet tiek veikti kā čarterreisi tajā pašā vai līdzīgā maršrutā un tajā pašā vai līdzīgā laikā.

Līgums par vietu rezervāciju. Pasažieru sēdvietu un/vai kravas pārvadājumiem paredzēto vietu skaits, kuras viens aviopārvadātājs ir nopircis no otra aviopārvadātāja savu pārvadājumu veikšanai.

Koda koplietošana. Viena aviopārvadātāja apzīmētāja kodu pārvadājumu veikšanai izmanto cits aviopārvadātājs, un šādu pārvadājumu parasti identificē (un var pastāvēt prasība par šādu identificēšanu) kā šī cita aviopārvadātāja veiktu pārvadājumu.

Kombinētais gaisa kuģis (apzīmē ar kodu “M”). Transporta lidaparāts, ar kuru uz galvenā klāja var pārvadāt gan pasažierus, gan kravu, bieži vien dažādās konfigurācijās.

Lidojuma etaps. Lidojuma etaps ir gaisa kuģa ekspluatācija no tā pacelšanās gaisā līdz nākamajai nolaišanās reizei.

Franšīze. Aviopārvadātāja sniegta franšīze jeb tiesības izmantot dažādus sava uzņēmuma identitātes elementus (piemēram, lidojuma apzīmētāja kodu, formu un tirgvedības simbolus) franšīzes ņēmējam, t. i., uzņēmuma sniegta franšīze attiecībā uz savu aviopārvadājumu pakalpojumu tirgvedību un sniegšanu, parasti piemērojot noteiktu standartu un paredzot kontroles pasākumus, lai saglabātu kvalitāti, ko noteicis franšīzes devējs, t. i., uzņēmums, kas sniedz franšīzi.

Kravas gaisa kuģis (apzīmē ar kodu “F”). Kravas gaisa kuģis ir tāds gaisa kuģis, kas ir konfigurēts vienīgi kravas pārvadājumiem (lai gan ar tiem var pārvadāt arī personas, kas pavada noteiktu veidu kravas, piemēram, mājlopus).

Apvienotais lidojums. Lidojums, ko identificē ar tādu divu aviopārvadātāju apzīmētāja kodiem, kas saskaņā ar to attiecīgo valstu nolīgumu parasti ir vienojušies sadalīt ienākumus un/vai izmaksas.

Nomāts gaisa kuģis. Gaisa kuģis, kuru ekspluatē, pamatojoties uz līgumisku nomas vienošanos, lai palielinātu gaisa kuģu parka jaudu.

Pasažieru gaisa kuģis (apzīmē ar kodu “P”). Gaisa kuģis, kas galvenokārt paredzēts un konfigurēts cilvēku un viņu bagāžas pārvadāšanai. Kravu parasti pārvadā kravas telpās gaisa kuģa lejasdaļā.

Koplietošanas līgums. Komerciāls aviopārvadātāja līgums, kas var paredzēt kādu veiktspējas kontroles pasākumu un var aptvert tādus jautājumus kā ekspluatētie maršruti, ekspluatācijas noteikumi un satiksmes plūsmas, biežuma, aprīkojuma, ienākumu un izdevumu sadale pušu starpā.

MĒRVIENĪBAS

Visas ar attālumu un svaru saistītās pozīcijas norāda metriskajā sistēmā, izmantojot šādus pārrēķina koeficientus (no pēdu/mārciņu sistēmas uz metrisko sistēmu):

1 īsā tonna (2000 lb) = 0,9072 tonnas,
1 garā tonna (2340 lb) = 1,0160 tonna
1 angļu jūdze (5280 pēdas)
1 jūras jūdze (6080 pēdas)

Piezīme. Angļu izdevumā ar “tonne” apzīmē metrisko tonnu, bet ar “ton” – tonnu mārciņu mērvienību sistēmā.

SIMBOLI

Aizpildot šo veidlapu, pēc vajadzības izmantojiet šādus simbolus:

* – prognoze (zvaigznīti raksta uzreiz aiz prognozētā skaitļa),
(tukšs) – kategorija nav piemērojama,
“na” – dati nav pieejami.
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	F – kravas gaisa kuģa versija, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai,

	Stjuarti
	
	
	
	
	
	M – kombinētā gaisa kuģa versija, t. i., ar šādu gaisa kuģi var pārvadāt gan kravu, gan pasažierus.

	Darbinieki, kas veic tehnisko apkopi un kapitālo remontu:
	
	
	
	
	
	

	 a) licencēti inženieri, kas atbildīgi par gaisa kuģu tehnisko apkopi
	
	
	
	
	
	Kodi gaisa kuģiem, ko ekspluatants neizmanto komerciāliem aviopārvadājumiem:

	 b) citi darbinieki, kas veic tehnisko apkopi un kapitālo remontu
	
	
	
	
	
	O – gaisa kuģi izmanto citiem nolūkiem, piemēram, apmācībai, speciālajiem aviācijas darbiem u. c.

	Biļešu pārdošanas un tirdzniecības darbinieki
	
	
	
	
	
	

	Visi pārējie darbinieki
	
	
	
	
	2.
	Nelieli pārvadātāji (sk. pārskata sniegšanas norādījumus) datus par darbiniekiem, kas atbildīgi par tehnisko apkopi,

	KOPĀ
	
	
	
	
	
	kapitālo remontu un biļešu pārdošanu, un tirdzniecības darbiniekiem var iekļaut ailē “visi pārējie darbinieki”.

	

	

	

	

	Piezīmes (tostarp norādītas visas neizbēgamās novirzes no pārskata sniegšanas norādījumiem):
	


Tulkojums Ó Valsts valodas centrs, 2012
Tulkojums Ó Valsts valodas centrs, 2012
6

