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Vides aizsardzība
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SATURA RĀDĪTĀJS

Lpp.

12PRIEKŠVĀRDS


19I. DAĻA. DEFINĪCIJAS


20II DAĻA. GAISA KUĢU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJA.


201. NODAĻA. PĀRVALDĪBA


232. NODAĻA. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – PIRMS 1977. GADA 6. OKTOBRA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM


232.1. Piemērojamība


232.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe


242.3. Trokšņa mērīšanas punkti


242.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


252.5. Pielaides


252.6. Pārbaudes procedūras


273. NODAĻA.


271. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk, bet pirms 2006. gada 1. janvāra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


272. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 5700 kg – 1985. gada 1. janvārī vai vēlāk, bet pirms 1988. gada 17. novembra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


273. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 8618 kg – 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk, bet pirms 2006. gada 1. janvāra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


273.1. Piemērojamība


283.2. Trokšņa mērīšana


283.3. Trokšņa mērīšanas punkti


293.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


293.5. Pielaides


303.6. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras


323.7. Pārbaudes procedūras


334. NODAĻA


331. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – 2006. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


332. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 8618 kg – 2006. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


334.1. Piemērojamība


344.2. Trokšņa mērīšana


344.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti


344.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


344.5. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras


344.6. Pārbaudes procedūras


344.7. Resertifikācija


355. NODAĻA. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 5700 kg – PIRMS 1985. GADA 1. JANVĀRA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM


355.1. Piemērojamība


365.2. Trokšņa mērīšana


365.3. Trokšņa mērīšanas punkti


375.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


375.5. Pielaides


375.6. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras


395.7. Pārbaudes procedūras


406. NODAĻA. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg – PIRMS 1988. GADA 17. NOVEMBA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM


406.1. Piemērojamība


406.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe


406.3. Maksimālie trokšņa līmeņi


406.4. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras


416.5. Pārbaudes procedūras


427. NODAĻA. PROPELLERU STOL LIDMAŠĪNAS


438. NODAĻA. HELIKOPTERI


438.1. Piemērojamība


438.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe


438.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti


448.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


458.5. Pielaides


458.6. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras


478.7. Pārbaudes procedūras


509. NODAĻA. UZSTĀDĪTĀS SPĒKA PALĪGIEKĀRTAS (APU) UN SAISTĪTĀS GAISA KUĢU SISTĒMAS ZEMES PAKALPOJUMU IZMANTOŠANAS LAIKĀ


5110. NODAĻA. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg – 1988. GADA 17. NOVEMBĪ VAI VĒLĀK SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA VAI UZLABOTĀ MODEĻA VARIANTA SERTIFIKĀTAM


5110.1. Piemērojamība


5110.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe


5210.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti


5210.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


5210.5. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras


5310.6. Pārbaudes procedūras


5511. NODAĻA. HELIKOPTERI, KURU MAKSIMĀLĀ SERTIFICĒTĀ PACELŠANĀS MASA NEPĀRSNIEDZ 3175 KG


5511.1. Piemērojamība


5511.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe


5511.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkts


5611.4. Maksimālie trokšņa līmeņi


5611.5. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūra


5711.6. Pārbaudes procedūras


5912. NODAĻA. VIRSSKAŅAS LIDMAŠĪNAS


5912.1. NODAĻA. Virsskaņas lidmašīnas – pirms 1975. gada 1. janvāra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


5912.2. Virsskaņas lidmašīnas – 1975. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


6013. NODAĻA. GAISA KUĢI AR SLĪPU ROTORU


61III DAĻA. TROKŠŅA MĒRĪŠANA MONITORINGA NOLŪKĀ


62IV DAĻA. LIDOSTAS RADĪTĀ TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANA


63V DAĻA. LĪDZSVAROTA PIEEJA TROKŠŅA KONTROLEI


PAPILDINĀJUMI

641. PAPILDINĀJUMS. ZEMSKAŅAS REAKTĪVO LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS NOVĒRTĒŠANAS METODE – PIRMS 1977. GADA 6. OKTOBRA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM


641. IEVADS


642. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI


663. UZ ZEMES JŪTAMĀ LIDMAŠĪNAS RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA


704. ESOŠĀ KONSTATĒTĀ TROKŠŅA LĪMEŅA APRĒĶINĀŠANA PĒC IEGŪTAJIEM TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATIEM


835. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU DATU KORIĢĒŠANA


866. NOMENKLATŪRA


917. NOJA TABULU MATEMĀTISKAIS FORMULĒJUMS


938. SKAŅAS VĀJINĀŠANĀS GAISĀ


1079. SĪKI IZSTRĀDĀTAS KOREKCIJAS PROCEDŪRAS


1182. PAPILDINĀJUMS. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS NOVĒRTĒŠANAS METODE:


1181. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


1182. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 5700 kg – 1985. gada 1. janvārī vai vēlāk, bet pirms 1988. gada 17. novembra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


1183. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 8618 kg – 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam


1184. HELIKOPTERI


1181. IEVADS


1182. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI


1203. UZ ZEMES JŪTAMĀ GAISA KUĢU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA


1314. ESOŠĀ KONSTATĒTĀ TROKŠŅA LĪMEŅA APRĒĶINĀŠANA PĒC IEGŪTAJIEM TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATIEM


1405. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI


1426. NOMENKLATŪRA: SIMBOLI UN MĒRVIENĪBAS


1457. SKAŅAS VĀJINĀŠANĀS GAISĀ


1468. HELIKOPTERU LIDOJUMU PĀRBAUŽU MĒRĪJUMU REZULTĀTU KOREKCIJA


1559. LIDMAŠĪNU LIDOJUMU PĀRBAUŽU MĒRĪJUMU REZULTĀTU KOREKCIJA


1683. PAPILDINĀJUMS. TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS METODE PROPELLERU LIDMAŠĪNU, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg, RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI – PIRMS 1988. GADA 17. NOVEMBA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM


1681. IEVADS


1682. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI


1693. UZ ZEMES KONSTATĒTĀ LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA


1714. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU DATU KORIĢĒŠANA


1744. PAPILDINĀJUMS. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS VĒRTĒŠANAS METODE HELIKOPTERIEM, KURU MAKSIMĀLĀ SERTIFICĒTĀ PACELŠANĀS MASA NEPĀRSNIEDZAS 3175 kg


1741. IEVADS


1742. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI


1753. TROKŠŅA MĒRVIENĪBAS DEFINĪCIJA


1764. UZ ZEMES KONSTATĒTĀ HELIKOPTERU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA


1785. PĀRBAUDES MĒRĪJUMU REZULTĀTU KORIĢĒŠANA


1806. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU REZULTĀTU DERĪGUMS


1825. PAPILDINĀJUMS. GAISA KUĢU RADĪTĀ TROKŠŅA LĪMEŅA MONITORINGS LIDLAUKOS UN TO TUVUMĀ


1821. IEVADS


1822. DEFINĪCIJAS


1823. MĒRĪŠANAS APRĪKOJUMS


1854. UZ LAUKA IZMANTOJAMĀ APRĪKOJUMA UZSTĀDĪŠANA


1876. PAPILDINĀJUMS. PROPELLERU LIDMAŠĪNU, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg, RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS NOVĒRTĒŠANAS METODE – 1988. GADA 17. NOVEMBRĪ VAI VĒLĀK SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM


1871. IEVADS


1872. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI


1883. TROKŠŅA MĒRVIENĪBAS DEFINĪCIJA


1884. UZ ZEMES JŪTAMĀ LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA


1915. PĀRBAUDES MĒRĪJUMU REZULTĀTU KOREKCIJA


1936. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU DATU DERĪGUMS


195A PIEVIENOJUMS. VIENĀDOJUMI TROKŠŅA LĪMEŅU KĀ PACELŠANĀS MASAS FUNKCIJAS APRĒĶINĀŠANAI


199B PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI PROPELLERU STOL LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI


201C PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI UZSTĀDĪTO SPĒKA PALĪGIEKĀRTU (APU) UN SAISTĪTO GAISA KUĢU SISTĒMU ZEMES PAKALPOJUMU IZMANTOŠANAS LAIKĀ RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI


211D PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI HELIKOPTERA NOLAIŠANĀS LAIKĀ RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANAS ALTERNATĪVĀS METODES NOVĒRTĒŠANAI


212E PIEVIENOJUMS. 16. PIELIKUMĀ NOTEIKTO TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS STANDARTU PIEMĒROJAMĪBA PROPELLERU LIDMAŠĪNĀM1


214F PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI GAISA KUĢU AR SLĪPU ROTORU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI


220G PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS DOKUMENTĀCIJAS PĀRVALDĪBAI


227H PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI HELIKOPTERA RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATU IEGŪŠANAI ZEMES IZMANTOŠANAS PLĀNOŠANAI




PRIEKŠVĀRDS
Priekšvēsture
Gaisa kuģu radītā trokšņa sertificēšanas standartus un ieteicamo praksi Starptautiskās Civilās aviācijas organizācijas padome pirmoreiz pieņēma 1971. gada 2. aprīlī atbilstoši  Starptautiskās civilās aviācijas konvencijas (Čikāga, 1944) 37. panta noteikumiem un nosauca tos par Konvencijas 16. pielikumu. Šo pielikumu izstrādāja šādi:
Asamblejas sešpadsmitā sesija Buenosairesā 1968. gada septembrī pieņēma šādu rezolūciju:
A16-3: Gaisa kuģu radītais troksnis lidostu tuvumā
Tā kā gaisa kuģu radītā trokšņa problēma ir tik nopietna daudzu pasaules lidostu tuvumā, ka sabiedrības reakcija ir sasniegusi tādu pakāpi, ka rada iemeslu lielām bažām un prasa steidzamu risinājumu;
tā kā troksni, kas satrauc sabiedrību un civilo aviāciju, mūsdienās rada pašreizējo gaisa kuģu satiksmes palielināšanās;
tā kā nākotnes gaisa kuģu tipu ieviešana varētu palielināt šo troksni un saasināt stāvokli, ja vien netiek veikti pasākumi, lai minēto problēmu mazinātu;
tā kā ICAO piektā aviācijas konference, kas notika Monreālā 1967. gada novembrī, izstrādāja konkrētus ieteikumus, kas pamatojas uz Starptautiskās konferences par civilo gaisa kuģu radītā trokšņa un traucējumu samazināšanu secinājumiem (“Londonas konference par troksni”), kura notika Londonā 1966. gada novembrī, lai rastu minētās problēmas starptautiskus risinājumus, izmantojot ICAO struktūru, un tā kā Asambleja ir atzīmējusi Padomes veiktos pasākumus, konsultējoties ar valstīm un attiecīgajām starptautiskajām organizācijām, lai ieviestu piektās aviācijas konferences ieteikumus, kā par to Asamblejai ziņojis ģenerālsekretārs,
ASAMBLEJA NOLEMJ uzdot Padomei:
1) sasaukt starptautisku konferenci, izmantojot ICAO struktūru, cik drīz vien iespējams, ņemot vērā to, ka ir nepieciešams to attiecīgi sagatavot, lai izskatītu gaisa kuģu lidostu tuvumā radītā trokšņa problēmu;
2) noteikt starptautiskas tehniskās prasības un izstrādāt ar tām saistītus norādījumus attiecībā uz gaisa kuģu radīto troksni;
3) ietvert attiecīgajos pašreizējos pielikumos un citos saistītos ICAO dokumentos un, iespējams, atsevišķā pielikumā par troksni tādu informāciju kā gaisa kuģu radītā trokšņa mērīšanas aprakstu un metodes un piemērotus ierobežojumus gaisa kuģu radītajam troksnim, kas rada bažas lidostu tuvumā dzīvojošiem iedzīvotājiem, un
4) publicēt šo informāciju atbilstoši notikumu gaitai, sākot pēc iespējas drīzāk.
Atsaucoties uz Asamblejas rezolūciju A16-3, Monreālā (1969. gada novembrī un decembrī) tika sasaukta īpaša sanāksme par gaisa kuģu radīto troksni lidostu tuvumā, lai aplūkotu šādas ar gaisa kuģu radīto troksni saistītās problēmas:

a) procedūras gaisa kuģu radītā trokšņa aprakstīšanai un mērīšanai;
b) gaisa kuģu radītā trokšņa pieļaujamais līmenis;
c) gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācija;
d) kritēriji gaisa kuģu radītā trokšņa samazināšanas veikšanas procedūru noteikšanai;
e) zemes izmantošanas kontrole un
f) dzinēja iedarbināšanas uz zemes radītā trokšņa samazināšanas procedūras.
Pamatojoties uz īpašās sanāksmes par gaisa kuģu radīto troksni lidostu tuvumā ieteikumiem, tika izstrādāti starptautisko standartu un ieteicamās prakses projekti par gaisa kuģu radīto troksni un pēc grozījumiem, kas tika veikti pēc parastās konsultēšanās ar organizācijas Līgumslēdzējām valstīm, Padome tos pieņēma, lai izstrādātu šā pielikuma tekstu.
Pēc to starptautisko standartu un ieteicamās prakses izstrādāšanas, kas aplūko gaisa kuģu dzinēju emisiju kontrolēšanu, radās doma, ka visi noteikumi attiecībā uz aviācijas vides aspektiem iekļaujami vienā atsevišķā dokumentā.  Tādējādi vienojās (kas izpaužas kā tās minētās rezolūcijas daļa, ar kuru pieņem 5. papildinājumu), ka 16. pielikuma jaunais nosaukums ir “Vides aizsardzība” un šā pielikuma I sējumā ir jābūt 16. pielikuma „Gaisa kuģu radītais troksnis” pašreizējiem noteikumiem (trešais izdevums), kas grozīts ar 5. papildinājumu, un II sējumā ir jābūt noteikumiem attiecībā uz gaisa kuģu dzinēju emisijām.
Kopš īpašās sanāksmes par gaisa kuģu radīto troksni lidostu tuvumā vairākās Asamblejas un Padomes sēdēs ir iztirzāts jautājums par gaisa kuģu radīto troksni, pievēršot uzmanību dažādajiem aspektiem, kas attiecas uz gaisa kuģu radīto trokšņa problēmām, kas noteiktas šajā īpašajā sanāksmē. Asamblejas trīsdesmit trešā sesija, kas notika Monreālā no 2001. gada 25. septembra līdz 5. oktobrim, ar rezolūciju A33-7 nāca klajā ar konsolidētu paziņojumu par ICAO turpmākām nostādnēm un praksi attiecībā uz vides aizsardzību, lai lielā mērā “iekļautu jaunas ICAO nostādnes un norādījumus, kas attiecas uz gaisa kuģu radīto troksni” un lai atspoguļotu laika gaitā radušos jēdzienu “līdzsvarota pieeja” attiecībā uz trokšņa kontroli.
Kā noteikts Asamblejas rezolūcijas A33-7 C papildinājumā, līdzsvarotā pieeja attiecībā uz trokšņa kontroli nozīmē trokšņa problēmas identificēšanu lidostā un pēc tam to dažādo pasākumu analizēšanu, ko veic trokšņa samazināšanai, izpētot četrus galvenos elementus, proti, trokšņa avota ierobežošanu, zemes izmantošanas plānošanu un pārvaldību, trokšņa samazināšanas ekspluatācijas problēmas un ekspluatācijas ierobežojumus, lai aplūkotu trokšņa problēmu, kuras risināšanai nepieciešamas vismazākās izmaksas.
Bez papildu informācijas sniegšanas par jēdzienu “līdzsvarotā pieeja” Asamblejas rezolūcijā A33-7 valstis tiek mudinātas apstiprināt līdzsvarotu pieeja attiecībā uz trokšņa kontroli.
Līdzsvarotās pieejas galvenie elementi tiek aplūkoti 16. pielikuma I sējuma vairākās vietās un ICAO apstiprinātajos norādījumos. Trokšņa samazināšana pašā trokšņa avotā, izmantojot gaisa kuģu sertifikāciju, aplūkota 16. pielikuma I sējuma II daļā. Atsauces uz citiem līdzsvarotās pieejas elementiem atrodamas V daļā.
A tabulā norādīta turpmāko šā pielikuma grozījumu izcelsme, kā arī galveno grozījumu saturs un datumi, kuros Padome pieņēma grozījumus, kuros tie stājās spēkā un no kuriem tos sāka piemērot.
Piemērojamība
16. pielikuma I sējuma II daļā ir definīcijas, bet II daļā ir standarti, ieteicamā prakse un norādījumi trokšņa sertifikācijai, ko piemēro šās daļas atsevišķajās nodaļās minēto gaisa kuģu klasifikācijai, ja šādus gaisa kuģus izmanto starptautiskajā aviācijā.
Piezīme. – 2. un 3. nodaļa nemin reaktīvās lidmašīnas ar īsu pacelšanos un nosēšanos (STOL), kas, līdz ICAO izstrādās piemērotu definīciju šā pielikuma nolūkā, ir aprakstītas kā lidmašīnas, kam nepieciešams 610 m vai īsāks skrejceļš (bez bremzēšanas gala joslas un šķēršļbrīvas joslas) ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam.
16. pielikuma I sējuma III, IV un V daļā ir ieteicamā prakse un norādījumi valstīm, lai veicinātu trokšņa mērīšanas vienveidīgumu monitoringa nolūkā, trokšņa novērtēšanu lidostu tuvumā un ņemtu vērā līdzsvaroto pieeju trokšņa kontrolē.
Prasības Līgumslēdzējām valstīm
Paziņošana par atšķirībām. Līgumslēdzējām valstīm jāpievērš uzmanība Konvencijas 38. pantā noteiktajam pienākumam, kas paredz, ka tām ir jāziņo Organizācijai par jebkurām savu tiesību aktu un prakses atšķirībām no šajā pielikumā ietvertajiem starptautiskajiem standartiem un to grozījumiem. Līgumslēdzējas valstis tiek aicinātas ziņot Organizācijai arī par jebkurām atšķirībām no šajā pielikumā ietvertās ieteicamās prakses un tās grozījumiem, ja ziņošana par šādām atšķirībām ir svarīga aeronavigācijas drošībai. Turklāt Līgumslēdzējas valstis tiek aicinātas pastāvīgi informēt Organizāciju par jebkurām atšķirībām, kas var rasties vēlāk, vai par iepriekš paziņoto atšķirību novēršanu. Pēc katra šā pielikuma grozījuma pieņemšanas Līgumslēdzējām valstīm tiks nekavējoties nosūtīts konkrēts lūgums ziņot par atšķirībām.
Uzmanība jāpievērš ne tikai valstu pienākumam, kas paredzēts Konvencijas 38. pantā, bet arī 15. pielikuma noteikumiem, kas paredz publicēt informāciju par valsts tiesību aktu un prakses un attiecīgo ICAO standartu un ieteicamās prakses atšķirībām, izmantojot aeronavigācijas informācijas dienestu.
Pielikuma teksta izmantošana valsts noteikumos. 1948. gada 13. aprīlī Padome pieņēma rezolūciju, vēršot Līgumslēdzēju valstu uzmanību uz to, ka tām savos noteikumos, ciktāl tas iespējams, ir vēlams lietot šo reglamentējošo ICAO standartu precīzo izteiksmi, kā arī norādīt atkāpes no standartiem, tostarp visus valsts papildu noteikumus, kas ir svarīgi aeronavigācijas drošībai un regularitātei. Šā pielikuma noteikumi, kur vien iespējams, ir rakstīti tā, lai veicinātu to ietveršanu valsts tiesību aktos bez nozīmīgām izmaiņām to tekstā.
Pielikuma sastāvdaļu statuss
Pielikumā parasti, taču ne vienmēr, ir turpmāk norādītās daļas; tām ir šāds statuss.
1. Pielikuma pamatdaļa
a) Standarti un ieteicamā prakse, ko saskaņā ar Konvencijas noteikumiem ir pieņēmusi Padome. Tie ir šādi.
Standarts. Jebkura tehniskā prasība attiecībā uz fiziskajiem raksturojumiem, konfigurāciju, materiālo daļu, tehniskajiem raksturojumiem, personālu vai procedūru, kuras vienāda piemērošana ir atzīta par nepieciešamu starptautiskās aeronavigācijas drošībai un regularitātei un kuru Līgumslēdzējas valstis ievēro atbilstoši Konvencijai; ja to nav iespējams ievērot, tad saskaņā ar 38. pantu par to ir obligāti jāziņo Padomei.
Ieteicamā prakse. Jebkura tehniskā prasība attiecībā uz fiziskajiem raksturojumiem, konfigurāciju, materiālo daļu, tehniskajiem raksturojumiem, personālu vai procedūru, kuras vienāda piemērošana ir atzīta par vēlamu starptautiskās aeronavigācijas drošības, regularitātes un efektivitātes interesēs un kuru Līgumslēdzējas valstis cenšas ievērot atbilstoši Konvencijai.
b) Papildinājumi ietver ērtākai izmantošanai atsevišķi sagrupētu informāciju, bet tie ir daļa no Padomes apstiprinātajiem standartiem un ieteicamās prakses.
c) Noteikumi reglamentē standartu un ieteicamās prakses piemērojamību.
c) Definīcijas tiem standartos un ieteicamajā praksē lietotajiem terminiem, kuri nav pašsaprotami, jo tiem nav vispārpieņemtu vārdnīcā dotu nozīmju. Definīcijai nav neatkarīga statusa, bet tā ir būtiska sastāvdaļa katra standarta un ieteicamās prakses aprakstā, kurā šis termins izmantots, jo, mainoties termina nozīmei, mainās tehniskā prasība.
2. Informācija, ko Padome apstiprinājusi publicēšanai saistībā ar standartiem un ieteicamo praksi
a) Priekšvārdi ietver vēsturiskus faktus un skaidrojumus saistībā ar Padomes rīcību, un tajos ir izskaidroti valstu pienākumi attiecībā uz standartu un ieteicamās prakses piemērošanu, kas izriet no Konvencijas un Pieņemšanas rezolūcijas.
b) Ievadi ietver skaidrojošu informāciju, kas sniegta pielikuma daļu, nodaļu vai punktu sākumā, lai palīdzētu izprast teksta piemērošanu.
c) Piezīmes, kas iekļautas tekstā, lai vajadzības gadījumā sniegtu faktisku informāciju vai atsauces, kas attiecas uz minētajiem standartiem un ieteicamo praksi, bet nav šo standartu vai ieteicamās prakses sastāvdaļa.
d) Pievienojumos iekļauta informācija, kas papildina standartus un ieteicamo praksi vai sniedz norādes to piemērošanai.
Valodas izvēle
Šis pielikums ir apstiprināts četrās valodās – angļu, franču, krievu un spāņu. Katrai Līgumslēdzējai valstij ir jāizvēlas viens no šiem tekstiem piemērošanai savā valstī un citiem šajā Konvencijā paredzētajiem mērķiem, vai nu izmantojot tieši šo tekstu, vai arī tā tulkojumu savā valsts valodā, un par to attiecīgi jāpaziņo Organizācijai.
Redakcionālie principi
Lai no pirmā acu uzmetiena būtu redzams katra paziņojuma statuss, ir ievēroti šādi redakcionālie principi. Standarti ir iespiesti gaišiem antīkvas (taisniem) burtiem; ieteicamā prakse ir iespiesta gaišiem burtiem kursīvā, un uz tās statusu norāda vārds “Ieteikums” teksta sākumā. Piezīmes ir iespiestas gaišiem burtiem kursīvā, un uz to statusu norāda vārds “Piezīme” teksta sākumā.
Tehnisko prasību aprakstos ir ievēroti šādi redakcionālie principi: standartos latviešu valodā lieto darbības vārdu īstenības izteiksmē, bet ieteicamajā praksē – darbības vārdu vajadzības izteiksmē.
Šajā dokumentā izmantotās mērvienības ir saskaņā ar Starptautisko mērvienību sistēmu (SI), kā noteikts Starptautiskās civilās aviācijas konvencijas 5. pielikumā. Gadījumos, kad 5. pielikums ļauj izmantot alternatīvas mērvienības, kuru nav SI sistēmā, tās ir norādītas iekavās pēc pamata mērvienībām. Tajos gadījumos, kad tiek norādītas vērtības divās mērvienību sistēmās, nedrīkst uzskatīt, ka šie vērtību pāri ir līdzvērtīgi un savstarpēji aizvietojami. Tomēr var uzskatīt, ka, izmantojot jebkuru no šīm mērvienību sistēmām, tiek panākts vienāds drošības līmenis.
Jebkura atsauce uz kādu šā dokumenta daļu, kurai ir numurs, attiecas arī uz visām šīs daļas sīkākajām iedaļām.
Koordinēšana ar ICAO pasākumiem
Noteikumos attiecībā uz sertifikācijas procedūrām plaši izmantotas saistītās tehniskās prasības, ko izstrādājusi Starptautiskā Standartizācijas organizācija (ISO) un Starptautiskā Elektrotehniskā komiteja (IEC). Gandrīz visos gadījumos šīs tehniskās prasības ir iekļautas, minot tiešas atsauces uz tām. Tomēr dažos gadījumos ir uzskatīts par vajadzīgu izmainīt minētās tehniskās prasības, lai ņemtu vērā ICAO prasības, un šādos gadījumos mainītā informācija šajā dokumentā ir iekļauta pilnībā. Nav noliedzama ISO sniegtā palīdzība sīku tehnisko prasību izstrādāšanā.
A tabula. 16. pielikuma grozījumi
	Grozījumi
	Izcelsme
	Grozījumu saturs
	Pieņemšana
Stāšanās spēkā
Piemērošana

	1. izdevums
	Īpašā sanāksme par gaisa kuģu radīto troksni lidlauku tuvumā (1969)
	
	1971. gada 2. aprīlī 1971. gada 2. augustā No 1972. gada 6. janvāra

	1.
	Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu  komitejas pirmā sanāksme
	Zemskaņas reaktīvo lidmašīnu turpmākās izgatavošanas un to uzlaboto modeļa variantu trokšņa sertifikācija un gaisa kuģu masas noteikšanai izmantojamās terminoloģijas atjaunināšana
	1972. gada 6. decembrī
1973. gada 6. aprīlī
No 1971. gada 16. augusta

	2.
	Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu  komitejas trešā sanāksme
	Vieglo propelleru lidmašīnu un zemskaņas reaktīvo lidmašīnu ar 5700 kg un mazāku maksimālo sertificēto pacelšanās masu radītā trokšņa sertifikācija un norādījumi valstīm par funkciju veikšanu gaisa kuģu iznomāšanas, frakta līguma un savstarpējas apmaiņas gadījumā
	1974. gada 3. aprīlī
1974. gada 3. augustā
No 1975. gada 27. februāra

	3. (2. izdevums)
	Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu  komitejas ceturtā sanāksme
	Turpmāko zemskaņas reaktīvo lidmašīnu un propelleru lidmašīnu, izņemot STOL lidmašīnas, radītā trokšņa sertifikācija un norādījumi turpmāko virsskaņas lidmašīnu, propelleru lidmašīnu un propelleru STOL lidmašīnu un uzstādīto APU un saistīto gaisa kuģu sistēmu to ekspluatācijas laikā uz zemes radītā trokšņa sertifikācija
	1976. gada 21. jūnijā
1976. gada 21. oktobrī
No 1977. gada 6. oktobra

	4. (3. izdevums)
	Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu  komitejas piektā sanāksme
	Jauna parametra, proti, dzinēju skaita ieviešana trokšņa sertifikācijas standartos zemskaņas reaktīvajām lidmašīnām,  sīki izstrādāto pārbaudes procedūru uzlabojumi, lai nodrošinātu, ka to pašu tehnoloģijas līmeni attiecina uz gaisa kuģu visiem tipiem, un redakcionāli labojumi, lai vienkāršotu valodu un novērstu neatbilstības
	1978. gada 6. martā
1978. gada 6. jūlijā
No 1978. gada 10. augusta

	5. (16. pielikuma I sējums – 1. izdevums)
	Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu  komitejas sestā sanāksme
	1. Pielikums pārdēvēts “Vides aizsardzība” un izdodams divos sējumos šādi: I sējums “Gaisa kuģu radītais troksnis” (ietverot noteikumus 16. pielikumā trešajā izdevumā, kas grozīts ar 5. papildinājumu) un II sējums “Gaisa kuģu dzinēju emisijas”
	1981. gada 11. maijā
1981. gada 11. septembrī
No 1981. gada 26. novembra

	
	
	2. Trokšņa sertifikācijas standartu ieviešana I sējumā helikopteriem un pašreizējo SST lidmašīnu turpmākajai izgatavošanai, norādījumu atjaunināšana uzstādīto APU un saistīto gaisa kuģu sistēmu radītā trokšņa sertifikācijai un redakcionāli grozījumi, ietverot izmaiņas attiecībā uz mērīšanas mērvienībām, lai šis pielikums atbilstu 5. pielikuma noteikumiem
	

	1.
	Lidojumu ekspertu grupas trešā sanāksme
	SARP ieviešana trokšņa samazināšanas veikšanas procedūrās, un sīki izstrādātu procedūru pārnešana uz PANS-OPS I sējumu
	1983. gada 30. martā
1983. gada 29. jūlijā
No 1983. gada 24. novembra

	2.
	Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu komitejas septītā sanāksme
	a) trokšņa sertifikācijas procedūru uzlabojumi un
b) maksimālo trokšņa robežu samazināšana helikopteriem
	1985. gada 6. martā
1985. gada 29. jūlijā
No 1985. gada 21. novembra

	 3. (16. pielikums 
I sējums – 2. izdevums)
	Aviācijas komitejas pirmā sanāksme
par vides aizsardzību; Aeronavigācijas Komisijas pētījums,
ņemot vērā Šķēršļu novēršanas ekspertu grupas ieteikumu
	a) trokšņa sertifikācijas procedūru turpmāki uzlabojumi
b) jaunas 10. nodaļas ieviešana attiecībā uz propelleru lidmašīnām, kuru maksimālā sertificētā pacelšanās masa nepārsniedz 9000 kg, un
c) redakcionāli labojumi V daļā, savstarpēji norādot attiecīgos noteikumus PANS-OPS (Doc 8168)
	1988. gada 4. martā
1988. gada 31. jūlijā
No 1971. gada 17. novembra

	4. (3. izdevums)
	Aviācijas vides aizsardzības komitejas otrā sanāksme Gaisa kuģu radītā trokšņa jautājumu  komitejas septītā sanāksme un Lidojumu ekspertu grupas trešā sanāksme
	a) trokšņa sertifikācijas procedūru uzlabojumi; b) jaunas 10. nodaļas ieviešana attiecībā uz vieglajiem helikopteriem
c) 2. papildinājuma paplašināšana, lai ietvertu helikopterus, un 4. papildinājuma aizstāšana un
d) norādījumu par piemērojamību ieviešana
	1993. gada 24. martā
1993. gada 26. jūlijā
No 1993. gada 11. novembra

	5.
	Aviācijas vides aizsardzības komitejas trešā sanāksme
	a) trokšņa sertifikācijas shēmu 3. nodaļā attiecībā uz propelleru gaisa kuģiem vienkāršošana un izskaidrošana 
b) 8. un 11. nodaļā minēto helikopteru standartu saskaņošana ar valsts kodiem un
c) 10. nodaļā minētas pacelšanās masas koriģēšana attiecībā uz lidojumderīguma ierobežojumiem
	1997. gada 19. martā
1997. gada 21. jūlijā
No 1997. gada 6. novembra

	6.
	Aviācijas vides aizsardzības komitejas ceturtā sanāksme
	a) jaunas definīcijas “cilvēka veiktspēja”  ieviešana 1. nodaļā
b) 10. nodaļā minēto trokšņa prasību pastiprināšana vieglajām viena dzinēja propelleru lidmašīnām
c) sīki izstrādātas tehniskas izmaiņas, kas paredzētas 3., 8. un 11. nodaļas, kā arī 2. un 4. papildinājuma konsekvences uzlabošanai
d) jauni noteikumi par cilvēkfaktoru V daļā un
e) Eiropas kopējo aviācijas prasību (JAR) un Amerikas Savienoto Valstu Federālās aviācijas noteikumu (FAR) pastāvīgas saskaņošanas dēļ radušās izmaiņas
	1999. gada 26. februārī
1999. gada 19. jūlijā
No 1999. gada 4. novembra

	7.
	Aviācijas vides aizsardzības komitejas piektā sanāksme; 6. pielikuma grozījumi Nr. 26
	a) turboreaktīvo un smago propelleru lidmašīnu radītā trokšņa prasību pastiprināšana (jauna 4. nodaļa – pašreizējā 4. nodaļa kļūst par 12. nodaļu)
b) jauns noteikums attiecībā uz 3. nodaļā minēto lidmašīnu resertifikāciju
c) 8. un 11. nodaļā minēto helikopteru radītā trokšņa prasību pastiprināšana
d) izmaiņas, lai izskaidrotu vai atkārtoti definētu pašreizējās sertifikācijas procedūras, koriģētu ar saskaņotajām JAR/FAR prasībām, ieviestu jaunus noteikumus attiecībā uz ciparu sistēmas iekārtām
e) norādījumu ieviešana par gaisa kuģu ar slīpu rotoru radītā trokšņa sertifikāciju un
f) trokšņa sertifikācijas dokumentu tulkojuma angļu valodā iekļaušana
	2001. gada 29. jūnijā
2001. gada 29. oktobrī
No 2002. gada 21. marta

	8.

(4. izdevums)
	Aviācijas vides aizsardzības komitejas sestā sanāksme

	a) apkārtējā trokšņa korekcijas procedūra, ieskaitot definīcijas “fona troksnis”, “apkārtējais troksnis” un “platjoslas troksnis”
b) pieļaujamie vēja ātruma ierobežojumi pārbaudīšana laikā
 c) piemērojamības valodas izskaidrošana, ieskaitot pagaidu izmaiņas tipa konstrukcijā, un noteikumi, lai ļautu 5. nodaļā minēto lidmašīnu resertifikāciju pārnest uz 4. nodaļu
d) ar rotorplāniem saistīti tehniski jautājumi un
e) jauns G un H pievienojums, kas satur norādījumus trokšņa sertifikācijas dokumentācijas pārvaldībai un norādījumi helikopteru radītā trokšņa datu iegūšanai attiecīgai zemes izmantošanas plānošanai
	2005. gada 23. februārī
2005. gada 11. jūlijā
No 2005. gada 24. novembra


STARPTAUTISKIE STANDARTI UN IETEICAMĀ PRAKSE
I. DAĻA. DEFINĪCIJAS
Ar spēka palīgiekārtu saistītās gaisa kuģa sistēmas. Tās gaisa kuģa sistēmas, kuras izmanto elektroenerģiju/saspiestā gaisa padevi no spēka palīgiekārtas zemes pakalpojumu izmantošanas laikā.

Autonoms planieris ar dzinēju. Ar dzinēju darbināma lidmašīna, kurš ļauj tai saglabāt horizontālo lidojumu, bet neļauj pašai pacelties.
Ārējais aprīkojums (helikoptera). Visi instrumenti, mehānismi, daļas, aparāti, piederumi vai palīgierīces, kas ir pievienotas helikopteram vai ir ārpus tā iekšienes, bet ko neizmanto un ko neparedz izmantot helikoptera ekspluatācijai vai vadīšanai lidojumā un kas nav daļa no helikoptera karkasa vai dzinēja.
Cilvēka veiktspēja. Cilvēka spējas un iespējas, kas ietekmē aeronavigācijas darbību drošību un efektivitāti.
Divkontūrības pakāpe. Gāzturbīnu dzinēja otrajā kontūrā patērētā gaisa masas attiecība pret degkameras patērēto gaisa masu dzinēja maksimālās vilces režīmā stendā, kura aprēķināta starptautiskā standarta atmosfērā jūrās līmenī.
Gaisa kuģis. Ikviens lidaparāts, ko atmosfērā notur mijiedarbība ar gaisu, ja tā nav no zemes virsmas reflektēta mijiedarbība ar gaisu.
Helikoptera uzlabots modeļa variants. Helikopters, kas no lidojumderīguma viedokļa ir līdzīgs trokšņa sertificētam prototipam, bet ar izmaiņām tipa konstrukcijā, kas var negatīvi ietekmēt tā radītā trokšņa raksturlielumus.
1. piezīme. Piemērojot šā pielikuma standartus, helikopters, kura pamatā ir pašreizējais prototips, bet sertificējošā iestāde uzskata to par jauna tipa konstrukciju lidojumderīguma nolūkā, tomēr ir uzskatāms par uzlabotu modeļa variantu, ja sertificējošā iestāde trokšņa avota raksturlielumus uzskata par tādiem pašiem, kādi ir minētajam prototipam.
2. piezīme. “Negatīvi” attiecas uz vairāk nekā 0,3 dB palielinājumu jebkurā trokšņa sertifikācijas līmenī.
Helikopters. Par gaisu smagāks gaisa kuģis, kas noturas gaisā lidojuma laikā galvenokārt viena vai vairāku nesošo propelleru un gaisa mijiedarbības rezultātā, un šos propellerus griež dzinējs ap vertikālei tuvām rotācijas asīm.
Lidmašīna. Par gaisu smagāks gaisa kuģis, kas pārvietojas ar dzinēju palīdzību un kura cēlējspēks lidojuma laikā rodas galvenokārt aerodinamiskās reakcijas mērījumu rezultātā uz tā virsmām, kuras noteiktajos lidojuma apstākļos paliek nekustīgas.
Lidmašīnas uzlabots modeļa variants. Lidmašīna, kas no lidojumderīguma viedokļa ir līdzīga trokšņa sertificētam prototipam, bet ar izmaiņām tipa konstrukcijā, kas var negatīvi ietekmēt tās radītā trokšņa raksturlielumus.
1. piezīme. Ja sertificējošā iestāde uzskata, ka ieteiktās konstrukcijas, konfigurācijas, jaudas vai masas izmaiņas ir tik būtiskas, ka ir nepieciešama jauna pārbaude lidojumderīguma normu atbilstībai, lidmašīna jāuzskata par jaunu modeļa variantu, nevis par uzlabotu modeļa variantu.
2. piezīme. “Negatīvi” attiecas uz vairāk nekā 0,10 dB palielinājumu jebkurā trokšņa sertifikācijas līmenī, ja vien summārais palielinājums trokšņa līmenī jebkurā trokšņa sertifikācijas līmenī, kas ir lielāks par 0,30 dB vai ir atbilstības robeža, attiecinot uz to, kurš ir mazāks.
Resertifikācija. Gaisa kuģa sertifikācija ar tā trokšņa sertifikācijas līmeņu pārskatīšanu vai bez pārskatīšanas attiecībā pret atšķirīgu standartu, atbilstoši kuram to sertificēja sākotnēji.
Spēka palīgiekārta (APU). Autonoma spēka iekārta gaisa kuģī, kura nodrošina elektroenerģiju/saspiestā gaisa padevi gaisa kuģa sistēmām zemes pakalpojumu izmantošanas laikā.
Zemskaņas lidmašīna. Lidmašīna, kas nav spējīga veikt horizontālo lidojumu ar ātrumu, kas pārsniedz 1 Maha skaitli.
II DAĻA. GAISA KUĢU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJA. 

1. NODAĻA. PĀRVALDĪBA
1.1. Uz visiem gaisa kuģiem, kas ietverti klasifikācijās, kuras noteiktas trokšņa sertifikācijai šīs daļas 2., 3., 4., 5., 6., 8., 10., 11. un 12. nodaļā, attiecas 1.2. līdz 1.6. punkta noteikumi, ja šādi gaisa kuģi tiek izmantoti starptautiskajā aviācijā.
1.2. Trokšņa sertifikāciju piešķir vai apstiprina gaisa kuģa reģistrācijas valsts, pamatojoties uz pietiekamiem pierādījumiem, ka minētais gaisa kuģis atbilst prasībām, kas ir vismaz vienādas ar piemērojamajiem standartiem, kas noteikti šajā pielikumā.
1.3. Ja tiek prasīta trokšņa resertifikācija, to piešķir vai apstiprina gaisa kuģa reģistrācijas valsts, pamatojoties uz pietiekamiem pierādījumiem, ka minētais gaisa kuģis atbilst prasībām, kas ir vismaz vienādas ar piemērojamajiem standartiem, kas noteikti šajā pielikumā. Tie dati, ko izmanto sertificējošā iestāde, lai noteiktu resertificēšanas pamatu, ir resertificēšanas pirmās piemērošanas apstiprināšanas dati.
1.4. Dokumentus, kas apliecina trokšņa sertifikāciju, apstiprina reģistrācijas valsts, un šī valsts prasa, lai tie būtu līdzi gaisa kuģī.
Piezīme. Sk. 6. pielikuma I daļas 6.13. punktu attiecībā uz trokšņa sertifikāciju apliecinošu dokumentu tulkojumu angļu valodā.
1.5. Gaisa kuģa radītā trokšņa sertifikāciju apliecinošos dokumentos ir vismaz šāda informācija:

1. pozīcija.
Valsts nosaukums.

2. pozīcija.
Trokšņa sertifikācijas dokumenta nosaukums.

3. pozīcija.
Dokumenta numurs.

4. pozīcija.
Valstspiederība vai kopējā zīme un reģistrācijas zīmes.

5. pozīcija.
Izgatavotājs un izgatavotāja piešķirtais gaisa kuģa apzīmējums.

6. pozīcija.
Gaisa kuģa sērijas numurs.

7. pozīcija.
Dzinēja izgatavotājs, tips un modelis.

8. pozīcija.
Propellera tips un  propelleru lidmašīnu modelis.

9. pozīcija.
Maksimālā pacelšanās masa kilogramos.

10. pozīcija.
Kilogramos izteikta maksimālā nolaišanās masa sertifikātiem, kas izdoti saskaņā ar šā pielikuma 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu.

11. pozīcija.
Šā pielikuma nodaļa un punkts saskaņā ar kuru gaisa kuģis tika sertificēts.

12. pozīcija.
Papildu modifikācijas, kas iekļautas, lai ievērotu atbilstību piemērojamajiem trokšņa sertifikācijas standartiem.

13. pozīcija.
Laterālā/pilnas jaudas trokšņa līmenis attiecīgajā ierīcē, kas norādāms dokumentos, kuri izdoti saskaņā ar šā pielikuma 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu.

14. pozīcija.
Nolaišanās trokšņa līmenis attiecīgajā ierīcē, kas norādāms dokumentos, kuri izdoti saskaņā ar šā pielikuma 2., 3., 4., 5., 8. un 12. nodaļu.

15. pozīcija.
Pārlidojuma trokšņa līmenis attiecīgajā ierīcē, kas norādāms dokumentos, kuri izdoti saskaņā ar šā pielikuma 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu.

16. pozīcija.
Pārlidošanas trokšņa līmenis attiecīgajā ierīcē, kas norādāms dokumentos, kuri izdoti saskaņā ar šā pielikuma 6., 8. un 11. nodaļu.

17. pozīcija.
Pacelšanās trokšņa līmenis attiecīgajā ierīcē, kas norādāms dokumentos, kuri izdoti saskaņā ar šā pielikuma 8. un 10. nodaļu.

18. pozīcija.

Ieraksts par atbilstību, ieskaitot atsauci uz 16. pielikuma I sējumu.

19. pozīcija.
Trokšņa sertifikācijas dokumenta izdošanas datums.

20. pozīcija.
Izdevējiestādes amatpersonas paraksts.
1.6. Trokšņa sertifikācijas dokumentu pozīciju nosaukumi numurējami vienveidīgi ar arābu cipariem, kā norādīts 1.5. punktā, lai jebkura trokšņa sertifikācijas dokumenta numurs jebkurā izkārtojumā attiektos uz tā paša punkta pozīciju, izņemot gadījumus, ja informācija 1.-6. pozīcijā un 18.-20. pozīcijā ir minēta sertifikātā par lidojumderīgumu, kad atbilstoši 8. pielikumam noteicošā ir sertifikāta par lidojumderīgumu numurēšanas sistēma.
1.7. Trokšņa sertifikācijas dokumentācijas ieviešanas administratīvu sistēmu izstrādā reģistrācijas valsts.
Piezīme. Sk. G pievienojumu par trokšņa sertifikācijas dokumentācijas formātu un struktūru.
1.8. Līgumslēdzējas valstis atzīst par derīgu trokšņa sertifikāciju, ko piešķir cita Līgumslēdzēja valsts, ar nosacījumu, ka prasības, atbilstoši kurām šāda sertifikācija tika piešķirta, ir vismaz līdzvērtīgas piemērojamajiem standartiem, kas noteikti šajā pielikumā. 

1.9. Līgumslēdzēja valsts atliek vai anulē gaisa kuģa radītā trokšņa sertifikāciju savā reģistrā, ja gaisa kuģis vairs neatbilst piemērojamajiem trokšņa standartiem. Reģistrācijas valsts neizdzēš ierakstu par trokšņa sertifikācijas atlikšanu vai nepiešķir jaunu trokšņa sertifikāciju, ja vien netiek uzskatīts, ka minētais gaisa kuģis pēc atkārtotas novērtēšanas atbilst piemērojamajiem trokšņa standartiem.
1.10. Ja vien minētā pielikuma šajā sējumā nav noteikts citādi, datums, kas ņemams vērā Līgumslēdzējās valstīs, nosakot šā pielikuma standartu piemērojamību, ir pieteikuma iesniegšanas datums tipa sertifikātam vai pieteikuma iesniegšanas datums, ko noteikusi sertificēšanas iestāde atbilstoši līdzvērtīgai noteiktajai procedūrai. Šis pieteikums ir spēkā laikā, kas ir vienāds ar laikposmu, ko piemēro, nosakot gaisa kuģa tipam atbilstošus lidojumderīguma noteikumus, izņemot īpašus gadījumus, kad sertificēšanas iestāde apstiprina šā laikposma pagarināšanu.
1.11. Ja šis spēkā esamības laikposms tiek pārsniegts, izmantojamais datums, lai noteiktu šā pielikuma standartu piemērojamību, ir tipa sertifikāta izdošanas datums vai apstiprinājuma izdošanas datums atbilstoši līdzvērtīgai noteiktajai procedūrai, kura ir īsāka par spēkā esamības ilgumu. 

2. NODAĻA. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – PIRMS 1977. GADA 6. OKTOBRA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM 
2.1. Piemērojamība
Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
2.1.1. Šīs nodaļas standarti ir piemērojami visām zemskaņas reaktīvajām lidmašīnām, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums minētā prototipa lidojumderīguma sertifikātam, vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1977. gada 6. oktobra, izņemot tām lidmašīnām,
a) kurām nepieciešams 610 m vai īsāks skrejceļa garums1 ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam vai
b) kuras darbina dzinēji ar 2 vai lielāku divkontūrības pakāpi un kurām lidojumderīguma sertifikāts katrai atsevišķai lidmašīnai pirmo reizi tika izsniegts pirms 1972. gada 1. marta, vai
c) kuras darbina dzinēji ar divkontūrības pakāpi, kas ir mazāka nekā 2, un attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums minētā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1969. gada 1. janvāra, un kurām lidojumderīguma sertifikāts katrai atsevišķai lidmašīnai pirmo reizi tika izsniegts pirms 1976. gada 1. janvāra.
2.1.2. Šīs nodaļas standarti ir piemērojami arī visu 2.1.1. punktā minēto lidmašīnu uzlabotajiem modeļa variantiem, attiecībā uz kuriem tika saņemts pieteikums tipa konstrukcijas izmaiņu sertifikācijai vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1981. gada 26. novembra vai vēlāk.
2.1.3. Neatkarīgi no 2.1.1. un 2.1.2. punktā minētā Līgumslēdzēja valsts var atzīt, ka reaktīvajām lidmašīnām un propelleru smagajām lidmašīnām tās reģistrā nav jāatbilst 16. pielikuma standartu noteikumiem šādos gadījumos:
a) lidojums ar izlaistu šasiju ar vienu vai vairākām izlaistām ievelkamajām šasijām visā lidojuma laikā;
b) rezerves dzinēja un gondolas pārvadāšana ārpus lidmašīnas apšuvuma (un pilona vai cita ārējā balsta atgriezes) un
c) dzinēja un/vai gondolas izmaiņas uz ierobežotu laiku, ja tipa konstrukcijas izmaiņas nosaka, ka lidmašīnu nedrīkst ekspluatēt ilgāk par 90 dienām, ja vien šīs tipa konstrukcijas izmaiņas neatbilst 16. pielikuma I sējuma noteikumiem. Tas attiecas tikai uz izmaiņām, kas radušās nepieciešamās tehniskās apkopes dēļ.
2.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēkā esošs konstatētā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 1. papildinājumā.
2.3. Trokšņa mērīšanas punkti
Lidmašīna, ja to pārbauda saskaņā ar 2.6. punktā minētajām lidojuma pārbaudes procedūrām, nedrīkst pārsniegt 2.4. punktā noteiktos trokšņa līmeņus šādos punktos:
a) laterālā trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz līnijas, kas ir paralēla skrejceļa ass līnijai un 650 m attālumā no tās vai skrejceļa ass līnijas turpinājumam, ja trokšņa līmenis ir maksimālais pacelšanās laikā;
b) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma un 6,5 km attālumā no ieskrējiena sākuma un
b) nolaišanās trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz zemes uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 120 m (394 ft) vertikāli zem 3° nolaišanās trajektorijas, kas sākas no 300 m punkta aiz skrejceļa sliekšņa. Uz horizontālas virsmas tas atbilst 2000 m no skrejceļa sliekšņa.
2.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
2.4.1. To lidmašīnu maksimālie trokšņa līmeņi, kuras minētas iepriekš 2.1.1. punktā, ja līmeni nosaka saskaņā ar 1. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
a) laterālā un nolaišanās trokšņa mērīšanas punktos: 108 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 272 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu par 2 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 102 EPNdB, ja masa ir 34 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga;
b) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā: 108 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 272 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu par 5 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 93 EPNdB, ja masa ir 34 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga;
Piezīme. Sk. A pievienojumu par trokšņa līmeņu kā pacelšanās masas funkcijas aprēķināšanas vienādojumiem.
2.4.2. To lidmašīnu maksimālie trokšņa līmeņi, kuras minētas iepriekš 2.1.2. punktā, ja līmeni nosaka saskaņā ar 1. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
2.4.2.1. laterālā trokšņa mērīšanas punktā:
106 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 400 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu līdz 97 EPNdB, ja masa ir 35 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga;
2.4.2.2. pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā:
a) lidmašīnas ar diviem dzinējiem vai vienu dzinēju
104 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 325 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu par 4 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 93 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga;
b) lidmašīnas ar trim dzinējiem 
kā a) apakšpunktā, bet ar 107 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 325 000 kg vai lielāka,
vai kā noteikts 2.4.1 b) apakšpunktā, atkarībā no tā, kurš ir zemāks;
c) lidmašīnas ar četriem dzinējiem vai lielāku dzinēju skaitu
kā a) apakšpunktā, bet ar 108 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 325 000 kg vai lielāka,
vai kā noteikts 2.4.1 b) apakšpunktā, atkarībā no tā, kurš ir zemāks;
2.4.2.3. nolaišanās trokšņa mērīšanas punktā:
108 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 280 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu līdz 101 EPNdB, ja masa ir 35 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga.
Piezīme. Sk. A pievienojumu par trokšņa līmeņu kā pacelšanās masas funkcijas aprēķināšanas vienādojumiem.
2.5. Pielaides
Ja maksimālie trokšņa līmeņi tiek pārsniegti vienā vai divos mērīšanas punktos:
a) pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 4 EPNdB, izņemot to, ka attiecībā uz četru dzinēju lidmašīnām, kuras darbina dzinēji ar divkontūrības pakāpi 2 vai lielāku un attiecībā uz kurām tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde ir veikusi citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1969. gada 1. decembra, jebkuru pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 5 EPNdB;
b) jebkurš pārsniegums jebkurā vienā atsevišķā punktā nedrīkst būt lielāks par 3 EPNdB un
c) visus pārsniegumus kompensē ar attiecīgiem samazinājumiem citā punktā vai punktos.
2.6. Pārbaudes procedūras
2.6.1. Pacelšanās pārbaudes procedūra
2.6.1.1. Vidējo pacelšanās vilci2 izmanto no pacelšanās sākuma līdz punktam, kurā sasniedz vismaz 210 m (690 ft) augstumu virs skrejceļa, un vilci pēc tam nedrīkst padarīt zemāku par to vilci, kas nodrošina vismaz 4 procentu augstuma uzņemšanas gradientu.
2.6.1.2. Vismaz V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt) ātrumu sasniedz, cik drīz vien iespējams, pēc atraušanās, un to saglabā pacelšanās trokšņa sertifikācijas pārbaudes visā laikā.
2.6.1.3. Saglabā pretendenta izvēlēto nemainīgo pacelšanās konfigurāciju pacelšanās trokšņa sertifikācijas demonstrēšanas pārbaudes visā laikā, izņemot gadījumu, kad nosēšanās šasija var tikt ievilkta.
2.6.2. Nolaišanās pārbaudes procedūra
2.6.2.1. Lidmašīnu stabilizē, un tā ievēro 3° ± 0.5° glisādi.
2.6.2.2. Nolaišanos veic stabilizētā gaisa ātrumā, kas nav mazāks par 1,3 Vs + 19 km/h (1,3 Vs + 10 kt), ar vilci, kas stabilizēta nosēšanas laikā un virs mērīšanas punkta, un turpina līdz parastajai zemskarei.
2. Funkcionējošā dzinēja vidējo raksturlielumu pacelšanās vilces attēlojums.
2.6.2.3. Lidmašīnas konfigurācija ir ar maksimāli pieļaujamu nosēšanās aizplākšņu iestatījumu.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
3. NODAĻA.
1. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk, bet pirms 2006. gada 1. janvāra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
2. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 5700 kg – 1985. gada 1. janvārī vai vēlāk, bet pirms 1988. gada 17. novembra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
3. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 8618 kg – 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk, bet pirms 2006. gada 1. janvāra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
3.1. Piemērojamība
Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
Piezīme. Sk. E pievienojumu par norādījumiem šo piemērojamības noteikumu interpretēšanai.
3.1.1. Šīs nodaļas standarti piemērojami:
a) visām zemskaņas reaktīvajām lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, izņemot lidmašīnas, kurām nepieciešams 610 m vai īsāks skrejceļa1 garums, ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk, bet pirms 2006. gada 1. janvāra;
b) visām propelleru lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu virs 5700 kg (izņemot 6. nodaļas 6.1. punktā aprakstītās), attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1985. gada 1. janvārī vai vēlāk, bet pirms 1988. gada 17. novembra, izņemot gadījumus, kam piemērojami 10. nodaļas standarti, un
c) visām propelleru lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu virs 8618 kg, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk, bet pirms 2006. gada 1. janvāra.
3.1.2. Neatkarīgi no 3.1.1. punktā minētā Līgumslēdzēja valsts var atzīt, ka reaktīvajām lidmašīnām un propelleru smagajām lidmašīnām tās reģistrā nav jāatbilst 16. pielikuma I sējuma standartu noteikumiem šādos gadījumos:
a) lidojums ar izlaistu šasiju un ar vienu vai vairākām izlaistām ievelkamajām šasijām visā lidojuma laikā;
b) rezerves dzinēja un gondolas pārvadāšana ārpus lidmašīnas apšuvuma (un pilona vai cita ārējā balsta atgrieze) un
c) dzinēja un/vai gondolas izmaiņas uz ierobežotu laiku, ja tipa konstrukcijas izmaiņas nosaka, ka lidmašīnu nedrīkst ekspluatēt ilgāk par 90 dienām, ja vien šīs tipa konstrukcijas izmaiņas neatbilst 16. pielikuma I sējuma noteikumiem. Tas attiecas tikai uz izmaiņām, kas radušās nepieciešamās tehniskās apkopes dēļ.
3.2. Trokšņa mērīšana
3.2.1. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēkā esošs konstatētā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
3.3. Trokšņa mērīšanas punkti
3.3.1. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti
Lidmašīna, ja to pārbauda saskaņā ar šiem standartiem, nedrīkst pārsniegt 3.4. punktā noteiktos trokšņa līmeņus šādos punktos:
a) laterālā pilnas jaudas trokšņa mērīšanas aplēses punktā;
1) reaktīvajām lidmašīnām: punktā uz līnijas, kas ir paralēla skrejceļa ass līnijai un 450 m attālumā no tās, ja trokšņa līmenis ir maksimālais pacelšanās laikā;
2) propelleru lidmašīnām: punktā uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 650 m vertikāli zem augstuma uzņemšanas lidojuma trajektorijas ar pilnu pacelšanās jaudu, kā noteikts 3.6.2. punktā. Līdz 2002. gada 19. martam 3.3.1. a) apakšpunktā minētā prasība laterālajam troksnim ir pieļaujama kā alternatīva;
Piezīme. 3.1.1. punkta b) apakšpunktā minētajām lidmašīnām un 3.1.1. punkta c) apakšpunktā minētajām lidmašīnām, attiecībā uz kurām pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam tika saņemts pirms 2002. gada 19. marta, 3.3.1. a) apakšpunktā minētā prasība laterālajam troksnim ir pieļaujama kā alternatīva.
b) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma un 6,5 km attālumā no ieskrējiena sākuma;
c) nolaišanās trokšņa mērīšanas aplēses punktā: punktā uz zemes, uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 2000 m attālumā no skrejceļa sliekšņa. Uz horizontālas virsmas tas atbilst 120 m (394 ft) vertikāli zem 3° nolaišanās trajektorijas, kas sākas no 300 m punkta aiz skrejceļa sliekšņa.
3.3.2. Trokšņa mērīšanas punkti
3.3.2.1. Ja trokšņa mērīšanas pārbaudes punkti neatrodas pie trokšņa mērīšanas aplēses punktiem, veic korekcijas attiecībā uz atšķirībām novietojumā tādā pašā veidā kā korekcijas atšķirībām starp pārbaudes un aplēses lidojuma trajektorijām.
3.3.2.2. Izmanto pietiekamus laterālā trokšņa mērīšanas pārbaudes punktus, lai sertificēšanas iestādei parādītu, ka ir skaidri noteikts maksimālais trokšņa līmenis uz attiecīgās laterālās līnijas. Reaktīvajām lidmašīnām veicami vienlaicīgi mērījumi vienā trokšņa mērīšanas pārbaudes punktā simetriskā atrašanās vietā skrejceļa otrā pusē. Propelleru lidmašīnām, tāpēc ka tām raksturīga asimetrija laterālajā troksnī, veicami vienlaicīgi mērījumi visos trokšņa mērīšanas pārbaudes punktos simetriskā atrašanās vietā (±10 m paralēli ar skrejceļa asi) skrejceļa pretējā pusē.
3.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
3.4.1. Maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
3.4.1.1. laterālā pilnas jaudas trokšņa mērīšanas aplēses punktā:
103 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 400 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu līdz 94 EPNdB, ja masa ir 35 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga;
3.4.1.2. pārlidojuma trokšņa mērīšanas aplēses punktā:
a) lidmašīnas ar diviem dzinējiem vai vienu dzinēju
101 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 385 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu par 4 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 89 EPNdB, ja masa ir 35 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga;
b) lidmašīnas ar trim dzinējiem 
kā a) apakšpunktā, bet ar 104 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 385 000 kg vai lielāka;
c) lidmašīnas ar četriem dzinējiem vai lielāku dzinēju skaitu
kā a) apakšpunktā, bet ar 106 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 385 000 kg vai lielāka;
3.4.1.3. nolaišanās trokšņa mērīšanas aplēses punktā:
105 EPNdB lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas ir 280 000 kg vai lielāka un kas samazinās lineāri attiecībā pret masas logaritmu līdz 98 EPNdB, ja masa ir 35 000 kg, pēc kā robeža paliek nemainīga.
Piezīme. Sk. A pievienojumu par trokšņa līmeņu kā pacelšanās masas funkcijas aprēķināšanas vienādojumiem.
3.5. Pielaides
Ja maksimālie trokšņa līmeņi tiek pārsniegti vienā vai divos mērīšanas punktos:
a) pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 3 EPNdB;
b) jebkurš pārsniegums jebkurā vienā atsevišķā punktā nedrīkst būt lielāks par 2 EPNdB un
c) visus pārsniegumus kompensē ar attiecīgiem samazinājumiem citā punktā vai citos punktos.
3.6. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras
3.6.1. Vispārīgi apstākļi
3.6.1.1. Aplēses procedūras atbilst attiecīgajām lidojumderīguma prasībām.
3.6.1.2. Aplēses procedūras un lidojumu trajektoriju aprēķinus apstiprina sertificēšanas iestāde.
3.6.1.3. Izņemot 3.6.1.4. punktā noteiktos apstākļus, pacelšanās un nolaišanās aplēses procedūras ir tādas, kā noteikts attiecīgi 3.6.2. un 3.6.3. punktā.
3.6.1.4. Ja pretendents pierāda, ka lidmašīnas konstrukcijas raksturlielumi traucē veikt lidojumu saskaņā ar 3.6.2. un 3.6.3. punktu, aplēses procedūras:
a) sāk ar 3.6.2. un 3.6.3. punktā noteiktajām aplēses procedūrām tikai tādā apjomā, kā to nosaka konstrukcijas raksturlielumi, kas atbilstību procedūrām padara neiespējamu, un
b) apstiprina sertificēšanas iestāde.
3.6.1.5. Aplēses procedūras veic šādos atmosfēras apstākļos:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1013,25 hPa;
b) apkārtēja gaisa temperatūra ir 25°C, t. i., ISA + 10°C;
c) relatīvais mitrums ir 70 procenti;
d) bezvējš un
e) aplēses pacelšanās profilu noteikšanai gan pacelšanās, gan laterālā trokšņa mērījumiem skrejceļa gradients ir nulle.
Piezīme. Aplēses atmosfēra temperatūras un relatīvā mitruma izteiksmē ir homogēna, ja to izmanto atmosfēras absorbcijas koeficientu aprēķināšanai.
3.6.2. Pacelšanās aplēses procedūra. Pacelšanās aplēses lidojuma trajektoriju aprēķina šādi:
a) vidējā dzinēja pacelšanās vilce vai jauda izmantojama no pacelšanās sākuma līdz punktam, kur sasniedz vismaz šādu augstumu virs skrejceļa līmeņa:
1) lidmašīnām ar diviem dzinējiem vai vienu dzinēju — 300 m (984 ft);
2) lidmašīnām ar trim dzinējiem — 260 m (853 ft);
3) lidmašīnām ar četriem dzinējiem vai lielāku skaitu dzinēju — 210 m (689 ft);
b) sasniedzot iepriekš a) apakšpunktā noteikto augstumu, vilci vai jaudu nedrīkst samazināt zem tās saglabāšanai nepieciešamās:
1) augstuma uzņemšanas gradients ir 4 procenti vai
2) vairākdzinēju lidmašīnām, horizontālais lidojums ar vienu nefunkcionējošu dzinēju;
atkarībā no tā, kura vilce vai jauda ir lielāka;
c) laterālā pilnas jaudas trokšņa līmeņa noteikšanai aplēses lidojuma trajektoriju aprēķina, pamatojoties uz pacelšanās pilnas jaudas izmantošanu bez vilces vai jaudas samazināšanās visā laikā; 

d) ātrums ir pacelšanās augstuma uzņemšanas ātrums, visiem dzinējiem darbojoties, ko izvēlējies pretendents izmantošanai parastā lidojumā, kurš ir vismaz V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt), bet ne lielāks par V2 + 37 km/h (V2 + 20 kt), un kuru sasniedz, cik drīz vien iespējams, pēc atraušanās un saglabā visā pacelšanās trokšņa sertifikācijas pārbaudes laikā;
e) saglabā pretendenta izvēlēto nemainīgo pacelšanās konfigurāciju pacelšanās aplēses procedūras visā laikā, izņemot gadījumu, kad nosēšanas šasija var tikt ievilkta. Uzskata, ka konfigurācija nozīmē sistēmu apstākļus un gravitācijas atrašanās vietas centru, un tajā ietilpst izmantojamo celtspēka palielināšanas ierīču atrašanās vietā atkarībā no tā, vai APU darbojas un vai notiek gaisa noplūde un jaudas patēriņš;
f) lidmašīnas masa, atlaižot bremzes, ir maksimālā pacelšanās masa, kurai prasa trokšņa sertifikāciju, un
g) vidējais dzinējs tiek noteikts kā vidējais no lidmašīnas lidojuma pārbaužu laikā izmantotajiem visiem sertifikācijai atbilstošiem dzinējiem līdz sertifikācijai un tās laikā, darbinot tos atbilstoši lidojumu rokasgrāmatā minētajiem ierobežojumiem un procedūrām. Tas nosaka tehnisku standartu, ieskaitot sakarību starp vilci/jaudu un kontrolparametriem (piemēram, N1 vai EPR). Sertifikācijas pārbaužu laikā veiktie trokšņa mērījumi koriģējami attiecībā pret šo standartu.
Piezīme. Pacelšanās vilce/jauda ir maksimālā pieejamā parastajiem lidojumiem, kā paredzēts Lidmašīnas lidojumu rokasgrāmatas veiktspējas sadaļā 3.6.1.5. punktā minētājiem aplēses atmosfēras apstākļiem.
3.6.3. Nolaišanās aplēses procedūra
Nolaišanās aplēses lidojuma trajektoriju aprēķina šādi:
a) lidmašīnu stabilizē, un tā ievēro 3° glisādi;
b) vienmērīgu nolaišanās ātrumu VREF +19 km/h (VREF + 10 kt), ar stabilizētu vilci vai jaudu, saglabā virs mērīšanas punkta;
Piezīme. Lidojumderīguma izteiksmē VREF  definē kā “nosēšanās aplēses ātrumu”. Saskaņā ar šo definīciju nosēšanās aplēses ātrums nozīmē “lidmašīnas ātrumu konkrētā nosēšanās konfigurācijā punktā, kur tā lejuplido cauri nosēšanās ekrāna augstumam nosēšanās attāluma noteikšanai, ja nosēšanos veic manuāli”.
c) pastāvīga nolaišanas konfigurācija, kā lietota lidojumderīguma sertifikācijās pārbaudēs, bet ar izlaistu šasiju, jāsaglabā nolaišanās aplēses procedūras visā laikā;
d) lidmašīnas masa zemskares punktā ir maksimālā nolaišanās masa, ko pieļauj 3.6.3. c) apakšpunktā noteiktajā nolaišanās konfigurācijā, kurā prasa trokšņa sertifikāciju, un
e) viskritiskākā (tā, kas rada visaugstāko trokšņa līmeni) konfigurācija ar parastu aerodinamisko vadības virsmu izmantošanu, ieskaitot atraušanos un vilci radošās ierīces, ja izmantojama masa, kurai prasa sertifikāciju. Šī konfigurācija ietver visas 2. papildinājuma 5.2.5. punktā minētās pozīcijas, kas rada vistrokšņaināko nepārtraukto stāvokli, ja ir maksimālā nosēšanās masa parastā lidojumā.
3.7. Pārbaudes procedūras
3.7.1. Pārbaudes procedūras ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
3.7.2. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērījumus veic un apstrādā apstiprinātā veidā, lai ievērotu trokšņa novērtēšanas pasākumu, kas noteikts kā efektīvs konstatētā trokšņa līmenis, EPNL, EPNdB mērvienībās, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
3.7.3. Akustiskos datus pielāgo ar 2. papildinājumā izklāstītajām metodēm šajā nodaļā noteiktajiem aplēses apstākļiem. Ātruma un vilces korekcijas veic tā, kā aprakstīts 2. papildinājuma 9. punktā.
3.7.4. Ja masa pārbaudes laikā atšķiras no masas, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, vajadzīgā EPNL korekcija nedrīkst pārsniegt 2 EPNdB pacelšanās gadījumos 1 EPNdB nolaišanās gadījumos.  Sertificēšanas iestādes apstiprinātos datus izmanto, lai noteiktu EPNL masas novirzi gan pacelšanās, gan nolaišanās pārbaudes apstākļos. Līdzīgi vajadzīgā EPNL korekcija novirzēm nedrīkst pārsniegt 2 EPNdB nolaišanās trajektorijā no aplēses lidojuma trajektorijas.
3.7.5. Nolaišanās apstākļos pārbaudes procedūras apstiprina, ja lidmašīna vienmērīgi glisē 3° ±0,5° leņķī.
3.7.6. Ja izmanto līdzvērtīgas pārbaudes procedūras, kas atšķiras no aplēses procedūrām, sertificēšanas iestāde apstiprina pārbaudes procedūras un visas metodes mērījumu rezultātu korekcijai attiecībā pret aplēses procedūrām. Korekciju daudzums nedrīkst pārsniegt 16 EPNdB pacelšanās gadījumā un 8 EPNdB nolaišanās gadījumā, bet ja korekcijas attiecīgi ir lielākas nekā 8 EPNdB un 4 EPNdB, galīgie cipari ir lielāki par 2 EPNdB zem 3.4. punktā noteiktajiem trokšņa robežām.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
3.7.7. Pacelšanās, laterālā lidojuma un nolaišanās apstākļos, novirze lidmašīnas momentānajā uzrādītajā gaisa ātrumā ir jāsaglabā vidējā gaisa ātrumā starp mīnus 10 dB punktiem ±3 procentu robežās. To nosaka pilota gaisa ātruma indikatora rādījums. Tomēr ja momentānais uzrādītais gaisa ātrums atšķiras no vidējā gaisa ātruma virs mīnus 10 dB punktiem par vairāk nekā ±5,5 km/h (±3 kt) un ja pilotu kabīnē esošais sertificēšanas iestādes pārstāvis nospriež, ka tas ir atmosfēras turbulences dēļ, tad šādi ietekmētais lidojums nav pakļaujams trokšņa sertifikācijai.
4. NODAĻA
1. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – 2006. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
2. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 8618 kg – 2006. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
4.1. Piemērojamība
Piezīme. Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
4.1.1. Šīs nodaļas standarti piemērojami:
a) visām zemskaņas reaktīvajām lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, izņemot lidmašīnas, kurām nepieciešams 610 m vai īsāks skrejceļa1 garums, ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam, vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 2006. gada 1. janvārī vai vēlāk;
b) visām propelleru lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu virs 8618 kg, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 2006. gada 1. janvārī vai vēlāk, un
c) visām zemskaņas reaktīvajām lidmašīnām un visām propelleru lidmašīnām, ko sākotnēji sertificēja kā atbilstošas 16. pielikuma I sējuma 3. vai 5. nodaļai, kurām ir nepieciešama resertifikācija atbilstoši 4. nodaļai.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
4.1.2. Neatkarīgi no 4.1.1. punktā minētā Līgumslēdzēja valsts var atzīt, ka reaktīvajām lidmašīnām un propelleru smagajām lidmašīnām tās reģistrā nav jāatbilst 16. pielikuma I sējuma standartu noteikumiem šādos gadījumos:
a) lidojums ar izlaistu šasiju un ar vienu vai vairākām izlaistām ievelkamajām šasijām visā lidojuma laikā;
1. bez bremzēšanas gala joslas vai šķēršļbrīvas joslas.
b) rezerves dzinēja un gondolas pārvadāšana ārpus lidmašīnas apšuvuma (un pilona vai cita ārējā balsta atgrieze) un
c) dzinēja un/vai gondolas izmaiņas uz ierobežotu laiku, ja tipa konstrukcijas izmaiņas nosaka, ka lidmašīnu nedrīkst ekspluatēt ilgāk par 90 dienām, ja vien šīs tipa konstrukcijas izmaiņas neatbilst 16. pielikuma I sējuma noteikumiem. Tas attiecas tikai uz izmaiņām, kas radušās nepieciešamās tehniskās apkopes dēļ.
4.2. Trokšņa mērīšana
4.2.1. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēka esošs konstatētā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
4.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti
4.3.1. Lidmašīna, kuru pārbauda saskaņā ar šiem standartiem, nedrīkst pārsniegt 4.4. punktā noteikto maksimālo trokšņa līmeni, ko mēra 3. nodaļas 3.3.1. punkta a), b) un c) apakšpunktā noteiktajos mērīšanas punktos.
4.3.2. Trokšņa mērīšanas punkti
Piemēro 3. nodaļas 3.3.2. punkta noteikumus, kas attiecas uz trokšņa mērīšanas punktiem.
4.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
4.4.1 Maksimālie atļautie trokšņa līmeņi ir noteikti 3. nodaļas 3.4.1.1., 3.4.1.2. un 3.4.1.3. punktā, un tos nedrīkst pārsniegt nevienā trokšņa mērīšanas punktā. 

4.4.1.1 Starpību summa visos trijos mērīšanas punktos starp trokšņa līmeni un maksimālajiem atļautajiem trokšņa līmeņiem, kas noteikti 3. nodaļas 3.4.1.1., 3.4.1.2. un 3.4.1.3. punktā, nedrīkst būt mazāka par 10 EPNdB.
4.4.1.2 Starpību summa jebkuros divos mērīšanas punktos starp maksimālajiem trokšņa līmeņiem un atbilstošajiem maksimālajiem atļautajiem trokšņa līmeņiem, kas noteikti 3. nodaļas 3.4.1.1., 3.4.1.2. un 3.4.1.3. punktā, nedrīkst būt mazāka par 2 EPNdB.
4.5. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras
Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras ir tādas, kā noteikts 3. nodaļas 3.6. punktā.
4.6. Pārbaudes procedūras
Pārbaudes procedūras ir tādas, kā noteikts 3. nodaļas 3.7. punktā.
4.7. Resertifikācija
4.1.1. punkta c) apakšpunktā noteiktajām lidmašīnām resertifikāciju piešķir, pamatojoties uz to, ka izmantotie pierādījumi, lai noteiktu atbilstību 4. nodaļai, ir pietiekami kā pierādījumi, kas saistīti ar 4.1.1. punkta a) un b) apakšpunktā noteiktajām lidmašīnām.
5. NODAĻA. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 5700 kg – PIRMS 1985. GADA 1. JANVĀRA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM 
5.1. Piemērojamība
Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
2. piezīme. Sk. E pievienojumu par norādījumiem šo piemērojamības noteikumu interpretēšanai.
5.1.1. Turpmāk minētie standarti nav piemērojami:
a) lidmašīnām, kurām nepieciešamais skrejceļa1 garums ir 610 m vai īsāks ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam;
b) lidmašīnām, kas īpaši aprīkotas ugunsdzēšanai;
c) lidmašīnām, kas īpaši aprīkotas lauksaimniecības vajadzībām;
d) lidmašīnām, uz kurām attiecas 6. nodaļas standarti, un
d) lidmašīnām, uz kurām attiecas 10. nodaļas standarti.
5.1.2. Šīs nodaļas standarti piemērojami visām propelleru lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļu variantus, ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu virs 5700 kg, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk, bet pirms 1985. gada 1 janvāra.
5.1.3. Otrās nodaļas standarti, izņemot 2.1. un 2.4.2. punktu, piemērojami uzlabotajiem modeļa variantiem un konkrētām lidmašīnām ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu virs 5700 kg, uz kurām neattiecas 6. nodaļas standarti un kuras pieder pie tipa, kam tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam, vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1977. gada 6. oktobra, un kurām lidojumderīguma sertifikāts konkrētajai lidmašīnai tika izdots 1981. gada 26. novembrī vai vēlāk.
5.1.4. Trešās nodaļas standarti, izņemot 3.1. punktu, piemērojami visām propelleru lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu virs 5700 kg, attiecībā uz kurām tika saņemts vai nu pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam, vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1985. gada 1 janvārī vai vēlāk.
Piezīme. Lai gan 2. un 3. nodaļas standarti iepriekš izstrādāti zemskaņas reaktīvajām lidmašīnām, tos uzskata par atbilstošiem piemērošanai citiem lidmašīnu tipiem neatkarīgi no ierīkotā dzinēja tipa.
5.1.2. Neatkarīgi no 5.1.2. līdz 5.1.4. punktā minētā Līgumslēdzēja valsts var atzīt, ka reaktīvajām lidmašīnām un propelleru smagajām lidmašīnām tās reģistrā nav jāatbilst 16. pielikuma I sējuma standartu noteikumiem šādos gadījumos:
a) lidojums ar izlaistu šasiju ar vienu vai vairākām izlaistām ievelkamajām šasijām visā lidojuma laikā;
b) rezerves dzinēja un gondolas pārvadāšana ārpus lidmašīnas apšuvuma (un pilona vai cita ārējā balsta atgrieze) un
c) dzinēja un/vai gondolas izmaiņas uz ierobežotu laiku, ja tipa konstrukcijas izmaiņas nosaka, ka lidmašīnu nedrīkst ekspluatēt ilgāk par 90 dienām, ja vien šīs tipa konstrukcijas izmaiņas neatbilst 16. pielikuma I sējuma noteikumiem. Tas attiecas tikai uz izmaiņām, kas radušās nepieciešamās tehniskās apkopes dēļ.
5.2. Trokšņa mērīšana
5.2.1. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēkā esošs konstatētā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
5.3. Trokšņa mērīšanas punkti
5.3.1. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti
Lidmašīna, ja to pārbauda saskaņā ar šiem standartiem, nedrīkst pārsniegt 5.4. punktā noteiktos trokšņa līmeņus šādos punktos:
a) laterālā trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz līnijas, kas ir paralēla skrejceļa ass līnijai un 450 m attālumā no tās vai skrejceļa ass līnijas turpinājumam, ja trokšņa līmenis ir maksimālais pacelšanās laikā;
b) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma un 6,5 km attālumā no ieskrējiena sākuma un
b) nolaišanās trokšņa mērīšanas aplēses punktā: punktā uz zemes, uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 2000 m attālumā no skrejceļa sliekšņa. Uz horizontālas virsmas tas atbilst 120 m (394 ft) vertikāli zem 3° nolaišanās trajektorijas, kas sākas no 300 m punkta aiz skrejceļa sliekšņa.
5.3.2. Trokšņa mērīšanas punkti
5.3.2.1. Ja trokšņa mērīšanas pārbaudes punkti neatrodas uz trokšņa mērīšanas aplēses punktiem, jebkuras korekcijas attiecībā uz atšķirībām novietojumā veic tādā pašā veidā kā korekcijas atšķirībām starp pārbaudes un aplēses lidojuma trajektorijām.
5.3.2.2. Izmanto pietiekamu skaitu laterālā trokšņa mērīšanas pārbaudes punktus, lai sertificēšanas iestādei parādītu, ka ir skaidri noteikts maksimālais trokšņa līmenis uz attiecīgās laterālās līnijas. Reaktīvajām lidmašīnām veicami vienlaicīgi mērījumi vienā trokšņa mērīšanas pārbaudes punktā simetriskā atrašanās vietā skrejceļa otrā pusē.
5.3.2.3. Pretendents pierāda sertificēšanas iestādei, ka lidojuma pārbaudes laikā laterālā un pārlidojuma trokšņa līmeņi netika atsevišķi optimizēti uz otra līmeņa rēķina.
5.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
Maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
a) laterālā trokšņa mērīšanas punktā: 96 EPNdB nemainīgu robežu lidmašīnām ar maksimālo pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija, līdz 34 000 kg, un kas palielinās lineāri attiecībā pret lidmašīnas masas logaritmu par 2 EPNdB uz divkāršotu masu no tā punkta, līdz sasniedz 103 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga;
b) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā: 89 EPNdB nemainīgu robežu lidmašīnām ar maksimālo pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija, līdz 34 000 kg, un kas palielinās lineāri attiecībā pret lidmašīnas masas logaritmu par 5 EPNdB uz divkāršotu masu no tā punkta, līdz sasniedz 106 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga, un
b) nolaišanās trokšņa mērīšanas aplēses punktā: 98 EPNdB nemainīgu robežu lidmašīnām ar maksimālo pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija, līdz 34 000 kg, un kas palielinās lineāri attiecībā pret lidmašīnas masas logaritmu par 2 EPNdB uz divkāršotu masu no tā punkta, līdz sasniedz 105 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
Piezīme. Sk. A pievienojumu par trokšņa līmeņu kā pacelšanās masas funkcijas aprēķināšanas vienādojumiem.
5.5. Pielaides
Ja maksimālie trokšņa līmeņi tiek pārsniegti vienā vai divos mērīšanas punktos:
a) pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 3 EPNdB;
b) jebkurš pārsniegums jebkurā vienā atsevišķā punktā nedrīkst būt lielāks par 2 EPNdB; un
c) visus pārsniegumus kompensē ar attiecīgiem samazinājumiem citā punktā vai citos punktos.
5.6. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras
5.6.1. Vispārīgi apstākļi
5.6.1.1. Aplēses procedūras atbilst attiecīgajām lidojumderīguma prasībām.
5.6.1.2. Aplēses procedūras un lidojumu trajektoriju aprēķinus apstiprina sertificēšanas iestāde.
5.6.1.3 Izņemot 5.6.1.4. punktā minētos apstākļus, pacelšanās un nolaišanas aplēses procedūras ir tādas, kā noteikts 5.6.2. un 5.6.3. punktā.
5.6.1.4. Ja pretendents pierāda, ka lidmašīnas konstrukcijas raksturlielumi traucē veikt lidojumu saskaņā ar 5.6.2. un 5.6.3. punktu, aplēses procedūras:
a) sāk ar 5.6.2.un 5.6.3. punktā noteiktajām aplēses procedūrām tikai tādā apjomā, kā to nosaka konstrukcijas raksturlielumi, kas atbilstību procedūrām padara neiespējamu, un

b) apstiprina sertificēšanas iestāde.
5.6.1.5. Aplēses procedūras veic šādos atmosfēras apstākļos:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1013,25 hPa;
b) apkārtējā gaisa temperatūra ir 25°C, t. i., ISA + 10°C, izņemot to, ka pēc sertificēšanas iestādes ieskatiem var izmantot alternatīvu apkārtējā gaisa temperatūru 15°C, t. i., ISA;
c) relatīvais mitrums ir 70 procenti; un
d) bezvējš.
5.6.2. Pacelšanās aplēses procedūra. Pacelšanās aplēses lidojuma trajektoriju aprēķina šādi:
a) vidējā dzinēja pacelšanās vilce vai jauda izmantojama no pacelšanās sākuma līdz punktam, kur sasniedz vismaz šādu augstumu virs skrejceļa līmeņa: Izmantojamā pacelšanās jauda ir maksimālā pieejamā parastajiem lidojumiem, kā paredzēts Lidmašīnas lidojumu rokasgrāmatas veiktspējas sadaļā 5.6.1.5. punktā minētājiem aplēses atmosfēras apstākļiem.
1) lidmašīnām ar diviem dzinējiem vai vienu dzinēju — 300 m (984 ft);
2) lidmašīnām ar trim dzinējiem — 260 m (853 ft);
3) lidmašīnām ar četriem dzinējiem vai lielāku skaitu dzinēju — 210 m (689 ft);
b) sasniedzot iepriekšējā a) apakšpunktā noteikto augstumu, jaudu nedrīkst samazināt zem tās saglabāšanai nepieciešamās:
1) augstuma uzņemšanas gradients ir 4 procenti vai
2) vairākdzinēju lidmašīnām, horizontālais lidojums ar vienu nefunkcionējošu dzinēju;
atkarībā no tā, kura jauda ir lielāka;
c) ātrums ir pacelšanās augstuma uzņemšanas ātrums, visiem dzinējiem darbojoties, ko izvēlējies pretendents izmantošanai parastā lidojumā, kurš ir vismaz  V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt) un kuru sasniedz, cik drīz vien iespējams, pēc atraušanās un saglabā visā pacelšanās trokšņa sertifikācijas pārbaudes laikā;
d) saglabā pretendenta izvēlēto nemainīgo pacelšanās konfigurāciju pacelšanās aplēses procedūras visā laikā, izņemot gadījumu, kad nosēšanas šasija var tikt ievilkta, un
e) lidmašīnas masa, atlaižot bremzes, ir maksimālā pacelšanās masa, kurai tiek prasīta trokšņa sertifikācija.
5.6.3. Nolaišanās aplēses procedūra
Nolaišanās aplēses lidojuma trajektoriju aprēķina šādi:
a) lidmašīnu stabilizē, un tā ievēro 3° glisādi;
b) nolaišanos veic stabilizētā gaisa ātrumā, kas nav mazāks kā 1,3 Vs + 19 km/h (1,3 Vs + 10 kt), ar jaudu, kas stabilizēta nosēšanas laikā un virs mērīšanas punkta un pastāvēja līdz parastajai zemskarei;
c) pastāvīgo nolaišanās konfigurāciju, kā tā lietota lidojumderīguma sertifikācijās pārbaudēs, bet ar izlaistu šasiju, saglabā nolaišanās aplēses procedūras visā laikā;
d) lidmašīnas masa zemskarē ir maksimālā nosēšanās masa, ko pieļauj 5.6.3. c) apakšpunktā noteiktajā nolaišanās konfigurācijā, kurai prasīta trokšņa sertifikācija, un
e) izmanto viskritiskāko (tā, kas rada vislielākos trokšņa līmeņus) konfigurāciju, ja ir masa, kurai sertifikācija ir nepieciešama.
5.7. Pārbaudes procedūras
5.7.1. Pārbaudes procedūras ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
5.7.2. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērījumus veic un apstrādā apstiprinātā veidā, lai ievērotu trokšņa novērtējuma pakāpi, kas noteikta kā efektīvs konstatētā trokšņa līmenis EPNL, EPNdB mērvienībās, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
5.7.3. Akustisko mērījumu datus pielāgo ar 2. papildinājumā izklāstītajām metodēm šajā nodaļā noteiktajiem aplēses apstākļiem. Ātruma un vilces korekcijas veic tā, kā aprakstīts 2. papildinājuma 9. punktā.
5.7.4. Ja masa pārbaudes laikā atšķiras no masas, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, vajadzīgā EPNL korekcija nedrīkst pārsniegt 2 EPNdB pacelšanās gadījumos un 1 EPNdB nolaišanās gadījumos. Sertificēšanas iestādes apstiprinātos datus izmanto, lai noteiktu EPNL variāciju masai gan pacelšanās, gan nolaišanās pārbaudes apstākļos. Līdzīgi vajadzīgā EPNL korekcija novirzēm nedrīkst pārsniegt 2 EPNdB nolaišanās trajektorijā no aplēses lidojuma trajektorijas.
5.7.5. Nolaišanās apstākļos pārbaudes procedūras apstiprina, ja lidmašīna vienmērīgi glisē 3° ±0,5° leņķī.
5.7.6. Ja izmanto līdzvērtīgas pārbaudes procedūras, kas atšķiras no aplēses procedūrām, sertificēšanas iestāde apstiprina pārbaudes procedūras un visas metodes mērījumu rezultātu korekcijai attiecībā pret aplēses procedūrām. Korekciju daudzums nedrīkst pārsniegt 16 EPNdB pacelšanās gadījumā un
8 EPNdB nolaišanās gadījumā, un ja korekcijas ir attiecīgi lielākas nekā 8 EPNdB un 4 EPNdB, galīgie cipari nedrīkst būt 2 EPNdB robežās attiecībā uz 5.4. punktā noteiktajām trokšņa līmeņu robežām.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
6. NODAĻA. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg – PIRMS 1988. GADA 17. NOVEMBA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM
6.1. Piemērojamība
1. piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
2. piezīme. Sk. E pievienojumu par norādījumiem šo piemērojamības noteikumu interpretēšanai.
Šīs nodaļas standarti piemērojami visām propelleru lidmašīnām, izņemot tās lidmašīnas, kas īpaši aprīkotas akrobātiskiem lidojumiem vai lauksaimniecības vai ugunsdzēšanas vajadzībām, ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas nepārsniedz 8168 kg, kurām:
a) tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1975. gada 1. janvārī vai vēlāk, bet pirms 1988. gada 17. novembra, izņemot uzlabotos modeļa variantus, attiecībā uz kuriem tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1988. gada 17. novembrī, un šajā gadījumā piemērojami 10. nodaļas standarti, vai
b) lidojumderīguma sertifikāts konkrētajai lidmašīnai pirmo reizi tika izdots 1980. gada 1. janvārī vai vēlāk.
6.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa vērtējuma pakāpe ir novērtētais vispārējs skaņas spiediena līmenis, kā noteikts Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas (IEC) publikācijā Nr. 1791. Skaņas spiediena katra sinusoīda komponenta korekcijas koeficients norādāms kā frekvences funkcija ar standarta aplēses līkni “A”.
6.3. Maksimālie trokšņa līmeņi
6.1. punkta a) un b) apakšpunktā noteiktie maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 3. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
– 68 dB(A) nemainīgu robežu lidmašīnas masai līdz 600 kg, kas mainās lineāri atkarībā no masas no šā punkta līdz 1500 kg, pēc kā robeža ir nemainīga, ja ir 80 dB(A), līdz 8618kg.
Piezīme. Ja uz lidmašīnu attiecas 10. nodaļas 10.1.2. punkta noteikumi, 80 dB(A) robeža attiecas līdz 8618 kg.
6.4. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras
Aplēses procedūru veic šādos aplēses atmosfēras apstākļos:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1013,25 hPa;
b) apkārtēja gaisa temperatūra ir 25°C, t. i., ISA + 10°C.
6.5. Pārbaudes procedūras
6.5.1. Izmanto vai nu 6.5.2. un 6.5.3. punktā aprakstīto pārbaudes procedūru, vai līdzvērtīgu pārbaudes procedūru, kuru apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
6.5.2. Pārbaudēs, lai parādītu atbilstību 6.3. punktā minētajiem maksimālajiem trokšņa līmeņiem, veic vairākus horizontālos lidojumus virs mērīšanas stacijas šādā augstumā:
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Lidmašīna pārlido mērīšanas punktu ±10° robežās no vertikāles.
6.5.3. Pārlidošana veicama ar vislielāko jaudu parastā lidojuma attālumā2 ar stabilizētu gaisa ātrumu un lidmašīnai veicot kreisēšanas konfigurāciju.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).

7. NODAĻA. PROPELLERU STOL LIDMAŠĪNAS
Piezīme. Standarti un ieteicamā prakse šai nodaļai vēl nav izstrādāti. Pagaidām var izmantot B pievienojumā sniegtos norādījumus to propelleru STOL lidmašīnu radītā trokšņa sertifikācijai, kurām lidojumderīguma sertifikāts pirmo reizi tika izdots 1976. gada 1. janvārī vai vēlāk.
8. NODAĻA. HELIKOPTERI
8.1. Piemērojamība
Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
8.1.1. Šīs nodaļas standarti piemērojami visiem helikopteriem, uz kuriem attiecas 8.1.2., 8.1.3. un 8.1.4. punkts, izņemot tos, kas aprīkoti vienīgi lauksaimniecības, ugunsdzēšanas vai ārējas kravas pārvadāšanas vajadzībām.
8.1.2. Helikopteram, attiecībā uz kuru tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai kuram sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1985. gada 1. janvārī vai vēlāk, izņemot 8.1.4. punktā minētos helikopterus, piemēro 8.4.1. punktā noteiktos trokšņa līmeņus.
8.1.3. Helikoptera uzlabotam modeļa variantam, attiecībā uz kuru tika saņemts pieteikums tipa konstrukcijas izmaiņai vai kuram sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk, izņemot 8.1.4. punktā minētos helikopterus, piemēro 8.4.1. punktā noteiktos trokšņa līmeņus.
8.1.4. Uz visiem helikopteriem, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, attiecībā uz kuriem tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai kuriem sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 2002. gada 21. martā vai vēlāk, attiecas 8.4.2. punktā minētie trokšņa līmeņi.
8.1.5. Helikopteru, kas ir spējīgi pārvadāt kravas ārpusē vai iekšēju aprīkojumu, sertifikācija veicama bez šādām kravām vai uzstādīta aprīkojuma.
Piezīme. Šiem standartiem atbilstoši helikopteri ar iekšējām kravām var tikt atbrīvoti no sertifikācijas, ja tie pārvadā kravas ārpusē vai iekšējo aprīkojumu, ja šādus lidojumus veic ar bruto masu vai citiem darbības parametriem, kas pārsniedz to helikopteru darbības  parametrus, kas sertificēti lidojumderīgumam ar iekšējām kravām.
8.1.6. Pretendents saskaņā ar 8.1.1. punktu var papildus vēlēties parādīt atbilstību 11. nodaļai 8. nodaļas vietā, ja helikoptera maksimālā sertificētā pacelšanās masa ir 3175 kg vai mazāka.
8.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēka esošs konstatētā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
8.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti
Helikopters, ja to pārbauda saskaņā ar šiem standartiem, nedrīkst pārsniegt 8.4. punktā noteiktos trokšņa līmeņus šādos punktos:
a) laterālā trokšņa mērīšanas punkti:
1) lidojuma trajektorijas aplēses punkts, kas atrodas uz zemes vertikāli zem lidojuma trajektorijas, kura noteikta pacelšanās aplēses procedūrā, un 500 m horizontāli lidojuma virzienā no punkta, kurā tiek uzsākta pāreja uz augšupejošu lidojumu aplēses procedūrā (sk. 8.6.2. punktu);
2) divi citi punkti, kas uz zemes simetriski izvietoti 150 m lidojuma trajektorijas abās pusēs pacelšanās aplēses procedūrā un atrodas uz līnijas, kura iet caur lidojuma trajektorijas aplēses punktu;
b) pārlidošanas trokšņa mērīšanas punkti:
1) lidojuma trajektorijas aplēses punkts, kas atrodas uz zemes 150 m (492 ft) vertikāli zem lidojuma trajektorijas, kura noteikta pārlidošanas aplēses procedūrā (sk. 8.6.3.1. punktu);
2) divi citi punkti, kas uz zemes simetriski izvietoti 150 m lidojuma trajektorijas abās pusēs pārlidošanas aplēses procedūrā un atrodas uz līnijas, kura iet caur lidojuma trajektorijas aplēses punktu;
c) nolaišanās trokšņa mērīšanas aplēses punkti:
1) lidojuma trajektorijas aplēses punkts, kas atrodas uz zemes 120 m (394 ft) vertikāli zem lidojuma trajektorijas, kura noteikta nolaišanās aplēses procedūrā (sk. 8.6.4. punktu); uz horizontālas virsmas tas atbilst 1140 m attālumam no 6,0° nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni;
2) divi citi punkti uz zemes, kas simetriski izvietoti 150 m lidojuma trajektorijas abās pusēs nolaišanās aplēses procedūrā un atrodas uz līnijas, kas iet caur lidojuma trajektorijas aplēses punktu.
Piezīme. Sk. H pievienojumu (“Norādījumi helikopteru radītā trokšņa datu iegūšanai zemes izmantošanas plānošanai”), kas nosaka pieņemamas papildu zemes izmantošanas plānošanas (LUP) datu iegūšanas procedūras.
8.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
8.4.1. Helikopteriem, kas minēti 8.1.2 un 8.1.3. punktā, maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
8.4.1.1. Pacelšanās gadījumā: 109 EPNdB helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, kas samazinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 89 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
8.4.1.2. Pārlidošanas gadījumā: 108 EPNdB helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, kas samazinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 88 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
8.4.1.3. Nolaišanās gadījumā: 110 EPNdB helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, kas samazinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 90 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
Piezīme. Sk. A pievienojumu par trokšņa līmeņu kā pacelšanās masas funkcijas aprēķināšanas vienādojumiem.
8.4.2. 8.1.4. punktā minētajiem helikopteriem maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
8.4.2.1. Pacelšanās gadījumā: 106 EPNdB helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, kas samazinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 86 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
8.4.2.2. Pārlidošanas gadījumā: 104 EPNdB helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, kas samazinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 84 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
8.4.2.3. Nolaišanās gadījumā: 109 EPNdB helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, pie kuras nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, kas samazinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 89 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
8.5. Pielaides
Ja maksimālie trokšņa līmeņi tiek pārsniegti vienā vai divos mērīšanas punktos:
a) pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 4 EPNdB;
b) jebkurš pārsniegums jebkurā vienā atsevišķā punktā nedrīkst būt lielāks par 3 EPNdB un
c) visus pārsniegumus kompensē ar attiecīgiem samazinājumiem citā punktā vai citos punktos.
8.6. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras
8.6.1. Vispārīgi apstākļi
8.6.1.1. Aplēses procedūras atbilst attiecīgajām lidojumderīguma prasībām.
8.6.1.2. Aplēses procedūru un lidojumu trajektoriju aprēķinus apstiprina sertificēšanas iestāde.
8.6.1.3 Izņemot 8.6.1.4. punktā minētos apstākļus, pacelšanās, pārlidošanas un nolaišanās aplēses procedūras ir tādas, kā noteikts attiecīgi 8.6.2., 8.6.3. un 8.6.4. punktā.
8.6.1.4. Ja pretendents pierāda, ka lidmašīnas konstrukcijas raksturlielumi traucē veikt lidojumu saskaņā ar 8.6.2., 8.6.3. vai 8.6.4. punktu, aplēses procedūras:
a) sāk ar 8.6.2., 8.6.3. vai 8.6.4. punktā noteiktajām aplēses procedūrām tikai tādā apjomā, kā to nosaka konstrukcijas raksturlielumi, kas atbilstību procedūrām padara neiespējamu, un
b) apstiprina sertificēšanas iestāde.
8.6.1.5. Aplēses procedūras nosaka šādiem atmosfēras apstākļiem:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1013,25 hPa;
b) apkārtēja gaisa temperatūra ir 25°C, t. i., ISA + 10°C;
c) relatīvais mitrums ir 70 procenti un
d) bezvējš.
8.6.1.6. Kā noteikts 8.6.2. c) apakšpunktā, 8.6.3.1. c) apakšpunktā un 8.6.4 c) apakšpunktā, maksimālo parastās darbības apgriezienu skaitu minūtē uzskata par vislielāko propellera ātrumu katrai aplēses procedūrai, kas atbilst lidojumderīguma ierobežojumam, ko noteicis izgatavotājs un apstiprinājusi sertificēšanas iestāde. Ja noteikta pielaide vislielākajam propellera ātrumam, maksimālo propellera parastās darbības ātrumu uzskata par vislielāko propellera ātrumu, kuram noteikta šī pielaide. Ja propellera ātrums ir automātiski saistīts ar lidojuma apstākļiem, trokšņa sertifikācijas procedūrā izmanto maksimālo propellera parastās darbības ātrumu, kurš atbilst šiem lidojuma apstākļiem. Ja propellera ātrumu var mainīt pilots, trokšņa sertifikācijas procedūrā izmanto vislielāko propellera parastās darbības ātrumu, kas noteikts Lidojumu rokasgrāmatas ierobežojumu sadaļā attiecībā uz režīma “ieslēgts” apstākļiem.
8.6.2. Pacelšanās pārbaudes procedūra
Pacelšanās gadījumā aplēses lidojuma procedūru nosaka šādi:
a) helikopteru stabilizē pie maksimālās pacelšanās jaudas, kas atbilst minimālajai uzstādītā(-o) dzinēja(-u) specifikācijas jaudai, kura pieejama apkārtējiem parastajiem apstākļiem vai pārnesumkārbas griezes momenta robežas atkarībā no tā, kura ir zemāka, un gar trajektoriju, kas sākas no punkta, kurš atrodas 500 m pirms lidojuma trajektorijas aplēses punkta 20 m (65 ft) virs zemes;
b) visā pacelšanās aplēses procedūras laikā izmanto augstuma uzņemšanas ātruma koeficientu Vy vai viszemāko apstiprināto ātrumu augstuma uzņemšanai pēc pacelšanās;
c) nodrošina nemainīga augstuma uzņemšanu ar propellera ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē, kas apstiprināts pacelšanās gadījumam;
d) saglabā pastāvīgu, pretendenta izvēlētu pacelšanās konfigurāciju visā pacelšanās aplēses procedūras laikā ar šasijas stāvokli, kas atbilst lidojumderīguma sertifikācijas pārbaudēm, lai noteiktu vislielāko augstuma uzņemšanas ātruma koeficientu Vy;
e) helikoptera masa ir maksimālā pacelšanās masa, kurai prasīta trokšņa sertifikācija, un
f) pacelšanās aplēses trajektoriju definē kā taisnes nogriezni, kas nosvēries no sākumpunkta (500 m pirms centra mikrofona atrašanās vietas un 20 m (65 ft) virs zemes līmeņa) leņķī, kas noteikts ar vislielāko augstuma uzņemšanas ātruma koeficientu (BRC) un Vy dzinēja darbības minimālajai specifikācijai.
8.6.3. Pārlidošanas aplēses procedūra
8.6.3.1. Pārlidošanas aplēses procedūru nosaka šādi:
a) helikopteru stabilizē horizontālā lidojumā virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta 150 m (492 ft) augstumā;
b) visā pārlidošanas aplēses procedūrā saglabā 0,9 VH vai 0,9 VNE vai 0,45 VH + 120 km/h (0,45 VH + 65 kt) vai 0,45 VNE + 120 km/h (0,45 VNE + 65 kt) ātrumu, atkarībā no tā, kurš no tiem ir vismazākais;
Piezīme. Trokšņa sertifikācijai VH definē kā gaisa ātrumu horizontālā lidojumā, ko iegūst, izmantojot atgriezes momentu, kas atbilst uzstādītajam minimālajam dzinējam, maksimālajai pastāvīgajai jaudai, kas pieejama jūras līmeņa spiedienam (1013,25 kPa), 25°C apkārtējiem apstākļiem pie atbilstošās maksimālās sertificētās masas. VNE definē kā lidojumderīguma gaisa ātrumu, ko nedrīkst pārsniegt un ko noteicis izgatavotājs un apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
c) pārlidošanu veic ar propellera ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē, kas apstiprināts horizontālajam lidojumam;
d) helikopters atrodas kreisēšanas konfigurācijā; un
e) helikoptera masa ir maksimālā pacelšanās masa, kurai prasīta trokšņa sertifikācija,
8.6.3.2. VH un/vai VNE lielumi, ko izmanto trokšņa sertifikācijai, ir minēti apstiprinātajā lidojumu rokasgrāmatā.
8.6.4. Nolaišanās aplēses procedūra
Nolaišanās aplēses procedūru nosaka šādi:
a) helikopteru stabilizē, un tas ievēro 6,0° nolaišanās trajektoriju;
b) nolaišanos veic ar stabilizētu gaisa ātrumu, kas ir vienāds ar vislielāko augstuma uzņemšanas ātruma koeficientu Vy vai viszemāko apstiprināto nolaišanās ātrumu, atkarībā no tā, kurš no tiem ir lielākais, ar stabilizētu jaudu nolaišanās laikā un virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta un nemainītu jaudu līdz parastajai zemskarei;
c) nolaišanos veic ar propellera ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē, kas apstiprināts nolaišanās gadījumiem;
d) pastāvīgā nolaišanas konfigurāciju, kas lietota lidojumderīguma sertifikācijās pārbaudēs, ar izlaistu šasiju, saglabā nolaišanās aplēses procedūras visā laikā un
e) helikoptera masa zemskarē ir maksimālā nolaišanās masa, kurai prasīta trokšņa sertifikācija.
8.7. Pārbaudes procedūras
8.7.1. Pārbaudes procedūras ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
8.7.2. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērījumus veic un apstrādā apstiprinātā veidā, lai ievērotu trokšņa novērtējuma pakāpi, kas noteikta kā efektīvs konstatētā trokšņa līmenis EPNL, EPNdB mērvienībās, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
8.7.3. Pārbaužu apstākļi un procedūras ir ļoti līdzīgas aplēses apstākļiem un procedūrām vai akustiskos datus koriģē ar 2. papildinājumā izklāstītajām metodēm attiecībā uz šajā nodaļā noteiktajiem aplēses apstākļiem un aplēses procedūrām.
8.7.4. Starpību korekcijas starp pārbaudes un aplēses lidojuma procedūrām nedrīkst pārsniegt:
a) pacelšanās gadījumā: 4,0 EPNdB, kur Δ1 aritmētiskā summa un izteiksme –7,5 log (QK/QrKr) no Δ2 kopumā nedrīkst pārsniegt 2,0 EPNdB;
b) pārlidošanas vai nolaišanās gadījumam: 2,0 EPNdB.
8.7.5. Pārbaudes laikā vidējais propellera apgriezienu skaits minūtē nedrīkst atšķirties no maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē par vairāk nekā ±1,0 procentu mīnus 10 dB laika periodā.
8.7.6. Helikoptera gaisa ātrums nedrīkst atšķirties no gaisa aplēses ātruma, kas atbilst lidojuma demonstrēšanai, par vairāk nekā ±9 km/h (5 kt) visā mīnus 10 dB laika periodā.
8.7.7. Horizontālu pārlidojumu skaits, ja ir pretvējš, vienāds ar horizontālu pārlidojumu skaitu, ja ir ceļavējš.
8.7.8. Helikopters lido ±10° vai ±20 m robežās atkarībā no tā, kas ir lielāks, no vertikāles virs aplēses trajektorijas visā mīnus 10 dB laika periodā (sk. 8-1. attēlu).
8.7.9. Helikoptera augstums pārlidojuma laikā nedrīkst atšķirties no aplēses augstuma virszemes punktā par vairāk nekā ±9 m (30 ft).
8.7.10. Nolaišanās trokšņa demonstrēšanas laikā helikopteru iestata nolaišanās stabilizētā nemainīgā ātrumā tajā gaisa telpā, kas atrodas starp 5,5° un 6,5° nolaišanās leņķiem.
8.7.11. Pārbaudes veic, ja helikoptera masa nav mazāka par 90 procentiem no attiecīgās maksimālās sertificētās masas, un tās drīkst veikt, ja masa nepārsniedz 105 procentus no attiecīgās maksimālās sertificētās masas. Ikvienā no šo triju lidojuma apstākļu veidiem vismaz vienu pārbaudi veic, ja ir šī maksimālā sertificētā masa vai šī masa ir lielāka.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
[image: image3.png]PNLTM - 10 PNLTM PNLTM + 10





8-1. attēls. Helikoptera sānu novirzes pielaides
9. NODAĻA. UZSTĀDĪTĀS SPĒKA PALĪGIEKĀRTAS (APU) UN SAISTĪTĀS GAISA KUĢU SISTĒMAS ZEMES PAKALPOJUMU IZMANTOŠANAS LAIKĀ
Piezīme. Standarti un ieteicamā prakse šai nodaļai vēl nav izstrādāti. Pagaidām var izmantot C pievienojumā sniegtos norādījumus par uzstādīto spēka palīgiekārtu (APU) un saistīto gaisa kuģa sistēmu zemes pakalpojumu izmantošanas laikā radītā trokšņa sertifikāciju:
a) visos gaisa kuģos, attiecībā uz kuriem tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai kuriem citu līdzvērtīgu noteikto procedūru veica sertificēšanas iestāde 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk; un
b) pašreizēja tipa konstrukcijas gaisa kuģos, attiecībā uz kuriem tika saņemts pieteikums  tipa konstrukcijas izmaiņai, ietverot galvenās APU uzstādīšanu, vai kuriem citu līdzvērtīgu noteikto procedūru veica sertificēšanas iestāde 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk.
10. NODAĻA. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg – 1988. GADA 17. NOVEMBĪ VAI VĒLĀK SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA VAI UZLABOTĀ MODEĻA VARIANTA SERTIFIKĀTAM 
10.1. Piemērojamība
Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
2. piezīme. Sk. E pievienojumu par norādījumiem šo piemērojamības noteikumu interpretēšanai.
10.1.1. Šīs nodaļas standarti piemērojami visām propelleru lidmašīnām un to uzlabotajiem modeļa variantiem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas nepārsniedz 8168 kg, izņemot tās lidmašīnas, kas īpaši aprīkotas akrobātiskiem lidojumiem un lauksaimniecības vai ugunsdzēšanas vajadzībām, un autonomiem planieriem ar dzinējiem.
10.1.2. Lidmašīnai, attiecībā uz kuru tika saņemts pieteikums šā prototipa vai visu uzlaboto modeļa variantu lidojumderīguma sertifikātam vai kurai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk, izņemot 10.1.4. punktā minētās lidmašīnas, piemēro 10.4. punkta a) apakšpunktā minētās trokšņa robežas.
10.1.3. Uz lidmašīnām, kas minētas 10.1.2. punktā un kas neatbilst šās nodaļas standartiem, un attiecībā uz kurām tika saņemts pieteikums šā prototipa vai visu uzlaboto modeļa variantu lidojumderīguma sertifikātam, vai kurām sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1993. gada 17. novembra, attiecas 6. nodaļas standarti.
10.1.4. Uz viena dzinēja lidmašīnām, izņemot tās lidmašīnas, kas īpaši aprīkotas akrobātiskiem lidojumiem un lauksaimniecības vai ugunsdzēšanas vajadzībām, autonomiem planieriem ar dzinējiem un amfībijām, kurām: 

a) tika saņemts pieteikums šā prototipa vai visu uzlaboto modeļa variantu lidojumderīguma sertifikātam vai  kurām sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1999. gada 4. novembrī vai vēlāk, attiecas 10.4. punkta b) apakšpunktā minētās trokšņa robežas;
b) tika saņemts pieteikums uzlabotā modeļa varianta lidojumderīguma sertifikātam vai tika veikta cita procedūra 1999. gada 4. novembrī vai vēlāk, bet attiecībā uz kurām tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai tika veikta cita procedūra pirms 1999. gada 4. novembra, attiecas 10.4. punkta b) apakšpunktā minētās trokšņa robežas;
c) attiecas iepriekšējā b) apakšpunkta prasības, bet kas neatbilst 10.4. punkta b) apakšpunktā minētajām trokšņa robežām, uz tām attiecas 10.4. punkta a) apakšpunktā minētās trokšņa robežas ar nosacījumu, ka pieteikums uzlabotā modeļa variantam tika iesniegts pirms 2004. gada 4. novembra.
10.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir maksimālais A-aprēķinātais trokšņa līmenis (LAmax), kā noteikts 6. papildinājumā.
10.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkti
10.3.1. Lidmašīna, ja to pārbauda saskaņā ar šiem standartiem, nedrīkst pārsniegt 10.4. punktā noteikto trokšņa līmeni pacelšanās aplēses trokšņa mērīšanas punktā.
10.3.2. Pacelšanās aplēses trokšņa mērīšanas punkts ir punkts uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 2500 m attālumā no pacelšanās ieskrējiena sākuma.
10.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
Maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 6. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
a) 10.1.2. un 10.1.4. punkta c) apakšpunktā minētajām lidmašīnām – 76 dB(A) nemainīgu robežu ar lidmašīnas masu līdz 600 kg, kas mainās lineāri no šā punkta attiecībā pret lidmašīnas masas logaritmu līdz 1400 kg, kad sasniedz 88 dB(A) robežu, pēc kā robeža ir nemainīga līdz 8618 kg un
b) 10.1.4. punkta a) un b) apakšpunktā minētajām lidmašīnām – 70 dB(A) nemainīgu robežu līdz lidmašīnas masai 570 kg, kas mainās lineāri no šā punkta attiecībā pret lidmašīnas masas logaritmu līdz 1 500 kg, kad sasniedz 85 dB(A) robežu, pēc kā robeža ir nemainīga līdz 8618 kg.
10.5. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūras
10.5.1. Vispārīgi apstākļi.
10.5.1.1. Aplēses procedūru un lidojumu trajektoriju aprēķinus apstiprina sertificēšanas iestāde.
10.5.1.2. Izņemot 10.5.1.3. punktā noteiktajos apstākļos, pacelšanās aplēses procedūra ir tāda, kā noteikts 10.5.2. punktā.
10.5.1.3. Ja pretendents pierāda, ka lidmašīnas konstrukcijas raksturlielumi traucē veikt lidojumu saskaņā ar 10. 5.2. punktu, aplēses procedūras:
a) jāsāk ar noteiktajām aplēses procedūrām tikai tādā apjomā, kā to nosaka konstrukcijas raksturlielumi, kas atbilstību procedūrām padara neiespējamu, un
b) jāapstiprina sertificēšanas iestādei.
10.5.1.4. Aplēses procedūras veic šādos atmosfēras apstākļos:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1 013,25 hPa;
b) apkārtēja gaisa temperatūra ir 15°C, t. i., ISA + 10°C;
c) relatīvais mitrums ir 70 procenti; un
d) bezvējš
10.5.1.5. Akustiskie aplēses atmosfēras apstākļi ir tādi paši, kā lidojuma aplēses atmosfēras apstākļi.
10.5.2. Pacelšanās aplēses procedūra
Pacelšanās trajektoriju aprēķina, ņemot vērā šādas divas fāzes:
Pirmā fāze
a) Pacelšanās jaudu izmanto no bremžu atlaišanas punkta līdz punktam, kurā tiek sasniegts 15 m (50 ft) augstums virs skrejceļa.
b) Pretendenta izvēlētā nemainīga pacelšanās konfigurācija ir jāsaglabā visā šīs fāzes laikā.
c) Lidmašīnas masa, atlaižot bremzes, ir maksimālā pacelšanās masa, kurā prasa trokšņa sertifikāciju.
d) Šās pirmās fāzes garums atbilst lidojumderīguma datos minētajam garumam, lai paceltos no horizontāla, ar mākslīgu segumu klāta skrejceļa.
Otrā fāze
a) Otrās fāzes sākums atbilst pirmās fāzes beigām.
b) Lidmašīna ir augstuma uzņemšanas konfigurācijā ar ievilktu šasiju, ja tā ir ievelkama, un aizplākšņu iestatījumu parastai augstuma uzņemšanai visā šās otrās fāzes laikā.
c) Ātrums ir vislielākais augstuma uzņemšanas ātrums Vy.
d) Pacelšanās jaudu un lidmašīnām, kas aprīkotas ar variējamu transversālu slīpumu vai nemainīga ātruma propelleriem, apgriezienu skaitu minūtē (rpm) saglabā visā otrās fāzes laikā. Ja lidojumderīguma ierobežojumi neļauj izmantot pacelšanās jaudu un apgriezienu skaitu minūtē līdz aplēses punktam, tad pacelšanās jaudu un rpm saglabā tik ilgi, cik to ļauj šādi ierobežojumi, bet pēc tam izmanto maksimālo nemainīgo jaudu un maksimālo rpm.  Nedrīkst pieļaut laika ierobežošanu, attiecībā uz kuru jāizmanto pacelšanās jauda un apgriezieni minūtē, lai atbilstu šai nodaļai. Aplēses augstums aprēķināms, pieņemot augstuma uzņemšanas gradientus, kas atbilst katrai izmantojamajai jaudas stabilizācijai.
10.6. Pārbaudes procedūras
10.6.1. Pārbaudes procedūras ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
10.6.2. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērījumus veic un apstrādā apstiprinātā veidā, lai ievērotu trokšņa novērtējuma pakāpi LAmax mērvienībās, kā aprakstīts 6. papildinājumā.
10.6.3. Akustiskos datus pielāgo ar 6. papildinājumā izklāstītajām metodēm šajā nodaļā noteiktajiem aplēses apstākļiem.
10.6.4. Ja izmanto līdzvērtīgas pārbaudes procedūras, sertificēšanas iestāde jāapstiprina pārbaudes procedūras un visas metodes mērījumu rezultātu korekcijai attiecībā pret aplēses procedūrām.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
11. NODAĻA. HELIKOPTERI, KURU MAKSIMĀLĀ SERTIFICĒTĀ PACELŠANĀS MASA NEPĀRSNIEDZ 3175 KG 
11.1. Piemērojamība
Piezīme. Sk. arī 1. nodaļas 1.9. punktu.
11.1.1. Šīs nodaļas standarti piemērojami visiem helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kas nepārsniedz 3175 kg, uz kuriem attiecas 11.1.2., 11.1.3. un 11.1.4. punkts, izņemot tos, kas īpaši aprīkoti lauksaimniecības vai ugunsdzēšanas vajadzībām vai kravas pārvadāšanai ārpusē.
11.1.2. Uz helikopteru, attiecībā uz kuru tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai kuram sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1993. gada 11. novembrī vai vēlāk, izņemot  11.1.4. punktā minētos helikopterus, attiecas 11.4.1. punktā minētie trokšņa līmeņi.
11.1.3. Uz helikoptera uzlabotu modeļa variantu, attiecībā uz kuru tika saņemts pieteikums lidojumderīguma sertifikātam par tipa konstrukcijas izmaiņai vai kuram sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1993. gada 11. novembrī vai vēlāk, izņemot 11.1.4. punktā minētos helikopterus, attiecas 11.4.1. punktā minētie trokšņa līmeņi.
11.1.4. Uz visiem helikopteriem, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, attiecībā uz kuriem tika saņemts pieteikums  šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai kuriem sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 2002. gada 21. martā vai vēlāk, attiecas 11.4.2. punktā minētie trokšņa līmeņi.
11.1.5. Tādu helikopteru sertifikācija, kas ir spējīgi pārvadāt kravas ārpusē vai ārēju aprīkojumu, veicama bez šādām kravām vai uzstādīta aprīkojuma.
Piezīme. Šiem standartiem atbilstoši helikopteri ar iekšējām kravām var tikt atbrīvoti no sertifikācijas, ja tie pārvadā kravas ārpusē vai ārējo aprīkojumu, ja šādus lidojumus veic ar bruto masu vai citiem darbības parametriem, kas pārsniedz tos helikopteru darbības parametrus, kas sertificēti lidojumderīgumam ar iekšējām kravām.
11.1.6. Pretendents saskaņā ar 11.1.1., 11.1.2., 11.1.3. un 11.1.4. punktu var alternatīvi izvēlēties pierādīt atbilstību 8. nodaļai, lai nebūtu jāatbilst šai nodaļai.
11.2. Trokšņa novērtējuma pakāpe
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēka esošs skaņas iedarbības līmenis (SEL), kā aprakstīts 4. papildinājumā.
11.3. Trokšņa mērīšanas aplēses punkts
Helikopters, ja to pārbauda saskaņā ar šiem standartiem, nedrīkst pārsniegt 1.4. punktā noteiktos trokšņa līmeņus lidojuma trajektorijas aplēses punktā, kas atrodas 150 m (492 ft) uz zemes vertikāli zem lidojuma trajektorijas, kas noteikta pārlidošanas aplēses procedūrā (sk. 11.5.2.1. punktu).
Piezīme. Sk. H pievienojumu (“Norādījumi helikopteru radītā trokšņa datu iegūšanai zemes izmantošanas plānošanai”), kas nosaka pieņemamas papildu zemes izmantošanas plānošanas (LUP) datu iegūšanas procedūras.
11.4. Maksimālie trokšņa līmeņi
11.4.1. Helikopteriem, kas minēti 11.1.2. un 11.1.4. punktā, maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 4. papildinājumā minēto trokšņa novērtēšanas metodi, nepārsniedz 82 decibelus SEL helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kurai prasa trokšņa sertifikāciju, līdz 788 kg, un kas palielinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 decibeliem uz divkāršotu masu pēc tam.
11.4.2. Helikopteriem, kas minēti 11.1.4. punktā, maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 4. papildinājumā minēto trokšņa novērtēšanas metodi, nepārsniedz 82 decibelus SEL helikopteriem ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kurai prasa trokšņa sertifikāciju, līdz 1417 kg, un kas palielinās lineāri attiecībā pret helikoptera masas logaritmu par 3 decibeliem uz divkāršotu masu pēc tam.
11.5. Trokšņa sertifikācijas aplēses procedūra
11.5.1. Vispārīgi apstākļi
11.5.11. Aplēses procedūra atbilst attiecīgajām lidojumderīguma prasībām, un to apstiprina sertificēšanas iestāde.
11.5.1.2. Izņemot gadījumus, ja nav noteikts citādi, pārlidošanas aplēses procedūra ir tāda, kā noteikts 11.5.2. punktā.
11.5.1.3. Ja pretendents pierāda, ka helikoptera konstrukcijas iezīmes traucē veikt lidojumu saskaņā ar 11.5.2. punktu, aplēses procedūra var atšķirties no parastās aplēses procedūras, ko apstiprina sertificēšanas iestāde, bet tikai tādā apjomā, kādā to prasa tās konstrukcijas iezīmes, kas atbilstību aplēses procedūrai padara neiespējamu.
11.5.1.4. Aplēses procedūras nosaka šādiem aplēses atmosfēras apstākļiem:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1013,25 hPa;
b) apkārtēja gaisa temperatūra ir 25°C, t. i., ISA + 10°C;
c) relatīvais mitrums ir 70 procenti; un
d) bezvējš.
11.5.1.5. Maksimālais parastās darbības apgriezienu skaits minūtē uzskatāms par vislielāko propellera ātrumu, kas atbilst lidojumderīguma ierobežojumam, ko noteicis izgatavotājs vai apstiprinājusi sertificēšanas iestāde pārlidošanai. Ja noteikta pielaide vislielākajam propellera ātrumam, maksimālais parastās darbības propellera ātrums jāuzskata par vislielāko propellera ātrumu, kuram noteikta šī pielaide. Ja propellera ātrumu automātiski saista ar lidojuma apstākļiem, trokšņa sertifikācijas procedūrā izmanto maksimālo parastās darbības ātrumu, kas atbilst lidojumderīguma ierobežojumam. Ja propellera ātrumu var mainīt pilots, trokšņa sertifikācijas procedūrā izmanto vislielāko propellera parastās darbības ātrumu, kas noteikts Lidojumu rokasgrāmatas ierobežojumu sadaļā attiecībā uz režīma “ieslēgts” apstākļiem.
11.5.2. Aplēses procedūra
11.5.2.1. Aplēses procedūru nosaka šādi:
a) helikopteru stabilizē horizontālā lidojumā virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta 150 m (492 ft) ± 15 m (50 ft) augstumā;
b) visā pārlidošanas aplēses procedūrā saglabā 0,9 VH vai 0,9 VNE, vai 0,45 VH + 120 km/h (65 kt), vai 0,45 VNE + 120 km/h (65 kt) ātrumu, atkarībā no tā, kurš no tiem ir vismazākais. Trokšņa sertifikācijai VH definē kā gaisa ātrumu horizontālā lidojumā, ko iegūst, izmantojot atgriezes momentu, kas atbilst uzstādītajam minimālajam dzinējam, maksimālajai pastāvīgajai jaudai, kas pieejama jūras līmeņa spiedienam (1013,25 kPa), 25°C apkārtējiem apstākļiem pie atbilstošās maksimālās sertificētās masas. VNE definē kā lidojumderīguma gaisa ātrumu, ko nedrīkst pārsniegt un ko noteicis izgatavotājs un apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
c) pārlidošanu veic ar propellera ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē, kas apstiprināts horizontālajam lidojumam;
d) helikopters atrodas kreisēšanas konfigurācijā; un
e) helikoptera masa ir maksimālā pacelšanās masa, kurai prasa trokšņa sertifikāciju,
11.5.3.2. VH un/vai VNE lielums, ko izmanto trokšņa sertifikācijai, ir minēts apstiprinātajā lidojumu rokasgrāmatā.
11.6. Pārbaudes procedūras
11.6.1. Pārbaudes procedūras ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
11.6.2. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērījumus veic un apstrādā apstiprinātā veidā, lai ievērotu trokšņa novērtēšanas pasākumu, kas noteikts kā skaņas iedarbības līmenis (SEL), A- vidējos svērtajos decibelos, kā aprakstīts 6. papildinājumā.
11.6.3. Pārbaužu apstākļi un procedūras ir ļoti līdzīgi aplēses apstākļiem un procedūrām vai akustiskos datus koriģē ar 4. papildinājumā izklāstītajām metodēm attiecībā uz šajā nodaļā noteiktajiem aplēses apstākļiem un aplēses procedūrām.
11.6.4. Pārbaudes laikā veic vienāda skaita lidojumus, gan esot ceļavējam, gan pretvējam.
11.6.5. Starpību korekcijas starp pārbaudes un aplēses lidojuma procedūrām nedrīkst pārsniegt 2,0 dB(A).
11.6.6. Pārbaudes laikā vidējais propellera apgriezienu skaits minūtē nedrīkst atšķirties no maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē par vairāk nekā ±1,0 procentu mīnus 10 dB laika periodā.
11.6.7. Helikoptera gaisa ātrums nedrīkst atšķirties no gaisa aplēses ātruma, kas atbilst lidojuma demonstrēšanai, kā aprakstīts 4. papildinājumā, par vairāk nekā ±5 km/h (3 kt) visā mīnus 10 dB laika periodā.
11.6.8. Helikopters lido ±10° robežās no vertikāles virs aplēses trajektorijas caur trokšņa mērīšanas aplēses punktu.
11.6.9. Pārbaudes veicamas, ja helikoptera masa nav mazāka par 90 procentiem no attiecīgās maksimālās sertificētās masas, un tās var veikt, ja helikoptera masa nepārsniedz 105 procentus no attiecīgās maksimālās sertificētās masas.
Piezīme. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
12. NODAĻA. VIRSSKAŅAS LIDMAŠĪNAS
12.1. NODAĻA. Virsskaņas lidmašīnas – pirms 1975. gada 1. janvāra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
12.1.1. Šās daļas 2. nodaļas standarti, izņemot 2.4. punktā noteiktos maksimālos trokšņa līmeņus, piemērojami visām virsskaņas lidmašīnām, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, attiecībā uz kurām tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru pirms 1975. gada 1. janvāra, un attiecībā uz kurām lidojumderīguma sertifikāts konkrētajai lidmašīnai pirmo reizi tika izdots pēc 1981. gada 26. novembra.
12.1.2. Šo lidmašīnu maksimālie trokšņa līmeņi, kas minēti 12.1.1. punktā, ja tos nosaka saskaņā ar 1. papildinājumā minēto trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt šā tipa pirmās sertificētās lidmašīnas radītā trokšņa aprēķinātos līmeņus.
12.2. Virsskaņas lidmašīnas – 1975. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
Piezīme. Standarti un ieteicamā prakse šīm lidmašīnām vēl nav izstrādāti, bet šās daļas 3. nodaļā noteiktie trokšņa līmeņi, kas piemērojami virsskaņas reaktīvajām lidmašīnām, var tikt izmantoti kā norādījumi lidmašīnām, attiecībā uz kurām tika saņemts pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam vai kurām sertificēšanas iestāde veica citu līdzvērtīgu noteikto procedūru 1975. gada 1. janvārī vai vēlāk.
13. NODAĻA. GAISA KUĢI AR SLĪPU ROTORU 
1. piezīme. Standarti un ieteicamā prakse šai nodaļai vēl nav izstrādāti. Pagaidām var izmantot F pievienojumā sniegtos norādījumus to gaisa kuģu ar slīpu rotoru radītā trokšņa sertifikācijai, kuriem lidojumderīguma sertifikāts pirmo reizi tika izdots 1998. gada 13. maijā vai vēlāk, un datu sniegšanai zemes izmantošanas plānošanai.
2. piezīme. Šo norādījumu izstrādāšana ļāva plaši izmantot 8. nodaļu helikopteru radītā trokšņa sertifikācijas standartiem attiecīgā gadījumā.
III DAĻA. TROKŠŅA MĒRĪŠANA MONITORINGA NOLŪKĀ
Piezīme. Turpmākie ieteikumi ir izstrādāti, lai palīdzētu valstīm, kas mēra troksni monitoringa nolūkā, līdz tam laikam, kad varēs panākt vienošanos par vienotu metodi.
Ieteikums. Ja gaisa kuģa radītā trokšņa mērīšanu veic monitoringa nolūkā, ir jāizmanto 5. papildinājumā minētā metode.
Piezīme. Šie nolūki ir: monitorings, vai ir atbilstība tādām trokšņa samazināšanas prasībām, kādas ir noteiktas gaisa kuģu ielidošanai vai to ekspluatācijai uz zemes, un atbilstības pārbaudīšana. Ir nepieciešama korelācijas pakāpes norādīšana starp lielumiem, kas iegūti ar metodi, kas izmantota trokšņa mērīšanai gaisa kuģu konstruēšanai, un metodi(-ēm), kas izmantotas monitoringam.
IV DAĻA. LIDOSTAS RADĪTĀ TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANA
Piezīme. Turpmākie ieteikumi ir izstrādāti, lai veicinātu starptautisko sadarbību starp valstīm, kas apstiprinājušas dažādas metodes trokšņa novērtēšanai zemes izmantošanas plānošanai.
1. Ieteikums. Ja veic trokšņa novērtēšanas lidostu tuvumā starptautisku salīdzinājumu, ir jāizmanto metodoloģija, kas aprakstīta trokšņa kontūru lidostu tuvumā aprēķināšanas ieteicamajā metodē (205. apkārtraksts).
2. Ieteikums. Līgumslēdzējām valstīm, kas vēl nav apstiprinājušas trokšņa novērtēšanas metodoloģiju vai domā to mainīt, jāizmanto tā metodoloģija, kas aprakstīta trokšņa kontūru lidostu tuvumā aprēķināšanas ieteicamajā metodē (205. apkārtraksts).
V DAĻA. LĪDZSVAROTA PIEEJA TROKŠŅA KONTROLEI
Piezīme. Šā pielikuma II daļas noteikumi paredzēti trokšņa sertifikācijai, kas raksturo gaisa kuģu radīto maksimālo troksni. Tomēr trokšņa samazināšanas procedūras, ko apstiprinājušas valsts pilnvarotās iestādes un kas ietvertas Lidojumu rokasgrāmatā, atļauj trokšņa samazināšanu gaisa kuģu darbību laikā.
1. Līdzsvarotā pieeja attiecībā uz trokšņa kontroli nozīmē trokšņa problēmas identificēšanu lidostā un pēc tam to dažādo pasākumu analizēšanu, ko veic trokšņa samazināšanai, izpētot četrus galvenos elementus, proti, trokšņa avota ierobežošanu (aplūkota šā pielikuma II daļā), zemes izmantošanas plānošanu un pārvaldību, trokšņa samazināšanas ekspluatācijas procedūras un ekspluatācijas ierobežojumus, lai trokšņa problēmu risinātu ar vismazākajām izmaksām. Līdzsvarotās pieejas visi elementi ir aplūkoti „Norādījumos par līdzsvaroto pieeju gaisa kuģu radītā trokšņa kontrolei” (Doc 9829). 

2. Gaisa kuģu ekspluatācijas procedūras trokšņa samazināšanai nedrīkst ieviest, ja vien reglamentējošā institūcija, pamatojoties uz attiecīgiem pētījumiem un konsultācijām, nenosaka, ka trokšņa problēma pastāv.
3. Ieteikums. Gaisa kuģu ekspluatācijas procedūras trokšņa samazināšanai jāizstrādā, konsultējoties ar ekspluatantiem, kas izmanto attiecīgo lidlauku.
4. Ieteikums. Faktoros, kas ir jāņem vērā, apsverot attiecīgās gaisa kuģu ekspluatācijas procedūras trokšņa samazināšanai, jāietver:
a) trokšņa problēmas būtība un apjoms, ieskaitot:
1) trokšņa iedarbībai pakļauto zonu atrašanās vietas un
2) kritiskās stundas;
b) konkrēto gaisa kuģu tipi, ieskaitot gaisa kuģu masas, lidlauka pacēluma, temperatūras apsvērumus;
c) visefektīvāko procedūru tipi;
d) šķēršļu aizvākšana (PANS-OPS (Doc 8168), I un II sējums) un
e) cilvēka veiktspēja, piemērojot ekspluatācijas procedūras.
1. piezīme. Sk. 6. pielikuma I daļas 4. nodaļu par lidmašīnu radītā trokšņa samazināšanas ekspluatācijas procedūrām.
2. piezīme. Norādījumi attiecībā uz cilvēka veiktspēju ir atrodami „Rokasgrāmatā par cilvēkfaktoru” (Doc 9683).
5. Ieteikums. Lai gan gandrīz visās valstīs par zemes izmantošanas plānošanu un pārvaldību ir atbildīgas valsts un/vai vietējās iestādes, nevis aviācijas pilnvarotās iestādes, ICAO ir izstrādājusi norādījumus, kas jāizmanto, lai palīdzētu plānošanas iestādēm veikt piemērotus pasākumus, lai nodrošinātu atbilstošu zemes izmantošanas pārvaldību lidostu tuvumā gan lidostas, gan apkārtējās sabiedrības labā („Lidostu plānošanas rokasgrāmata”, 2. daļa (Doc 9184)).
1. PAPILDINĀJUMS. ZEMSKAŅAS REAKTĪVO LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS NOVĒRTĒŠANAS METODE – PIRMS 1977. GADA 6. OKTOBRA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM 
1. piezīme. Sk. 2. nodaļas II daļu.
2. piezīme. Šā papildinājuma procedūras attiecas arī uz konkrētiem 5. un 12. nodaļā minētajiem gaisa kuģu tipiem.
1. IEVADS
1. piezīme. Šajā trokšņa novērtēšanas metodē ietilpst: 
a) trokšņa sertifikācijas pārbaudes un mērīšanas apstākļi;
b) uz zemes jūtamā lidmašīnu radītā trokšņa mērīšana;
c) esošā konstatētā trokšņa līmeņa aprēķināšana pēc iegūtajiem trokšņa mērīšanas datiem un
d) datu paziņošana sertificēšanas iestādei un mērījumu datu koriģēšana.
2. piezīme. Šajā metodē minētie norādījumi un procedūras ir skaidri nošķirti, lai nodrošinātu vienveidīgumu atbilstības pārbaužu laikā un lai veiktu salīdzināšanu starp dažādu tipu lidmašīnu pārbaudēm, kas veiktas dažādās ģeogrāfiskās vietās. Tas attiecas tikai uz lidmašīnām, uz kurām attiecas 2. nodaļas 2. daļas piemērojamības noteikumi.
3. piezīme. Šā papildinājuma 6. līdz 9. punktā ietverts simbolu un mērvienību pilns saraksts, konstatētā skaļuma matemātiskais formulējums, procedūra skaņas vājināšanās noteikšanai atmosfērā un sīki izstrādātas procedūras trokšņa līmeņu koriģēšanai no „neaplēses” apstākļiem uz aplēses apstākļiem.
2. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI
2.1. Vispārīgi noteikumi
Šī sadaļa nosaka apstākļus, kādos veic trokšņa sertifikācijas pārbaudes un kādas mērīšanas procedūras tiek izmantotas.
Piezīme. Daudzos pieteikumos trokšņa sertifikātam minētas tikai nelielas izmaiņas attiecībā uz lidmašīnas tipa konstrukciju. Izrietošās izmaiņas troksnī var bieži ticami noteikt bez pilnas pārbaudes veikšanas, kā izklāstīts šajā papildinājumā. Šā iemesla dēļ sertificēšanas iestādes tiek mudinātas atļaut izmantot piemērotas “līdzvērtīgas procedūras”. Ir arī līdzvērtīgas procedūras, ko var izmantot pilnās sertifikācijas pārbaudēs nolūkā samazināt izmaksas un iegūt ticamus mērījumu rezultātus. Norādījumi par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu zemskaņas reaktīvo lidmašīnu radītā trokšņa sertifikācijā ir sniegti “Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
2.2. Vispārīgi pārbaužu apstākļi
2.2.1. Pārbaudēs, kam jāparāda atbilstība noteiktajiem trokšņa sertifikācijas līmeņiem, pārbauda daudzas pacelšanās un nolaišanās, kuru laikā veic mērījumus mērīšanas punktos, ko noteikusi sertificēšanas iestāde. Šie punkti parasti ir:
a) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punkts1;
b) nolaišanās trokšņa mērīšanas punkts; un
c) laterālā trokšņa mērīšanas punkts(-i)2, kas trokšņa sertifikācijai noteikti II daļas 2. nodaļas 2.3. punktā. Lai nodrošinātu to, ka uz laterālā trokšņa mērīšanas līnijas ir maksimālais subjektīvais trokšņa līmenis, ir jāizmanto pietiekams laterālā trokšņa mērīšanas staciju skaits. Lai noteiktu, vai ir asimetrija trokšņa laukā, vismaz viena mērīšanas stacija jāizvieto uz alternatīvās laterālā trokšņa mērīšanas līnijas. Pārbaudot katru pacelšanos, veic vienlaicīgus mērījumus laterālā trokšņa mērīšanas punktos skrejceļa abās pusēs un arī pacelšanās pārlidojuma mērīšanas punktā.
2.2.2. Apkārt lidmašīnu radītā trokšņa mērīšanas vietām jābūt salīdzinoši līdzenam apvidum bez tādām pārliekām skaņas absorbcijas iezīmēm, ko varētu radīt bieza, savēlusies vai gara zāle, krūmi vai mežiem klātas platības. Nedrīkst būt šķēršļi, kas ievērojami ietekmē lidmašīnas skaņas lauku koniskas formas telpā virs mērīšanas punkta, konu nosakot ar ass perpendikulu pret zemi un ar 75° pusleņķi no šīs ass. Ja virsmas augstums jebkurā mērīšanas punktā atšķiras no tuvākā mērīšanas punkta augstuma uz skrejceļa par vairāk nekā 6 m (20 ft), veic korekcijas.
Piezīme. Tās personas, kas veic mērījumus, pašas varētu būt par šādiem šķēršļiem.
2.2.3. Pārbaudes veic šādos atmosfēras apstākļos:
a) nav nokrišņu;
b) relatīvais mitrums nav lielāks par 90 procentiem vai mazāks par 30 procentiem;
c) apkārtējā temperatūra nav augstāka par 30°C un nav zemāka par 2°C 10 m (33 ft) virs zemes;
d) vidējais vēja ātrums nav lielāks par 19 km/h (10 kt) un vidējās sānvēja komponentes ātrums nav lielāks par 9 km/h (5 kt) 10 m (33 ft) virs zemes; iesaka 30 sekunžu caurmēra ilgumu starp mīnus 10 dB laika intervāliem; un
e) nav temperatūras svārstību vai neparasti stipra vēja, kas ievērojami ietekmētu lidmašīnas radītā trokšņa līmeni, kad troksni reģistrē sertificēšanas iestādes noteiktajos mērīšanas punktos.
2.3. Lidmašīnu pārbaudīšanas procedūras
2.3.1. Pārbaudes procedūrām jābūt pieņemamām tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
2.3.2. Pārbaudīšanas procedūras un trokšņa mērījumi jāveic un jāapstrādā apstiprinātā veidā, lai ievērotu trokšņa novērtējuma pakāpi, kas noteikta kā efektīvs konstatētā trokšņa līmenis EPNL, EPNdB mērvienībās, kā aprakstīts šā papildinājumā 4. punktā.
2.3.3. Lidmašīnas augstumu un sānu stāvokli, kas attiecas uz skrejceļa ass līnijas turpinājumu, nosaka ar metodi, kas nav atkarīga no tādiem parastajiem pilotēšanas instrumentiem kā lidojuma trajektorijas novērošana radiolokatora ekrānā, teodolīta triangulācija vai fotografēšanas mērogā paņēmieni, kas jāapstiprina sertificēšanas iestādei.
2.3.4. Lidmašīnas atrašanās lidojuma trajektorijā jāattiecina pret trokšņa mērīšanas vietās reģistrēto troksni ar sinhronizējošiem signāliem. Lidmašīnas atrašanās jāreģistrē attiecībā pret skrejceļu no punkta vismaz 7,4 km (4 NM) no skrejceļa sliekšņa nolaišanās laikā un vismaz 11 km (6 NM) no ieskrējiena sākuma pacelšanās laikā.
2.3.5. Ja veic pacelšanās pārbaudi, kad masa atšķiras no maksimālās pacelšanās masas, kurai prasīta trokšņa sertifikācija, vajadzīgā EPNL korekcija nedrīkst pārsniegt 2 EPNdB. Ja veic nolaišanās pārbaudi, kad masa atšķiras no maksimālās pacelšanās masas, kurai prasīta trokšņa sertifikācija, vajadzīgā EPNL korekcija nedrīkst pārsniegt 1 EPNdB. Sertificēšanas iestādes apstiprinātos datus izmanto, lai noteiktu EPNL variāciju masai gan pacelšanās, gan nolaišanās pārbaudes apstākļos.
2.4. Mērīšana
2.4.1. Šā papildinājuma 5. punktā minētajai korekcijai nepieciešamie lidmašīnas atrašanās un veiktspējas dati automātiski jāreģistrē ar apstiprinātu izlases biežumu. Lidmašīnas atrašanās jāreģistrē attiecībā pret skrejceļu no punkta vismaz 7,4 km (4 NM) no skrejceļa sliekšņa nolaišanās laikā un vismaz 11 km (6 NM) no ieskrējiena sākuma pacelšanās laikā. Mērīšanas aprīkojums jāapstiprina sertificēšanas iestādei.
2.4.2. Lidmašīnas atrašanās un veiktspējas dati attiecībā pret 5.3. punkta a) apakšpunktā noteiktajiem meteoroloģiskajiem aplēses apstākļiem jākoriģē ar šā papildinājuma 5. punktā izklāstītajām metodēm.
2.4.3. Akustiskie dati attiecībā pret 5.3. punkta a) apakšpunktā 1), 2) un 3) iedaļā noteiktajiem meteoroloģiskajiem aplēses apstākļiem jākoriģē ar šā papildinājuma 5. punktā izklāstītajām metodēm. Akustisko mērījumu datu korekcijas jāveic arī pārbaudes minimālā attāluma variācijām no aplēses minimālā attāluma starp lidmašīnas nolaišanās trajektoriju un nolaišanās trokšņa mērīšanas punktu, pacelšanās trajektoriju vertikālei esot virs pārlidojuma trokšņa mērīšanas punkta, un starpībām, kas ir lielākas par 6 m (20 ft) mērīšanas vietu pacēlumā attiecībā pret skrejceļa vistuvākā punkta pacēlumu.
2.4.4. Lidlauka tornis vai cita iekārta jāapstiprina izmantošanai kā galvenā atrašanās vieta, kurā atmosfēras parametru mērījumi atspoguļo tos apstākļus, kādi ir virs šīs ģeogrāfiskās zonas, kurā veic lidmašīnas radītā trokšņa mērījumus. Tomēr piezemes vēja ātrums un apkārtējā gaisa temperatūra ir jāmēra tuvu mikrofona atrašanās vietai nolaišanās, laterālā un pacelšanās trokšņa mērīšanās vietām, un pārbaudes nedrīkst apstiprināt, ja vien apstākļi neatbilst šā papildinājuma 2. punktam.
3. UZ ZEMES JŪTAMĀ LIDMAŠĪNAS RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA
3.1. Vispārīgi noteikumi
3.1.1. Mērījumiem jāsniedz dati lidmašīnu lidojuma laikā radītā trešdaļoktāvas joslas trokšņa noteikšanai jebkurās vajadzīgajās novērošanas stacijās kā laika funkcija.
3.1.2. Attāluma no novērošanas stacijām līdz lidmašīnai noteikšanas metodes ietver teodolīta triangulācijas paņēmienus, lidmašīnas izmēru mērogošanu fotoattēlos, kas uzņemti, lidmašīnai tieši lidojot virs mērīšanas punktiem, radiolokatoru altimetriem un lidmašīnas trajektoriju novērošanas uz radiolokatora ekrāna sistēmām. Izmantojamo metodi apstiprina sertificēšanas iestāde.
3.1.3. Skaņas spiediena līmeņa datus trokšņa novērtēšanai iegūst ar apstiprinātu akustisku aprīkojumu un mērīšanas paņēmieniem, kas atbilst turpmāk minētajām tehniskajām prasībām (3.2. līdz 3.4. punktā).
3.2. Mērīšanas sistēma
Akustiskās mērīšanas sistēmā ietilpst apstiprināts aprīkojums, kas ir līdzvērtīgs:
a) mikrofona sistēmai ar frekvenču raksturlīkni, kas saderīga ar mērīšanas un analīzes sistēmas precizitāti, kā noteikts 3.3. punktā;
b) trijkājiem vai līdzīgiem mikrofona uzstādīšanas veidiem, kas līdz minimumam samazina traucējumus mērāmajā skaņā;
c) ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojuma raksturlielumiem, frekvenču raksturlīknei un dinamiskam attālumam, kas sader ar 3.3. punktā minētās raksturlīknes un precizitātes prasībām;
d) akustiskajiem kalibratoriem, kas izmanto noteikta skaņas spiediena līmeņa sinusoīdu vai platjoslas troksni. Ja izmanto platjoslas troksni, signālu apraksta kā tās vidējo un maksimālo vidējā kvadrātiskā (rms) vērtību nepārslogotam signāla līmenim;
e) analīzes aprīkojumam ar 3.4. punktā minētās raksturlīknes un precizitātes prasībām.
3.3. Uztveršanas, ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojums
3.3.1. Lidmašīnas radīto skaņu ieraksta tā, lai saglabātu pilnu informāciju, kurā ietverta laika hronoloģija. Var izmantot magnetofonu.
3.3.2. Šīs sistēmas raksturlielumiem jāatbilst Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas (IEC) publikācijā Nr. 1793 sniegtajam ieteikumam attiecībā uz punktiem, kuros minēti mikrofonu un pastiprinātāju raksturlielumi.
Piezīme. IEC publikācijas Nr. 1793 ar nosaukumu “Skaņas līmeņa precīzijas mērītāji” teksts un tehniskās prasības ir ietverti šajā papildinājumā ar norādi uz tiem, un veido tā daļu4.
3.3.3. Visas sistēmas reakcija uz nemainīgas amplitūdas jūtamas plaknes augošajām sinusoidālajām svārstībām atrodas IEC publikācijā Nr. 1793 noteiktās pielaides robežās 45 līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonā.
3.3.4. Ja aprīkojuma dinamiskā diapazona ierobežojumi to nosaka par vajadzīgu, augstfrekvences iepriekšējie kropļojumi jāpieskaita ierakstīšanas kanālam, veicot signāla augstfrekvences sastāvdaļas nofiltrēšanu atskaņojot. Iepriekšējie kropļojumi jāpiemēro tā, lai momentānais ierakstītais skaņas spiediena līmenis starp maksimālā izmērītā trokšņa signāla 800 un 11 200 Hz neatšķiras par vairāk kā 20 dB starp trešdaļoktāvas joslas maksimuma un minimuma līmeņiem.
3.3.5. Iekārta akustiski jākalibrē, izmantojot aprīkojumu akustiskajai brīvā lauka kalibrēšanai un jākalibrē elektroniski, kā noteikts 3.4. punktā.
3.3.6. Mikrofona priekšā jānovieto aizsargekrāns lidmašīnas radītā trokšņa visas mērīšanas laikā, ja vēja ātrums pārsniedz 11 km/h (6 kt). Aizsargekrāna radītās ievades zuduma korekcijas kā frekvences funkcija jāpiemēro iegūtajiem mērījumiem un par piemērotajām korekcijām ir jāziņo.
3.4. Analīzei nepieciešamais aprīkojums
3.4.1. Akustiskā signāla biežuma analīze veicama līdzvērtīgā veidā tai analīzei, kas izmanto trešdaļoktāvas filtrus, kas atbilst IEC publikācijas Nr. 225 ieteikumiem.
Piezīme. IEC publikācijas Nr. 2253 ar nosaukumu “Skaņu un vibrāciju analīzei paredzētie oktāvas, pusoktāvas un trešdaļoktāvas joslas filtri” teksts un tehniskās prasības ir ietverti šajā papildinājumā ar norādi uz tiem un veido tā daļu5.
3.4.2. Ir jāizmanto komplekts, kurā ir trešdaļoktāvas filtri, vai tam līdzvērtīgs komplekts. Komplekta pirmais filtrs jānovieto 50 Hz ģeometriskajā vidējā frekvencē, bet pēdējais jānovieto 10 Hz ģeometriskajā vidējā frekvencē.
3.4.3. Analizatora ierīcei jābūt analogai, digitālai vai abu variantu apvienojumam. Signālu apstrādes ieteicamā secība ir
a) trešdaļoktāvas filtru mērījumu kāpināšana kvadrātā;
b) vidējā aritmētiskā aprēķināšana vai integrēšana; un
c) lineārās izteiksmes pārvēršana logaritmiskajā.
Indikators ir ar minimālu īslaicīgas jaudas faktora spēju 3 un to mēra ar pielaidi ±1,0 dB signāla patiesās vidējā kvadrātiskā vērtības (rms) līmenī katrā no 24 trešdaļoktāvas joslām. Ja izmanto citu, nevis patiesā vidējā kvadrātiskā vērtības (rms) noteikšanas ierīci, to kalibrē nesinusoidāliem signāliem un laika atšķirību līmeņiem. Kalibrēšana ir līdzeklis, ar kuru pārvērš izejas signāla līmeņus patiesajās rms vērtībās.
3.4.4. Analizatora dinamiskajai reakcijai gan uz maksimālās amplitūdas, gan par 20 dB mazākiem nekā maksimālās amplitūdas ieejas signāliem jāatbilst šādām divām prasībām:
a) maksimālajam izejas signāla lielumam jārāda par 4 dB ± 1 dB mazāk par iegūto lielumu vienmērīgam tādas pašas frekvences un amplitūdas signālam, ja ievadei piemēro sinusoīda 0,5 s ilgu impulsu katras trešdaļoktāvas joslas vidus frekvencē; 

b) maksimālajam izejas signāla lielumam jāpārsniedz galīgais vienmērīgais noteiktais lielums 0,5 ± 0,5 dB, ja pēkšņi analizatora ieejas signālam piemēro un notur nemainīgu vienmērīgu noteiktu sinusoidālu signālu katras trešdaļoktāvas joslas ģeometriskajā vidējā frekvencē.
3.4.5. Jāsniedz viens rms lielums katram 0,5 ± 0,01 s uz katru no 24 trešdaļoktāvas joslas. Līmeņi no 24 trešdaļoktāvas joslām jāiegūst 50 ms laika periodā. No mērījumiem izslēdzams ne vairāk par jebkura 0,5 s perioda 5 ms.
3.4.6. Analizatora amplitūdas izšķirtspējai jābūt 0,50 dB vai mazākai.
3.4.7. Ikvienam izejas signāla līmenim no analizatora jābūt precīzam ±1,0 dB robežās attiecībā uz ieejas signālu, kad visas pastāvīgās kļūdas ir novērstas. Kopējās pastāvīgās kļūdas katram izejas signāla līmenim nedrīkst pārsniegt ±3 dB. Blakus esošajās filtra sistēmās pastāvīgā korekcija starp trešdaļoktāvas blakus kanāliem nedrīkst pārsniegt 4 dB.
3.4.8. Analizatora dinamiskā diapazona jaudai vienas atsevišķas lidmašīnas radītā trokšņa attēlošanai jābūt vismaz 45 dB starpības izteiksmē starp pilna mēroga izejas signāla līmeni un analizatora maksimālo trokšņa līmeni.
3.4.9. Visā elektroniskajā sistēmā ir elektroniski jākalibrē frekvence un amplitūda, izmantojot sinusoīda vai platjoslas signālus frekvencēs, kas pārklāj 45 līdz 11 200 Hz diapazonu, un noteiktas amplitūdas, kas pārklāj mikrofona pievadīto signālu līmeņu diapazonu. Ja izmanto platjoslas signālus, tie aprakstāmi to vidējo un maksimālo rms izteiksmē nepārslogota signāla līmenim.
3.5. Trokšņa mērīšanas procedūras
3.5.1. Mikrofonus uzstāda noteiktā virzienā tā, lai maksimālā skaņa piekļūst tiem tik tuvu, cik iespējams, tajā virzienā, kuram mikrofoni ir kalibrēti. Mikrofonus izvieto tā, lai to devēja elementi ir apmēram 1,2 m (4 ft) virs zemes.
3.5.2. Tieši pirms un pēc katras pārbaudes veic sistēmas ierakstītu akustisku kalibrēšanu laukā ar akustisku kalibratoru, lai pārbaudītu sistēmas jutību un nodrošinātu akustisko aplēses līmeni skaņas līmeņa mērījumu datu analīzei.
3.5.3. Lai līdz minimumam samazinātu iekārtas vai operatora kļūdu, ģeodēziskā kalibrēšana papildināma, ja iespējams, izmantojot ieejas sprieguma ierīci, lai izvietotu noteiktu signālu pie mikrofona ieejas, tieši pirms un pēc lidmašīnas radītā trokšņa ierakstīšanas.
3.5.4. Fona troksni, ieskaitot apkārtējo troksni un mērīšanas sistēmu elektrisko troksni, ieraksta un nosaka pārbaudes zonā ar sistēmu pastiprinājuma komplektu līmeņos, kurus izmantos lidmašīnas radītā trokšņa mērījumiem. Ja lidmašīnas skaņas spiediena līmenis nepārsniedz fona skaņas spiediena līmeņus par vismaz 10 dB jebkurā ievērojamā trešdaļoktāvas joslā, ir jāpiemēro apstiprinātas korekcijas fona skaņas spiediena līmeņa sekmēšanai attiecībā pret novēroto skaņas spiediena līmeni.
4. ESOŠĀ KONSTATĒTĀ TROKŠŅA LĪMEŅA APRĒĶINĀŠANA PĒC IEGŪTAJIEM TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATIEM
4.1. Vispārīgi noteikumi
4.1.1. Trokšņa sertifikācijas kritēriju pamatelements ir trokšņa novērtējuma pakāpes noteikts esošā konstatētā trokšņa līmenis EPNL, kas izteikts EPNdB mērvienībās, kas ir lidmašīnas radītā trokšņa subjektīvās iedarbības uz cilvēkiem viencipara mērītājs. Vienkārši izsakoties, EPNL sastāv no momentānā konstatētā trokšņa līmeņa PNL, kas koriģēts attiecībā uz spektra novirzēm (korekciju, ko dēvē par “skaņas toņa korekcijas koeficientu” veic tikai attiecībā pret maksimālo toni katrā pieaugumā) un ilgumu.

4.1.2. Ir jāmēra skaņas spiediena trīs galvenās fiziskās īpašības: līmenis, frekvences sadalījums un laika variācija. Izsakoties konkrētāk, momentānās skaņas spiediena līmenis katrā no trokšņa 24 trešdaļoktāvas joslām ir nepieciešams katram vienas pussekundes pieauguma laikam lidmašīnas pārlidojuma laikā.
4.1.3. Aprēķināšanas procedūra, kas izmanto trokšņa fiziskus mērījumus, lai iegūtu subjektīvas reakcijas EPNL novērtējumu pakāpi, sastāv no šādiem pieciem posmiem:
a) skaņas spiediena līmeņa 24 trešdaļoktāvas joslas pārvērš konstatētā skaļumā, izmantojot noja tabulu. Noja lielumus apvieno un tad pārvērš momentānā konstatētā trokšņa līmeņos PNL(k);
6. Sk. A1-1. tabulu.
b) skaņas toņa korekcijas koeficientu C(k) aprēķina katram spektram, lai pamatotu subjektīvo reakciju uz spektra neatbilstību esamību;
A1-1. tabula. Noji kā skaņas spiediena līmeņa funkcija (29<SPL<89)
	SPL
	Trešdaļoktāvas joslas vidus frekvence (Hz)

	(dB)
	50
	63
	80
	100
	125
	160
	200
	250
	315
	400 
	500
	630
	800
	1000
	1250
	1600
	2000
	2500
	3150
	4000
	5000
	6300
	8000
	10000

	29
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,00
	
	
	
	

	30
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,07
	1,07
	1,00
	
	
	

	31
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,07
	1,15
	1,15
	1,07
	1,00
	
	

	32
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,15
	1,23
	1,23
	1,15
	1,07
	
	

	33
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,07
	1,23
	1,32
	1,32
	1,23
	1,15
	
	

	34
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,15
	1,32
	1,41
	1,41
	1,32
	1,23
	
	

	35
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,07
	1,23
	1,41
	1,51
	1,51
	1,41
	1,32
	
	

	36
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,15
	1,32
	1,51
	1,62
	1,62
	1,51
	1,41
	
	

	37
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,23
	1,41
	1,62
	1,74
	1,74
	1,62
	1,51
	1,00
	

	38
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,32
	1,51
	1,74
	1,86
	1,86
	1,74
	1,62
	1,10
	

	39
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,07
	1,41
	1,62
	1,86
	1,99
	1,99
	1,86
	1,74
	1,21
	

	40
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,00
	1,00
	1,00
	1,00
	1,15
	1,51
	1,74
	1,99
	2,14
	2,14
	1,99
	1,86
	1,34
	

	41
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,07
	1,07
	1,07
	1,07
	1,07
	1,23
	1,62
	1,86
	2,14
	2,29
	2,29
	2,14
	1,99
	1,48
	1,00

	42
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,15
	1,15
	1,15
	1,15
	1,15
	1,32
	1,74
	1,99
	2,29
	2,45
	2,45
	2,29
	2,14
	1,63
	1,10

	43
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,07
	1,23
	1,23
	1,23
	1,23
	1,23
	1,41
	1,86
	2,14
	2,45
	2,63
	2,63
	2,45
	2,29
	1,79
	1,21

	44
	
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,15
	1,32
	1,32
	1,32
	1,32
	1,32
	1,52
	1,99
	2,29
	2,63
	2,81
	2,81
	2,63
	2,45
	1,99
	1,34

	45
	
	
	
	
	
	
	
	1,08
	1,24
	1,41
	1,41
	1,41
	1,41
	1,41
	1,62
	2,14
	2,45
	2,81
	3,02
	3,02
	2,81
	2,63
	2,14
	1,48

	46
	
	
	
	
	
	
	1,00
	1,16
	1,33
	1,52
	1,52
	1,52
	1,52
	1,52
	1,74
	2,29
	2,63
	3,02
	3,23
	3,23
	3,02
	2,81
	2,29
	1,63

	47
	
	
	
	
	
	
	1,08
	1,25
	1,42
	1,62
	1,62
	1,62
	1,62
	1,62
	1,87
	2,45
	2,81
	3,23
	3,46
	3,46
	3,23
	3,02
	2,45
	1,79

	48
	
	
	
	
	
	1,00
	1,17
	1,34
	1,53
	1,74
	1,74
	1,74
	1,74
	1,74
	2,00
	2,63
	3,02
	3,46
	3,71
	3,71
	3,46
	3,23
	2,63
	1,98

	49
	
	
	
	
	
	1,08
	1,26
	1,45
	1,64
	1,87
	1,87
	1,87
	1,87
	1,87
	2,14
	2,81
	3,23
	3,71
	3,97
	3,97
	3,71
	3,46
	2,81
	2,15

	50
	
	
	
	
	
	1,17
	1,36
	1,56
	1,76
	2,00
	2,00
	2,00
	2,00
	2,00
	2,30
	3,02
	3,46
	3,97
	4,26
	4,26
	3,97
	3,71
	3,02
	2,40

	51
	
	
	
	
	1,00
	1,26
	1,47
	1,68
	1,89
	2,14
	2,14
	2,14
	2,14
	2,14
	2,46
	3,23
	3,71
	4,26
	4,56
	4,56
	4,26
	3,97
	3,23
	2,63

	52
	
	
	
	
	1,08
	1,36
	1,58
	1,80
	2,03
	2,30
	2,30
	2,30
	2,30
	2,30
	2,64
	3,46
	3,97
	4,56
	4,89
	4,89
	4,56
	4,26
	3,46
	2,81

	53
	
	
	
	1,00
	1,18
	1,47
	1,71
	1,94
	2,17
	2,46
	2,46
	2,46
	2,46
	2,46
	2,83
	3,71
	4,26
	4,89
	5,24
	5,24
	4,89
	4,56
	3,71
	3,02

	54
	
	
	
	1,09
	1,28
	1,58
	1,85
	2,09
	2,33
	2,64
	2,64
	2,64
	2,64
	2,64
	3,03
	3,97
	4,56
	5,24
	5,61
	5,61
	5,24
	4,89
	3,97
	3,23

	55
	
	
	
	1,18
	1,38
	1,71
	2,00
	2,25
	2,50
	2,83
	2,83
	2,83
	2,83
	2,83
	3,25
	4,26
	4,89
	5,61
	6,01
	6,01
	5,61
	5,24
	4,26
	3,46

	56
	
	
	1,00
	1,29
	1,50
	1,85
	2,15
	2,42
	2,69
	3,03
	3,03
	3,03
	3,03
	3,03
	3,48
	4,56
	5,24
	6,01
	6,44
	6,44
	6,01
	5,61
	4,56
	3,71

	57
	
	
	1,09
	1,40
	1,63
	2,00
	2,33
	2,61
	2,88
	3,25
	3,25
	3,25
	3,25
	3,25
	3,73
	4,89
	5,61
	6,44
	6,90
	6,90
	6,44
	6,01
	4,89
	3,97

	58
	
	
	1,18
	1,53
	1,77
	2,15
	2,51
	2,81
	3,10
	3,48
	3,48
	3,48
	3,48
	3,48
	4,00
	5,24
	6,01
	6,90
	7,39
	7,39
	6,90
	6,44
	5,24
	4,26

	59
	
	
	1,29
	1,66
	1,92
	2,33
	2,71
	3,03
	3,32
	3,73
	3,73
	3,73
	3,73
	3,73
	4,29
	5,61
	6,44
	7,39
	7,92
	7,92
	7,39
	6,90
	5,61
	4,56

	60
	
	1,00
	1,40
	1,81
	2,08
	2,51
	2,93
	3,26
	3,57
	4,00
	4,00
	4,00
	4,00
	4,00
	4,59
	6,01
	6,90
	7,92
	8,49
	8,49
	7,92
	7,39
	6,01
	4,89

	61
	
	1,10
	1,53
	1,97
	2,26
	2,71
	3,16
	3,51
	3,83
	4,29
	4,29
	4,29
	4,29
	4,29
	4,92
	6,44
	7,39
	8,49
	9,09
	9,09
	8,49
	7,92
	6,44
	5,24

	62
	
	1,21
	1,66
	2,15
	2,45
	2,93
	3,41
	3,78
	4,11
	4,59
	4,59
	4,59
	4,59
	4,59
	5,28
	6,90
	7,92
	9,09
	9,74
	9,74
	9,09
	8,49
	6,90
	5,61

	63
	
	1,32
	1,81
	2,34
	2,65
	3,16
	3,69
	4,06
	4,41
	4,92
	4,92
	4,92
	4,92
	4,92
	5,66
	7,39
	8,49
	9,74
	10,4
	10,4
	9,74
	9,09
	7,39
	6,01

	64
	1,00
	1,45
	1,97
	2,54
	2,88
	3,41
	3,98
	4,38
	4,73
	5,28
	5,28
	5,28
	5,28
	5,28
	6,06
	7,92
	9,09
	10,4
	11,2
	11,2
	10,4
	9,74
	7,92
	6,44

	65
	1,11
	1,60
	2,15
	2,77
	3,12
	3,69
	4,30
	4,71
	5,08
	5,66
	5,66
	5,66
	5,66
	5,66
	6,50
	8,49
	9,74
	11,2
	12,0
	12,0
	11,2
	10,4
	8,49
	6,90

	66
	1,22
	1,75
	2,34
	3,01
	3,39
	3,98
	4,64
	5,07
	5,45
	6,06
	6,06
	6,06
	6,06
	6,06
	6,96
	9,09
	10,4
	12,0
	12,8
	12,8
	12,0
	11,2
	9,09
	7,39

	67
	1,35
	1,92
	2,54
	3,28
	3,68
	4,30
	5,01
	5,46
	5,85
	6,50
	6,50
	6,50
	6,50
	6,50
	7,46
	9,74
	11,2
	12,8
	13,8
	13,8
	12,8
	12,0
	9,74
	7,92

	68
	1,49
	2,11
	2,77
	3,57
	3,99
	4,64
	5,41
	5,88
	6,27
	6,96
	6,96
	6,96
	6,96
	6,96
	8,00
	10,4
	12,0
	13,8
	14,7
	14,7
	13,8
	12,8
	10,4
	8,49

	69
	1,65
	2,32
	3,01
	3,88
	4,33
	5,01
	5,84
	6,33
	6,73
	7,46
	7,46
	7,46
	7,46
	7,46
	8,57
	11,2
	12,8
	14,7
	15,8
	15,8
	14,7
	13,8
	11,2
	9,09

	70
	1,82
	2,55
	3,28
	4,23
	4,69
	5,41
	6,31
	6,81
	7,23
	8,00
	8,00
	8,00
	8,00
	8,00
	9,19
	12,0
	13,8
	15,8
	16,9
	16,9
	15,8
	14,7
	12,0
	9,74

	71
	2,02
	2,79
	3,57
	4,60
	5,09
	5,84
	6,81
	7,33
	7,75
	8,57
	8,57
	8,57
	8,57
	8,57
	9,85
	12,8
	14,7
	16,9
	18,1
	18,1
	16,9
	15,8
	12,8
	10,4

	72
	2,23
	3,07
	3,88
	5,01
	5,52
	6,31
	7,36
	7,90
	8,32
	9,19
	9,19
	9,19
	9,19
	9,19
	10,6
	13,8
	15,8
	18,1
	19,4
	19,4
	18,1
	16,9
	13,8
	11,2

	73
	2,46
	3,37
	4,23
	5,45
	5,99
	6,81
	7,94
	8,50
	8,93
	9,85
	9,85
	9,85
	9,85
	9,85
	11,3
	14,7
	16,9
	19,4
	20,8
	20,8
	19,4
	18,1
	14,7
	12,0

	74
	2,72
	3,70
	4,60
	5,94
	6,50
	7,36
	8,57
	9,15
	9,59
	10,6
	10,6
	10,6
	10,6
	10,6
	12,1
	15,8
	18,1
	20,8
	22,3
	22,3
	20,8
	19,4
	15,8
	12,8

	75
	3,01
	4,06
	5,01
	6,46
	7,05
	7,94
	9,19
	9,85
	10,3
	11,3
	11,3
	11,3
	11,3
	11,3
	13,0
	16,9
	19,4
	22,3
	23,9
	23,9
	22,3
	20,8
	16,9
	13,8

	76
	3,32
	4,46
	5,45
	7,03
	7,65
	8,57
	9,85
	10,6
	11,0
	12,1
	12,1
	12,1
	12,1
	12,1
	13,9
	18,1
	20,8
	23,9
	25,6
	25,6
	23,9
	22,3
	18,1
	14,7

	77
	3,67
	4,89
	5,94
	7,66
	8,29
	9,19
	10,6
	11,3
	11,8
	13,0
	13,0
	13,0
	13,0
	13,0
	14,9
	19,4
	22,3
	25,6
	27,4
	27,4
	25,6
	23,9
	19,4
	15,8

	78
	4,06
	5,37
	6,46
	8,33
	9,00
	9,85
	11,3
	12,1
	12,7
	13,9
	13,9
	13,9
	13,9
	13,9
	16,0
	20,8
	23,9
	27,4
	29,4
	29,4
	27,4
	25,6
	20,8
	16,9

	79
	4,49
	5,90
	7,03
	9,07
	9,76
	10,6
	12,1
	13,0
	13,6
	14,9
	14,9
	14,9
	14,9
	14,9
	17,1
	22,3
	25,6
	29,4
	31,5
	31,5
	29,4
	27,4
	22,3
	18,1

	80
	4,96
	6,48
	7,66
	9,85
	10,6
	11,3
	13,0
	13,9
	14,6
	16,0
	16,0
	16,0
	16,0
	16,0
	18,4
	23,9
	27,4
	31,5
	33,7
	33,7
	31,5
	29,4
	23,9
	19,4

	81
	5,48
	7,11
	8,33
	10,6
	11,3
	12,1
	13,9
	14,9
	15,7
	17,1
	17,1
	17,1
	17,1
	17,1
	19,7
	25,6
	29,4
	33,7
	36,1
	36,1
	33,7
	31,5
	25,6
	20,8

	82
	6,06
	7,81
	9,07
	11,3
	12,1
	13,0
	14,9
	16,0
	16,9
	18,4
	18,4
	18,4
	18,4
	18,4
	21,1
	27,4
	31,5
	36,1
	38,7
	38,7
	36,1
	33,7
	27,4
	22,3

	83
	6,70
	8,57
	9,87
	12,1
	13,0
	13,9
	16,0
	17,1
	18,1
	19,7
	19,7
	19,7
	19,7
	19,7
	22,6
	29,4
	33,7
	38,7
	41,5
	41,5
	38,7
	36,1
	29,4
	23,9

	84
	7,41
	9,41
	10,7
	13,0
	13,9
	14,9
	17,1
	18,4
	19,4
	21,1
	21,1
	21,1
	21,1
	21,1
	24,3
	31,5
	36,1
	41,5
	44,4
	44,4
	41,5
	38,7
	31,5
	25,6

	85
	8,19
	10,3
	11,7
	13,9
	14,9
	16,0
	18,4
	19,7
	20,8
	22,6
	22,6
	22,6
	22,6
	22,6
	26,0
	33,7
	38,7
	44,4
	47,6
	47,6
	44,4
	41,5
	33,7
	27,4

	86
	9,95
	11,3
	12,7
	14,9
	16,0
	17,1
	19,7
	21,1
	22,4
	24,3
	24,3
	24,3
	24,3
	24,3
	27,9
	36,1
	41,5
	47,6
	51,0
	51,0
	47,6
	44,4
	36,1
	29,4

	87
	10,0
	12,1
	13,9
	16,0
	17,1
	18,4
	21,1
	22,6
	24,0
	26,0
	26,0
	26,0
	26,0
	26,0
	29,0
	38,7
	44,4
	51,0
	54,7
	54,7
	51,0
	47,6
	38,7
	31,5

	88
	11,1
	13,0
	14,9
	17,1
	18,4
	19,7
	22,6
	24,3
	25,8
	27,9
	27,9
	27,9
	27,9
	27,9
	32,0
	41,5
	47,6
	54,7
	58,6
	58,6
	54,7
	51,0
	41,5
	33,7

	89
	12,2
	13,9
	16,0
	18,4
	19,7
	21,1
	24,3
	26,0
	27,7
	29,9
	29,9
	29,9
	29,9
	29,9
	34,3
	44,4
	51,0
	58,6
	62,7
	62,7
	58,6
	54,7
	44,4
	36,1

	90
	13,5
	14,9
	17,1
	19,7
	21,1
	22,6
	26,0
	27,9
	29,7
	32,0
	32,0
	32,0
	32,0
	32,0
	36,8
	47,6
	54,7
	62,7
	67,2
	67,2
	62,7
	58,6
	47,6 
	38,7

	91
	14,9
	16,0
	18,4
	21,1
	22,6
	24,3
	27,9
	29,9
	31,8
	34,3
	34,3
	34,3
	34,3
	34,3
	39,4
	51,0
	58,6
	67,2
	72,0
	72,0
	67,2
	62,7
	51,0 
	41,5

	92
	16,0
	17,1
	19,7
	22,6
	24,3
	26,0
	29,9
	32,0
	34,2
	36,8
	36,8
	36,8
	36,8
	36,8
	42,2
	54,7
	62,7
	72,0
	77,2
	77,2
	72,0
	67,2
	54,7 
	44,4

	93
	17,1
	18,4
	21,1
	24,3
	26,0
	27,9
	32,0
	34,3
	36,7
	39,4
	39,4
	39,4
	39,4
	39,4
	45,3
	58,6
	67,2
	77,2
	82,7
	82,7
	77,2
	72,0
	58,6 
	47,6

	94
	18,4
	19,7
	22,6
	26,0
	27,9
	29,9
	34,3
	36,8
	39,4
	42,2
	42,2
	42,2
	42,2
	42,2
	48,5
	62,7
	72,0
	82,7
	88,6
	88,6
	82,7
	77,2
	62,7 
	51,0

	95
	19,7
	21,1
	24,3
	27,9
	29,9
	32,0
	36,8
	39,4
	42,2
	45,3
	45,3
	45,3
	45,3
	45,3
	52,0
	67,2
	77,2
	88,6
	94,9
	94,9
	88,6
	82,7
	67,2 
	54,7

	96
	21,1
	22,6
	26,0
	29,9
	32,0
	34,3
	39,4
	42,2
	45,3
	48,5
	48,5
	48,5
	48,5
	48,5
	55,7
	72,0
	82,7
	94,9
	102
	102
	94,9
	88,6
	72,0 
	58,6

	97
	22,6
	24,3
	27,9
	32,0
	34,3
	36,8
	42,2
	45,3
	48,5
	52,0
	52,0
	52,0
	52,0
	52,0
	59,7
	77,2
	88,6
	102
	109
	109
	102
	94,9
	77,2 
	62,7

	98
	24,3
	26,0
	29,9
	34,3
	36,8
	39,4
	45,3
	48,5
	52,0
	55,7
	55,7
	55,7
	55,7
	55,7
	64,0
	82,7
	94,9
	109
	117
	117
	109
	102
	82,7 
	67,2

	99
	26,0
	27,9
	32,0
	36,8
	39,4
	42,2
	48,5
	52,0
	55,7
	59,7
	59,7
	59,7
	59,7
	59,7
	68,6
	88,6
	102
	117
	125
	125
	117
	109
	88,6 
	72,0

	100
	27,9
	29,9
	34,3
	39,4
	42,2
	45,3
	52,0
	55,7
	59,7
	64,0
	64,0
	64,0
	64,0
	64,0
	73,5
	94,9
	109
	125
	134
	134
	125
	117
	94,9 
	77,2

	101
	29,9
	32,0
	36,8
	42,2
	45,3
	48,5
	55,7
	59,7
	64,0
	68,6
	68,6
	68,6
	68,6
	68,6
	78,8
	102
	117
	134
	144
	144
	134
	125
	102 
	82,7

	102
	32,0
	34,3
	39,4
	45,3
	48,5
	52,0
	59,7
	64,0
	68,6
	73,5
	73,5
	73,5
	73,5
	73,5
	84,4
	109
	125
	144
	154
	154
	144
	134
	109 
	88,6

	103
	34,3
	36,8
	42,2
	48,5
	52,0
	55,7
	64,0
	68,6
	73,5
	78,8
	78,8
	78,8
	78,8
	78,8
	90,5
	117
	134
	154
	165
	165
	154
	144
	117 
	94,9

	104
	36,8
	39,4
	45,3
	52,0
	55,7
	59,7
	68,6
	73,5
	78,8
	84,4
	84,4
	84,4
	84,4
	84,4
	97,0
	125
	144
	165
	177
	177
	165
	154
	125 
	102

	105
	39,4
	42,2
	48,5
	55,7
	59,7
	64,0
	73,5
	78,8
	84,4
	90,5
	90,5
	90,5
	90,5
	90,5
	104
	134
	154
	177
	189
	189
	177
	165
	134 
	109

	106
	42,2
	45,3
	52,0
	59,7
	64,0
	68,6
	78,8
	84,4
	90,5
	97,0
	97,0
	97,0
	97,0
	97,0
	111
	144
	165
	189
	203
	203
	189
	177
	144 
	117

	107
	45,3
	48,5
	55,7
	64,0
	68,6
	73,5
	84,4
	90,5
	97,0
	104
	104
	104
	104
	104
	119
	154
	177
	203
	217
	217
	203
	189
	154 
	125

	108
	48,5
	52,0
	59,7
	68,6
	73,5
	78,8
	90,5
	97,0
	104
	111
	111
	111
	111
	111
	128
	165
	189
	217
	233
	233
	217
	203
	165 
	134

	109
	52,0
	55,7
	64,0
	73,5
	78,8
	84,4
	97,0
	104
	111
	119
	119
	119
	119
	119
	137
	177
	203
	233
	249
	249
	233
	217
	177 
	144

	110
	55,7
	59,7
	68,6
	78,8
	84,4
	90,5
	104
	111
	119
	128
	128
	128
	128
	128
	147
	189
	217
	249
	267
	267
	249
	233
	189 
	154

	111
	59,7
	64,0
	73,5
	84,4
	90,5
	97,0
	111
	119
	128
	137
	137
	137
	137
	137
	158
	203
	233
	267
	286
	286
	267
	249
	203 
	165

	112
	64,0
	68,6
	78,8
	90,5
	97,0
	104
	119
	128
	137
	147
	147
	147
	147
	147
	169
	217
	249
	286
	307
	307
	286
	267
	217 
	177

	113
	68,6
	73,5
	84,4
	97,0
	104
	111
	128
	137
	147
	158
	158
	158
	158
	158
	181
	233
	267
	307
	329
	329
	307
	286
	233 
	189

	114
	73,5
	78,8
	90,5
	104
	111
	119
	137
	147
	158
	169
	169
	169
	169
	169
	194
	249
	286
	329
	352
	352
	329
	307
	249 
	203

	115
	78,8
	84,4
	97,0
	111
	119
	128
	147
	158
	169
	181
	181
	181
	181
	181
	208
	267
	307
	352
	377
	377
	352
	329
	267 
	217

	116
	84,4
	90,5
	104
	119
	128
	137
	158
	169
	181
	194
	194
	194
	194
	194
	223
	286
	329
	377
	404
	404
	377
	352
	286 
	233

	117
	90,5
	97,0
	111
	128
	137
	147
	169
	181
	194
	208
	208
	208
	208
	208
	239
	307
	352
	404
	433
	433
	404
	377
	307 
	249

	118
	97,0
	104
	119
	137
	147
	158
	181
	194
	208
	223
	223
	223
	223
	223
	256
	329
	377
	433
	464
	464
	433
	404
	329 
	267

	119
	104
	111
	128
	147
	158
	169
	194
	208
	223
	239
	239
	239
	239
	239
	274
	352
	404
	464
	497
	497
	464
	433
	352 
	286

	120
	111
	119
	137
	158
	169
	181
	208
	223
	239
	256
	256
	256
	256
	256
	294
	377
	433
	497
	533
	533
	497
	464
	377 
	307

	121
	119
	128
	147
	169
	181
	194
	223
	239
	256
	274
	274
	274
	274
	274
	315
	404
	464
	533
	571
	571
	533
	497
	404 
	329

	122
	128
	137
	158
	181
	194
	208
	239
	256
	274
	294
	294
	294
	294
	294
	338
	433
	497
	571
	611
	611
	571
	533
	433 
	352

	123
	137
	147
	169
	194
	208
	223
	256
	274
	294
	315
	315
	315
	315
	315
	362
	464
	533
	611
	655
	655
	611
	571
	464 
	377

	124
	147
	158
	181
	208
	223
	239
	274
	294
	315
	338
	338
	338
	338
	338
	388
	497
	571
	655
	702
	702
	655
	611
	497 
	404

	125
	158
	169
	194
	223
	239
	256
	294
	315
	338
	362
	362
	362
	362
	362
	416
	533
	611
	702
	752
	752
	702
	655
	533 
	433

	126
	169
	181
	208
	239
	256
	274
	315
	338
	362
	388
	388
	388
	388
	388
	446
	571
	655
	752
	806
	806
	752
	702
	571 
	464

	127
	181
	194
	223
	256
	274
	294
	338
	362
	388
	416
	416
	416
	416
	416
	478
	611
	702
	806
	863
	863
	806
	752
	611 
	497

	128
	194
	208
	239
	274
	294
	315
	362
	388
	416
	446
	446
	446
	446
	446
	512
	655
	752
	863
	925
	925
	863
	806
	655 
	533

	129
	208
	223
	256
	294
	315
	338
	388
	416
	446
	478
	478
	478
	478
	478
	549
	702
	806
	925
	991
	991
	925
	863
	702 
	571

	130
	223
	239
	274
	315
	338
	362
	416
	446
	478
	512
	512
	512
	512
	512
	588
	752
	863
	991
	1062
	1062
	991
	925
	752 
	611

	131
	239
	256
	294
	338
	362
	388
	446
	478
	512
	549
	549
	549
	549
	549
	630
	806
	925
	1062
	1137
	1137
	1062
	991
	806 
	655

	132
	256
	274
	315
	362
	388
	416
	478
	512
	549
	588
	588
	588
	588
	588
	676
	863
	991
	1137
	1219
	1219
	1137
	1062
	863 
	702

	133
	274
	294
	338
	388
	416
	446
	512
	549
	588
	630
	630
	630
	630
	630
	724
	925
	1062
	1219
	1306
	1306
	1219
	1137
	925752
	

	134
	294
	315
	362
	416
	446
	478
	549
	588
	630
	676
	676
	676
	676
	676
	776
	991
	1137
	1306
	1399
	1399
	1306
	1219
	991806
	

	135
	315
	338
	388
	446
	478
	512
	588
	630
	676
	724
	724
	724
	724
	724
	832
	1062
	1219
	1399
	1499
	1499
	1399
	1306
	1062 
	863

	136
	338
	362
	416
	478
	512
	549
	630
	676
	724
	776
	776
	776
	776
	776
	891
	1137
	1306
	1499
	1606
	1606
	1499
	1399
	1137 
	925

	137
	362
	388
	446
	512
	549
	588
	676
	724
	776
	832
	832
	832
	832
	832
	955
	1219
	1399
	1606
	1721
	1721
	1606
	1499
	1219 
	991

	138
	388
	416
	478
	549
	588
	630
	724
	776
	832
	891
	891
	891
	891
	891
	1024
	1306
	1499
	1721
	1844
	1844
	1721
	1606
	1306 
	1062

	139
	416
	446
	512
	588
	630
	676
	776
	832
	891
	955
	955
	955
	955
	955
	1098
	1399
	1606
	1844
	1975
	1975
	1844
	1721
	1399 
	1137

	140
	446
	478
	549
	630
	676
	724
	832
	891
	955
	1024
	1024
	1024
	1024
	1024
	1176
	1499
	1721
	1975
	
	
	1975
	1844
	1499 
	1219

	141
	478
	512
	588
	676
	724
	776
	891
	955
	1024
	1098
	1098
	1098
	1098
	1098
	1261
	1606
	1844
	
	
	
	
	1975
	1606 
	1306

	142
	512
	549
	630
	724
	776
	832
	955
	1024
	1098
	1176
	1176
	1176
	1176
	1176
	1351
	1721
	1975
	
	
	
	
	
	1721 
	1399

	143
	549
	588
	676
	776
	832
	891
	1024
	1098
	1176
	1261
	1261
	1261
	1261
	1261
	1448
	1844
	
	
	
	
	
	
	1844 
	1499

	144
	588
	630
	724
	832
	891
	955
	1098
	1176
	1261
	1351
	1351
	1351
	1351
	1351
	1552
	1975
	
	
	
	
	
	
	1975 
	1606

	145
	630
	676
	776
	891
	955
	1024
	1176
	1261
	1351
	1448
	1448
	1448
	1448
	1448
	1664
	
	
	
	
	
	
	
	1721
	

	146
	676
	724
	832
	955
	1024
	1098
	1261
	1351
	1448
	1552
	1552
	1552
	1552
	1552
	1783
	
	
	
	
	
	
	
	1844
	

	147
	724
	776
	891
	1024
	1098
	1176
	1351
	1448
	1552
	1664
	1664
	1664
	1664
	1664
	1911
	
	
	
	
	
	
	
	1975
	

	148
	776
	832
	955
	1098
	1176
	1261
	1448
	1552
	1664
	1783
	1783
	1783
	1783
	1783
	2048
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	149
	832
	891
	1024
	1176
	1261
	1351
	1552
	1664
	1783
	1911
	1911
	1911
	1911
	1911
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	150
	891
	955
	1098
	1261
	1351
	1448
	1664
	1783
	1911
	2048
	2048
	2048
	2048
	2048
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


N. G. T. E. 1967. GADA 22. NOVEMBRIS
c) skaņas toņa korekcijas koeficientu pieskaita konstatētā trokšņa līmenim, lai iegūtu koriģētos konstatētos tonālā trokšņa līmeņus PNLT(k) katrā vienas pussekundes laika pieaugumā:
PNLT(k) = PNL(k) + C(k)
Iegūst koriģētā konstatētā tonālā trokšņa līmeņa momentānos lielumus un nosaka maksimālo lielumu PNLTM;
d) ilguma korekcijas koeficientu D aprēķina ar integrēšanu atbilstoši  koriģētā konstatētā tonālā trokšņa līmeņa līknei attiecībā pret laiku; 

e) esoša konstatētā trokšņa līmeni EPNL nosaka ar maksimālā koriģētā konstatētā tonālā trokšņa līmeņa un korekcijas koeficienta ilguma algebrisko summu:
EPNL = PNLTM + D.
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A1-1. attēls. Konstatētā trokšņa līmenis kā kopējā konstatētā skaļuma funkcija
4.2. Konstatētais trokšņa līmenis
Momentānos konstatētā trokšņa līmeņus PNL(k) aprēķina no trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem SPL(i, k) šādi:
1. solis. Pārvērst katru trešdaļoktāvas joslu SPL(i, k) no 50 līdz 10 000 Hz konstatētajā skaļumā n(i, k), pēc Al-1. tabulas vai 7. punktā sniegtās noja tabulas matemātiskās formulas.
2. solis. Saskaitīt 1. posmā konstatētā skaļuma lielumus n(i, k) pēc šādas formulas:
[image: image5.png]N(k) = n(k) +0.15 {[g n (i,k)] —"(k%
i=1

=085 n(k) +0.15 % n (ik)

i=1



,
kur n(k) ir vislielākais no n (i, K) 24 lielumiem, un N(k) ir kopējais konstatētais skaļums.
3. solis. Pārvērst kopējo konstatēto skaļumu N(k) konstatētajā trokšņa līmenī PNL(k) pēc šādas formulas:
[image: image6.png]PNL(K) = 40.0 +

1 1og N
log 2



,
kas parādīta Al-1. attēlā. PNL(k) var arī iegūt, izvēloties N(k) A1-1. tabulas 1000 Hz ailē, tad nolasot attiecīgo lielumu SPL(i, k), kurš pie 1000 Hz ir vienāds ar PNL(k).
4.3. Spektra neatbilstību korekcija
Troksnis ar izteiktām spektra neatbilstībām (piemēram, maksimālajiem diskrētajiem frekvences komponentiem vai toņiem) jākoriģē ar korekcijas koeficientu C(k), ko aprēķina šādi:
1. solis. Sākot ar koriģēto skaņas spiediena līmeni 80 Hz trešdaļoktāvas joslā (joslas numurs 3), aprēķināt izmaiņas skaņas spiediena līmenī (jeb “virzienus”) pārējās trešdaļoktāvas joslās šādi:
s(3,k) = nav lieluma
s(4,k) = SPL(4,k) - SPL(3,k)
•

•

•

s(i,k) = SPL(i,k) - SPL[(i-l),k]
•

•

•

s(24,k) = SPL(24,k) - SPL(23,k)
2. solis. Ietvert virziena lielumu s(i,k), kur virzienā izmaiņas absolūtā vērtība ir lielāka nekā pieci; tas ir, kur:
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3. solis.
a) Ja virziena s(i,k) ietvertais lielums ir pozitīvs un skaitliski lielāks nekā virziens s[(i –1),k], ietvert SPL(i,k). 

b) Ja virziena s(i,k) ietvertais lielums ir negatīvs un virziens s[(i –1), k], ir pozitīvs, ietvert SPL[(i –1),k).
c) Visos pārējos gadījumos skaņas spiediena līmeņa lielums nav jāietver.
4. solis. Atmest visus SPL(i, k), kas ietverti 3. solī, un aprēķināt jaunus koriģētus skaņas spiediena līmeņus SPL'(i,k) šādi:
a) Attiecībā uz neietvertajiem skaņas spiediena līmeņiem pieņem, ka skaņas spiediena līmeņi ir vienādi ar sākotnējiem skaņas spiediena līmeņiem, proti, SPL'(i,k) = SPL(i,k).
A1-2. tabula. Skaņas toņu korekcijas tabula
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* Skatīt 4.3. punkta 8. soli.
b) Attiecībā uz ietvertajiem skaņas spiediena līmeņiem 1. līdz 23. joslā pieņem, ka jaunais skaņas spiediena līmenis ir vienāds ar iepriekšējo un nākamo skaņas spiediena līmeņu vidējo aritmētisko:
SPL'(i,k) = (1/2) { SPL[(i-1),k] + SPL[(i+1),k] }
c) Ja skaņas spiediena līmenis visaugstākajā frekvenču joslā (i = 24) ir ietverts, pieņem, ka jaunais skaņas spiediena līmenis šajā joslā ir vienāds ar:
SPL'(24, k) = SPL(23,k) + s(23,k)
5. solis. Pārrēķināt jaunus virzienus s'(i,k), ietverot vienu virzienu iedomātajai 25. joslai šādi:
s'(3,k) = s'(4,k)
s'(4,k) = SPL'(4,k) - SPL'(3,k)
•

•

•

s'(i,k) = SPL'(i,k) - SPL'[(i-1),k]
•

•

•

s'(24,k) = SPL'(24,k) - SPL'(23,k) 
s'(25,k) = s'(24,k)
6. solis. i vērtībai no 3 līdz 23 aprēķināt triju blakus esošo virzienu vidējo aritmētisko šādi:
s(i,k) = (1/3) {s'(i,k) + s'[(i+1)k] + s'[(i+2)k] }
7. solis. Aprēķināt galīgos trešdaļoktāvas joslas fona skaņas spiediena līmeņus SPL"(i,k), sākot ar joslas numuru 3 un turpinot līdz joslas numuram 24 šādi:
SPL"(3,k) = SPL(3,k) SPL"(4,k) = SPL"(3,k) + s(3,k)
•

•

•

SPL"(i,k) = SPL"[(i–1),k] + s(i–1),k]
•

•

•

SPL"(24,k) = SPL"(23,k) + s(23,k)
8. solis. Aprēķināt sākotnējā skaņas spiediena līmeņa un galīgā fona skaņas līmeņa starpības F(i,k) šādi:
F(i,k) = SPL(i,k) - SPL"(i,k) un atzīmēt tikai tos lielumus, kuri ir vienādi ar trīs vai lielāki.
9. solis. Katrai attiecīgajai trešdaļoktāvas joslai (3 līdz 24), noteikt skaņas toņa korekcijas koeficientus pēc skaņas spiediena līmeņa starpībām F(i,k) un Al-2. tabulas.
10. solis. Apzīmēt 9. solī noteikto vislielāko skaņas toņa korekcijas koeficientu kā C(k). Skaņas toņa korekcijas procedūras piemērs ir sniegts A1-3. tabulā.
Skaņas toņa koriģētos konstatētos trokšņa līmeņus PNLT(k) nosaka, pieskaitot C(k) lielumus atbilstošajiem PNLT(k) lielumiem, tas ir:
PNLT(k) = PNL(k) + C(k)
Jebkuram i-tajai trešdaļoktāvas joslai pie jebkura k-tā laika pieauguma, attiecībā uz kuru ir aizdomas, ka skaņas toņa korekcijas koeficients rodas no kaut kā cita, nevis no faktiskā skaņas toņa (vai papildus tam) (vai jebkuras spektra neatbilstības, nevis no lidmašīnas radītā trokšņa), jāveic papildu analīze, izmantojot filtru ar šaurāku joslas platumu nekā oktāvas viena trešdaļa. Ja šaurās joslas analīze apstiprina šīs aizdomas, tad ir jānosaka pārskatīts fona skaņas spiediena līmeņa lielums SPL"(i,k) pēc šaurās joslas analīzes un tas jāizmanto, lai aprēķinātu pārskatītā skaņas toņa korekcijas koeficientu šai konkrētajai trešdaļoktāvas joslai.
4.4. Maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis
4.4.1. Maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNLTM ir maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmeņa PNLT(k) aprēķinātais lielums. To aprēķina saskaņā ar 4.3. punktā minēto procedūru. Lai iegūtu pietiekamu trokšņa hronoloģisko secību, mērījumi jāveic ar pussekundes intervāliem.
Piezīme. A1-2. attēls ir pārlidojuma trokšņa laika hronoloģijas secība, kur maksimālais lielums ir skaidri norādīts.
4.4.2. Ja nav izteiktu neatbilstību spektrā, pat ja tas pārbaudīts ar šaurjoslas analīzi, tad 4.3. punktā minētā procedūra nav jāņem vērā, jo PNLT(k) būtu tāpat vienāds ar PNL(k). Šajā gadījumā PNLTM ir PNL(k) maksimālais lielums un būtu vienāds ar PNLM.
4.5. Ilguma korekcija
4.5.1. Ilguma korekcijas koeficientu D, kuru nosaka ar integrēšanas metodi, definē ar šādu izteiksmi:
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PNLTM
kur T ir normalizējoša laika konstante un PNLTM ir PNLT maksimālais lielums.
A1-3. tabula. Skaņas toņa korekcijas aprēķināšanas paraugs turbopropelleru dzinējam
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4.5.1.1. Ja PNLTM ir lielāks nekā 100 TPNdB, t(1) ir laika pirmais punkts, pēc kura PNLT kļūst lielāks nekā PNLTM – 10, un t(2) ir laika punkts, pēc kura PNLT paliek konstanti mazāka nekā PNLTM – 10.
4.5.1.2. Ja PNLTM ir mazāks nekā 100 TPNdB, t(1) ir laika pirmais punkts, pēc kura PNLT kļūst lielāks nekā 90 TPNdB, un t(2) ir laika punkts, pēc kura PNLT paliek konstanti mazāks nekā 90 TPNdB.
4.5.1.3. Ja PNLTM ir mazāks nekā 90 TPNdB, ilguma korekcija uzskatāma par vienādu ar 0.
4.5.2. Tā kā PNLT tiek aprēķināts pēc SPL aprēķinātajiem lielumiem, parasti nav nepārprotama vienādojuma PNLT kā laika funkcijai. Tātad vienādojums ir jāpārraksta ar summēšanas zīmi integrāļa zīmes vietā šādi:
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kur At ir vienādu laika pieaugumu garums, kam aprēķina PNLT(k), un d ir laika intervāls vistuvākajai 1,0 sekundei, kuras laikā PNLT(k) paliek lielāks vai vienāds vai nu ar PNLTM – 10, vai 90 saskaņā ar 4.5.1.1. līdz 4.5.1.3. punktā noteiktajiem gadījumiem.
4.5.3. Lai iegūtu konstatētā trokšņa līmeņa pietiekamu laika hronoloģiju, ir jāizmanto
a) pussekundes laika intervāli At vai
b) īsāks laika intervāls ar apstiprinātām robežām un konstantēm.
4.5.4. Ir jāizmanto šādi T un Δt lielumi, aprēķinot D 4.5.2. punktā minētajā procedūrā:
T= 10 s, un Δt = 0,5 s
Izmantojot iepriekš minētos lielumus, vienādojums D ir
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kur veselais skaitlis d ir laika ilgums, ko nosaka punkti, kas atbilst PNLTM – 10 vai 90 lielumiem atkarībā no apstākļiem.
4.5.5. Ja 4.5.2. punktā minētajās procedūrās PNLTM – 10 vai 90 robežas atrodas starp aprēķinātājiem PNLT(k) lielumiem (parastais gadījums), PNLT(k) lielumi, kas nosaka intervāla ilguma robežas, jāizvēlas no PNLT(k) lielumiem, kas ir vistuvākie PNLTM – 10 vai 90 atkarībā no apstākļiem.
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A1-2. attēls. Konstatētā trokšņa līmeņa, kas koriģēts attiecībā pret skaņas toņiem, paraugs kā gaisa kuģu pārlidojuma laika funkcija
4.6. Esošais konstatētais trokšņa līmenis
Kopējā lidmašīnas pārlidojuma subjektīvā iedarbība, ko apzīmē “esošais konstatētais trokšņa līmenis” EPNL, ir vienāda ar skaņas toņa koriģētā konstatētā trokšņa līmeņa PNLTM maksimālā lieluma un ilguma korekcijas D algebrisko summu. Tā ir:
EPNL = PNLTM + D,
kur PNLTM un D aprēķina saskaņā ar 4.2., 4.3., 4.4. un 4.5. punktā minētajām procedūrām. Ja ilguma korekcija D ir negatīva un lielāka nekā PNLTM – 90 absolūtajās vērtībās, D jāuzskata par vienādu ar 90 – PNLTM.
5. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU DATU KORIĢĒŠANA
5.1. Vispārīgi noteikumi
Datus, kas raksturo fiziskos mērījumus vai mērījumu datu korekcijas, ieraksta nemainīgā formātā un pievieno ierakstiem, izņemot gadījumus, kad nav jāziņo par mērījumu korekcijām parastajām aprīkojuma reakcijas novirzēm. Visas pārējas korekcijas ir jāapstiprina. Ir jācenšas līdz minimumam novērst konkrētās kļūdas, kas sastopamas katrā darbībā, ko izmanto galīgo mērījumu datu iegūšanai.
5. 2. Mērījumu datu paziņošana
5.2.1. Aprēķinātie un koriģētie skaņas spiediena līmeņi jāatspoguļo trešdaļoktāvas joslas līmeņos ar aprīkojumu, kas atbilst šā papildinājuma 3. punkta standartiem.
5.2.2. Ir jādara zināms visas akustiskās lidmašīnu veiktspējas mērīšanas un analīzes izmantotā aprīkojuma tips un meteoroloģiskie dati.
5.2.3. Ir jādara zināmi šādi atmosfēras vides dati, kas iegūti tūlīt pirms katras pārbaudes, pēc tās vai tās laikā šā papildinājuma 2. punkta aprakstītajos novērošanas punktos:
a) gaisa temperatūra un relatīvais mitrums;
b) maksimālais, minimālais un vidējais vēja ātrums;
c) atmosfēras spiediens.
5.2.4. Ir jādara zināmi komentāri par vietējo topogrāfiju, zemes virsmu un apstākļiem, kas varētu traucēt skaņas ierakstīšanu.
5.2.5. Ir jādara zināma šāda informācija par lidmašīnu:
a) lidmašīnas un dzinēju tips, modelis, sērijas numurs (ja tāds ir);
b) lidmašīnas kopējie izmēri un dzinēju atrašanās vietas;
c) lidmašīnas bruto masa katram pārbaudes lidojumam;
d) tāda lidmašīnas konfigurācija kā aizplākšņa un šasijas stāvoklis;
e) norādītais ātrums kilometros stundā (mezglos);
f) dzinēja darbošanās, kas izteikta neto vilcē, spiediena pakāpē dzinējā, reaktīvas strūklas izplūdes temperatūrā un ventilatora vai kompresora vārpstas apgriezienu ātrumā, ko nosaka no lidmašīnas mērinstrumentiem un izgatavotāja datiem;
g) lidmašīnas relatīvais augstums virs zemes, ko nosaka ar metodi, kas nav atkarīga no tādiem pilotēšanas instrumentiem kā trajektorijas novērošanas radiolokatora ekrāns, teodolīta triangulācija vai fotogrāfiskā mērogošana, kas jāapstiprina sertificēšanas iestādēm.
5.2.6. Lidmašīnas ātrums un stāvoklis,  un dzinēja darbības parametri jāpieraksta apstiprinātā izlases biežumā, kas ir pietiekams, lai koriģētu trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļus, kas noteikti šajā punktā, un tie jāsaskaņo ar trokšņa mērījumiem.
5.2.6.1. Ir jādara zināms laterālais stāvoklis attiecībā uz skrejceļa ass līnijas turpinājumu, konfigurāciju un bruto masu.
5.3. Trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļi
Lidmašīnas stāvokļa un veiktspējas dati, un trokšņa mērījumi jākoriģē attiecībā pret šādiem trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļiem:
a) meteoroloģiskajiem apstākļiem:

1) jūras līmeņa atmosfēras spiedienu 1013, 25 hPa;
2) apkārtējo gaisa temperatūru 25°C, t. i., ISA + 10°C, izņemot to, ka pēc sertificēšanas iestādes ieskatiem var izmantot alternatīvu apkārtējā gaisa temperatūru 15°C, t. i., ISA;
3) relatīvo mitrumu, kas ir 70 procenti; un
4) bezvēju;
b) lidmašīnas apstākļiem:
1) maksimālo pacelšanās masu un nosēšanās masu, kurai prasīta trokšņa sertifikācija;
2) 3° nolaišanās leņķi; un
3) lidmašīnas relatīvo augstumu 120 m (394 ft) virs nolaišanās trokšņa mērīšanas stacijas.
5.4. Mērījumu datu korekcija
5.4.1. Trokšņa mērījumu dati jākoriģē attiecībā uz trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļiem, kā noteikts 5.3. punktā. Noteiktie atmosfēras apstākļi ir tie, kas iegūti saskaņā ar šā papildinājuma 2. punktu. Skaņas vājināšanās atmosfērā prasības ir sniegtas šā papildinājuma 8. punktā. Ja izmanto apkārtējā gaisa aplēses temperatūru 15°C (sk. 5.3. punkta a) apakšpunkta 2) iedaļu), jāpievieno +1 EPNdB turpmāka korekcija pārlidojuma mērīšanas stacijā iegūtajiem trokšņa līmeņiem.
5.4.2. Aprēķinātā lidojuma trajektorija jākoriģē par tādu daudzumu, kas vienāds ar pretendenta paredzētajām lidojuma trajektorijām pārbaudes apstākļu un trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļu starpību.
Piezīme. Nepieciešamās korekcijas, kas attiecas uz lidmašīnas lidojuma trajektoriju vai veiktspēju, var iegūt no apstiprinātājiem mērījumu datiem, nevis no sertifikācijas pārbaudes mērījumu datiem.
5.4.2.1. Lidojuma trajektorijas korekcijas procedūra nolaišanas troksnim jāveic attiecībā uz noteiktu lidmašīnas aplēses relatīvo augstumu un aplēses nolaišanās leņķi. Esošajam konstatētajam trokšņa līmenim jābūt mazākam par 2 EPNdB, lai ņemtu vērā:
a) lidmašīnu, kas nepārlido vertikāli virs mērīšanas punkta;
b) aplēses relatīvā augstuma un lidmašīnas ILS antenas augstuma no nolaišanās mērīšanas punkta starpību un
c) aplēses nolaišanās un pārbaudes nolaišanas leņķu starpību.
Piezīme. Sīki izstrādātas korekcijas prasības ir sniegtas šā papildinājuma 9. punktā.
5.4.3. Nedrīkst apstiprināt pārbaužu mērījumu rezultātus par konkrētu mērījumu, ja starpība starp EPNL, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem, un to EPNL, kas koriģēts attiecībā pret aplēses apstākļiem, pārsniedz 15 EPNdB.
5.4.4. Ja lidmašīnas skaņas spiediena līmeņi nepārsniedz apkārtējās skaņas spiediena līmeņus par vismaz 10 dB jebkurā trešdaļoktāvas joslā, ir jāpiemēro apstiprinātas korekcijas attiecībā pret novēroto skaņas spiediena līmeni apkārtējās skaņas spiediena līmeņa uzlabošanai.
5. 5. Rezultātu derīgums
5.5.1. Trīs vidējie EPNL lielumi un to 90 procenti ticamības robežu jāiegūst no pārbaudes mērījumu rezultātiem, katrs šāds lielums ir koriģēto akustisko mērījumu vidējais aritmētiskais visiem derīgiem pārbaudes lidojumiem attiecīgajā mērīšanas punktā (pacelšanās, nolaišanās vai laterālajā punktā). Ja izmanto vairāk nekā vienu akustiskās mērīšanas sistēmu jebkurā vienā mērīšanas vietā (tādā kā simetriskiem laterālajiem mērīšanas punktiem), katram pārbaudes lidojuma izrietošajiem mērījumu datiem jāaprēķina vidējais aritmētiskais kā viens mērījums.
5.5.2. Minimālais parauga lielums, kas pieņemams katram no trijiem sertifikācijas mērīšanas punktiem, ir seši. Paraugiem jābūt pietiekami lieliem, lai noteiktu statistiski katram no trijiem vidējiem trokšņa sertifikācijas līmeņiem 90 procentu ticamības robežu, kas nepārsniedz ±1,5 EPNdB. Vidējā procesa pārbaužu mērījumu rezultātus nedrīkst neņemt vērā, ja vien to citādi nav noteikusi sertificēšanas iestāde.
5.5.3. Vidējie EPNL lielumi un to 90 procentu ticamības robežas, kas iegūtas ar iepriekšminēto procesu, ir tie, pie kuriem lidmašīnas radītā trokšņa iedarbību novērtē attiecībā pret trokšņa sertifikācijas kritērijiem, un par tiem ir jāziņo.
6. NOMENKLATŪRA
6.1. Simboli un mērvienības
Piezīme. Dažādo simbolu nozīmes šajā papildinājumā ir sniegtas turpmāk tabulā. Tiek atzīts, ka var būt atšķirības  2. papildinājumā minētajās mērvienībās un līdzīgu simbolu nozīmēs.
	Simbols
	Mērvienība
	Nozīme

	antilog
	—
	Antilogaritms ar bāzi10.

	C(k)
	dB
	Skaņas toņa korekcijas koeficients. PNL(k) pieskaitāmais koeficients, lai ņemtu vērā tādu spektra neatbilstību esamību kā skaņas toņi k-tajā laika pieaugumā.

	d
	s
	Ilgums. Svarīgās trokšņa laika hronoloģijas garums, kas ir laika intervāls starp t(l) un t(2) robežām ar precizitāti līdz tuvākajai sekundei.

	D 
	dB
	Ilguma korekcija. PNLTM pieskaitāmais koeficients, lai ņemtu vērā trokšņa ilgumu.

	EPNL
	EPNdB
	Esošais konstatētais trokšņa līmenis. PNL lielums, kas koriģēts gan attiecībā pret spektra neatbilstībām, gan trokšņa ilgumu. (Mērvienību EPNdB lieto mērvienības dB vietā)

	f(i)
	Hz
	Frekvence. Ģeometriskā vidējā frekvence i-tajai trešdaļoktāvas joslai.

	F(i,k)
	dB
	Delta-dB. Sākotnējā skaņas spiediena līmeņa un galīgā fona skaņas spiediena līmeņa starpība i-tajā trešdaļoktāvas joslā k-tā laika intervālā.

	h
	dB
	mīnus dB. No PNLTM atņemamais līmenis, kas nosaka trokšņa ilgumu.

	H
	%
	Relatīvais mitrums. Apkārtējās atmosfēras relatīvais mitrums.

	i
	—
	Frekvenču joslas indekss. Skaitliskais rādītājs, kas apzīmē ikvienu no 24 trešdaļoktāvas joslām ar ģeometrisko vidējo frekvenci no 50 līdz 10 000 Hz.

	k
	—
	Laika pieauguma indekss. Skaitliskais rādītājs, kas apzīmē vienādu laika pieaugumu skaitu, kas ir pagājis no atskaites sākumpunkta. 

	log
	—
	Logaritms ar bāzi 10.

	log n(a)
	—
	Noja pārtrauktā koordināta. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, krustošanās punkta log η lielums.

	M(b), M(c) u. c. 
	—
	Noja apgrieztais virziens. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, virzienu apgrieztie lielumi.

	η
	nojs
	Konstatētais skaļums. Konstatētais skaļums jebkurā laika momentā, kas notiek konkrētā frekvenču diapazonā.

	n(i,k)
	nojs
	Konstatētais skaļums. Konstatētais skaļums k-tajā laika momentā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā.

	n(k)
	nojs
	Maksimālais konstatētais skaļums. Visu 24 n(i), kas notiek k-tajā laika momentā, lielumu maksimālais lielums.

	N(k)
	nojs
	Kopējais konstatētais skaļums. Kopējais konstatētais skaļums  k-tajā laika momentā, ko aprēķina pēc n(i, k).24 momentānajiem lielumiem.

	p(b), p(c) u. c. 
	—
	Noja virziens. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, virzieni.

	PNL
	PNdB
	Konstatētais trokšņa līmenis. Konstatētais trokšņa līmenis jebkurā laika momentā. (Mērvienību PNdB lieto mērvienības dB vietā)

	PNL(k)
	PNdB
	Konstatētais trokšņa līmenis. Konstatētais trokšņa līmenis, ko aprēķina pēc SPL(i, k) 24 lielumiem pie k-tā laika pieauguma. (Mērvienību PNdB lieto mērvienības dB vietā.)

	PNLM
	PNdB
	Maksimālais konstatētais trokšņa līmenis. PNL(k) maksimālais lielums. (Mērvienību PNdB lieto mērvienības dB vietā.) 

	PNLT
	TPNdB
	Skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNL lielums, kas koriģēts attiecībā pret spektra neatbilstībām, kuras notiek jebkurā laika momentā. (Mērvienību TPNdB lieto mērvienības dB vietā.)

	PNLT(k)
	TPNdB
	Skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNL(k) lielums, kas koriģēts attiecībā pret spektra neatbilstībām, kuras notiek k-tajā laika momentā. (Mērvienību TPNdB lieto mērvienības dB vietā.)

	PNLTM
	TPNdB
	Maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNLT(k) maksimālais lielums. (Mērvienību TPNdB lieto mērvienības dB vietā.)

	s(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa virziens. Izmaiņa līmenī starp blakus esošo trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem i-tajā joslā k-tajam laika momentam.

	Δs(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa virziena izmaiņa.

	s'(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa koriģēts virziens. Izmaiņa līmenī starp blakus esošo koriģēto trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem i-tajā joslā k-tajam laika momentam.
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(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa vidējais virziens.

	SPL
	dB re 20 μΡa
	Skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis jebkurā laika momentā, kas notiek konkrētā frekvenču diapazonā.

	SPL(a)
	dB re 20 μΡa
	Noja pārtrauktības koordināta. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, krustošanās punkta SPL lielums.

	SPL(b) SPL(c)
	dB re 20 μΡα
	Noja regresijas konstante. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, regresijas konstantes uz SPL ass.

	SPL(i,k)
	dB re 20 μΡa
	Skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis k-tajā laika momentā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā.

	SPL'(i,k)
	dB re 20 μΡa
	Koriģētais skaņas spiediena līmenis. Pirmā aproksimācija fona skaņas spiediena līmenim i-tajā trešdaļoktāvas joslā k-tajam laika momentam.

	SPL(i)
	dB re 20 μΡa
	Maksimālais skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis, kas notiek PNLTM spektra i-tajā trešdaļoktāvas joslā. 

	SPL(i)c
	dB re 20 μΡa
	Koriģētais maksimālais skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis, kas notiek PNLTM spektra i-tajā trešdaļoktāvas joslā un kas koriģēts attiecībā pret skaņas absorbciju atmosfērā.

	SPL"(i, k)
	dB re 20 μΡa
	Galīgais fona skaņas spiediena līmenis. Otrā un galīgā aproksimācija fona skaņas spiediena līmenim i-tajā trešdaļoktāvas joslā k-tajam laika momentam.

	t
	s
	Aizritējušais laiks. Laika ilgums, ko mēra no atskaites sākumpunkta.

	t1, t2
	s
	Ierobežojums laikā. Svarīgā ar h apzīmētā trokšņa laika hronoloģijas sākums un beigas.

	Δt
	s
	Laika pieaugums. Laika vienādie pieaugumi, kam aprēķina PNL(k) un PNLT(k). 

	T
	s
	Normalizējoša laika konstante. Laika ilgums, ko izmanto kā aplēses punktu integrēšanā ilguma korekciju aprēķināšanai, kur T= 10 s.

	t(°C)
	°C
	Temperatūra. Apkārtējās atmosfēras temperatūra.

	α(i)
	dB/100 m
	Pārbaudes atmosfēras absorbcija. Skaņas vājināšanās atmosfērā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā mērītajai atmosfēras temperatūrai un relatīvajam mitrumam.

	α(i)o
	dB/100 m
	Aplēses atmosfēras absorbcija. Skaņas vājināšanās atmosfērā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā mērītajai atmosfēras temperatūrai un relatīvajam mitrumam.

	β
	grādi
	Pirmais nemainīgais* augstuma uzņemšanas leņķis.

	γ
	grādi
	Otrais nemainīgais** augstuma uzņemšanas leņķis.

	δ
ε
	grādi
grādi
	Vilces samazināšanas leņķi. Leņķi, kas nosaka punktus uz pacelšanās trajektorijas, kurā attiecīgi sāk un beidz vilces samazināšanu.

	η
	grādi
	Nolaišanās leņķis.

	ηr
	grādi
	Aplēses nolaišanās leņķis

	θ
	grādi
	Pacelšanās trokšņa leņķis. Leņķis starp lidojuma trajektoriju un trokšņa trajektoriju pacelšanās darbībās. Tas ir vienāds gan aprēķinātajām, gan koriģētajām lidojuma trajektorijām.

	λ
	grādi
	Nolaišanās trokšņa leņķis. Leņķis starp lidojuma trajektoriju un trokšņa trajektoriju nolaišanās darbībās. Tas ir vienāds gan aprēķinātajām, gan koriģētajām lidojuma trajektorijām.

	Δ1
	EPNdB
	PNLT korekcija. EPNL pieskaitāmo korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atmosfēras absorbcijas atšķirību dēļ un trokšņa lidojuma trajektoriju starp aplēses apstākļiem un pārbaudes apstākļiem.

	Δ2
	EPNdB
	Trokšņa trajektorijas ilguma korekcija. EPNL pieskaitāmā korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas trokšņa ilguma dēļ, kas rodas no pārlidojuma absolūtā augstuma atšķirībām starp aplēses apstākļiem un pārbaudes apstākļiem.

	Δ3
	EPNdB
	Masas korekcija. EPNL pieskaitāmo korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atšķirību dēļ starp pārbaudāmās lidmašīnas maksimālo masu un faktisko masu.

	Δ4
	EPNdB
	Nolaišanās leņķa korekcija. EPNL pieskaitāmo korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atšķirību dēļ starp aplēses un pārbaudes nolaišanās leņķiem.

	ΔAB
Δβ
Δγ
Δδ
Δε
	metri grādi grādi grādi grādi
	Pacelšanās profila izmaiņas. Skaitliskās izmaiņas galvenajos parametros, kas nosaka pacelšanās profilu atšķirību dēļ starp aplēses apstākļiem un pārbaudes apstākļiem.


6.2. Lidojuma profila identifikācijas atrašanās vietas

Atrašanās vieta 
Apraksts

A
Pacelšanās ieskrējiena sākums.

B
Atraušanās.

C
Pirmā nemainīgā augstuma uzņemšanas sākums.

D
Vilces samazināšanas sākums.

E
Otrā nemainīgā augstuma uzņemšanas sākums.

Ec
Otrā nemainīgā augstuma uzņemšanas sākums koriģētajā lidojuma trajektorijā.

F
Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas.

Fc
Trokšņa sertifikācijas pacelšanās koriģētās pacelšanās trajektorijas beigas.

G
Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas sākums.

Gr
Trokšņa sertifikācijas nolaišanās sākums aplēses lidojuma trajektorijā.

H
Atrašanās vieta uz nolaišanās trajektorijas tieši virs trokšņa mērīšanas stacijas.

Hr
Atrašanās vieta uz aplēses nolaišanās trajektorijas tieši virs trokšņa mērīšanas stacijas.

I
Izlīdzināšanas sākums.

Ir
Trokšņa sertifikācijas izlīdzināšanas sākums aplēses nolaišanās trajektorijā.

J
Zemskare

K
Pārlidojuma trokšņa mērīšanas punkts.

L
Laterālā trokšņa mērīšanas punkts(-i) (ne uz lidojuma trajektorijas).

M
Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas.

N
Nolaišanās trokšņa mērīšanas punkts

O
Nolaišanās beigu skrejceļa slieksnis.

P
Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas sākums.

Q
Atrašanās vieta uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kas atbilst iespējamajam PNLTM stacijā K. Sk. 9.2. punktu.

Qc
Atrašanās vieta uz koriģētās pacelšanās trajektorijas, kas atbilst iespējamajam PNLTM stacijā K. Sk. 9.2. punktu.

R
Atrašanās vieta uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kas ir vistuvākā stacijai K.

Rc
Atrašanās vieta uz koriģētās pacelšanās trajektorijas, kas ir vistuvākā stacijai K.

S
Atrašanās vieta uz aprēķinātās nolaišanās trajektorijas, kas atbilst PNLTM stacijā N.

Sr
Atrašanās vieta uz aplēses nolaišanās trajektorijas, kas atbilst PNLTM stacijā N.

T
Atrašanās vieta uz aprēķinātās nolaišanās trajektorijas, kas ir vistuvākā stacijai N.

Tr
Atrašanās vieta uz aplēses nolaišanās trajektorijas, kas ir vistuvākā stacijai N.

X
Atrašanās vieta uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kas atbilst PNLTM stacijā L.
6.3. Lidojuma profila attālumi
	Attālums
	Mērvienība
	Nozīme

	AB
	metri
	Pacelšanās ieskrējiena garums. Attālums uz skrejceļa starp pacelšanās ieskrējiena sākumu un atraušanos. 

	AK
	metri
	Pacelšanās mērīšanas attālums. Attālums no ieskrējiena sākuma līdz pacelšanās trokšņa mērīšanas stacijai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma.

	AM
	metri
	Pacelšanās trajektorijas attālums. Attālums no ieskrējiena sākuma līdz pacelšanās trajektorijas atrašanās vietai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma, kam lidmašīnas atrašanās vieta vairs nav jāreģistrē.

	KQ
	metri
	Aprēķinātā pacelšanās trokšņa trajektorija. Attālums no stacijas K līdz aprēķinātajai lidmašīnas atrašanās vietai Q.

	KQc
	metri
	Koriģētā pacelšanās trokšņa trajektorija. Attālums no stacijas K līdz koriģētajai lidmašīnas atrašanās vietai Qc.

	KR
	metri
	Aprēķinātais pacelšanās minimālais attālums. Attālums no stacijas K līdz punktam R uz aprēķinātās lidojuma trajektorijas.

	KRc
	metri
	Koriģētais pacelšanās minimālais attālums. Attālums no stacijas K līdz punktam Rc uz koriģētās lidojuma trajektorijas.

	LX
	metri
	Aprēķinātā blakus trokšņa trajektorija. Attālums no stacijas L līdz aprēķinātajai lidmašīnas atrašanās vietai X.

	NH
	metri (pēdas)
	Lidmašīnas nolaišanās relatīvais augstums. Lidmašīnas relatīvais augstums virs nolaišanās mērīšanas stacijas.

	NHr
	metri (pēdas)
	Aplēses nolaišanās relatīvais augstums. Lidmašīnas nosēšanas aplēses trajektorija virs nolaišanās mērīšanas stacijas.

	NS
	metri
	Aprēķinātā nolaišanās trokšņa trajektorija. Attālums no stacijas N līdz aprēķinātajai lidmašīnas atrašanās vietai S.

	NSr
	metri
	Aplēses nolaišanās trokšņa trajektorija. Attālums no stacijas N līdz lidmašīnas aplēses atrašanās vietai Sr.

	NT
	metri
	Aprēķinātais nolaišanās minimālais attālums. Attālums no stacijas N līdz punktam T uz aprēķinātās lidojuma trajektorijas.

	NTr
	metri
	Aplēses nolaišanās minimālais attālums. Attālums no stacijas N līdz punktam Tr uz koriģētās lidojuma trajektorijas.

	ON
	metri
	Nolaišanās mērīšanas attālums. Attālums no skrejceļa sliekšņa līdz nolaišanās mērīšanas stacijai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma.

	OP
	metri
	Nolaišanās trajektorijas attālums. Attālums no skrejceļa sliekšņa līdz nolaišanās trajektorijas atrašanās vietai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma, kam lidmašīnas atrašanās vieta vairs nav jāreģistrē.


7. NOJA TABULU MATEMĀTISKAIS FORMULĒJUMS
1. piezīme. A1-1. tabulā sniegtā sakarība starp skaņas spiediena līmeni un konstatēto skaļumu parādīta A1-3. attēlā. SPL variācija ar log n konkrētai trešdaļoktāvas joslai ir izteikta vai nu ar vienu vai divām taisnēm atkarībā no frekvenču diapazona. A1-3. a) attēlā parādīta dubultlīnija gadījumā, kad frekvences ir zem 400 Hz un virs 6300 Hz, bet A1-3. b) attēlā parādīta viena līnija visām pārējām frekvencēm.
Matemātiskās formulēšanas svarīgi aspekti ir:
a) taišņu p(b) un p(c) virzieni;
b) līniju regresijas konstantes uz SPL ass, SPL(b) un SPL(c), un
c) pārtrauktības koordinātas, SPL(a) un log n(a).
2. piezīme. Matemātiski šo sakarību izsaka šādi:
1. gadījums:  A1-3. a) attēls: f < 400 Hz 
f > 6300 Hz
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2. gadījums: A1l-3. b) attēls: 400 ≤ f ≤ 6300 Hz
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3. piezīme. Ja virzienu apgrieztos lielumus definē kā: M(b) = 1/p(b) M(c) = l/p(c), var uzrakstīt 2. piezīmes vienādojumus.
1. gadījums: A1-3. a) attēls: f < 400 Hz

f > 6300 Hz
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2. gadījums: A1-3. b) attēls: 400 ≤ f ≤ 6300 Hz
[image: image21.png]n = antilog M(c) [SPL — SPL(c)]

log
SPL =
) ) B0 spre)




4. piezīme. A1-4. tabulā uzskaitītas vērtības tām svarīgajām konstantēm, kas nepieciešamas skaņas spiediena līmeņa kā konstatētā skaļuma aprēķināšanai.
8. SKAŅAS VĀJINĀŠANĀS GAISĀ
8.1. Skaņas vājināšanos atmosfērā nosaka saskaņā ar turpmāk izklāstīto procedūru.
8.2. Sakarību starp skaņas vājināšanos, frekvenci, temperatūru un mitrumu izsaka ar šādiem vienādojumiem:
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,
kur
η(δ) norādīts Al-5. tabulā, un fo Al-6. tabulā;
α(i) ir vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m;
θ ir temperatūra, kas izteikta °C, un
H ir relatīvais mitrums.
A1-3. attēls. Skaņas spiediena līmenis kā konstatētā skaļuma funkcija
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	Sound pressure level
	Skaņas spiediena līmenis

	Log perceived noiseness
	Reģistrētais konstatētais skaļums

	slope
	virziens


A1-4. attēls. Konstantes matemātiski formulētajiem noja lielumiem 
	Josla
(i)
	f
Hz
	M(b)
	SPL
(b)
dB
	SPL
(a)
dB
	M(c)
	SPL
(c)
dB

	1
	50
	0,043478
	64
	91,0
	0,030103
	52
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2
	63
	0,040570
	60
	85,9
	
	51

	3
	80
	0,036831
	56
	87,3
	
	49

	4
	100
	-
	53
	79,9
	
	47

	5
	125
	0,035336
	51
	79,8
	
	46

	6
	160
	0,033333
	48
	76,0
	
	45

	7
	200
	-
	46
	74,0
	
	43

	8
	250
	0,032051
	44
	74,9
	
	42

	9
	315
	0,030675
	42
	94,6
	
	41

	10
	400
	-
	-
	-
	
	40

	11
	500
	-
	-
	-
	
	40

	12
	630
	-
	-
	-
	
	40

	13
	800
	-
	-
	-
	
	40

	14
	1 000
	-
	-
	-
	
	40

	15
	1 250
	-
	-
	-
	0,030103
	38

	16
	1 600
	-
	-
	-
	0,029960
	34

	17
	2 000
	-
	-
	-
	
	32

	18
	2 500
	-
	-
	-
	
	30

	19
	3 150
	-
	-
	-
	
	29

	20
	4 000
	-
	-
	-
	
	29

	21
	5 000
	-
	-
	-
	
	30

	22
	6 300
	-
	-
	-
	
	31

	23
	8 000
	0,042285
	37
	44,3
	
	34

	24
	10 000
	0,042285
	41
	50,7
	0,029960
	37


A1-5. tabula
	δ
	η
	δ
	η

	0,00
	0,000
	2,30
	0,495

	0,25
	0,315
	2,50
	0,450

	0,50
	0,700
	2,80
	0,400

	0,60
	0,840
	3,00
	0,370

	0,70
	0,930
	3,30
	0,330

	0,80
	0,975
	3,60
	0,300

	0,90
	0,996
	4,15
	0,260

	1,00
	1,000
	4,45
	0,245

	1,10
	0,970
	4,80
	0,230

	1,20
	0,900
	5,25
	0,220

	1,30
	0,840
	5,70
	0,210

	1,50
	0,750
	6,05
	0,205

	1,70
	0,670
	6,50
	0,200

	2,00
	0,570
	7,00
	0,200

	
	
	10,00
	0,200


A1-6. tabula
	Trešdaļoktāvas vidus frekvence
	fo
(Hz)
	Trešdaļoktāvas vidus frekvence
	fo
(Hz)

	50
	50
	800
	800

	63
	63
	1000
	1000

	80
	80
	1250
	1250

	100
	100
	1600
	1600

	125
	125
	2000
	2000

	160
	160
	2500
	2500

	200
	200
	3150
	3150

	250
	250
	4000
	4000

	315
	315
	5000
	4500

	400
	400
	6300
	5600

	500
	500
	8000
	7100

	630
	630
	10000
	9000


A1-7. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 10%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,1
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,2
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,2
	0,2
	0,3
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,2
	0,4
	0,4
	0,4
	0,3
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,2
	0,4
	0,5
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,3
	0,5
	0,7
	0,8
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,3
	0,5
	0,8
	1,0
	0,9
	0,7
	0,6
	0,5
	0,4
	0,4
	0,4

	630
	0,3
	0,6
	0,9
	1,2
	1,2
	1,0
	0,9
	0,7
	0,6
	0,5
	0,5

	800
	0,4
	0,6
	1,0
	1,5
	1,7
	1,5
	1,2
	1,0
	0,8
	0,7
	0,6

	1000
	0,4
	0,7
	1,2
	1,8
	2,1
	2,0
	1,7
	1,4
	1,2
	1,0
	0,9

	1250
	0,4
	0,8
	1,3
	2,1
	2,6
	2,8
	2,4
	2,0
	1,7
	1,4
	1,2

	1600
	0,5
	0,9
	1,4
	2,3
	3,3
	3,8
	3,4
	2,9
	2,4
	2,0
	1,7

	2000
	0,6
	1,0
	1,6
	2,6
	3,9
	4,7
	4,7
	4,1
	3,4
	2,8
	2,3

	2500
	0,7
	1,1
	1,8
	2,9
	4,5
	5,8
	6,4
	5,6
	4,8
	4,0
	3,3

	3150
	0,8
	1,2
	2,0
	3,2
	5,1
	7,1
	8,3
	7,7
	6,8
	5,7
	4,8

	4000
	0,9
	1,4
	2,3
	3,6
	5,7
	8,5
	10,5
	11,0
	9,6
	8,3
	6,9

	5000
	1,0
	1,6
	2,4
	3,8
	6,1
	9,2
	11,7
	12,8
	11,3
	9,9
	8,3

	6300
	1,3
	1,9
	2,8
	4,3
	6,8
	10,4
	14,2
	16,4
	15,5
	13,7
	11,7

	8000
	1,6
	2,3
	3,4
	5,0
	7,7
	11,8
	17,0
	20,8
	22,0
	19,4
	16,8

	10000
	2,1
	2,9
	4,1
	6,0
	8,9
	13,4
	19,9
	25,9
	29,5
	27,2
	24,1

	12500
	2,9
	3,7
	5,0
	7,1
	10,3
	15,3
	22,7
	31,2
	36,9
	37,6
	33,4


A1-8. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 20%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,1
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,3
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,4
	0,3
	0,3
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,4
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,5
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,6
	0,8
	0,7
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,7
	1,0
	1,0
	0,8
	0,7
	0,5
	0,4
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	0,8
	1,2
	1,4
	1,2
	0,9
	0,7
	0,6
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	0,9
	1,4
	1,8
	1,6
	1,3
	1,0
	0,8
	0,7
	0,7
	0,7
	0,8

	1250
	0,9
	1,6
	2,2
	2,2
	1,8
	1,5
	1,2
	1,0
	0,9
	0,9
	1,0

	1600
	1,1
	1,9
	2,7
	3,1
	2,6
	2,1
	1,7
	1,4
	1,2
	1,2
	1,3

	2000
	1,2
	2,0
	3,2
	3,9
	3,6
	3,0
	2,5
	2,0
	1,7
	1,5
	1,6

	2500
	1,3
	2,3
	3,7
	4,9
	5,0
	4,2
	3,5
	2,8
	2,3
	2,0
	2,0

	3150
	1,5
	2,5
	4,2
	6,0
	6,8
	5,8
	4,9
	4,0
	3,3
	2,8
	2,7

	4000
	1,7
	2,9
	4,8
	7,2
	8,7
	8,2
	7,1
	5,9
	4,9
	4,0
	3,6

	5000
	1,9
	3,1
	5,1
	7,9
	9,8
	9,7
	8,4
	7,0
	5,9
	4,8
	4,2

	6300
	2,2
	3,5
	5,7
	9,0
	12,0
	13,3
	11,5
	9,9
	8,2
	6,8
	5,8

	8000
	2,7
	4,1
	6,5
	10,4
	14,8
	17,4
	16,2
	14,1
	12,0
	10,0
	8,3

	10000
	3,3
	4,9
	7,5
	11,8
	17,7
	22,0
	23,1
	20,1
	17,2
	14,5
	12,1

	12500
	4,1
	5,9
	8,8
	13,4
	20,5
	27,1
	30,6
	27,5
	24,2
	20,6
	17,4


A1-9. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 30%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,3
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,7
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,9
	0,9
	0,7
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	1,1
	1,3
	1,0
	0,8
	0,6
	0,5
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	1,3
	1,6
	1,4
	1,1
	0,9
	0,7
	0,6
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,5
	2,0
	1,9
	1,6
	1,2
	0,9
	0,8
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	1,7
	2,5
	2,7
	2,2
	1,8
	1,4
	1,1
	1,0
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	1,9
	3,0
	3,6
	3,1
	2,5
	2,0
	1,6
	1,4
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	2,1
	3,5
	4,4
	4,2
	3,5
	2,8
	2,2
	1,9
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	2,3
	4,0
	5,5
	5,9
	4,9
	4,0
	3,3
	2,6
	2,3
	2,3
	2,5

	4000
	2,6
	4,5
	6,8
	7,9
	6,9
	5,8
	4,7
	3,8
	3,3
	3,1
	3,3

	5000
	2,8
	4,8
	7,4
	9,0
	8,2
	6,9
	5,7
	4,6
	3,9
	3,6
	3,7

	6300
	3,2
	5,3
	8,6
	11,1
	11,3
	9,6
	8,0
	6,6
	5,4
	4,8
	4,7

	8000
	3,8
	6,1
	9,9
	13,9
	15,6
	13,6
	11,5
	9,5
	7,9
	6,8
	6,4

	10000
	4,5
	7,1
	11,4
	16,9
	20,3
	19,1
	16,6
	13,9
	11,6
	9,7
	8,8

	12500
	5,5
	8,3
	13,0
	20,0
	25,3
	26,6
	23,0
	19,6
	16,4
	13,8
	12,1


A1-10. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 40%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,1
	0.
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,3
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,6
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,9
	0,7
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	1,2
	1,0
	0,8
	0,6
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	1,4
	1,4
	1,1
	0,8
	0,6
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,8
	1,9
	1,5
	1,2
	0,9
	0,7
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	2,1
	2,6
	2,1
	1,7
	1,3
	1,0
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,5
	3,2
	2,9
	2,4
	1,9
	1,5
	1,2
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	2,8
	4,0
	4,1
	3,3
	2,6
	2,1
	1,7
	1,6
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	3,2
	4,9
	5,6
	4,7
	3,8
	3,0
	2,4
	2,1
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	3,6
	5,9
	7,2
	6,5
	5,4
	4,3
	3,5
	3,0
	2,8
	3,0
	3,3

	5000
	3,8
	6,3
	8,1
	7,7
	6,5
	5,2
	4,2
	3,5
	3,3
	3,4
	3,7

	6300
	4,3
	7,2
	10,0
	10,7
	9,0
	7,3
	6,0
	4,9
	4,4
	4,3
	4,7

	8000
	5,0
	8,3
	12,3
	14,4
	12,6
	10,6
	8,7
	7,1
	6,1
	5,8
	6,2

	10000
	5,8
	9,5
	14,8
	18,4
	17,8
	15,2
	12,7
	10,5
	8,8
	8,1
	8,1

	12500
	6,9
	10,9
	17,2
	22,9
	24,7
	21,2
	17,8
	14,9
	12,4
	10,9
	10,6


A1-11. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 50%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,3
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,5
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,7
	0,6
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	1,0
	0,8
	0,6
	0,5
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	1,4
	1,1
	0,9
	0,6
	0,5
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,8
	1,6
	1,2
	0,9
	0,7
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	2,3
	2,2
	1,8
	1,3
	1,0
	0,9
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,8
	3,1
	2,4
	1,9
	1,5
	1,2
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	3,4
	4,0
	3,4
	2,7
	2,1
	1,6
	1,5
	1,5
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	4,0
	5,1
	4,7
	3,8
	3,0
	2,3
	2,0
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	4,6
	6,4
	6,7
	5,5
	4,4
	3,4
	2,8
	2,6
	2,7
	3,0
	3,3

	5000
	4,9
	7,2
	7,9
	6,5
	5,2
	4,2
	3,4
	3,1
	3,1
	3,4
	3,7

	6300
	5,4
	8,6
	10,2
	8,9
	7,3
	5,9
	4,7
	4,1
	4,0
	4,3
	4,7

	8000
	6,2
	10,2
	13,1
	12,5
	10,5
	8,6
	6,9
	5,8
	5,4
	5,7
	6,2

	10000
	7,2
	11,9
	16,4
	17,8
	15,0
	12,4
	10,2
	8,4
	7,5
	7,4
	8,1

	12500
	8,4
	13,6
	20,1
	23,4
	20,6
	17,5
	14,4
	11,9
	10,4
	9,9
	10,5


A1-12. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 60%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,1
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,2
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,5
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,6
	0,5
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	0,9
	0,7
	0,5
	0,4
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	1,2
	1,0
	0,7
	0,5
	0,5
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,7
	1,3
	1,0
	0,7
	0,6
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	2,3
	1,9
	1,5
	1,1
	0,9
	0,8
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,9
	2,6
	2,1
	1,6
	1,2
	1,1
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	3,6
	3,6
	2,9
	2,2
	1,7
	1,4
	1,4
	1,5
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	4,4
	5,0
	4,1
	3,2
	2,5
	2,0
	1,8
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	5,3
	6,6
	5,7
	4,6
	3,6
	2,8
	2,5
	2,5
	2,7
	3,0
	3,3

	5000
	5,8
	7,4
	6,8
	5,5
	4,3
	3,4
	2,9
	2,9
	3,1
	3,4
	3,7

	6300
	6,6
	9,2
	9,3
	7,7
	6,1
	4,9
	4,0
	3,8
	4,0
	4,3
	4,7

	8000
	7,6
	11,4
	13,0
	10,9
	8,9
	7,2
	5,8
	5,2
	5,2
	5,7
	6,2

	10000
	8,7
	13,8
	16,9
	15,3
	12,8
	10,4
	8,5
	7,3
	7,0
	7,4
	8,1

	12500
	10,0
	16,1
	21,1
	21,2
	18,0
	14,8
	12,2
	10,2
	9,5
	9,6
	10,5


A1-13. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 70%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,2
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4

	630
	0,6
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	0,8
	0,6
	0,4
	0,4
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	1,1
	0,8
	0,6
	0,5
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8

	1250
	1,5
	1,1
	0,9
	0,7
	0,6
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	2,1
	1,7
	1,2
	0,9
	0,8
	0,8
	0,9
	1,0
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,9
	2,3
	1,8
	1,3
	1,0
	1,0
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	3,7
	3,2
	2,5
	1,9
	1,5
	1,3
	1,4
	1,5
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	4,6
	4,4
	3,5
	2,7
	2,1
	1,8
	1,8
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	5,7
	6,3
	5,1
	4,0
	3,1
	2,5
	2,3
	2,5
	2,7
	3,0
	3,3

	5000
	6,3
	7,3
	6,0
	4,7
	3,7
	3,0
	2,7
	2,9
	3,1
	3,4
	3,7

	6300
	7,5
	9,3
	8,2
	6,6
	5,2
	4,2
	3,6
	3,6
	4,0
	4,3
	4,7

	8000
	8,8
	11,8
	11,6
	9,5
	7,6
	6,1
	5,1
	4,9
	5,2
	5,7
	6,2

	10000
	10,2
	14,8
	16,4
	13,7
	11,1
	9,0
	7,4
	6,8
	6,8
	7,4
	8,1

	12500
	11,6
	18,0
	21,4
	18,8
	15,7
	12,8
	10,5
	9,2
	9,0
	9,6
	10,5


A1-14. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 80%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0.
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,1
	0,1
	0.
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,1
	0,1
	0.
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,2
	0,1
	0.
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,2
	0,2
	0.
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,5
	0,3
	0,3
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	0,7
	0,5
	0,4
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	1,0
	0,7
	0,5
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,3
	1,0
	0,7
	0,6
	0,6
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	1,9
	1,5
	1,1
	0,8
	0,7
	0,8
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,6
	2,0
	1,5
	1,1
	1,0
	1,0
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	3,6
	2,9
	2,2
	1,6
	1,3
	1,3
	1,4
	1,5
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	4,7
	4,0
	3,1
	2,4
	1,9
	1,7
	1,8
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	5,9
	5,6
	4,5
	3,4
	2,7
	2,3
	2,3
	2,5
	2,7
	3,0
	3,3

	5000
	6,6
	6,6
	5,3
	4,1
	3,2
	2,7
	2,6
	2,8
	3,1
	3,4
	3,7

	6300
	8,1
	9,1
	7,4
	5,9
	4,6
	3,7
	3,4
	3,6
	4,0
	4,3
	4,7

	8000
	9,8
	12,0
	10,4
	8,4
	6,7
	5,4
	4,8
	4,8
	5,2
	5,7
	6,2

	10000
	11,5
	15,3
	14,8
	12,2
	9,8
	7,8
	6,7
	6,4
	6,8
	7,4
	8,1

	12500
	13,3
	18,9
	20,5
	17,0
	13,9
	11,3
	9,4
	8,7
	8,9
	9,6
	10,5


A1-15. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 90%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,2
	0,2
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	0,6
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	0,9
	0,6
	0,5
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,2
	0,9
	0,6
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	1,7
	1,3
	0,9
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,4
	1,8
	1,3
	1,0
	0,9
	1,0
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	3,3
	2,6
	1,9
	1,4
	1,2
	1,3
	1,4
	1,5
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	4,6
	3,6
	2,8
	2,1
	1,7
	1,6
	1,8
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	6,0
	5,1
	4,0
	3,0
	2,4
	2,2
	2,3
	2,5
	2,7
	3,0
	3,3

	5000
	6,7
	6,0
	4,8
	3,7
	2,9
	2,6
	2,6
	2,8
	3,1
	3,4
	3,7

	6300
	8,3
	8,3
	6,7
	5,2
	4,0
	3,4
	3,3
	3,6
	4,0
	4,3
	4,7

	8000
	10,4
	11,7
	9,5
	7,6
	6,0
	4,9
	4,5
	4,8
	5,2
	5,7
	6,2

	10000
	12,6
	15,4
	13,5
	11,0
	8,8
	7,1
	6,3
	6,3
	6,8
	7,4
	8,1

	12500
	14,8
	19,4
	18,6
	15,4
	12,4
	10,1
	8,7
	8,3
	8,9
	9,6
	10,5


A1-16. attēls. Skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m
	Joslas vidus frekvence
	Relatīvais mitrums = 100%

	
	Temperatūra °C

	Hz
	–10
	–5
	0
	5
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	50
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	63
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	80
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1

	100
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	125
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	160
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1

	200
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2

	250
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	315
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1.
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2

	400
	0,2
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3

	500
	0,3
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4

	630
	0,4
	0,3
	0,2
	0,2
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5

	800
	0,6
	0,4
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6

	1000
	0,8
	0,6
	0,4
	0,4
	0,4
	0,5
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,8

	1250
	1,1
	0,8
	0,6
	0,5
	0,6
	0,6
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	1600
	1,6
	1,2
	0,8
	0,7
	0,7
	0,8
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,3

	2000
	2,2
	1,6
	1,2
	0,9
	0,9
	1,0
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,6

	2500
	3,0
	2,3
	1,7
	1,3
	1,2
	1,3
	1,4
	1,5
	1,7
	1,8
	2,0

	3150
	4,2
	3,3
	2,5
	1,9
	1,6
	1,6
	1,8
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5

	4000
	5,9
	4,7
	3,6
	2,7
	2,2
	2,1
	2,3
	2,5
	2,7
	3,0
	3,3

	5000
	6,8
	5,6
	4,3
	3,3
	2,6
	2,4
	2,6
	2,8
	3,1
	3,4
	3,7

	6300
	8,5
	7,6
	6,0
	4,7
	3,7
	3,3
	3,3
	3,6
	4,0
	4,3
	4,7

	8000
	10,7
	10,8
	8,7
	6,8
	5,3
	4,5
	4,4
	4,8
	5,2
	5,7
	6,2

	10000
	13,3
	15,1
	12,5
	10,0
	7,9
	6,5
	6,0
	6,3
	6,8
	7,4
	8,1

	12500
	16,0
	19,5
	17,2
	14,0
	11,3
	9,2
	8,2
	8,2
	8,9
	9,6
	10,5


8.3. Vienādojumi, kas sniegti 8.2. punktā, ir ērti aprēķināšanai ar datoru. Izmantošanai pārējos gadījumos no vienādojumiem iegūtās skaitliskās vērtības ir parādītas Al-7. līdz Al-16. tabulā.
9. SĪKI IZSTRĀDĀTAS KOREKCIJAS PROCEDŪRAS
9.1. Ievads
9.1.1. Ja trokšņa sertifikācijas pārbaudes apstākļi nav vienādi ar trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļiem, jāizdara piemērotas korekcijas attiecībā pret EPNL, kuru aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem ar šajā sadaļā minētājām metodēm.
1. piezīme. Aplēses apstākļu un pārbaudes apstākļu atšķirības, kam vajadzīgas korekcijas, var rasties no:
a) skaņas absorbcijas atmosfērā pārbaudes apstākļos, kas atšķiras no aplēses apstākļiem;
b) pārbaudes lidojuma trajektorijas absolūtajā augstumā, kas atšķiras no aplēses lidojuma trajektorija, un
c) pārbaudes masas, kas atšķiras no maksimālās masas.
2. piezīme. Negatīva korekcija var rasties, ja skaņas absorbcija atmosfērā pārbaudes apstākļos ir mazāka nekā aplēses apstākļos un arī ja pārbaudes lidojuma trajektorija ir mazākā absolūtajā augstumā par aplēses lidojuma trajektoriju.
Pacelšanās pārbaudes lidojuma trajektorija notiek lielākā absolūtajā augstumā nekā aplēses lidojuma trajektorija, ja meteoroloģiskie apstākļi nodrošina augstākās kategorijas lidmašīnas veiktspēju (“aukstās dienas” efekts). Savukārt “karstās dienas” efekts var likt pacelšanās pārbaudes lidojuma trajektorijai atrasties mazākā absolūtajā augstumā nekā aplēses lidojuma trajektorijai. Nolaišanās pārbaudes lidojuma trajektorija var atrasties vai nu lielākā vai mazākā absolūtajā augstumā nekā aplēses lidojuma trajektorija neatkarīgi no meteoroloģiskajiem apstākļiem.
9.1.2. Aprēķinātie trokšņa lielumi pienācīgi jākoriģē attiecībā pret aplēses apstākļiem vai nu ar turpmāk izklāstītajām korekcijas procedūrām, vai ar integrētu programmu, kas jāapstiprina kā līdzvērtīga.
9.1.2.1. Korekcijas procedūras sastāv no viena vai vairākiem lielumiem, kuri algebriski pieskaitīti EPNL, kas aprēķināts, pieņemot, ka pārbaudes pilnībā tikušas veiktas trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļos.
9.1.2.2. Lidojuma profilus nosaka gan pacelšanās gadījumā, gan nolaišanās gadījumā un gan aplēses apstākļiem, gan pārbaudes apstākļiem. Pārbaudes procedūras prasa trokšņa un lidojuma trajektorijas ierakstus ar sinhronizētu laika signālu, no kura pārbaudes profils var tikt attēlveidots, ieskaitot lidmašīnas pozīciju, kam novēro PNLTM trokšņa mērīšanas stacijā. Pacelšanās gadījumā lidojuma profilu, kas koriģēts attiecībā pret aplēses apstākļiem, iegūst no sertificēšanas iestādes apstiprinātiem mērījumu datiem.
Piezīme. Nolaišanās gadījumā aplēses profilu izsaka ar 5.3. punktā minētājiem aplēses apstākļiem. 
9.1.2.3. Atšķirīgus trokšņa trajektorijas garumus no lidmašīnas līdz trokšņa mērīšanas stacijai, kas atbilst PNLTM, nosaka pārbaudes apstākļiem un aplēses apstākļiem. SPL lielumi PNLTM spektrā pēc tam koriģējami attiecībā uz:
a) skaņas absorbcijas izmaiņu atmosfērā;
b) atmosfēras skaņas absorbcijas ietekmi uz trokšņa trajektorijas garuma izmaiņu; un
c) apgriezto kvadrātu likumu par izmaiņu trokšņa trajektorijas garumā.
9.1.2.4. SPL koriģētie lielumi pēc tām jāpārvērš PNLT, no kā atņem PNLTM.
Piezīme. Atšķirība rāda EPNL algebriski pieskaitāmo korekciju, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem.
9.1.3. Minimālie attālumi gan no pārbaudes profiliem, gan no aplēses profiliem līdz trokšņa mērīšanas stacijai jāaprēķina un jāizmanto, lai noteiktu trokšņa ilguma korekciju izmaiņu dēļ lidmašīnas pārlidojuma absolūtajā augstumā. Ilguma korekcija algebriski pieskaitāma EPNL, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem.
9.1.4. No izgatavotāja datiem (ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde) līkņu, tabulu veidā vai kādā citā veidā, kas sniedz EPNL variāciju ar pacelšanās masu un arī nolaišanās masai, jānosaka korekcijas, kas jāpieskaita EPNL, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atšķirību dēļ starp maksimālo pacelšanās masu un nolaišanās masu un pārbaudāmas lidmašīnas masu.
9.1.5. No izgatavotāja datiem (ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde) līkņu, tabulu veidā vai kādā citā veidā, kas sniedz EPNL variāciju ar nolaišanās leņķi, jānosaka korekcijas, kas algebriski jāpieskaita EPNL, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atšķirību dēļ starp aplēses nolaišanās un pārbaudes nolaišanās leņķi.
9.2. Pacelšanās profili
Piezīme.
a) A1-4. attēlā parādīts tipisks pacelšanās profils. Lidmašīna uzsāk pacelšanās ieskrējienu punktā A, atraujas punktā B, un uzsāk pirmo nemainīgo augstuma uzņemšanu punktā C, leņķī β. Trokšņa samazināšanās vilces samazināšana uzsāk punktā D un pabeidz punktā E, kur otro nemainīgo augstuma uzņemšanu nosaka leņķis γ (parasti izteikts kā slīpums procentos).
b) Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas attēlo lidmašīna atrašanās vieta F, kuras vertikālā projekcija uz lidojuma trajektorijas (skrejceļa ass līnijas turpinājums) ir punkts M. Lidmašīnas pozīciju reģistrē attālumā AM, kas ir vismaz 11 km (6 NM).
c) Atrašanās vieta K ir pacelšanās trokšņa mērīšanas stacija, kuras attālums AK ir noteiktais pacelšanās mērīšanas attālums. Atrašanās vieta L ir blakus trokšņa mērīšanas stacija, kas atrodas uz līnijas, kas ir paralēla skrejceļa ass līnijai un ir konkrētais attālums no skrejceļa ass līnijas, kur trokšņa līmenis pacelšanās laikā ir vislielākais.
d) Vilces iestatījumi pēc vilces samazināšanas, ja to dara, pārbaudes apstākļos ir tādi, kas rada vismaz minimālo sertifikācijas slīpumu atmosfēras un masas aplēses apstākļiem.
e) Pacelšanās profilu saista ar šādiem pieciem parametriem: AB jeb pacelšanās ieskrējiena garumu; β jeb pirmo nemainīgo augstuma uzņemšanas leņķi; γ jeb otro nemainīgo augstuma uzņemšanas leņķi; un δ un ε jeb vilces samazināšanas leņķiem. Šie pieci parametri ir lidmašīnas veiktspējas, masas un atmosfēras apstākļu (apkārtējā gaisa temperatūra, spiediens un vēja ātrums) funkcijas. Ja  atmosfēras pārbaudes apstākļi nav līdzvērtīgi atmosfēras aplēses apstākļiem, atbilstošie pārbaudes un aplēses profila parametri būs atšķirīgi, kā parādīts A1-5. attēlā. Profila parametrs maiņas (noteikts kā ΔAB, Δβ, Δγ, Aδ un Δε) var iegūt no izgatavotāja datiem (ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde) un tos izmanto, lai noteiktu lidojuma profilu, kas koriģēts attiecībā pret atmosfēras aplēses apstākļiem, lidmašīnas masu, ko nemaina attiecībā pret pārbaudāmās lidmašīnas masu. Sakarības starp aprēķinātajiem un koriģētajiem pacelšanās lidojuma profiliem pēc tam var izmantot, lai noteiktu tās korekcijas, ko piemēro EPNL, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem.
f) A1-6. attēlā parādītas aprēķināto un koriģēto pacelšanās trajektoriju daļas, ieskaitot svarīgās ģeometriskās sakarības, kas ietekmē skaņas izplatīšanos. EF attēlo otro nemainīgo aprēķināto
lidojuma trajektoriju ar augstuma uzņemšanas leņķi γ, un Ec Fc attēlo otro nemainīgo koriģēto lidojuma trajektoriju dažādā absolūtajā augstumā un ar augstuma uzņemšanas leņķi γ + Δγ.
g) Atrašanās vieta Q attēlo lidmašīnas atrašanās vietu uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kurai novēro PNLTM trokšņa mērīšanas stacijās K un Qc attiecīgajā vietā uz koriģētas lidojuma trajektorijas. Aprēķinātās un koriģētās trokšņa izplatīšanās trajektorijas ir attiecīgi KQ un KQc, ko uzskata, ka tās veido tādu pašu leņķi θ ar to lidojuma trajektorijām. Šis pieņēmums par nemainīgu leņķi θ nav derīgs visos gadījumos. Ir jāveic turpmāki precizējumi. Tomēr šās pārbaudes procedūras pašreizējai piemērošanai visas atšķirības uzskata par mazām.
h) Atrašanās vieta R attēlo punktu uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kura ir vistuvāk trokšņa mērīšanas stacijai K, un Rc ir attiecīgā atrašanās vieta uz koriģētās lidojuma trajektorijas. Minimālo attālumu līdz aprēķinātajai un koriģētajai pacelšanās trajektorijai norāda attiecīgi līnijas KR un KRc, kas ir parastas to lidojumu trajektorijām.
Ja novēro tādus divus PNLT maksimālos lielumus pārlidojuma laikā, kuri atšķiras mazāk par 2 TPNdB, tas trokšņa līmenis, kurš, ja to koriģē attiecībā pret aplēses apstākļiem, dod lielāku lielumu, jāizmanto EPNL aprēķināšanā aplēses apstākļos. Šādā gadījumā punkts, kurš atbilst otrajam maksimumam, jāiegūst uz koriģētās lidojuma trajektorijas, izmantojot izgatavotāja apstiprinātos datus.
9.3. Nolaišanās profili
Piezīme.
a) A1-7. attēlā parādīts tipisks nolaišanās profils. Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas beigas attēlo lidmašīna atrašanās vieta G, kuras vertikālā projekcija uz lidojuma trajektorijas (skrejceļa ass līnijas turpinājums) ir punkts P. Lidmašīnas pozīciju reģistrē attālumā OP no skrejceļa sliekšņa, kas ir vismaz 7,4 km (4 NM).
b) Lidmašīna nolaižas leņķī η, pārlido vertikāli virs trokšņa mērīšanas stacijas N relatīvajā augstumā NH, sāk izlīdzināšanu vietā I un veic zemskari punktā J.
c) Nolaišanās profilu nosaka ar nolaišanās leņķi η un relatīvo augstumu NH, kas ir lidmašīnas ekspluatācijas apstākļi, kurus kontrolē pilots. Ja aprēķinātie nolaišanās profila parametri atšķiras no attiecīgajiem aplēses nolaišanās  parametriem (A1-8. attēls), korekcijas piemēro EPNL, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem. 
d) A1-9. attēlā parādītas aprēķinātās un aplēses nolaišanās trajektoriju daļas, ieskaitot svarīgās
ģeometriskās sakarības, kas ietekmē skaņas izplatīšanos. GI attēlo aprēķināto nolaišanās trajektoriju ar nolaišanās leņķi η, un GrIr. attēlo aplēses nolaišanās trajektoriju aplēses absolūtajā augstumā un aplēses nolaišanās leņķī ηr.
e) Atrašanās vieta S attēlo lidmašīnas atrašanās vietu uz aprēķinātās nolaišanās trajektorijas, kurai novēro PNLTM trokšņa mērīšanas stacijās N un Sr attiecīgajā atrašanās vietā uz aplēses nosēšanās lidojuma trajektorijas.  Aprēķinātās un koriģētās trokšņa izplatīšanās trajektorijas ir attiecīgi NS un NSr, kas veido tādu pašu leņķi λ ar to lidojuma trajektorijām.
f) Atrašanās vieta T attēlo punktu uz aprēķinātās nolaišanās trajektorijas, kas ir vistuvāk trokšņa mērīšanas stacijām N un Tr, tas ir attiecīgais punkts uz aplēses nolaišanās trajektorijas. Minimālo attālumu līdz aprēķinātajai un aplēses lidojuma trajektorijai norāda attiecīgi līnijas NT un NTr, kas ir parastas to lidojumu trajektorijām.
9.4. PNLT korekcijas
9.4.1. Kad temperatūras un relatīvā mitruma apkārtējie atmosfēras apstākļi atšķiras no aplēses apstākļiem un/vai kad aprēķinātā pacelšanās un nolaišanās trajektorija atšķiras attiecīgi no aplēses lidojuma trajektorijas, ir jāpiemēro korekcijas EPNL, kas aprēķinātas no iegūtajiem mērījumu datiem.  Šīs korekcijas aprēķina, kā aprakstīts turpmāk:
9.4.1.1. Pacelšanās
9.4.1.1.1. Attiecībā uz tipisku pacelšanās trajektoriju, kas parādīta Al-6. attēlā, K stacijā novērotais PNLTM spektrs lidmašīnai pozīcijā Q ir jāsadala tās konkrētajos SPL(i) lielumos. Koriģēto lielumu kopumu aprēķina šādi:
SPL(i)c = SPL(i) + 0,01 [α(i) – α(i)o] KQ + 0,01α(i)o(KQ – KQc) + 20 log (KQ/KQc)
– izteiksme 0,01 [α(i) – α(i)o] KQ ņem vērā izmaiņu iedarbību skaņas absorbcijā atmosfērā, kur α(i) un α(i)o ir skaņas absorbcijas koeficienti attiecīgi pārbaudes apstākļiem un aplēses apstākļiem i-tajai trešdaļoktāvas joslai, un KQ ir aprēķinātā pacelšanās trokšņa trajektorija;
izteiksme 0,01 a(i)o (KQ – KQc) ņem vērā skaņas absorbcijas atmosfērā ietekmi uz izmaiņu trokšņa trajektorijas garumu, kur KQc ir koriģētā pacelšanās trokšņa trajektorija, un
izteiksme 20 log (KQ/KQc) ņem vērā apgriezto kvadrātu likuma ietekmi uz izmaiņu trokšņa trajektorijas garumā.
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A1-4. attēls. Aprēķinātais pacelšanās profils
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A1-5. attēls. Aprēķinātā un koriģētā pacelšanās profila salīdzinājums
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A1-6. attēls. Skaņas līmeni ietekmējoši pacelšanās profila raksturlielumi
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A1-7. attēls. Aprēķinātais nolaišanās profils
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A1-8. attēls. Aprēķinātā un koriģētā nolaišanās profila salīdzinājums
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A1-9. attēls. Skaņas līmeni ietekmējoši nolaišanās profila raksturlielumi
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Al-10. attēls. Pacelšanās masas korekcija EPNL
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Al-11. attēls. Nolaišanās masas korekcija EPNL
[image: image33.png]EPNL

Angle of approach,





	Angle of approach
	Nolaišanās leņķis

	Test
	Pārbaude


Al-12. attēls. Nolaišanās leņķa korekcija EPNL
9.4.1.1.2. SPL(i)c koriģētos lielumus pēc tam pārvērš PNLT, un korekcijas laiku aprēķina šādi:
Δ1 = PNLT – PNLTM,
kas rāda EPNL algebriski pieskaitāmo korekciju, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem.
9.4.1.2. Nolaišanās
Nolaišanās trajektorijai tādu pašu procedūru izmanto šādi, izņemot to, ka lielumi SPL(i) attiecas uz A1-9. attēlā parādītajām nolaišanās trokšņa trajektorijām:
SPL(i)c = SPL(i) + 0,01 [α(i) – α(i)o] KQ + 0,01α(i)o(KQ – KQc) + 20 log (KQ/KQc),
kur NS un NSr ir attiecīgi nolaišanās trokšņa aprēķinātā un aplēses trajektorija. Pārējā procedūras daļa ir tādi pati kā pacelšanās trajektorijai.
9.4.1.3. Laterālais lidojums
Laterālā lidojuma trajektorijai tādu pašu procedūru izmanto šādi, izņemot to, ka lielumi SPL(i) attiecas tikai uz laterālā trokšņa aprēķināto trajektoriju:
SPL(i)c = SPL(i) + 0,01 [α(i) – α(i)o] LX,
kur LX ir laterālā trokšņa aprēķinātā trajektorija no stacijas L (A1-4. attēls) līdz lidmašīnas atrašanās vietai X, kam novēro PNMTL stacijā L. Vērā jāņem tikai korekcijas izteiksme, kas rāda izmaiņu ietekmi skaņas absorbcijā atmosfērā. Aprēķinātās un koriģētās trokšņa trajektorijas garumu starpība nav jāņem vērā attiecībā uz laterālā lidojuma trajektoriju. Pārējā procedūras daļa ir tādi pati kā pacelšanās trajektorijai.
9.5. Ilguma korekcija
9. 5. 1. Kad aprēķinātā pacelšanās un nolaišanās trajektorija atšķiras, attiecīgi, no koriģētās un aplēses lidojuma trajektorijas, piemēro ilguma korekcijas EPNL lielumiem, kas aprēķināti pēc iegūtajiem mērījumu datiem. Šīs korekcijas aprēķina, kā aprakstīts turpmāk:
9.5.1.1. Pacelšanās
Atsaucoties uz A1-6. attēlā parādīto pacelšanās trajektoriju, korekcijas izteiksmi aprēķina šādi:
Δ2 = –7,5 log (KR/KRc)
kas rāda EPNL algebriski pieskaitāmās korekcijas, kas aprēķinātas no iegūtajiem mērījumu datiem. Attiecīgi mēra garumus KR un KRc un koriģē pacelšanās minimālos attālumus no trokšņa mērīšanas stacijas K līdz aprēķinātajai un koriģētajai lidojuma trajektorijai. Negatīvā zīme rāda, ka ilguma korekcijas konkrētajā gadījumā EPNL, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem, jāsamazina, ja aprēķinātā lidojuma trajektorija ir lielākā absolūtajā augstumā nekā koriģētā lidojuma trajektorija.
9.5.1.2. Nolaišanās
Nolaišanās trajektorijai izmanto tādu pašu procedūru, izņemot to, ka šī korekcija attiecas uz A1-9. attēlā parādītajām nolaišanās trokšņa trajektorijām:
Δ2 = –7,5 log (NT/NTr),
kur NT ir aprēķinātais nolaišanās minimālais attālums no trokšņa mērīšanas stacijas N līdz aprēķinātajai lidojuma trajektorijai.
9.5.1. 3. Laterālais lidojums
Ilguma korekciju neaprēķina laterālā lidojuma trajektorijai, tāpēc ka uzskata, ka starpība starp aprēķināto un koriģēto lidojuma trajektoriju ir niecīga.
9.6. Masas korekcija
Kad lidmašīnas masa vai nu trokšņa sertifikācijas pacelšanās vai nolaišanās laikā atšķiras no attiecīgās maksimālās pacelšanās vai nolaišanās masas, piemēro korekciju EPNL lielumam, kas aprēķināta pēc iegūtajiem mērījumu datiem. Korekcijas nosaka pēc izgatavotāja datiem (ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde) tādu tabulu vai līkņu veidā, kā shematiski parādīts A1-10. un A1-11. attēlā. Izgatavotāja dati piemērojami trokšņa sertifikācijas atmosfēras aplēses apstākļiem.
9.7. Nolaišanās leņķa korekcija
Kad lidmašīnas nolaišanās leņķis trokšņa sertifikācijas nolaišanās pārbaudes laikā atšķiras no aplēses nolaišanās leņķa, piemēro korekciju EPNL lielumam, kas aprēķināta pēc iegūtajiem mērījumu datiem. Korekcijas nosaka pēc izgatavotāja datiem (ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde) tādu tabulu vai līkņu veidā, kā shematiski parādīts A1-12. attēlā. Izgatavotāja dati piemērojami trokšņa sertifikācijas atmosfēras aplēses apstākļiem un pārbaudes nolaišanās masai.
2. PAPILDINĀJUMS. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS NOVĒRTĒŠANAS METODE:
1. ZEMSKAŅAS REAKTĪVĀS LIDMAŠĪNAS – 1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
2. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 5700 kg – 1985. gada 1. janvārī vai vēlāk, bet pirms 1988. gada 17. novembra saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
3. PROPELLERU LIDMAŠĪNAS AR MASU VIRS 8618 kg – 1988. gada 17. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam 
4. HELIKOPTERI
Piezīme. Sk. II daļas 3., 4. un 8. nodaļu.
1. IEVADS
1. piezīme. Šajā trokšņa novērtēšanas metodē ietilpst: 
a) trokšņa sertifikācijas pārbaudes un mērīšanas apstākļi;
b) uz zemes jūtamā lidmašīnas un helikoptera radītā trokšņa mērīšana;
c) esošā konstatētā trokšņa līmeņa aprēķināšana pēc iegūtajiem trokšņa mērīšanas datiem un
d) datu paziņošana sertificēšanas iestādei un iegūto mērījumu datu koriģēšana.
2. piezīme. Šajā metode minētie norādījumi un procedūras ir skaidri nošķirti, lai nodrošinātu vienveidīgumu atbilstības pārbaužu laikā un lai veiktu salīdzināšanu starp dažādu tipu lidmašīnu pārbaudēm, kas veiktas dažādās ģeogrāfiskās vietās.
3. piezīme. Simbolu un mērvienību pilns saraksts, konstatētā skaļuma matemātiskais formulējums, skaņas vājināšanās atmosfērā procedūras noteikšana un sīki izstrādātas
procedūras trokšņa līmeņu koriģēšanai no neaplēses apstākļiem uz aplēses apstākļiem ietvertas šā papildinājuma 6.9. punktā.
2. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI
2.1. Vispārīgi noteikumi
Šī sadaļa nosaka apstākļus, kādos ir veic trokšņa sertifikācijas pārbaudes un kādas mērīšanas procedūras izmanto.
Piezīme. Daudzos pieteikumos trokšņa sertifikātam minētas tikai nelielas izmaiņas attiecībā uz lidmašīnas tipa konstrukciju. Izrietošās izmaiņas troksnī var bieži noteikt ticami bez pilnas pārbaudes veikšanas, kā izklāstīts šajā papildinājumā. Šā iemesla dēļ sertificēšanas iestādes tiek mudinātas atļaut izmantot piemērotas “līdzvērtīgas procedūras”. Tātad ir līdzvērtīgas procedūras, ko var izmantot pilnās sertifikācijas pārbaudēs nolūkā samazināt izmaksas un iegūt ticamus mērījumu rezultātus. Norādījumi
par līdzvērtīgu procedūru izmantošanu zemskaņas reaktīvo lidmašīnu radītā trokšņa sertifikācijā ir sniegti „Vides tehniskajā rokasgrāmatā par procedūru izmantošanu gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijā” (Doc 9501).
2.2. Pārbaudes vide
2.2.1. Apkārt lidmašīnu radītā trokšņa mērīšanas vietām jābūt salīdzinoši līdzenam apvidum bez tādām pārliekām skaņas absorbcijas iezīmēm, ko varētu radīt bieza, savēlusies vai gara zāle, krūmi vai mežiem klātas platības. Nedrīkst būt šķēršļi, kas ievērojami ietekmē lidmašīnas skaņas lauku, koniskā telpā virs mērīšanas punkta, konu nosakot ar ass perpendikulu pret zemi un 80° pusleņķi no šīs ass.
Piezīme. Piezīme. Tās personas, kas veic mērījumus, pašas varētu būt par šādiem šķēršļiem.
2.2.2. Izņemot to, kā norādīts 2.2.4. punktā, pārbaudes veic šādos atmosfēras apstākļos:
a) nav nokrišņu;
b) apkārtējā gaisa temperatūra nav virs 35°C un nav zem –10°C, un relatīvais mitrums nav virs 95 procentiem un nav zem 20 procentiem virs visas trokšņa trajektorijas starp 10 m (33 ft) punktu virs zemes un gaisa kuģi;
Piezīme. Ir jārūpējas, lai nodrošinātu, ka trokšņa mērīšanu, gaisa kuģa lidojuma trajektorijas novērošanu radiolokatora ekrānā veic un meteoroloģisko aprīkojumu lieto, ņemot vērā to vides ierobežojumus.
c) relatīvais mitrums un apkārtējā temperatūra virs trokšņa trajektorijas starp 10m (33 ft) punktu virs zemes un gaisa kuģi ir tādi, ka skaņas vājināšanās trešdaļoktāvas joslā, kas atrodas pie 8 kHz nebūs lielāka par 12 dB/100 m;
d) ja atmosfēras absorbcijas  koeficienti atšķiras virs PNLTM skaņas izplatīšanās trajektorijas par vairāk nekā ±0,5 dB/100 m 3150 Hz trešdaļoktāvas joslā no absorbcijas koeficienta lieluma, kas iegūts no meteoroloģiskajiem mērījumiem 10 m virs zemes virsmas, izmanto atmosfērās “slāņotās” daļas, lai aprēķinātu līdzvērtīgu aprēķinātās skaņas vājināšanos katrā trešdaļoktāvas joslā, izmantojot pietiekamas daļas, lai atbilstu sertificēšanas iestādes prasībām; ja daudzkārtīgu slāņošanu neprasa, līdzvērtīga skaņas vājināšanos katrā trešdaļoktāvas joslā nosaka, aprēķinot vidējo aritmētiskos atmosfēras absorbcijas koeficientus katrai šādai joslai 10 m (33 ft) virs zemes līmeņa un pārbaudāmā gaisa kuģa lidojuma līmeņa PNLTM laikā katram mērījumam;
e) 10 m (33 ft) virs zemes lidmašīnām vidējais vēja ātrums nepārsniedz 22 km/h (12 kt), un sānvēja
vidējais vēja ātrums nepārsniedz 13 km/h (7kt); helikopteriem vidējais vēja ātrums nepārsniedz 19 km/h (10 kt), un sānvēja vidējais vēja ātrums nepārsniedz 9 km/h (5 kt); lidmašīnām vēja brāzma nepārsniedz 28 km/h (10 kt), un sānvēja vidējais vēja ātrums nepārsniedz 18 km/h (5 kt);
Piezīme. Vidējo vēja ātrumu nosaka 30 sekunžu laika periodā.
f) nav anomālu meteoroloģisku vai vēja apstākļu, kas ievērojami ietekmētu aprēķinātā trokšņa līmeņus, kad troksni reģistrē sertificēšanas iestādes noteiktajos mērīšanas punktos; un
g) meteoroloģiskie mērījumi jāveic katra trokšņa pārbaudes mērījuma 30 minūtēs; meteoroloģiskos datus interpolē attiecībā pret katra trokšņa mērījuma faktisko laiku.
2.2.3. Ja daudzkārtīgas slāņošanas aprēķināšanu prasa 2.2.2. punkta d) apakšpunkts, atmosfēru starp gaisa kuģi un 10 m (33 ft) virs zemes sadala vienāda dziļuma slāņos. Slāņu dziļumu iestata ne lielāku par visšaurākā slāņa dziļumu, pa kuru 3150 Hz trešdaļoktāvas joslas atmosfēras absorbcijas variācija nav lielāka par ±0,5 dB/100 m, ja minimālais slāņa dziļums ir 30 m (100 ft). Tas attiecas visā izplatīšanās trajektorijā, ja ir PNLTM. Atmosfēras absorbcijas koeficientu katra slāņa augšā un apakšā vidējos lielumus var izmantot, lai raksturotu katra slāņa absorbcijas īpašības.
2.2.4. Prasības, kas noteiktas 2.2.2. punkta b), c) un d) apakšpunktā piemēro tikai 10 m (33 ft) punktā virs zemes helikopteru pārbaudēm.
2.2.5. Lidlauka vadības tornis vai cita iekārta jāapstiprina izmantošanai kā galvenā atrašanās vieta, kurā atmosfēras parametru mērījumi atspoguļo tos apstākļus, kādi ir virs šīs ģeogrāfiskās zonas, kurā veic trokšņa mērījumus.
2.3. Lidojuma trajektorijas mērīšana
2.3.1. Gaisa kuģa augstumu un sānu stāvokli, kas attiecas uz lidojuma trajektoriju, nosaka ar metodi, kas nav atkarīga no tādiem parastajiem pilotēšanas instrumentiem kā lidojuma trajektorijas novērošana radiolokatora ekrānā, teodolīta triangulācija vai fotogrāfiskās mērogošanas paņēmieni, kas jāapstiprina sertificēšanas iestādei.
2.3.2. Gaisa kuģa pozīciju lidojuma trajektorijā attiecina uz trokšņa mērīšanas vietās reģistrēto troksni, kas izdarīts ar sinhronizējošo signālu palīdzību virs attāluma, kas ir pietiekams, lai iegūtu adekvātus mērījumu datus tā perioda laikā, kad troksnis ir PNLT maksimālā lieluma 10 dB robežās.
2.3.3. Nepieciešamie atrašanās vietas un veiktspējas dati, lai veiktu korekcijas, uz ko ir atsauce šā papildinājuma 8. vai 9. punktā,
automātiski reģistrējami apstiprinātā izlases biežumā. Mērīšanas aprīkojumu apstiprina sertificēšanas iestāde.
3. UZ ZEMES JŪTAMĀ GAISA KUĢU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA
3.1. Definīcijas
Šajā sadaļā piemēro šādas definīcijas:
Aizsargekrāna ievietošanas radītais zudums. Decibelos izteikts noteiktā nominālajā viens trešdaļas oktāvas vidusjoslas frekvencē un ievietotā mikrofona noteiktā skaņas krišanas leņķī norādītais skaņas spiediena līmenis bez uzstādītā aizsargekrāna ap mikrofonu, no kā atņemts skaņas spiediena līmenis, ja ir uzstādīts aizsargekrāns.
Apkārtējais troksnis. Akustiskais troksnis, kurš nāk no citiem avotiem, nevis no pārbaudāmā gaisa kuģa, un kas vērojams gaisa kuģa radītā trokšņa mērīšanas laikā mikrofona atrašanās vietā. Apkārtējais troksnis ir viena sastāvdaļa no fona trokšņa.
Aplēses līmeņa atšķirība. Decibelos izteikta konkrētai frekvencei līmeņa starpība, kas aprēķināta līmeņa diapazonā elektriskajam ieejas signālam, kas atbilst kalibrācijas skaņas spiediena līmenim, kas attiecīgi koriģēts līmeņa diapazonam.
Aplēses līmeņa diapazons. Decibelos izteikts līmeņa diapazons mērīšanas sistēmas akustiskās jutības noteikšanai un kalibrācijas skaņas spiediena līmeņa ietveršanai.
Aplēses virziens. Grādos izteikts skaņas krišanas virziens, ko noteicis mikrofona izgatavotājs attiecībā uz ienākošās skaņas 0° leņķi, kuram mikrofona sistēmas brīvā lauka jutības līmenis ir noteiktās pielaides robežās.
Atkarībā no laika izteikts vidējais joslas skaņas spiediena līmenis. Momentānās skaņas spiediena atkarībā no laika izteiktā vidējā kvadrātiskā noteiktā laika intervālā un konkrētā trešdaļoktāvas joslā decibelos izteikts koeficients, kura attiecība ir divdesmit reizes pret logaritmu ar bāzi 10 pret 20 µPa aplēses skaņas spiediena kvadrātu.
Fona troksnis. Kopējais troksnis, kas vērojams mērīšanas sistēmā, kurš nāk no citiem avotiem, nevis no pārbaudāmā gaisa kuģa un kurš var ietekmēt vai padarīt neskaidrus gaisa kuģa radītā trokšņa mērāmos līmeņus. Fona trokšņa tipiski elementi ir (bet tie nav vienīgie): apkārtējais troksnis, kurš nāk no avotiem, kas atrodas ap mikrofona atrašanās vietu; termiskais elektrotroksnis, ko rada mērīšanas sistēmas sastāvdaļas; magnētiskās plūsmas troksnis (“lentas šņākoņa”), kurš nāk no analogajiem magnetofoniem, un ciparošanas troksnis, ko rada kvantēšanas kļūda ciparu pārveidotājos. Daži tādi fona trokšņa elementi kā ciparošanas troksnis var paradīt neskaidru gaisa kuģa radītā trokšņa signālu, bet citi, piemēram, apkārtējais troksnis, var arī pastiprināt aprēķināto gaisa kuģa radītā trokšņa signālu.

Kalibrācijas pārbaudes troksnis. Skaņas kalibratora radīta sinusoīda skaņas spiediena signāla nominālā frekvence, kas izteikta hercos.
Kalibrācijas skaņas spiediena līmenis. Decibelos izteikts skaņas spiediena līmenis, kas radīts aplēses vides apstākļos skaņas kalibratora uzmavas caurumā, ko izmanto mērīšanas sistēmas vispārējās akustiskās jutības noteikšanai.
Lineārais darbības diapazons. Decibelos izteikts noteiktam līmeņa diapazonam un frekvencei vienmērīgu sinusoidālu elektrisko signālu līmeņu diapazons, ko piemēro visas mērīšanas sistēmas, izņemot mikrofonu, ieejas signālam, bet ieskaitot mikrofona priekšpastiprinātāju un jebkurus citus signālveidojošus elementus, kurus uzskata par daļu no mikrofona sistēmas, kas plešas no apakšējas robežas uz augšēju, virs kuras līmeņa nelinearitāte ir konkrētās pielaides robežās.
Piezīme. Nav nepieciešams ietvert mikrofona pagarinājuma vadus kā konfigurētus laukā.
Līmeņa diapazons. Decibelos izteikts darbības diapazons, ko nosaka ar ierīču kopumu, kas atrodas mērīšanas sistēmā skaņas spiediena signāla reģistrēšanai un trešdaļoktāvas joslas analīzei. Ar jebkuru konkrēto līmeņa diapazonu saistītā augšējā robeža noapaļojama ar precizitāti līdz tuvākajam decibelam.
Līmeņa nelinearitāte. Decibelos izteikta līmeņa starpība, kas aprēķināta jebkura līmeņa diapazonā noteiktā trešdaļoktāvas nominālajā vidusjoslas frekvencē, no kā atņemta attiecīgā aplēses līmeņa starpība, visi ieejas un izejas signāli, kas attiecas uz tādu pašu aplēses daudzumu.
Līmeņa starpība. Jebkurai nominālajai trešdaļoktāvas vidusjoslas frekvencei decibelos izteikts izejas signāla līmenis, kas aprēķināts jebkura līmeņa diapazonā, no kā atņemts attiecīgais elektriskā ieejas signāla līmenis.
Mērīšanas sistēma. Skaņas spiediena līmeņu mērīšanai izmantojamo instrumentu kopums, ieskaitot skaņas kalibratoru, aizsargsekrānu, mikrofona sistēmu, signāla reģistrēšanas un formēšanas ierīces un trešdaļoktāvas analīzes sistēma.
Piezīme. Izmantojamajās iekārtās var būt vairākas mikrofonu sistēmas, kuru izvadi vienlaicīgi reģistrē ar daudzkanālu reģistrēšanas/analizēšanas ierīci, izmantojot signālu formētājus pēc vajadzības. Šīs sadaļas nolūkā uzskata, ka ikviens pilns mērīšanas kanāls ir mērīšanas sistēma, kurai attiecīgi piemēro minētās prasības.
Mikrofona sistēma. Mērīšanas sistēmas komponenti, kura rada elektrisko izejas signālu, reaģējot uz skaņas spiediena ieejas signālu, un kura parasti ietver mikrofonu, priekšpastiprinātāju, papildu vadus un citas ierīces, ja nepieciešams.
Mikrofona sistēmas brīva lauka jutība. Izteikta voltos uz paskālu, tā ir noteiktas frekvences sinusoidālās plaknes skaņas svārstību noteiktā pienākošās skaņas leņķī vidējā kvadrātiskā sprieguma pie mikrofona sistēmas izejas vērtības attiecība un vidējā kvadrātiskā skaņas spiediena vērtība, kas būtu mikrofona atrašanās vietā, kad mikrofonu aizvāktu.
Mikrofona sistēmas brīva lauka jutības līmenis. Mikrofona sistēmas brīva lauka jutības līmeņa un viena volta uz paskālu aplēses jutības decibelos izteikts koeficients, kura attiecība ir divdesmit reizes pret logaritmu ar bāzi 10.
Piezīme. Mikrofona sistēmas brīva lauka jutības līmeni var noteikt, atņemot mikrofonā pienākošās skaņas spiediena līmeni (decibelos re 20 µPa) no sprieguma līmeņa (decibelos re 1 V) pie mikrofona sistēmas izejas un pieskaitot 93,98 dB mērījuma rezultātam.
Platjoslas troksnis. Troksnis, kuram frekvenču spektrs ir nepārtraukts (t. i., visās frekvencēs konkrētā diapazonā vērojama enerģija) un kuram nav diskrētu frekvenču komponentu (t. i., skaņas toņu).
Skaņas krišanas leņķis. Grādos izteikts leņķis starp mikrofona galveno asi, kā noteikts IEC 61094-31 un IEC 61094-42 ar grozījumiem, un līnija no skaņas avota līdz mikrofona diafragmas vidum.
Piezīme. Ja skaņas krišanas leņķis ir 0°, uzskata, ka skaņu uztver mikrofonā “parastā (perpendikulārā) krišanas leņķī”; ja skaņas krišanas leņķis ir 90°, uzskata, ka skaņu uztver “kritumā pa pieskari” 
3.2. Aplēses vides apstākļi
Aplēses vides apstākļi mērīšanas sistēmas veiktspējas noteikšanai ir:
— gaisa temperatūra 23°C,
— statiskais gaisa spiediens 101,325 kPa,
— relatīvais mitrums 50%.
3.3. Vispārīgi noteikumi
Piezīme. Gaisa kuģa radītā trokšņa mērīšana, kas izmanto instrumentus, kuri atbilst šās sadaļas tehniskajām prasībām, dod trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņus kā laika funkciju esošā konstatētā trokšņa līmeņa aprēķināšanai, kā aprakstīts 4. sadaļā.
3.3.1. Mērīšanas sistēmu veido aprīkojums, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde, un tajā ir šādas iekārtas:
a) aizsargekrāns (sk. 3.4. punktu);
b) mikrofona sistēma (sk. 3.5. punktu);
c) ierakstīšanas un atskaņošanas sistēma, lai saglabātu aprēķinātos gaisa kuģa radītā trokšņa signālus turpmākai analīzei (sk. 3.6. punktu);
d) trešdaļoktāvas joslas analīzes sistēma (sk. 3.7. punktu) un
e) kalibrācijas sistēmas, lai iepriekš minētās sistēmas saglabātu akustisko jutību konkrētas pielaides robežās (sk. 3.8. punktu).
3.3.2. Mērīšanas sistēmas jebkuram komponentam, kas pārvērš analogo signālu cipariskajā formātā, šādu pārvēršanu veic tā, lai cipariskošanas procesa jebkuri traucējumi vai viltus signāli būtu mazāki nekā lineārā darba diapazona augšējā robežā par vismaz 50 dB jebkurā frekvencē, kas ir mazāka par 12,5 kHz. Paraugu atlases biežums ir vismaz 28 kHz. Pirms cipariskošanas procesa jāievieto nogludināšanas filtrs.
3.4. Aizsargekrāns
Ja nav vēja, sinusoidālām skaņām kritumā pa pieskari ap mikrofonu uzstādītā noteikta tipa aizsargekrāna ievietošanas radītais zudums nedrīkst pārsniegt ±1,5 dB nominālās trešdaļoktāvas vidusjoslas frekvencēs no 50 Hz līdz10 kHz ieskaitot.
3.5. Mikrofona sistēma
3.5.1. Mikrofona sistēma atbilst 3.5.2. līdz 3.5.4. punktā minētajām tehniskajām prasībām. Sertificēšanas iestāde var apstiprināt dažādas mikrofona sistēmas, pamatojoties uz uzrādīto līdzvērtīgo vispārējo elektroakustisko veiktspēju. Ja izmanto divas vai vairākas tāda paša tipa mikrofona sistēmas, ir pietiekami pierādīt, ka vismaz viena sistēma pilnīgi atbilst minētajām prasībām, lai pierādītu atbilstību.
Piezīme. Šī līdzvērtīgas veiktspējas pierādīšana neizslēdz vajadzību kalibrēt un pārbaudīt katru sistēmu, kā norādīts 3.9. punktā.
3.5.2. Mikrofonu novieto ar devēja elementu 1,2 m (4 ft) augstumā virs vietējās zemes virsmas un orientē kritumam pa pieskari, t. i., ar devēja elementu reālā plaknē, ko noteikusi gaisa kuģa paredzētā aplēses lidojuma trajektorija un mērīšanas stacija. Mikrofona uzstādīšanas iekārtojums līdz minumam samazina atbalsta aprīkojuma traucējumus mērījamajai skaņai. A2-1. attēlā parādīti skaņas krišanas leņķi uz mikrofonu.
3.5.3. Mikrofona un priekšpastiprinātāja aplēses virzienā brīvā lauka jutības līmenis frekvencēs, kas ir virs vismaz trešdaļoktāvas nominālajām vidusjoslas frekvencēm no 50 Hz līdz 5 kHz, ieskaitot, ir tā līmeņa ±1,0 dB robežās, kurš ir kalibrācijas pārbaudes frekvencē un ±2,0 dB robežās 6,3 kHz, 8 kHz un 10 kHz nominālajās vidusjoslas frekvencēs.
3.5.4. Sinusoidālajām skaņas svārstībām katrā trešdaļoktāvas nominālajā vidusjoslas frekvencē virs diapazona no 50 Hz līdz 10 kHz ieskaitot, mikrofona sistēmās brīvā lauka jutības līmeņi skaņas 30°, 60°, 90°, 120° un 150° krišanas leņķos nedrīkst atšķirties no brīvā lauka jutības līmeņa skaņas 0° krišanas leņķī (“parastais krišanas leņķis”) par vairāk nekā A2-1. tabulā uzrādītajiem lielumiem. Brīvā lauka jutības līmeņu atšķirības skaņas krišanas leņķos starp A2-1. tabulā minētajiem jebkuriem diviem blakus esošiem skaņas krišanas leņķiem nedrīkst pārsniegt pielaides robežu lielākajam leņķim.
3.6. Ierakstīšanas un atskaņošanas sistēmas
3.6.1. Skaņas spiediena signālu uzglabāšanai turpmākai analīzei izmanto tādu ierakstīšanas un atskaņošanas sistēmu kā digitālo vai analogo magnetofonu, uz datoru balstīta sistēmu vai citu ilglaicīgu datu saglabāšanas ierīci. Gaisa kuģa radīto skaņu ieraksta tā, lai saglabātos pilnā akustiskā signāla ieraksts. Ierakstīšanas un atskaņošanas sistēmām jāatbilst 3.6.2. līdz 3.6.9. punktā minētajām tehniskajām prasībām attiecībā uz ierakstīšanas ātrumiem un/vai datu izlases biežumiem, ko izmanto trokšņa sertifikācijas pārbaudēm.  Atbilstība jāuzrāda pārbaudēm izvēlētajiem frekvenču joslu platumiem un ierakstīšanas kanāliem.
3.6.2. Ierakstīšanas un atskaņošanas sistēmas kalibrē, kā aprakstīts 3.9. punktā.
Piezīme. Gaisa kuģa radītā trokšņa signāliem, kam augstfrekvences spektra līmeņi strauji samazinās, pieaugot frekvencei, mērīšanas sistēmā var ietvert piemērotas signāla augstfrekvences sastāvdaļas nofiltrēšanas un papildu iepriekšējo kropļojumu shēmas. Ja ietver iepriekšējos kropļojumus virs nominālās trešdaļoktāvas vidusjoslas frekvenču diapazonā no 800 Hz līdz 10 kHz, ieskaitot, elektriskais pastiprinājums, ko rada iepriekšējo kropļojumu shēma, nedrīkst pārsniegt 20 dB attiecībā pret pieaugumu pie 800 Hz.
3.6.3. Nemainīgiem sinusoidāliem elektriskajiem signāliem, ko piemēro visas mērīšanas sistēmas, izņemot mikrofona sistēmu, ieejas signālam, bet ieskaitot mikrofona priekšpstiprinātāju un citus signāla formēšanas elementus, kas ir uzskatīts par daļu no mikrofona sistēmas izvēlēta signāla līmenī 5 dB robežās no tā, kas atbilst kalibrācijas skaņas spiediena līmenim aplēses līmeņa diapazonā, laika vidējam signāla līmenim, ko norādījusi nolasīšanas ierīce vienas trešdaļas nominālās vidusjoslas frekvencē no 50 Hz līdz 10 kHz, ieskaitot, jābūt ±1,5 dB robežās no tā, kas ir kalibrācijas pārbaudes frekvencē. Mērīšanas sistēmas frekvences reakcijai, kas ietver komponentus, kuri pārvērš analogos signālus ciparu formātā, jābūt reakcijas pie 10 kHz virs frekvenču diapazona no 10 kHz līdz 11,2kHz ±0,3 dB robežās.

Piezīme. Nav nepieciešams ietvert mikrofona pagarinājuma vadus konfigurētus minētajā laukā.
A2-1. attēls. Skaņas krišanas leņķu uz mikrofona attēlošana
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A2-1. tabula. Mikrofona virziena reakcijas prasības
	Nominālā vidusjoslas frekvence kHz
	Maksimālā atšķirība starp mikrofona sistēmas ar parasto krišanas leņķi brīvā lauka jutības līmeni un brīvā lauka jutības līmeni noteiktos skaņas krišanas leņķos (dB)

	
	
	
	Skaņas krišanas leņķis
	Leņķa grādi
	

	
	30
	60
	90
	120
	150

	0,05 līdz 1,6
	0,5
	0,5
	1,0
	1,0
	1,0

	2,0
	0,5
	0,5
	1,0
	1,0
	1,0

	2,5
	0,5
	0,5
	1,0
	1,5
	1,5

	3,15
	0,5
	1,0
	1,5
	2,0
	2,0

	4,0
	0,5
	1,0
	2,0
	2,5
	2,5

	5,0
	0,5
	1,5
	2,5
	3,0
	3,0

	6,3
	1,0
	2,0
	3,0
	4,0
	4,0

	8,0
	1,5
	2,5
	4,0
	5,5
	5,5

	10,0
	2,0
	3,5
	5,5
	6,5
	7,5


3.6.4. Analogajiem magnetofona lentes ierakstiem 1 kHz sinusoidālā signāla, kas ierakstīts tā līmeņa 5 dB robežās, kas atbilst kalibrācijas skaņas spiediena līmenim, amplitūdas svārstības nedrīkst atšķirties par vairāk nekā ±0,5 dB visā izmantotās magnētiskās lentes tipa jebkurā spolē. Atbilstība šai prasībai jāuzrāda, izmantojot ierīci, kurai ir laika vidējā aritmētiskā lieluma aprēķināšanas īpašības, kas līdzvērtīgas spektra analizatora īpašībām.
3.6.5. Visiem attiecīgiem līmeņa diapazoniem un vienmērīgiem sinusoidāliem elektriskajiem signāliem, ko piemēro mērīšanas sistēmas, izņemot mikrofona sistēmu, ieejas signālam, bet ieskaitot mikrofona priekšpastipinātāju un jebkurus citus signāla formēšanas elementus, ko uzskata par daļu no mikrofona sistēmas trešdaļoktāvas nominālajās vidusjoslas 50 Hz, 1 kHz un 10 kHz frekvencēs un kalibrācijas pārbaudes frekvencē, ja tā nav viena no šīm frekvencēm, līmeņa nelinearitāte nedrīkst pārsniegt ±0,5 dB vismaz 50 dB lineāram darbības diapazonam zem līmeņa diapazona augšējās robežas.
1. piezīme. Mērīšanas sistēmas komponentu līmeņa linearitāte jāpārbauda saskaņā ar IEC 612653 (ar grozījumiem) aprakstītajām metodēm.
2. piezīme. Nav nepieciešams ietvert mikrofona papildu vadus, kas konfigurēti minētajā laukā.
3.6.6. Aplēses līmeņa diapazonā kalibrācijas skaņas spiediena līmenim atbilstošajam līmenim jābūt vismaz 5 dB, bet ne vairāk kā par 30 dB zemākam nekā līmeņa diapazona augšējā robeža.
3.6.7. Lineārajiem darbības diapazoniem blakus esošajos līmeņa diapazonos jāpārklājas par vismaz 50 dB, no kā atņemtas skaņas vājināšanās izmaiņas, ko radījušas izmaiņas līmeņa diapazona vadības ierīcēs.
Piezīme. Ir iespējams, ka mērīšanas sistēmai ir līmeņa diapazona vadības ierīces, kas pieļauj, piemēram, vai nu 10 dB, vai 1 dB skaņas vājināšanas izmaiņas. Ar 10 dB intervāliem nepieciešamā minimālā pārklāšanās būtu dB, bet ar 1 dB intervālu minimālā pārklāšanās būtu 49 dB.
3.6.8. Ir jāparedz nosacījums pārslodzes rādījumam, ko var novērot pārslodzes apstākļos jebkurā attiecīgajā līmeņa diapazonā.
3.6.9. Mērīšanas sistēmā ietvertajiem vājinātājiem, lai nodrošinātu diapazona izmaiņas, jādarbojas decibelu intervālu noteiktos intervālos.
3.7. Analīzes sistēma
3.7.1. Analīzes sistēmai jāatbilst 3.7.2. līdz 3.7.7. punkta tehniskajām prasībām analīzei izmantojamajiem frekvenču diapazoniem, kanālu konfigurācijām un pastiprinājuma iestatījumiem.
3.7.2. Analīzes sistēmas izejas signāls sastāv no trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem kā laika funkcijas, kas iegūti, apstrādājot trokšņa signālus (ieteicams ierakstītus) ar analīzes sistēmu, kurai ir šādi raksturlielumi:
a) 24 trešdaļoktāvas joslas filtru kopums vai to ekvivalents ar nominālajām vidusjoslas frekvencēm no 50 Hz līdz10 kHz, ieskaitot;
b) reakcijas un vidējā aritmētiskā aprēķināšanas īpašības, kurās principā izejas signālu no jebkuras trešdaļoktāvas filtra joslas kāpina kvadrātā un aprēķina vidējo aritmētisko, un parāda un saglabā kā atkarībā no laika noteiktus vidējos skaņas spiediena līmeņus;
c) intervāls starp secīgiem skaņas spiediena līmeņa paraugiem ir 500 ms ± 5 ms spektrālajai analīzei ar vidējiem aprēķiniem atkarībā no laika “LĒNS” vai bez tā;
d) tām analīzes sistēmām, kas neapstrādā skaņas spiediena signālus tā laika periodā, kas nepieciešams analizatora nolasījumiem un/vai atiestatīšanai, datu zudums nedrīkst pārsniegt 5 ms ilgumu, un
e) analīzes sistēma darbojas reālā laikā no 50 Hz līdz vismaz 12 kHz ieskaitot. Šī prasība attiecas uz visiem daudzkanālu spektrālās analīzes sistēmas funkcionējošiem kanāliem.
3.7.3. Trešdaļoktāvas joslas analīzes sistēmai jāatbilst vismaz IEC 612604 (ar grozījumiem) elektriskās darbības 2. klases prasībām trešdaļoktāvas nominālo vidusjoslas frekvenču diapazonā no 50 Hz līdz vismaz 12 kHz, ieskaitot.
Piezīme. Trešdaļoktāvas joslas analīzes sistēmas pārbaudes jāveic saskaņā ar IEC 61260* aprakstītajām metodēm vai ar sertificēšanas iestādes apstiprinātu līdzvērtīgu procedūru attiecībā uz relatīvo skaņas vājināšanos, nogludināšanas filtriem, reālā laika darbību, līmeņa linearitāti un filtra integrēto reakciju (esošo diapazonu).
3.7.4. Ja analizatora aprēķina laika “LĒNS” vidējo aritmētisko atkarībā no laika, trešdaļoktāvas joslas analīzes sistēmas reakcija uz pēkšņu nemainīga sinusoidālā signāla parādīšanos vai pārtraukšanu attiecīgajā trešdaļoktāvas nominālajā vidusjoslas frekvencē jāmēra 0,5, 1, 1,5 un 2 paraugu ņemšanas intervāliem pēc signāla parādīšanās un 0,5 un 1 sekundi pēc pārtraukšanas. Augošajai reakcijai ir jābūt –4 ± 1 dB ar 0,5 sekunžu intervālu, –1,75 ± 0,75 dB ar 1 sekundes intervālu, –1 ± 0,5 dB ar 1,5 sekunžu intervālu un –0,5 ± 0,5 dB ar 2 sekunžu intervālu attiecībā uz stabila stāvokļa līmeni. Krītošajai reakcijai jābūt tādai, lai izejas signālu līmeņu summa attiecībā uz sākotnējo stabila stāvokļa līmeni un attiecīgo augošo reakcijas nolasījumu ir –6,5 ± 1 dB gan ar 0,5, gan 1 sekundes intervālu. Turpmākos laika intervālos augošās un krītošās reakcijas summai jābūt –7,5 dB vai mazākai. Tas ir vienāds ar eksponenciālo vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesu (“LĒNS” izlīdzināšana), ja ir nominālā 1 sekundes laika konstante (t. i., 2 sekundes vidējā laika).
3.7.5. Ja vienas trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņus nosaka pēc analizatora izejas signāla, neaprēķinot LĒNU laiku, LĒNA laika aprēķināšanu modelē turpmākajā apstrādes procesā. Modelētus LĒNA laika aprēķinātos skaņas spiediena līmeņus var iegūt, izmantojot nepārtrauktu eksponenciālu vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesu ar šādu vienādojumu:
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,
kur Ls(i,k) ir modelētais LĒNA laika aprēķinātais skaņas spiediena līmenis un L(i,k) ir nosacīti aprēķinātais 0,5 sekunžu laika vidējais skaņas spiediena līmenis, kas noteikts pēc analizatora izejas signāla k-tajam laika intervālam un i-tajai trešdaļoktāvas joslai. Ja k = 1, LĒNA laika aprēķinātais skaņas spiediens Ls[i, (k-1 = 0)] labajā pusē jāiestata uz 0 dB.
Nepārtrauktā eksponenciālā vidējā aritmētiskā aprēķināšanas aproksimāciju rāda šāds vienādojums četru paraugu vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesam, ja k = 4:
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,
kur Ls(i,k) ir modelētais LĒNA laika aprēķinātais skaņas spiediena līmenis un L(i,k) ir nosacīti aprēķinātais 0,5 sekunžu laika vidējais skaņas spiediena līmenis, kas noteikts pēc analizatora izejas signāla k-tajam laika intervālam un i-tajai trešdaļoktāvas joslai.
Aprēķināmo koeficientu summa ir 1,0 abos vienādojumos. Skaņas spiediena līmeņi, kas aprēķināti pēc abiem vienādojumiem, ir derīgi sestajam un turpmākajam 0,5 sekunžu datu paraugam vai laikam, kas ir lielāks par 2,5 sekundēm pēc datu analīzes uzsākšanas.
Piezīme. Koeficienti abos vienādojumos tika aprēķināti, lai tos izmantotu, nosakot līdzvērtīgus LĒNA laika aprēķināto skaņas spiediena līmeņus no 0,5 sekunžu laika vidējā skaņas spiediena līmeņu paraugiem. Vienādojumi nav jāizmanto ar datu paraugiem, ja vidējais laiks atšķiras par 0,5 sekundēm.
3.7.6. Laika momentam, ar kuru raksturo LĒNU laika aprēķināto skaņa spiediena līmeni atkarībā no laika, jābūt 0,75 sekundēm pirms faktiskā nolasīšanas laika.
Piezīme. Ir nepieciešama šā laika momenta definīcija, lai korelētu ierakstīto troksni ar gaisa kuģa atrašanās vietu, kad troksnis tika emitēts, un ņemtu vērā LĒNA laika aprēķināšanas vidējo periodu. Katrai vienas pussekundes datu ierakstīšanai šīs laika moments var arī tikt noteikts kā 1,25 sekundes pēc saistītā 2 sekunžu vidējā perioda sākuma.
3.7.7. Gan parādīto, gan saglabāto skaņas spiediena līmeņu izšķirtspējai jābūt 0,1 dB vai lielākai.
3.8. Kalibrācijas sistēmas
Mērīšanas sistēmas akustiskā jutību nosaka, izmantojot skaņas kalibratoru, kas rada noteiktu skaņas spiediena līmeni noteiktā frekvencē. Skaņas kalibratoram ir jāatbilst vismaz IEC 609425 (ar grozījumiem) 1L klases prasībām.
3.9. Sistēmas kalibrēšana un pārbaudīšana
3.9.1. Mērīšanas sistēmas un tās komponentu kalibrēšanu un pārbaudīšanu veic, lai ievērotu sertificēšanas iestādes prasības, ar 3.9.2. līdz 3.9.10. punktā noteiktajām metodēm. Kalibrācijas korekcijas, ieskaitot korekcijas attiecībā uz vides iedarbību uz skaņas kalibratora izejas signāla līmeni, dara zināmas sertificēšanas iestādei un piemēro aprēķinātajiem trešdaļoktāvas skaņas spiediena līmeņiem, kas noteikti pēc analizatora izejas signāla. Pārslodzes rādījumu dati nav derīgi un tos nedrīkst izmantot. Ja pārslodze bija ierakstīšanas laikā, saistītās pārbaudes dati uzskatāmi par nederīgiem, bet ja pārslodze bija analīzes laikā, analīze ir jāatkārto ar samazināto jutību, lai novērstu pārslodzi.
3.9.2. Mikrofona sistēmas brīvā lauka frekvenču raksturlīkni var noteikt, izmantojot elektrostatisko devēju kopā ar izgatavotāja datiem vai pārbaudot skaņu necaurlaidīgā brīvā laukā iekārtā. Frekvenču raksturlīknes korekciju nosaka katras pārbaudes sērijas 90 dienu laikā Par mikrofona sistēmas nevienveidīgās frekvenču raksturlīknes korekciju paziņo sertificēšanas iestādei un piemēro aprēķinātajiem trešdaļoktāvas skaņas spiediena līmeņiem, kas noteikti pēc analizatora izejas signāla.
3.9.3. Ja gaisa kuģa radītās skaņas krišanas leņķi ir ±30° krituma pa pieskari robežās pie mikrofona (sk. A2-1. attēlu), uzskata, ka viens brīvā lauka korekciju kopums, kas pamatojas uz kritumu pa pieskari, ir pietiekams virziena reakcijas iedarbības korekcijai. Pārējos gadījumos nosaka katras vienas pussekundes parauga krišanas leņķi un piemēro krišanas leņķa iedarbības korekcijai.
3.9.4. Analogajiem magnetofoniem katras magnētiskās spoles lentē jābūt vismaz 30 sekunžu flikertrokšņa vai pseidogadījumu trokšņa ierakstam lentes sākumā un beigās. No analogā magnetofona signāliem iegūtie dati uzskatāmi par ticamiem tikai tad, ja atšķirību līmenis 10 kHz trešdaļoktāvas joslā nav lielāks par 0,75 dB sākumā un beigās ierakstītajiem signāliem.
3.9.5. Pārbaužu sēriju laikā laukā izmantojamās visas mērīšanas sistēmas, izņemot mikrofonu, frekvenču raksturlīkni nosaka līmenī, kas ir 5 dB robežās no kalibrācijas skaņas spiediena līmenim atbilstošā līmeņa pārbaužu laikā izmantotajā līmeņu diapazonā trešdaļoktāvas nominālajai vidusjoslas frekvencei no 50 Hz līdz 10 kHz ieskaitot, izmantojot flikertrokšņa vai pseidogadījumu troksni. Trokšņa radītāja izejas signālu nosaka ar valsts standartu laboratorijas lietotu metodi katras pārbaužu sērijas sešu mēnešu laikā, un pieļaujamās izmaiņas attiecīgajā izejas signālā no iepriekšējās kalibrācijas katrā trešdaļoktāvas joslās nedrīkst būt lielākas par 0,2 dB. Par frekvenču raksturlīknes korekciju paziņo sertificēšanas iestādei un piemēro aprēķinātajiem trešdaļoktāvas skaņas spiediena līmeņiem, kas noteikti pēc analizatora izejas signāla.
3.9.6. Ieslēgtu vājinātāju veikstpēja iekārtā, ko izmanto trokšņa sertifikācijas mērījumos, un kalibrācija jāpārbauda katras pārbaužu sērijas sešu mēnešu laikā, lai nodrošinātu, ka maksimālā kļūda nepārsniedz 0,1 dB.
3.9.7. Skaņas kalibratora uzmavas dobumā radīto skaņas spiediena līmeni aprēķina pārbaudes vides apstākļiem, izmantojot izgatavotāja sniegto informāciju par atmosfēras gaisa spiediena un temperatūras ietekmi. Skaņas spiediena līmeni izmanto, lai noteiktu mērīšanas sistēmas akustisko jutību. Skaņas kalibratora izejas signālu nosaka ar valsts standartu laboratorijas lietotu metodi katras pārbaužu sērijas sešu mēnešu laikā, un pieļaujamās izmaiņas attiecīgajā izejas signālā no iepriekšējās kalibrācijas katrā trešdaļoktāvas joslās nedrīkst būt lielākas par 0,2 dB.
3.9.8. Ir jāveic pietiekama skaņas spiediena līmeņa kalibrācija katras pārbaudes dienas laikā, lai nodrošinātu, ka mērīšanas sistēmas akustiskā jutība ir konkrēta dominējošajos vides apstākļos, kas atbilst katras pārbaudes sērijai. Mērīšanas sistēmu uzskata par pietiekamu, ja atšķirība ir lielāka par 0,5 dB starp akustiskās jutības līmeņiem, kas ierakstīti tieši pirms un tieši pēc katras pārbaudes sērijas konkrētajā dienā. 0,5 dB robežu piemēro pēc tam, kas ir noteiktas atmosfēras spiediena korekcijas kalibratora izejas signāla līmenim. Iepriekšējo un vēlāko mērījumu vidējais aritmētiskais jāizmanto, lai parādītu mērīšanas sistēmas akustiskās jutības līmeni šai pārbaudes sērijai. Par kalibrācijas korekciju paziņo sertificēšanas iestādei un piemēro aprēķinātajiem trešdaļoktāvas skaņas spiediena līmeņiem, kas noteikti pēc analizatora izejas signāla.
3.9.9. Visu tādu ierakstīšanas līdzekļu kā spoles, kasetnes vai disketes sākumā vai beigās jābūt skaņas spiediena līmeņa kalibrācijas ierakstam, kas ir vismaz 10 sekundes ilgs.
3.9.10. Aizsargekrāna izvietošanas radīto brīvā lauka zudumu katrai trešdaļoktāvas nominālajai vidusjoslas frekvencei no 50 Hz līdz 10 kHz ieskaitot nosaka ar sinusoidāliem skaņas signāliem piemērotos krišanas leņķos uz ievietotā mikrofona. Ja aizsargekrāns nav bojāts un ir tīrs, tā izvietošanas zudumus var iegūt pēc izgatavotāja datiem. Turklāt aizsargekrāna izvietošanas zudumu var noteikt ar valsts standartu laboratorijas lietotu metodi katras pārbaužu sērijas sešu mēnešu laikā, un pieļaujamās izmaiņas attiecīgajā izvadē no iepriekšējās kalibrācijas katrā trešdaļoktāvas joslā nedrīkst būt vairāk par 0,4 dB. Par aizsargekrāna izvietošanas radīto brīvā lauka zuduma korekciju paziņo sertificēšanas iestādei un piemēro aprēķinātajiem trešdaļoktāvas skaņas spiediena līmeņiem, kas noteikti pēc analizatora izejas signāla.
3.10. Fona trokšņa korekcijas
3.10.1. Fona troksni ieraksta (vismaz 30 sekundes) mērīšanas punktos ar sistēmas pastiprinājuma iestatījumu līmeņos, ko izmanto gaisa kuģu radītā trokšņa mērīšanai. Ierakstītajā fona trokšņa paraugā jāatspoguļo pārbaudes lidojumā laikā esošais. Ierakstītie gaisa kuģa radītā trokšņa dati apstiprināmi tikai tad, ja fona trokšņa līmeņi, kas analizēti tādā pašā veidā un minēti PNL (sk. 4.1.3. punkta a) apakšpunktu), ir vismaz 20 dB zem gaisa kuģa maksimālā PNL.
3.10.2. Gaisa kuģa radītās skaņas spiediena līmeņii mīnus 10 dB punktu robežās (sk. 4.5.1. punktu) pārsniedz vidējos fona trokšņa līmeņus, kas iepriekš noteikti, par vismaz 3 dB katrā trešdaļoktāvas joslā vai tos koriģē, izmantojot metodi, kas ir līdzīga 3. papildinājumā aprakstītajai metodei (Doc 9501).
4. ESOŠĀ KONSTATĒTĀ TROKŠŅA LĪMEŅA APRĒĶINĀŠANA PĒC IEGŪTAJIEM TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATIEM
4.1. Vispārīgi noteikumi
4.1.1. Trokšņa sertifikācijas kritēriju pamatelements ir trokšņa novērtējuma pakāpes noteikts esošā uztvertā trokšņa līmenis EPNL, kas izteikts EPNdB mērvienībās, kas ir lidmašīnas radītā trokšņa subjektīvās iedarbības uz cilvēkiem viencipara mērītājs. Izsakoties vienkārši, EPNL sastāv no momentānā uztvertā trokšņa līmeņa PNL, kas koriģēts attiecībā pret spektra novirzēm (korekciju, ko dēvē par “skaņas toņa korekcijas koeficientu” veic tikai attiecībā pret maksimālo toni katrā pieaugumā) un pret ilgumu.
4.1.2. Ir jāmēra skaņas spiediena trīs galvenās fiziskās īpašības: līmenis, frekvences sadalījums un laika variācija. Izsakoties konkrētāk, momentānās skaņas spiediena līmenis trokšņa katrā no 24 trešdaļoktāvas joslām ir nepieciešams katram 500 ms pieauguma laikam gaisa kuģa radītā trokšņa mērīšanas laikā.
4.1.3. Aprēķināšanas procedūra, kas izmanto trokšņa fizisku mērījumus, lai iegūtu subjektīvas reakcijas EPNL novērtējuma pakāpi, sastāv no šādiem pieciem posmiem:
a) skaņas spiediena līmeņa 24 trešdaļoktāvas joslas pārvērš konstatētajā skaļumā ar 4.7. punkta metodēm. Noja lielumus apvieno un tad pārvērš momentānā konstatētā trokšņa līmeņos PNL(k);
b) skaņas toņa korekcijas koeficientu C(k) aprēķina katram spektram, lai izskaidrotu subjektīvo reakciju uz spektra neatbilstību esamību;
c) skaņas toņa korekcijas koeficientu pieskaita uztvertā trokšņa līmenim, lai iegūtu koriģētos uztvertos tonālā trokšņa līmeņus PNLT(k) katrā vienas pussekundes laika pieaugumā:
PNLT(k) = PNL(k) + C(k)
Koriģētā uztvertā tonālā trokšņa līmeņa momentānos lielumus atvasina un nosaka maksimālo lielumu PNLTM;
d) ilguma korekcijas faktoru D aprēķina ar integrēšanu atbilstoši koriģētā uztvertā tonālā trokšņa līmeņa līknei attiecībā pret laiku;
e) esoša konstatētā trokšņa līmeni EPNL nosaka ar maksimālā koriģētā konstatētā tonālā trokšņa līmeņa un korekcijas faktora ilguma algebrisko summu:
EPNL = PNLTM + D.
4.2. Konstatētais trokšņa līmenis
Momentānos konstatētā trokšņa līmeņus PNL(k) aprēķina no trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem SPL(i,k) šādi:
1. solis. Pārvērst katru trešdaļoktāvas joslu SPL(i,k) no 50 līdz 10 000 Hz konstatētajā skaļumā n(i,k), pēc Al-1. tabulas (Konstatētais skaļums) 4. papildinājumā (Doc 9501) vai 4.7. punktā sniegtās noja tabulas matemātiskais formulējums.
2. solis. Saskaitīt 1. solī konstatētā skaļuma lielumus n(i,k) pēc šādas formulas:
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,
kur n(k) ir vislielākais no  n(i,k) 24 lielumiem, un N(k) ir kopējais konstatētais skaļums.
3. solis. Pārvērst kopējo konstatēto skaļumu N(k) konstatētajā trokšņa līmenī PNL(k) pēc šādas formulas:
[image: image38.png]PNL(k) = 40.0 + log Nk)




Piezīme. PNL(k) ir parādīts 4. papildinājumā A4-1. attēlā (Doc 9501).
4.3. Spektra neatbilstību korekcija
4.3.1.Troksnis ar izteiktām spektra neatbilstībām (piemēram, maksimālajiem diskrētajiem frekvences komponentiem vai skaņas toņiem) jākoriģē ar korekcijas koeficientu C(k), ko aprēķina šādi:
1. solis. Izņemot helikopterus, kas sākas ar 50 Hz (joslas numurs 1), sākas ar koriģēto skaņas spiediena līmeni 80 Hz trešdaļoktāvas joslā (joslas numurs 3), aprēķināt izmaiņas skaņas spiediena līmenī (jeb “virzienus”) pārējās trešdaļoktāvas joslās šādi:
s(3,k) = nav lieluma
s(4,k) = SPL(4,k) –SPL(3,k)
•

•

•

s(i,k) = SPL(i,k) – SPL[(i –1,k]
•

•

•

s(24,k) = SPL(24,k) – SPL(23,k)
2. solis. Ietvert virziena lielumu s(i,k), kur izmaiņas virzienā absolūtā vērtība ir lielāka nekā pieci; tas ir, kur:
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3. solis.
a) Ja virziena s(i,k) ietvertais lielums ir pozitīvs un skaitliski lielāks nekā virziens s(i–1,k), ietvert SPL(i,k).
b) Ja virziena s(i,k) ietvertais lielums ir pozitīvs un skaitliski lielāks nekā virziens s(i–1,k), ietvert SPL(s(i–1,k).
c) Visos pārējos gadījumos skaņas spiediena līmeņa lielums nav jāietver.
4. solis. Aprēķināt jaunos koriģētus skaņas spiediena līmeņus SPL'(i,k) šādi:
a) Attiecībā uz neietvertajiem skaņas spiediena līmeņiem pieņem, ka skaņas spiediena līmeņi ir vienādi ar sākotnējiem skaņas spiediena līmeņiem, proti, SPL'(i,k) = SPL(i,k).
b) Attiecībā uz ietvertajiem skaņas spiediena līmeņiem 1. līdz 23. joslā pieņem, ka jaunais skaņas spiediena līmenis ir vienāds ar iepriekšējo un nākamo skaņas spiediena līmeņu vidējo aritmētisko:
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c) Ja skaņas spiediena līmenis visaugstākajā frekvenču joslā (i = 24) ir ietverts, pieņem, ka jaunais skaņas spiediena līmenis šajā joslā ir vienāds ar:
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5. solis. Pārrēķināt jaunus virzienus s'(i,k), ietverot vienu iedomātajai 25. joslai šādi:
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6. solis. Attiecībā uz i no 3 līdz 23 (vai 1 līdz 23 helikopteriem) aprēķināt triju blakus esošo virzienu vidējo aritmētisko šādi:
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7. solis. Aprēķināt galīgos trešdaļoktāvas joslas fona skaņas spiediena līmeņus SPL"(i,k), sākot ar joslas numuru 3 un turpinot līdz joslas numuram 24 šādi:
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8. solis. Aprēķināt sākotnējo skaņas spiediena līmeņa un galīgā fona skaņas līmeņa starpības F(i,k) šādi:
F(i,k) = SPL(i,k) – SPL"(i,k) un atzīmēt tikai tos lielumus, kuri ir vienādi ar vienu un vienu pusi vai lielāki.
9. solis. Katrai attiecīgajai trešdaļoktāvas joslai (3. līdz 24.) noteikt skaņas toņa korekcijas faktorus pēc skaņas spiediena līmeņa starpībām F(i,k) un Al-2. tabulas.
10. solis. Apzīmēt 9. solī noteikto vislielāko skaņas toņa korekcijas faktoru kā C(k). Skaņas toņa korekcijas procedūras paraugs ir sniegts 4. papildinājuma A4-2. tabulā (Doc 9501).
Skaņas toņu koriģētie konstatētie trokšņa līmeņus PNLT(k) nosaka, pieskaitot C(k) lielumus atbilstošajiem PNLT(k) lielumiem, tas ir:
PNLT(k) = PNL(k) + C(k)
Jebkurai i-tajai trešdaļoktāvas joslai, pie jebkura k-tā laika pieauguma, attiecībā uz kuru uzskata, ka skaņas toņa korekcijas faktors rodas no kaut kā cita, nevis no faktiskā skaņas toņa (vai papildus tam) (vai jebkuras spektra neatbilstības, nevis no lidmašīnas radītā trokšņa), jāveic papildu analīze, izmantojot filtru ar šaurāku joslas platumu nekā oktāvas viena trešdaļa. Ja šaurjoslas analīze apstiprina šīs aizdomas, tad ir jānosaka pārskatīts fona skaņas spiediena līmeņa lielums SPL´(i,k) pēc šaurjoslas analīzes un tas jāizmanto, lai aprēķinātu pārskatītā skaņas toņa korekcijas faktoru šai konkrētajai trešdaļoktāvas joslai.
Piezīme. Var izmantot citas metodes viltus skaņas toņa korekciju neievērošanai, proti, tādas, kas aprakstītas 2. papildinājumā (Doc 9501).
4.3.2. Šī procedūra pārāk zemu novērtē EPNL, ja svarīgs skaņas tonis ir tāda frekvence, kas ierakstīta divās blakus esošās trešdaļoktāvas joslās. Ir jāpierāda, lai ievērotu sertificēšanas iestādes prasības:
vai nu, ka tas nav noticis,
vai, ja tas ir noticis, ka skaņas toņa korekcija ir pielāgota tam lielumam, kāds būtu bijis, ja tonis būtu pilnībā ierakstīts vienā trešdaļoktāvas joslā.
A1-2. tabula. Skaņas toņu korekcijas tabula
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* Sk. 4.3.1. punkta 8. soli.
4.4. Maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis
4.4.1. Maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNLTM ir maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmeņa PNLT(k) aprēķinātais lielums. To aprēķina saskaņā ar 4.3. punktā minēto procedūru. Lai iegūtu pietiekamu trokšņa hronoloģisko secību, mērījumi jāveic ar pussekundes intervāliem.
1. piezīme. A1-2. attēls ir pārlidojuma trokšņa laika hronoloģijas secības piemērs, kur maksimālais lielums ir skaidri norādīts.
2. piezīme. Ja skaņas toņa korekcijas koeficienta nav, PNLTM ir vienāds ar PNLM.
4.4.2. Kad ir iegūts PNLTM lielums, nosaka frekvenču joslu vislielākajam skaņas toņa korekcijas koeficientam abiem iepriekšējiem un diviem turpmākajiem 500 ms datu paraugiem. To veic, lai noteiktu skaņas toņa apslāpēšanas iespēju, ja ir PNLTM, ar trešdaļoktāvas joslu, kas koplieto šo skaņas toni. Ja skaņas toņa korekcijas koeficienta C(k) lielums attiecībā uz PNLTM ir mazāks nekā vidējais C(k) lielums pieciem secīgiem laika intervāliem, izmanto vidējo C(k) lielumu jauna PNLTM lieluma aprēķināšanai.
4.5. Ilguma korekcija
4.5.1. Ilguma korekcijas faktoru D, kuru nosaka ar integrēšanas metodi, definē ar šādu izteiksmi:
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kur T ir normalizējoša laika konstante, PNLTM ir PNLT maksimālais lielums, t1 ir pirmais laika punkts, pēc kura PNLT kļūst lielāks nekā PNLTM – 10, un t2 ir laika punkts, pēc kura PNLT paliek nemainīgi mazāks par PNLTM – 10.
4.5.2. Tā kā PNLT tiek aprēķināts pēc SPL aprēķinātajiem lielumiem, parasti nav nepārprotama vienādojuma PNLT kā laika funkcijai. Tātad vienādojums ir jāpārraksta ar summēšanas zīmi integrāļa zīmes vietā šādi:
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kur Δt ir laika vienādo pieaugumu garums, kam aprēķina PNLT(k), un d ir laika intervāls ar precizitāti līdz tuvākajām 0,5 sekundēm, kuru laikā PNLT(k) paliek nemainīgs vai vienāds ar PNLTM – 10.
4.5.3. Lai iegūtu konstatētā trokšņa līmeņa pietiekamu laika hronoloģiju, ir jāizmanto
a) pussekundes laika intervāli At vai
b) īsāks laika intervāls ar apstiprinātām robežām un konstantēm.
4.5.4. Ir jāizmanto šādi T un Δt lielumi, aprēķinot D 4.5.2. punktā minētajā procedūrā:
T= 10 s un
Δt = 0,5 s
Izmantojot iepriekš minētos lielumus, vienādojums D ir
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kur d ir ilguma laiks, kas noteikts ar punktiem, kas atbilst PNLTM – 10 lielumiem.
4.5.5. Ja 4.5.2. punktā minētajā procedūrā PNLTM –10 robežas atrodas starp aprēķinātajiem PNLT(k) lielumiem (parastais gadījums), PNLT(k) lielumi, kas nosaka ilguma intervāla robežas, jāizvēlas no PNLT(k) lielumiem, kas ir vistuvāk PNLTM – 10. Šajos gadījumos ar vienu vai vairākām PNLT(k), maksimālajiem lielumiem ir jāizvēlas piemērojamās robežas, lai iegūtu vislielāko iespējamo ilguma laika lielumu.
4.6. Esošais konstatētais trokšņa līmenis
Kopējā lidmašīnas pārlidojuma subjektīvā iedarbība, ko apzīmē “esošais konstatētais trokšņa līmenis” EPNL, ir vienāds ar skaņas toņa koriģēto konstatētā trokšņa līmeņa PNLTM maksimālā lieluma un ilguma korekcijas D algebrisko summu, proti:
EPNL = PNLTM + D,
kur PNLTM un D aprēķina saskaņā ar 4.2., 4.3., 4.4. un 4.5. punktā minētajām procedūrām.
4.7. Noja tabulu matemātiskais formulējums
4.7.1. Sakarība starp skaņas spiediena līmeni (SPL) un konstatētā trokšņa logaritmu ir parādīta A2-3. tabulā un A2-3. attēlā.
4.7.2. Matemātiskās formulēšanas svarīgi aspekti ir:
a) taišņu (M(b), M(c), M(d) un M(e)) virzieni;
b) šo līniju regresijas konstantes SPL(b) un SPL(c) uz SPL ass; un
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A2-2. attēls. Skaņas toņiem koriģētā konstatētā trokšņa līmeņa paraugs kā lidmašīnu pārlidojuma laika funkcija
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A2-3. attēls. Konstatētais troksnis kā skaņas spiediena līmeņa funkcija
A2-3. attēls. Konstantes matemātiski formulētajiem noja lielumiem
	Josla
(f)
	f
Hz
	SPL
(a)
	SPL
(b)
	SPL
(c)
	SPL
(d)
	SPL
(e)
	M(b)
	M(c)
	M(d)
	M(e)

	1
	50
	91,0
	64
	52
	49
	55
	0,043478
	0,030103
	0,079520
	0,058098

	2
	63
	85,9
	60
	51
	44
	51
	0,040570
	
	0,068160
	"

	3
	80
	87,3
	56
	49
	39
	46
	0,036831
	
	"
	0,052288

	4
	100
	79,0
	53
	47
	34
	42
	"
	
	0,059640
	0,047534

	5
	125
	79,8
	51
	46
	30
	39
	0,035336
	
	0,053013
	0,043573

	6
	160
	76,0
	48
	45
	27
	36
	0,033333
	
	
	"

	7
	200
	74,0
	46
	43
	24
	33
	"
	
	
	0,040221

	8
	250
	74,9
	44
	42
	21
	30
	0,032051
	
	
	0,037349

	9
	315
	94,6
	42
	41
	18
	27
	0,030675
	0,030103
	
	0,034859

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	400
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	40
	40
	16
	25
	0,030103
	
	
	

	11
	500
	
	40
	40
	16
	25
	
	
	
	

	12
	630
	
	40
	40
	16
	25
	
	NETIEK PIEMĒROTS
	
	

	13
	800
	
	40
	40
	16
	25
	
	
	
	

	14
	1000
	
	40
	40
	16
	25
	
	
	0,053013
	

	15
	1250
	
	38
	38
	15
	23
	0,030103
	
	0,059640
	0,034859

	16
	1600
	
	34
	34
	12
	21
	0,029960
	
	0,053013
	0,040221

	17
	2000
	
	32
	32
	9
	18
	
	
	"
	0,037349

	18
	2500
	
	30
	30
	5
	15
	
	
	0,047712
	0,034859

	19
	3150
	
	29
	29
	4
	14
	
	
	"
	

	20
	4000
	
	29
	29
	5
	14
	
	
	0,053013
	

	21
	5000
	
	30
	30
	6
	15
	
	
	"
	0,034859

	22
	6300
	
	31
	31
	10
	17
	0,029960
	0,029960
	0,068160
	0,037349
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	23
	8000
	44,3
	37
	34
	17
	23
	0,042285
	
	0,079520
	"

	24
	10000
	50,7
	41
	37
	21
	29
	"
	"
	0,059640
	0,043573


c) pārtrauktības koordinātas, SPL(a) un log n(a). SPL(d) un log n = –1,0; un SPL(e) un log n = log (0,3).
4.7.3. Vienādojumi ir šādi:
a) SPL ≥ SPL(a)
n = antilog {M(c) [SPL - SPL(c)]}
b) SPL(b) ≤ SPL < SPL(a)
n = antilog {M(c) [SPL - SPL(b)]}
c) SPL(e) ≤ SPL < SPL(b)
n = 0,3 antilog10 {M(e) [SPL - SPL(e)]}
d) SPL(d) ≤ SPL < SPL(e)
n = 0,1 antilog {M(d) [SPL - SPL(d)]}
4.7.4. A2-3. tabulā uzskaitīti to konstanšu lielumi, kas nepieciešamas konstatētā trokšņa kā skaņas spiediena līmeņa funkcijas aprēķināšanai.
5. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI
5.1. Vispārīgi noteikumi
5.1.1. Datus, kas atspoguļo fiziskos mērījumus vai aprēķināto mērījumu datu korekcijas, ieraksta nemainīga formātā un pievieno šiem ierakstiem.
5.1.2. Visas korekcijas apstiprina sertificēšanas iestāde. Ir jāpaziņo jo īpaši par tām mērījumu korekcijām, kas attiecas uz iekārtu raksturlīkņu novirzēm.
5.1.3. Ja tiek prasīts, ir jāziņo par konkrēto kļūdu novērtējumiem katrā izmantotajā darbībā, lai iegūtu galīgos mērījumu datus.
5.2. Mērījumu datu paziņošana
5.2.1. Aprēķinātie un koriģētie skaņas spiediena līmeņi jāatspoguļo trešdaļoktāvas joslas līmeņos ar aprīkojumu, kas atbilst šā papildinājuma 3. punkta standartiem.
5.2.2. Ir jāpaziņo par visas akustiskās lidmašīnu veiktspējas mērīšanas un analīzes izmantotā aprīkojuma tipu un meteoroloģiskajiem datiem.
5.2.3. Ir jādara zināmi šādi atmosfēras vides dati, kas iegūti tūlīt pirms katras pārbaudes, pēc tās vai tās laikā šā papildinājuma 2. punkta aprakstītajos novērošanas punktos.
a) gaisa temperatūra un relatīvais mitrums;
b) maksimālais, minimālais un vidējais vēja ātrums un
c) atmosfēras spiediens.
5.2.4. Ir jādara zināmi komentāri par vietējo topogrāfiju, zemes virsmu un apstākļiem, kas varētu traucēt skaņas ierakstīšanu.
5.2.5. Ir jādara zināma šāda informācija par lidmašīnām:
a) gaisa kuģu, dzinēju, propelleru vai rotoru tips, modelis, sērijas numuri (ja tādi ir);
b) gaisa kuģa lieluma izmēri un dzinēju un rotoru atrašanās vieta (pēc vajadzības);
c) gaisa kuģa bruto masa katram pārbaudes lidojumam un gravitācijas diapazona centrs pārbaudes lidojumu katrai sērijai;
d) tāda gaisa kuģu konfigurācija kā aizplāksnis, pneimatiskās bremzes un šasijas stāvokļi un propelleru transversālie leņķi (ja piemērojams);
e) vai darbojas spēka palīgiekārtas (APU), ja tās ir uzmontētas;
f) pneimatisko dzinēja gaisa pārplūdes sistēmas apstākļi un dzinēja jūgvārpstas;
g) norādītais gaisa ātrums kilometros stundā (mezglos);
h) 1) reaktīvajām lidmašīnām:  dzinēja darbošanās, kas izteikta neto vilcē, spiediena pakāpē dzinējā, reaktīvas strūklas izplūdes temperatūrā un ventilatora vai kompresora vārpstas apgriezienu ātrumā, ko nolasa no lidmašīnas mērinstrumentiem un izgatavotāja datiem;
2) propelleru lidmašīnām: dzinēja darbošanās, kas izteikta bremžu jaudā zirgspēkos un atlikušajā vilcē vai līdzvērtīgā vārpstas jaudā zirgspēkos, vai dzinēja griezes momentā un propelleru apgriezienu ātrumā, ko nolasa no lidmašīnas mērinstrumentiem un izgatavotāja datiem;
3) helikopteriem: dzinēja veiktspēja un propelleru ātrums, kas izteikts ar apgriezienu skaitu minūtē, katras demonstrēšanas laikā;
i) gaisa kuģu lidojuma trajektorija un ātrums attiecībā pret zemi katras demonstrēšanas laikā un
j) visas gaisa kuģu modifikācijas vai nestandarta iekārtas, kas var ietekmēt gaisa kuģa radītā trokšņa raksturlielumus un kuras ir apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
5.3. Ziņošana par trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļiem
Gaisa kuģa atrašanās vieta un veiktspējas dati, un trokšņa mērījumi ir jākoriģē attiecībā pret trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļiem, ka noteikts II daļas attiecīgajā nodaļā, un ir jāziņo par šiem apstākļiem, ieskaitot aplēses parametrus, procedūras un konfigurācijas.
5.4. Rezultātu derīgums
5.4.1. Trīs vidējie EPNL lielumi un to 90 procentu ticamības robežas jāiegūst no pārbaudes mērījumu rezultātiem un par to jāziņo; katrs šāds lielums ir koriģēto akustisko mērījumu vidējais aritmētiskais visiem derīgiem pārbaudes lidojumiem attiecīgajā mērīšanas punktā (pacelšanās, nolaišanās vai laterālais lidojums vai pārlidošana attiecībā uz helikopteriem). Ja izmanto vairāk nekā vienu akustiskās mērīšanas sistēmu jebkurā vienā mērīšanas vietā, iegūtajiem mērījumu datiem katram pārbaudes lidojumam jāaprēķina vidējais aritmētiskais kā vienam mērījumam. Attiecībā uz helikopteriem triju mikrofona pārbaužu mērījumu rezultātiem katram lidojumam jāaprēķina vidējais aritmētiskais kā vienam mērījumam. Mērījumus veic:
a) ar vidējā aritmētiskā aprēķināšanu katrai lidojuma fāzei, izmantojot lielumus no katra aplēses mikrofona punkta;
b) ar kopējā vidējā aritmētiskā aprēķināšanu katram attiecīgajam aplēses stāvoklim (pacelšanās, pārlidošana vai nolaišanās), izmantojot a) apakšpunktā minētos lielumus un attiecinātās 90 procentu ticamības robežas.
Piezīme. Attiecībā uz helikopteriem uzskata, ka lidojuma pārbaude derīga tikai tad, ja veic vienlaicīgus mērījumus visās trijās mērīšanas vietās.
5.4.2. Minimālais paraugu lielums, kas ir pieņemams katram no trijiem sertifikācijas mērīšanas punktiem lidmašīnām un katram triju mikrofonu komplektam helikopteriem ir seši. Paraugiem jābūt pietiekami lieliem, lai noteiktu statistiski katram no trijiem vidējiem trokšņa sertifikācijas līmeņiem 90 procentu ticamības robežu, kas nepārsniedz ±1,5 EPNdB. Vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesa pārbaužu mērījumu rezultātus nedrīkst neņemt vērā, ja vien to citādi nav noteikusi sertificēšanas iestāde.
Piezīme. 90 procentu ticamības intervāla aprēķināšanas metodes ir sniegtas 1. papildinājumā (Doc 9501).
5.4.3. Vidējie EPNL skaitļi, kas iegūti ar iepriekš minēto procesu, ir tie, ar kuriem gaisa kuģa radītā trokšņa darbību novērtē salīdzinājumā ar trokšņa sertifikācijas kritērijiem.
6. NOMENKLATŪRA: SIMBOLI UN MĒRVIENĪBAS
	Simbols
	Mērvienība
	Nozīme

	antilog
	—
	Antilogaritms bāzei 10.

	C(k)
	dB
	Skaņas toņa korekcijas koeficients. PNL(k) pieskaitāmais koeficients, lai ņemtu vērā tādu spektra neatbilstību esamību kā skaņas toņi k-tajā laika pieaugumā.

	d
	s
	Ilgums. Svarīgās trokšņa laika hronoloģijas garums, kas ir laika intervāls starp t(l) un t(2) robežām vistuvākajai 0,5 sekundei.

	D 
	dB
	Ilguma korekcija.  PNLTM pieskaitāmais koeficients, lai ņemtu vērā trokšņa ilgumu.

	EPNL
	EPNdB
	Esošais konstatētais trokšņa līmenis. PNL lielums, kas koriģēts gan attiecībā pret spektra neatbilstībām, gan trokšņa ilgumu. (Mērvienību EPNdB lieto mērvienības dB vietā.) 

	f(i)
	Hz
	Frekvence. Ģeometriskā vidējā frekvence i-tajai trešdaļoktāvas joslai.

	F(i,k)
	dB
	Delta-dB. Sākotnējā skaņas spiediena līmeņa un galīgā fona skaņas spiediena līmeņa starpība i-tajā trešdaļoktāvas joslā pie k-tā laika intervāla.

	h
	dB
	mīnus dB. No PNLTM atņemamais līmenis, kas nosaka trokšņa ilgumu.

	H
	%
	Relatīvais mitrums. Apkārtējās atmosfēras relatīvais mitrums.

	i
	—
	Frekvenču joslas indekss. Skaitliskais rādītājs, kas apzīmē ikvienu no 24 trešdaļoktāvas joslām ar ģeometrisko vidējo frekvenci no 50 līdz 10 000 Hz.

	k
	—
	Laika pieauguma indekss. Skaitliskais rādītājs, kas apzīmē vienādu laika pieaugumu skaitu, kas ir pagājis no atskaites sākumpunkta. 

	log
	—
	Logaritms ar bāzi 10.

	log n(a)
	—
	Noja pārtrauktā koordināta. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, krustošanās punkta log n lielums.

	M(b), M(c) u. c. 
	—
	Noja apgrieztais virziens. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, virzienu apgrieztie lielumi.

	n
	nojs
	Konstatētais skaļums. Konstatētais skaļums jebkurā laika momentā, kas notiek konkrētā frekvenču diapazonā.

	n(i,k)
	nojs
	Konstatētais skaļums. Konstatētais skaļums k-tajā laika momentā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā.

	n(k)
	nojs
	Maksimālais konstatētais skaļums. Visu 24 n(i), kas notiek k-tajā laika momentā, lielumu maksimālais lielums.

	N(k)
	nojs
	Kopējais konstatētais skaļums. Kopējais konstatētais skaļums k-tajā laika momentā, ko aprēķina pēc n(i,k) 24 momentānajiem lielumiem.

	p(b), p(c) u. c. 
	—
	Noja virziens. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, virzieni.

	PNL
	PNdB
	Konstatētais trokšņa līmenis. Konstatētais trokšņa līmenis jebkurā laika momentā. (Mērvienību EPNdB lieto mērvienības dB vietā.) 

	PNL(k)
	PNdB
	Konstatētais trokšņa līmenis. Konstatētais trokšņa līmenis, ko aprēķina pēc SPL(i,k) 24 lielumiem pie k-tā laika pieauguma. (Mērvienību EPNdB lieto mērvienības dB vietā.) 

	PNLM
	PNdB
	Maksimālais konstatētais trokšņa līmenis. PNL(k) maksimālais lielums. (Mērvienību EPNdB lieto mērvienības dB vietā.) 

	PNLT
	TPNdB
	Skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNL lielums, kas koriģēts attiecībā pret spektra neatbilstībām, kas notiek jebkurā laika momentā. (Mērvienību TPNdB lieto mērvienības dB vietā.) 

	PNLT(k)
	TPNdB
	Skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNL(k) lielums, kas koriģēts attiecībā pret spektra neatbilstībām, kas notiek k-tajā laika momentā. (Mērvienību TPNdB lieto mērvienības dB vietā.)

	PNLTM
	TPNdB
	Maksimālais skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis PNLT(k) maksimālais lielums. (Mērvienību TPNdB lieto mērvienības dB vietā.)

	PNLTr
	TPNdB
	Skaņas toņa koriģētais konstatētais trokšņa līmenis, kas koriģēts attiecībā pret aplēses apstākļiem.

	s(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa virziens. Izmaiņa līmenī starp blakus esošo trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem i-tajā joslā k –tajam laika momentam.

	Δs(i, k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa virziena izmaiņa.

	s'(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa koriģēts virziens. Izmaiņa līmenī starp blakus esošo koriģēto trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem i-tajā joslā k-tajam laika momentam.
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(i,k)
	dB
	Skaņas spiediena līmeņa vidējais virziens.

	SPL
	dB re 20µPa
	Skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis jebkurā laika momentā, kas notiek konkrētā frekvenču diapazonā.

	SPL(a)
	dB re 20µPa
	Noja pārtrauktā koordināta. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, krustošanās punkta SPL lielums.

	SPL(b) SPL(c)
	dB re 20µPa
	Noja regresijas konstante. Taišņu, kas raksturo SPL variāciju ar log n, regresijas konstantes uz SPL ass.

	SPL(i,k)
	dB re 20µPa
	Skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis k-tajā laika momentā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā.

	SPL'(i,k)
	dB re 20µPa
	Koriģētais skaņas spiediena līmenis. Pirmā aproksimācija fona skaņas spiediena līmenim i-tajā trešdaļoktāvas joslā k-tajam laika momentam.

	SPL(i)
	dB re 20µPa
	Maksimālais skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis, kas notiek PNLTM spektra i-tajā trešdaļoktāvas joslā. 

	SPL(i)r
	dB re 20µPa
	Koriģētais maksimālais skaņas spiediena līmenis. Skaņas spiediena līmenis, kas notiek PNLTM spektra i-tajā trešdaļoktāvas joslā un kas koriģēts attiecībā pret skaņas absorbciju atmosfērā. 

	SPL"(i,k)
	dB re 20µPa
	Galīgais fona skaņas spiediena līmenis. Otrā un galīgā aproksimācija fona skaņas spiediena līmenim i-tajā trešdaļoktāvas joslā k-tajam laika momentam.

	t
	s
	Aizritējušais laiks. Laika ilgums, ko mēra no atskaites sākumpunkta.

	t1, a
	s
	Laika robeža. Svarīgā ar h apzīmētā trokšņa laika hronoloģijas sākums un beigas.

	Δt
	s
	Laika pieaugums. Laika vienādie pieaugumi, kam aprēķina PNL(k ) un PNLT(k). 

	T
	s
	Normalizējoša laika konstante. Laika ilgums, ko izmanto kā aplēses punktu integrēšanā ilguma korekciju aprēķināšanai, kur T = 10 s.

	t(°C)
	°C
	Temperatūra. Apkārtējās atmosfēras temperatūra.

	α(i)
	dB/100 m
	Pārbaudes atmosfēras absorbcija. Skaņas vājināšanās atmosfērā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā mērītajai atmosfēras temperatūrai un relatīvajam mitrumam.

	α(i)o
	dB/100 m
	Aplēses atmosfēras absorbcija. Skaņas vājināšanās atmosfērā, kas notiek i-tajā trešdaļoktāvas joslā mērītajai atmosfēras temperatūrai un relatīvajam mitrumam.

	a1
	grādi
	Pirmais nemainīgais* augstuma uzņemšanas leņķis.

	A2
	grādi
	Otrais nemainīgais** augstuma uzņemšanas leņķis.

	δ 
ε
	grādi
grādi
	Vilces samazināšanas leņķi. Leņķi, kas nosaka punktus uz pacelšanās trajektorijas, kurā attiecīgi sāk un beidz vilces samazināšanu.

	η
	grādi
	Nolaišanās leņķis.

	ηr
	grādi
	Aplēses nolaišanās leņķis.

	θ
	grādi
	Trokšņa leņķis (attiecībā pret lidojuma trajektoriju). Leņķis starp lidojuma trajektoriju un trokšņa trajektoriju. Tas ir vienāds gan aprēķinātajai, gan koriģētajai lidojuma trajektorijai.

	ψ
	grādi
	Trokšņa leņķis (attiecībā pret zemi). Leņķis starp trokšņa trajektorijām un zemi. Tas ir vienāds gan aprēķinātajai, gan koriģētajai lidojuma trajektorijai.

	η
	grādi
	Dzinēja trokšņa emisijas parametrs. (Sk. 9.3.4. punktu)

	
	EPNdB
	PNLT korekcija. EPNL pieskaitāmā korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atmosfēras absorbcijas atšķirību dēļ un trokšņa lidojuma trajektoriju starp aplēses apstākļiem un pārbaudes apstākļiem.

	
	EPNdB
	Ilguma korekcijas pielāgošana. EPNL pieskaitāmo korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atšķirību dēļ starp aplēses un pārbaudes nolaišanās leņķiem.

	
	EPNdB
	Avota trokšņa korekcija. EPNL pieskaitāmo korekciju aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem, lai ņemtu vērā trokšņa līmeņa izmaiņas atšķirību dēļ starp aplēses un pārbaudes nolaišanās leņķiem.


7. SKAŅAS VĀJINĀŠANĀS GAISĀ
7.1. Skaņas vājināšanos atmosfērā nosaka saskaņā ar turpmāk izklāstīto procedūru.
7.2. Sakarību starp skaņas vājināšanos, frekvenci, temperatūru un mitrumu izsaka ar šādiem vienādojumiem:
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,
kur:
η(δ) norādīts A2-4. tabulā, un fo norādīts A2-5. tabulā; α(i) ir skaņas vājināšanās koeficients, kas izteikts dB/100 m; 

θ ir temperatūra, kas izteikta °C; un

H ir relatīvais mitrums, kas izteikts kā procentuālā attiecība.
7.3. Vienādojumi, kas sniegti 7.2. punktā, ir ērti aprēķināšanai ar datoru.
8. HELIKOPTERU LIDOJUMU PĀRBAUŽU MĒRĪJUMU REZULTĀTU KOREKCIJA
8.1. Vispārīgi noteikumi
8.1.1. Aprēķināto trokšņa mērījumu datu korekcijas veic ar šīs sadaļas metodēm. Ir nepieciešama atbilstība 8. nodaļas 8.7.5. punktā minētajiem pārbaudes apstākļiem, lai pārbaude būtu pieņemama. Korekcijas veic pārbaudes un aplēses lidojuma procedūru atšķirībām un ņem vērā šādas atšķirības:
a) helikoptera lidojuma trajektoriju un ātrumu attiecībā pret lidojuma trajektorijas aplēses punktu;
b) skaņas vājināšanos gaisā;
c) pārlidošanā – parametrus, kas ietekmē tādus trokšņa radīšanas mehānismus, kuri aprakstīti 8.5. punktā;
8.1.2. Aprēķināto trokšņa mērījumu datu korekcijas veic, izmantojot 8.3. un 8.4. punktā aprakstītās metodes, ņemot vērā šādas atšķirības:
a) trokšņa vājināšanos tā trajektorijā, ko ietekmē “apgrieztais kvadrāts” un atmosfēras spiediena samazināšanās;
b) trokšņa ilgums, ko ietekmē gaisa kuģa atrašanās attālums un ātrums attiecībā pret lidojuma trajektorijas aplēses punktu;
c) šajā sadaļā aprakstīto korekcijas procedūru piemēro laterālajiem mikrofoniem pacelšanās, pārlidošanas un nolaišanās gadījumos. Lai gan trokšņa emisija ir ļoti atkarīga no virziendarbības veida, kas ir atšķirīgs dažādiem helikoptera tipiem, 2. papildinājuma 9.3.2. punkta A2-11. attēlā noteiktajam izplatīšanās leņķim θ jābūt tādam pašam pārbaudes un aplēses lidojuma trajektorijai. Pacēluma leņķi ψ nedrīkst ierobežot noteikt, kā minēts 2. papildinājuma 9.3.2. punkta piezīmē, bet tas ir jānosaka un par to ir jāziņo. Sertificēšanas iestāde nosaka ψ pieņemamās robežas. Iegūto mērījumu datu korekcijas, ja šīs robežas tiek pārsniegtas, piemēro, izmantojot sertificēšanas iestādes apstiprinātās procedūras. Jo īpaši mērot laterālo troksni, skaņas izplatīšanos ietekmē ne tikai “apgrieztais kvadrāts” un atmosfēras spiediena samazināšanās, bet arī zemes absorbcija un skaņas atstarošanās no zemes virsmas, kas ir atkarīgas galvenokārt no leņķa ψ.
1. piezīme. II daļas 8. nodaļas 8.7.5. punkts nosaka maksimālo korekciju robežas, ko var veikt attiecībā pret pārbaudes un aplēses lidojuma procedūrām un apstākļiem.
2. piezīme. Trokšņa līmeņu korekcijas aplēses apstākļiem var veikt, vienojoties par to ar sertificēšanas iestādi, ar šajā sadaļā minētajām metodēm. Korekcijas iegūst no līkņu kopumiem, kas savieno to momentu, kurā PNLTM tiek emitēts katrai aplēses procedūrai ar attiecīgiem parametriem. Jutības līknes rāda trokšņa līmeņa variācijas kā tā parametra funkciju, kuram ir nepieciešama korekcija.
8.2. Lidojuma profili
Piezīme. Lidojuma profilus pārbaudes apstākļiem apraksta to konfigurācija attiecībā pret zemi kopā ar saistītā helikoptera ātrumu.
8.2.1. Pacelšanās profils
1. piezīme. A2-4. attēlā paradīti tipiski pārbaudes un aplēses profili.
a) Faktiskās pārbaudīšanas laikā helikopteru stabilizē horizontālajā lidojumā vislielākajā augstuma uzņemšanas ātrumā Vy, punktā A un turpina līdz punktam B, kur izmanto pacelšanās jaudu un uzsāk vienmērīgi uzņemt augstumu. Vienmērīga augstuma uzņemšana jāsaglabā visā mīnus 10 db periodā un pēc tam līdz sertifikācijas lidojuma trajektorijas beigām (7. punkts).
A2-4. tabula. η(δ) lielumi
	δ
	η(δ)
	δ
	η(δ)

	0,00
	0,000
	2,50
	0,450

	0,25
	0,315
	2,80
	0,400

	0,50
	0,700
	3,00
	0,370

	0,60
	0,840
	3,30
	0,330

	0,70
	0,930
	3,60
	0,300

	0,80
	0,975
	4,15
	0,260

	0,90
	0,996
	4,45
	0,245

	1,00
	1,000
	4,80
	0,230

	1,10
	0,970
	5,25
	0,220

	1,20
	0,900
	5,70
	0,210

	1,30
	0,840
	6,05
	0,205

	1,50
	0,750
	6,50
	0,200

	1,70
	0,670
	7,00
	0,200

	2,00
	0,570
	10,00
	0,200

	2,30
	0,495
	
	


Izmanto terminu “kvadrātinterpolācija”, ja nepieciešams.
A2-5. tabula. fo lielums 
	1/3 oktāvas joslas vidus frekvence (Hz)
	fo 
(Hz)
	1/3 oktāvas joslas vidus frekvence (Hz)
	fo 
(Hz)

	50
	50
	800
	800

	63
	63
	1000
	1000

	80
	80
	1250
	1250

	100
	100
	1600
	1600

	125
	125
	2000
	2000

	160
	160
	2500
	2500

	200
	200
	3150
	3150

	250
	250
	4000
	4000

	315
	315
	5000
	4500

	400
	400
	6300
	5600

	500
	500
	8000
	7100

	630
	630
	10000
	9000


b) Atrašanās vieta K1 ir pacelšanās trajektorijas aplēses punkts un NK1 ir attālums no vienmērīgās augstuma uzņemšanas uzsākšanas līdz pacelšanās trajektorijas aplēses punktam. Atrašanās vietas K1' un K1" ir saistītas ar trokšņa mērīšanas punktiem, kas atrodas uz līnijas taisnos leņķos un noteiktajā attālumā no pacelšanās trajektorijas TM.
c) Attālums TM ir attālums, kurā aprēķina helikoptera atrašanās vietu un sinhronizē ar trokšņa mērījumiem (sk. šā papildinājuma 2.3.2. punktu).
2. piezīme. Punkta B atrašanās vieta var atšķirties sertificēšanas iestādes atļautajās robežās.
8.2.2. Pārlidošanas profils
Piezīme. A2-5. attēlā parādīts tipisks pārlidošanas profils.
a) Helikopteru stabilizē horizontālajā lidojumā punktā D un lido ar to cauri punktam W virs lidojuma trajektorijas aplēses punktam līdz punktam E, tas ir, trokšņa sertifikācijas pārlidošanas lidojuma trajektorijai.
b) Atrašanās vieta K2 ir pārlidošanas trajektorijas aplēses punkts, un K2W ir helikoptera augstums virs pārlidojuma trajektorijas aplēses punkta. Atrašanās vietas K2' un K2" ir saistītas ar trokšņa mērīšanas punktiem, kas atrodas uz līnijas taisnos leņķos un noteiktajā attālumā no pārlidošanas trajektorijas RS.
c) Attālums RS ir attālums, kurā aprēķina helikoptera atrašanās vietu un sinhronizē ar trokšņa mērījumiem (skatīt šā papildinājuma 2.3.2. punktu).
8.2.3. Nolaišanās profils
Piezīme. A2-6. attēlā parādīts tipisks nolaišanās profils.
a) Helikopteru sākotnēji stabilizē noteiktajā nolaišanās trajektorijas leņķī punktā G un lido ar to cauri punktam H, punktam I un tad līdz zemskarei.
b) Atrašanās vieta K3 ir nolaišanās trajektorijas aplēses punkts, un K3H ir helikoptera augstums virs nolaišanās trajektorijas aplēses punkta. Atrašanās vietas K3' un K3" ir saistītas ar trokšņa mērīšanas punktiem, kas atrodas uz līnijas taisnos leņķos un noteiktajā attālumā no nolaišanās trajektorijas PU.
c) Attālums PU ir attālums, kurā aprēķina helikoptera atrašanās vietu un sinhronizē ar trokšņa mērījumiem (sk. šā papildinājuma 2.3.2. punktu).
8.3. PNL un PNLT korekcijas
Piezīme. Pārbaudes lidojuma trajektorijas un aplēses lidojuma trajektorijas daļas, kas ir nozīmīgas EPNL aprēķināšanai, ir 
parādītas A2-7. attēlā pacelšanās, pārlidošanas un nolaišanās mērīšanai.
a) XY rāda aprēķinātās lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu, XrYr rāda atbilstošās aplēses lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu.
b) Q rāda helikoptera atrašanās vietu aprēķinātajā lidojuma trajektorijā, kurā troksnis tika emitēts un novērots kā PNLTM trokšņa mērīšanas punktā K. Qr ir atbilstošā atrašanas vieta aplēses lidojuma trajektorijā, un K, ir aplēses trokšņa mērīšanas punkts. QK un QrKr ir attiecīgi aprēķinātā un aplēses trokšņa izplatīšanas trajektorija, Qr ir novietots, pieņemot, ka QK un QrKr veido tādu pašu leņķi θ ar to attiecīgajām lidojuma trajektorijām.
8.3.1. Trešdaļoktāvas joslas līmeņi SPL(i), kas ietver PNL (PNL tajā momentā, kad PNLTM novērots punktā K) jākoriģē attiecībā pret aplēses līmeņiem SPL(i)r šādi:
SPL(i)r = SPL(i) + 0,01 [α(i) – α(i)o] QK + 0,01α(i)o(QK – QrKr) + 20 log (QK/QrKrr)
Šajā izteiksmē:
— izteiksme 0,01 [α(i) – α(i)o] QK ņem vērā izmaiņas iedarbību skaņas vājināšanās koeficientā, un a(i) un α(i)o ir koeficienti attiecīgi pārbaudes un aplēses atmosfēras apstākļiem, kas iegūti no šā papildinājuma 7. sadaļas;
— izteiksme 0,01 α(i)o (QK - QrKr) ņem vērā izmaiņas iedarbību trokšņa trajektorijas garumā uz skaņas vājināšanos; 

— izteiksme 20 log (QK/QrKr) ņem vērā izmaiņas iedarbību trokšņa trajektorijas garumā “apgriezto kvadrātu” likuma dēļ;
— QK un QrKr aprēķina metros un α(i) un α(i)o aprēķina dB/100 m.
8.3.2. SPL(i)r koriģētos lielumus pārvērš PNLTr un korekcijas izteiksmi aprēķina šādi:
Δ1 = PNLTr – PNLTM
8.3.3. Δ1 algebriski pieskaita EPNL, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem.
8.3.4. Ja pārbaudes lidojumā laikā novēro dažus PNLT maksimuma lielumus, kas ir PNLTM 2 dB robežās, piemēro 8.3.1, 8.3.2. un 8.3.3. punktā noteikto procedūru katrā maksimumā, un šādi aprēķināto korekciju pieskaita katram maksimumam, lai iegūtu atbilstošās koriģētās PNLT maksimuma lielumus. Ja šie maksimālie lielumi pārsniedz maksimālo lielumu PNLTM momentā, šādas pārsniegšanas maksimālo lielumu pieskaita kā turpmāku korekciju EPNL, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem.
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A2-4. attēls. Tipisks pārbaudes un aplēses profils
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A2-5. attēls. Tipisks pārlidojuma profils
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A2-6. attēls. Tipisks nolaišanās profils
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A2-7. attēls. Skaņas līmeni ietekmējoši profila raksturlielumi
8. 4. Ilguma korekcijas pielāgojumi
8.4.1. Kad aprēķinātās lidojuma trajektorijas un/vai ātrumi attiecībā pret zemi pārbaudes apstākļos atšķiras no aplēses lidojuma trajektorijām un/vai ātrumiem attiecībā pret zemi aplēses apstākļos, piemēro ilguma korekcijas EPNL lielumiem, kas aprēķināti pēc iegūtajiem mērījumu datiem. Šīs korekcijas aprēķina, kā aprakstīts turpmāk:
8.4.2. Attiecībā uz A2-7. attēlā parādīto lidojuma trajektoriju, korekcijas izteiksmi aprēķina šādi:
Δ2 = –7,5 log (QK/QrKr) + 10 log (V/Vr)
kas rāda EPNL algebriski pieskaitāmo korekciju, kas aprēķināta no iegūtajiem mērījumu datiem.
8.5. Avota trokšņa korekcija
Attiecībā uz pārlidošanu, ja šādu triju faktoru apvienojums:
a) gaisa ātruma novirzes no aplēses gaisa ātruma;
b) propellera ātruma novirzes no aplēses propellera ātruma;
c) temperatūras ātruma novirzes no aplēses temperatūras,
rada saskaņotu trokšņa korelēšanas parametru, kura lielums novirzās no šā parametra aplēses lieluma, tad avota trokšņa korekcijas nosaka pēc izgatavotāja datiem, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde. Šo korekciju parasti veic, izmantojot PNLTM jutības līkni attiecībā pret apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitli; tomēr korekciju var veikt, izmantojot alternatīvu parametru vai parametrus, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
1. piezīme. Ja nav iespējams iegūt apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitļa aplēses lielumu vai saskaņoto aplēses trokšņa korelējošo parametru, tad atļauj jutības līknes ekstrapolāciju ar nosacījumu, ja šie dati aptver trokšņa korelējošo parametra lielumu diapazonu starp pārbaudes un aplēses apstākļiem, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde. Apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitļa vai saskaņoto trokšņa korelējošo parametru aprēķina pēc iegūtajiem mērījumu datiem. Avota radītā trokšņa atsevišķu līkni attiecībā pret apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitli vai saskaņoto trokšņa korelējošo parametru iegūst katrai no trim sertifikācijas mikrofonu atrašanās vietām, ass līnijas, sānu līnijas pa kreisi un sānu līnijas pa labi, kas noteiktas attiecībā pret lidojuma virzienu katrā pārbaudes lidojumā.
2. piezīme. Izmantojot apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitli, tas jāaprēķina, izmantojot patieso gaisa ātrumu, gaisa temperatūru aiz lidmašīnas borta (OAT) un propellera apgriezienus. 
8.6. Lidojuma trajektorijas identificēšanas atrašanās vietas un parametri
8.6.1. Vispārīgi noteikumi
	Atrašanās vieta/
Parametrs
	Apraksts

	K
	Trokšņa mērīšanas punkts

	Kr
	Aplēses mērīšanas punkts

	V
	Helikoptera pārbaudes ātrums attiecībā pret zemi

	Vr
	Helikoptera aplēses ātrums attiecībā pret zemi

	VH
	Maksimālais ātrums horizontālajā lidojumā ar jaudu, kas nepārsniedz maksimālo nemainīgo jaudu

	VNE
	Nekad nepārsniegt ātrumu

	Vy
	Vislielākais augstuma uzņemšanas ātrums


8.6.2. Pacelšanās (sk. A2-4. attēlu)
	Atrašanās vieta
	Apraksts

	A
	Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas sākums

	B
	Pārejas sākums uz augstuma uzņemšanu

	F
	Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas

	K1
	Pacelšanās trajektorijas aplēses punkts

	K1', K1"
	Saistītie trokšņa mērīšanas punkti (triju mikrofonu izkārtojums)

	M
	Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas

	N
	Punkts uz zemes vertikāli zem pārejas sākuma uz augstuma uzņemšanu

	T
	Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas sākums, punkts uz zemes vertikāli zem A


8.6.3. Pārlidošana (sk. A2-5. attēlu)
	Atrašanās vieta
	Apraksts

	D 
	Trokšņa sertifikācijas pārlidošanas trajektorijas sākums

	E
	Trokšņa sertifikācijas pārlidošanas trajektorijas beigas

	K2
	Pārlidošanas trajektorijas aplēses punkts

	K2', K2" 
	Saistītie trokšņa mērīšanas punkti (triju mikrofonu izkārtojums)

	R
	Trokšņa sertifikācijas pārlidošanas trajektorijas sākums

	S
	Trokšņa sertifikācijas pārlidošanas trajektorijas beigas


8.6.4. Nolaišanās (sk. A2-6. attēlu)
	Atrašanās vieta
	Apraksts

	G
	Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas sākums

	H
	Atrašanās vieta uz nolaišanās trajektorijas aplēses punkta

	I
	Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas beigas

	J
	Zemskare

	K3
	Nolaišanās trajektorijas aplēses punkts

	K3', K3"
	Saistītie trokšņa mērīšanas punkti (triju mikrofonu izkārtojums)

	O
	Nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni

	P
	Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas sākums

	U
	Punkts uz zemes vertikāli zem nolaišanās manevra sākuma


8.7. Lidojuma trajektorijas attālums
	Attālums
	Mērvienība
	Nozīme

	NK1
	metri
	Pacelšanās mērīšanas attālums. Attālums no pārejas sākuma uz augstuma uzņemšanu līdz pacelšanās trajektorijas aplēses punktam.

	TM
	metri
	Pacelšanās trajektorijas attālums. Attālums, kurā ir jāreģistrē helikoptera atrašanās vieta.

	K2W
	metri (pēdas)
	Helikoptera pārlidojuma augstums. Helikoptera augstums virs pārlidošanas aplēses punkta.

	RS
	metri
	Pārlidošanas trajektorijas attālums. Attālums, kurā ir jāreģistrē helikoptera atrašanās vieta.

	K3H
	metri (pēdas)
	Helikoptera nolaišanās augstums. Helikoptera augstums virs nolaišanās lidojuma aplēses punkta.

	OK3
	metri
	Nolaišanās mērīšanas attālums. Attālums no nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni līdz nolaišanās trajektorijas aplēses punktam.

	PU
	metri
	Nolaišanās trajektorijas attālums. Attālums, kurā ir jāreģistrē gaisa kuģa atrašanās vieta.

	QK
	metri
	Aprēķinātā trokšņa trajektorija. Attālums no aprēķinātās helikoptera atrašanās vietas Q līdz trokšņa mērīšanas atrašanās vietai K.

	QrKr
	metri
	Aplēses trokšņa trajektorija. Attālums no aplēses helikoptera atrašanās vietas Qr līdz aplēses trokšņa mērīšanas atrašanās vietai Kr.


9. LIDMAŠĪNU LIDOJUMU PĀRBAUŽU MĒRĪJUMU REZULTĀTU KOREKCIJA
9.1. Ja sertifikācijas pārbaudes apstākļi nav vienādi ar aplēses apstākļiem, veic aprēķināto trokšņa mērījumu datu attiecīgas korekcijas ar šajā sadaļā minētajām metodēm. 

Piezīme. Atšķirības starp pārbaudes un aplēses apstākļiem rada atšķirības:
a) lidmašīnas lidojuma trajektorijā un ātrumā attiecībā uz mērīšanas punktu;
b) skaņas vājināšanās gaisā;
c) parametros, kas ietekmē dzinēja troksni radošus mehānismus.
9.1.1. Aprēķināto trokšņa mērījumu datu korekcijas veic, izmantojot 9.3. un 9.4. punktā aprakstītās metodes un ņemot vērā šādas atšķirības:
a) trokšņa vājināšanās tā trajektorijā, ko ietekmē “apgrieztais kvadrāts” un atmosfēras spiediena samazināšanās;
b) trokšņa ilgums, ko ietekmē lidmašīnas atrašanās attālums un ātrums attiecībā pret lidojuma trajektorijas aplēses punktu;
c) avota troksnis, ko emitē dzinējs, ko ietekmē attiecīgie parametri;
d) lidmašīnas/dzinēja radītais troksnis, ko ietekmē lielas atšķirības starp pārbaudes un aplēses gaisa ātrumu. Turklāt ietekme uz ilgumu, gaisa ātruma iedarbība uz komponenta trokšņa avotiem var arī kļūt nozīmīga, un tā ir jāņem vērā; parastajām lidmašīnu konfigurācijām, kad atšķirības starp pārbaudes un aplēses gaisa ātrumu pārsniedz 28 km/h (15 kt) patiesā gaisa ātruma, jāizmanto pārbaužu dati un/vai analīze, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde, lai skaitliski izteiktu gaisa ātruma korekcijas ietekmi uz iegūstamajiem sertifikācijas trokšņa līmeņiem.
9.1.2. Jāizmanto 9.4. punktā aprakstītā “integrētā” metode pārlidojuma vai nolaišanās gadījumos šādos apstākļos:
a) ja korekciju (izmantojot “vienkāršoto” metodi) daudzums ir lielāks nekā 8 dB pārlidojuma gadījumā vai 4 dB nolaišanās gadījumā; vai
b) ja iegūtais galīgais EPNL lielums pārlidojuma vai nolaišanās gadījumā (izmantojot “vienkāršoto” metodi) ir II daļas 3. nodaļas 3.4. punkta noteikto ierobežoto trokšņa līmeņu 1 dB robežās.
Piezīme. Sk. arī II daļas 3. nodaļas 3.7.6. punktu.
9.2. Lidojuma profili
Piezīme. Lidojuma profilus gan pārbaudes, gan aplēses apstākļiem apraksta to konfigurācija attiecībā pret zemi
kopā ar saistītā gaisa kuģa ātrumu attiecībā pret zemi un saistītā dzinēja kontroles parametru(-iem), ko izmanto lidmašīnas trokšņa emisijas noteikšanai.
9.2.1. Pacelšanās profils

Piezīme. A2-8. attēlā parādīts tipisks nolaišanās profils.
a) Lidmašīna sāk pacelšanās ieskrējienu punktā A, atraujas punktā D un sāk savu pirmo augstuma uzņemšanu nemainīgā leņķī punktā C. Ja izmanto vilces vai jaudas (pēc vajadzības) samazināšanu, to sāk darīt punktā D un pabeidz punktā E. No šejienes lidmašīna sāk otru augstuma uzņemšanu nemainīgā leņķī līdz punktam F, tas ir trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijai.
b) Atrašanās vieta K1 ir pacelšanās trokšņa mērīšanas stacija, un AK1 ir attālums no ieskrējiena sākuma līdz pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktam. Atrašanās vieta K2 ir blakustrokšņa mērīšanas stacija, kas atrodas uz līnijas, kura ir paralēla skrejceļa ass līnijai un noteiktā attālumā no skrejceļa ass līnijas, kur trokšņa līmenis pacelšanās laikā ir vislielākais.
c) Attālums AF ir attālums, kurā aprēķina lidmašīnas atrašanās vietu un sinhronizē ar trokšņa mērījumiem (sk. šā papildinājuma 2.3.2. punktu).
9.2.2. Nolaišanās profils 
Piezīme. A2-9. attēlā parādīts tipisks nolaišanās profils.

a) Lidmašīna sāk savu trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektoriju punktā G un veic zemskari uz skrejceļa punktā J un attālumā OJ no skrejceļa sliekšņa.
b) Atrašanās vieta K3 ir nolaišanās trokšņa mērīšanas stacija, un K3O ir attālums no nolaišanās trokšņa mērīšanas punkta līdz skrejceļa slieksnim.
c) Attālums GI ir attālums, kurā aprēķina lidmašīnas atrašanās vietu un sinhronizē ar trokšņa mērījumiem (sk. šā papildinājuma 2.3.2. punktu).
Lidmašīnas aplēses punkts nolaišanās mērīšanas laikā ir ILS antena.
9.3. “Korekcijas veikšanas “vienkāršotā” metode
9.3.1. Vispārīgi noteikumi
Piezīme. “Vienkāršota” korekcijas metode sastāv no korekciju piemērošanas EPNL, kas aprēķināts pēc iegūto mērījumu datiem atšķirībām starp aprēķinātajiem un aplēses apstākļiem PNLTM momentā.
9.3.2. PNL un PNLT korekcijas
1. piezīme. Pārbaudes lidojuma trajektorijas un aplēses lidojuma trajektorijas daļas, kas ir nozīmīgas EPNL aprēķināšanai, parādītas A2-10. attēlā pārlidojuma un nolaišanās trokšņa mērīšanai.
a) XY rāda aprēķinātās lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu, XrYr rāda atbilstošās aplēses lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu.
b) Q rāda lidmašīnas atrašanās vietu aprēķinātajā lidojuma trajektorijā, kurā troksnis tika emitēts un novērots kā PNLTM trokšņa mērīšanas punktā K. Qr ir atbilstošā atrašanas vieta aplēses lidojuma trajektorijā, un Kr, ir aplēses mērīšanas stacija. QK un QrKr ir attiecīgi aprēķinātā un aplēses trokšņa izplatīšanas trajektorija, Qr ir iegūts, pieņemot, ka QK un QrKr veido tādu pašu leņķi θ ar to attiecīgajām lidojuma trajektorijām.
2. piezīme. Pārbaudes lidojuma trajektorijas un aplēses lidojuma trajektorijas daļas, kas ir nozīmīgas EPNL aprēķināšanai, parādīti A2-11. attēla a) un b) laterālā trokšņa mērīšanai.
a) XY rāda aprēķinātās lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu (A2-11. attēla a) variants), un XrYr rāda atbilstošās aplēses lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu (A2-11. attēla b) variants).
b) Q rāda lidmašīnas atrašanās vietu aprēķinātajā lidojuma trajektorijā, kurā troksnis tika emitēts un novērots kā PNLTM trokšņa mērīšanas punktā K. Qr ir atbilstošā atrašanas vieta aplēses lidojuma trajektorijā, un Kr, ir aplēses mērīšanas stacija. QK un QrKr ir attiecīgi aprēķinātā un aplēses trokšņa izplatīšanās trajektorija. Šajā gadījumā Kr nosaka tikai kā esošu uz konkrētas laterālās līnijas; Tāpēc Kr un Qr  iegūst, pieņemot, ka QK un QrKr:
1) veido tādu pašu leņķi θ ar to attiecīgajām lidojuma trajektorijām un
2) veido tādu pašu leņķi ψ ar zemi. 
3. piezīme. Jo īpaši mērot laterālo troksni, skaņas izplatīšanos ietekmē ne tikai “apgrieztais kvadrāts” un atmosfēras spiediena samazināšanās, bet arī zemes absorbcija un skaņas atstarošanās no zemes virsmas, kas ir atkarīgas galvenokārt no leņķa ψ.
9.3.2.1. Trešdaļoktāvas joslas līmeņi SPL(i), kas ietver PNL (PNL tajā momentā, kad PNLTM novērots punktā K) jākoriģē attiecībā pret aplēses līmeņiem SPL(i)r šādi:
SPL(i)r = SPL(i) + 0,01 [α(i) – α(i)o] QK
+ 0,01α(i)o (QK – QrKr) 
+ 20 log (QK/QrKr )
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	Noteiktais pacelšanās mērīšanas attālums.
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A2-8. attēls. Tipisks pacelšanās profils
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A2-9. attēls. Tipisks nolaišanās profils
[image: image61.png]



	Measured flight path
	Aprēķinātā lidojuma trajektorija

	Reference flight path
	Aplēses lidojuma trajektorija


A2-10. attēls. Skaņas līmeni ietekmējoši profila raksturlielumi
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A2-11. attēls. Laterālā mērīšana – aplēses stacijas noteikšana
Šajā izteiksmē:
— izteiksme 0,01 [α(i) – α(i)o] QK ņem vērā izmaiņas iedarbību skaņas vājināšanās koeficientā, un α(i) un α(i)o ir koeficienti attiecīgi pārbaudes un aplēses atmosfēras apstākļiem, kas iegūti no šā papildinājuma 7. sadaļas;
— izteiksme 0,01 α(i)o (QK - QrKr) ņem vērā izmaiņas iedarbību trokšņa trajektorijas garumā uz skaņas vājināšanos;
— izteiksme 20 log (QK/QrKr) ņem vērā izmaiņas iedarbību trokšņa trajektorijas garumā “apgriezto kvadrātu” likuma dēļ;
— QK un QrKr aprēķina metros un α(i) un α(i)o aprēķina dB/100 m.
9.3.2.1.1. SPL(i)r koriģētos lielumus pārvērš PNLTr un korekcijas izteiksmi aprēķina šādi:
Δ1 = PNLTr – PNLTM
9.3.2.1.2. Δ1 algebriski pieskaita EPNL, kas aprēķināts no iegūtajiem mērījumu datiem.
9.3.2.2. Ja pārbaudes lidojumā laikā novēro dažus PNLT maksimuma lielumus, kas ir PNLTM 2 dB robežās, piemēro 9.3.1.2. punktā noteikto procedūru katrā maksimumā, un korekcijas izteiksmi, kas aprēķināta, kā noteikts 9.3.1.2. punktā, pieskaita katram maksimumam, lai iegūtu atbilstošās koriģētās PNLT maksimuma lielumus. Ja šie maksimālie lielumi pārsniedz maksimālo lielumu PNLTM momentā, šādas pārsniegšanas maksimālo lielumu pieskaita kā turpmāku korekciju EPNL, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem.
9.3.3. Ilguma korekcijas pielāgojumi
9.3.3.1. Kad aprēķinātās lidojuma trajektorijas un/vai ātrumi attiecībā pret zemi pārbaudes apstākļos atšķiras no aplēses lidojuma trajektorijām un/vai ātrumiem attiecībā pret zemi aplēses apstākļos, piemēro ilguma korekcijas EPNL lielumiem, kas aprēķinātas pēc iegūtajiem mērījumu datiem. Šīs korekcijas aprēķina, kā aprakstīts turpmāk:
9.3.3.2. Attiecībā uz A2-10. attēlā parādīto lidojuma trajektoriju, korekcijas izteiksmi aprēķina šādi:
Δ2 = –7,5 log (QK/QrKr) + 10 log (V/Vr),
kas rāda EPNL algebriski pieskaitāmo korekciju, kas aprēķināta pēc iegūtajiem mērījumu datiem.
9.3.4. Avota trokšņa korekcijas
9.3.4.1. Avota trokšņa korekciju piemēro, lai ņemtu vērā atšķirības starp parametriem, kas ietekmē dzinēja troksni, kas aprēķināts sertifikācijas lidojumu pārbaudēs un trokšņus, kas aprēķināti vai noteikti aplēses apstākļos. Korekciju nosaka pēc izgatavotāja datiem, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
Piezīme. Tipiski dati parādīti A2-12. attēlā, kurā redzama EPNL līkne attiecībā pret dzinēja kontroles parametru µ, EPNL datus koriģējot attiecībā pret visiem pārējiem attiecīgajiem aplēses apstākļiem (lidmašīnas masa, ātrums un absolūtais augstums, gaisa temperatūra) un atšķirībai troksnī starp ierīkoto dzinēju un lidojumu rokasgrāmatā noteikto dzinēja standartu pie katra µ lieluma. Šā tipa dati nepieciešami aptuveniem µ lielumiem, ko izmanto laterālā, pārlidojuma un nolaišanās trokšņa mērīšanai.
9.3.4.2. Korekcijas izteiksmi Δ3 iegūst, atņemot EPNL lielumu, kas atbilst parametram µ, no EPNL lieluma, kas atbilst µr, un algebriski pieskaita EPNL lielumam, kas aprēķināts pēc iegūtajiem mērījumu datiem.
Piezīme. Sk. A2-12. attēlu, kurā µ ir dzinēja kontroles parametra lielums lidojuma pārbaudes apstākļos, µr ir atbilstošais lielums aplēses apstākļos.
9.3.5. Simetrijas korekcijas
Attiecībā uz laterālo troksni simetrijas korekcijas veic (sk. II daļas 3. nodaļas 3.3.2.2. punktu) šādi:
a) ja simetriskās mērīšanas punkts ir pretī punktam, kur visaugstāko trokšņa līmeni iegūst uz galvenās laterālās mērīšanas līnijas, sertifikācijas trokšņa līmenis ir šo trokšņa līmeņu, kas mērīti šajos divos punktos, (aritmētiskais) vidējais (sk. A2-13. attēla a) variantu);
b) ja tas tā nav, tiek pieņemts, ka trokšņa variācija attiecībā pret lidmašīnas absolūto augstumu ir tāda pati abās pusēs (t. i., ir pastāvīga atšķirība starp trokšņa līnijām attiecībā pret absolūto augstumu abās pusēs (sk. A2-13. attēla b) variantu). Sertifikācijas trokšņa līmenis tad ir šo līniju vidējā aritmētiskā maksimālais lielums.
9.4. Korekcijas veikšanas “integrētā” metode
9.4.1. Vispārīgi noteikumi
Piezīme. “Integrētā” korekcijas metode sastāv no (aplēses apstākļos) punktu pārrēķināšanas PNLT laika hronoloģijā, kas atbilst pārbaužu laikā iegūtajiem aprēķinātajiem punktiem, un EPNL aprēķināšanas tieši jaunajai šādā veidā iegūtajai laika hronoloģijai. Turpmāk ir aprakstīti galvenie principi.
9.4.2. PNLT aprēķināšana
1. piezīme. Pārbaudes lidojuma trajektorijas un aplēses lidojuma trajektorijas daļas, kas ir nozīmīgas EPNL aprēķināšanai, parādītas A2-14. attēlā pārlidojuma, pilnas jaudas un nolaišanās trokšņa mērīšanai.
a) XY rāda aprēķinātās lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu, XrYr rāda atbilstošās aplēses lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu.
b) Punkti Q0, Q1; Qn rāda lidmašīnas atrašanās vietas aprēķinātajā lidojuma trajektorijā attiecīgi laikā t0, t1 un tn. Apsvērt punktu Q1, kurā tika emitēts un novērots kā trešdaļoktāvas lielumi SPL(i)1 trokšņa mērīšanas stacijā K laikā t1. Punkts Qr1 rāda attiecīgo atrašanās vietu aplēses lidojuma trajektorijā troksnim, kas novērots kā SPL(i)rl aplēses mērīšanas stacijā Kr laikā trl. Q1K un Qr1Kr ir attiecīgi aprēķinātā un aplēses trokšņa izplatīšanās trajektorija, kura ikvienā gadījumā veido leņķi θ ar attiecīgajām lidojuma trajektorijām. Qr0 un Qrn ir tāpat punkti aplēses lidojuma trajektorijā, kas atbilst Q0 un Qn aprēķinātajā lidojuma trajektorijā. Q0 un Qn izvēlēti tā, lai starp Qr0 un Qrn ir ietverti PNLTr visi lielumi (aprēķināti un aprakstīti turpmāk) maksimuma lieluma 10 dB robežās.
2. piezīme. Pārbaudes lidojuma trajektorijas un aplēses lidojuma trajektorijas daļas, kas ir nozīmīgas EPNL aprēķināšanai, parādītas A2-15. attēla a) un b) laterālā trokšņa mērīšanai.
a) XY rāda aprēķinātās lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu, XrYr rāda atbilstošās aplēses lidojuma trajektorijas lietderīgo daļu.
b) Punkti Q0, Q1; Qn rāda lidmašīnas atrašanās vietas aprēķinātajā lidojuma trajektorijā attiecīgi laikā t0, t1 un tn. Apsvērt punktu Q1, kurā tika emitēts un novērots kā  trešdaļoktāvas lielumi SPL(i)1 trokšņa mērīšanas stacijā K laikā t1. Punkts Qr1 rāda attiecīgo atrašanās vietu aplēses lidojuma trajektorijā troksnim, kas novērots kā SPL(i)rl aplēses mērīšanas stacijā Kr laikā tr1. QK un QrKr ir attiecīgi aprēķinātā un aplēses trokšņa izplatīšanās trajektorija. Qr0 un Qrn ir tāpat punkti aplēses lidojuma trajektorijā, kas atbilst Q0 un Qn aprēķinātajā lidojuma trajektorijā. Q0 un Qn izvēlēti tā, lai starp Qr0 un Qrn ir ietverti PNLTr visi lielumi (aprēķināti un aprakstīti turpmāk) maksimuma lieluma 10 dB robežās. Šajā gadījumā Kr nosaka tikai kā esošu uz konkrētas laterālās līnijas; Kr un Qrl atrašanās vietas nosaka, pieņemot, ka:
1) Q1K un Qr1Kr veido tādu pašu leņķi θ1 ar attiecīgajām lidojuma trajektorijām visiem laikiem t1 un
2) atšķirības starp leņķiem ψ1 un ψr1 ir līdz minimumam samazinātas laika hronoloģijas attiecīgajā daļā, izmantojot sertificēšanas iestādes apstiprināto metodi.
3. piezīme. Laterālā trokšņa mērīšanas konkrētajā gadījumā skaņas izplatīšanos ietekmē ne tikai “apgrieztais kvadrāts” un atmosfēras spiediena samazināšanās, bet arī zemes absorbcija un atstarošanas iedarbība, kas galvenokārt ir atkarīgas no leņķa ψ. Ģeometrisku iemeslu dēļ parasti nav iespējams izvēlēties Kr tā, lai iepriekš minētais 1) nosacījums tiktu ņemts vērā, tajā pašā laikā ψ1 un ψrl tiek saglabāti vienādi visos laikos t1.
4. piezīme. Laiks trl ir vēlāks (ja QrlKr > Q1K) nekā t1 ar diviem atsevišķiem daudzumiem:
a) laiks, kas nepieciešams lidmašīnai, lai nolidotu attālumu Qr1Qr0 ar ātrumu Vr ir mazāks par laiku, kas tai nepieciešams, lai nolidotu attālumu Q1Q0 ar ātrumu V;
b) laiks, kas nepieciešams skaņai, lai izplatītos attālumā Qr1Kr – Q1K.
5. piezīme. Ja izmanto vilces vai jaudas samazināšanu, būs pārbaudes un aplēses lidojuma trajektorijas ar pilnu vilci vai jaudu un ar samazinātu vilci vai jaudu. Ja pārejas apvidus starp tām ietekmē galīgo rezultātu, ir jāveic interpolācija starp tām ar tādu apstiprinātu metodi, kā minēts 2. nodaļas 2.2.1. punktā (Doc 9501).
9.4.2.1. SPL(i)1 u. c. aprēķinātie lielumi jākoriģē attiecībā pret aplēses lielumiem SPL(i)rl u. c. atšķirībām starp aprēķināto un aplēses trokšņa trajektorijas garumu un aprēķinātajiem un aplēses atmosfēras apstākļiem, izmantojot šā papildinājuma 9.3.2.1. punkta metodes. Ir jāaprēķina attiecīgie PNLrl lielumi.
9.4.2.2. Katram PNLrl lielumam jānosaka tīras skaņas korekcija C1, analizējot aplēses lielumus SPL(i)r u.c., izmantojot šā papildinājuma 4.3. punkta metodes, un jāpieskaita PNLrl, lai iegūtu PNLTrl.
9.4.3. Ilguma korekcija
PNLTr lielumi, kas atbilst PNLT lielumiem ikvienā pussekundes intervālā jānosaka attiecībā pret laiku (PNLTrl  laikā trl, u.c.). Ilguma korekcija pēc tam ir jānosaka ar šā papildinājuma 4.5.1. punkta metodi, lai iegūtu EPNLr.
9.4.4. Avota trokšņa korekcija
Visbeidzot jānosaka avota trokšņa korekcija Δ3 ar šā papildinājuma 9.3.4. punktā sniegto metodi.
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A2-12. attēls. Trokšņa vilces korekcija
[image: image64.png]a)

PNLT

1 Aeroplane
| altitude

PNLT

b)

1 Aeroplane
!altitude
L >





	Aeroplane altitude
	Lidmašīnas absolūtais augstums


A2-13. attēls. Simetrijas korekcija
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A2-14. attēls. Atbilstība starp aprēķināto un aplēses lidojuma trajektoriju korekcijas integrēto metožu piemērošanai
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A2-15. a) attēls. Aprēķinātā lidojuma trajektorija
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A2-15. b) attēls. Aplēses lidojuma trajektorija
9.5. Lidojuma trajektorijas identifikācijas vietas
	Atrašanās vieta
	Apraksts

	A
	Pacelšanās ieskrējiena uzsākšana.

	B
	Atraušanās.

	C
	Pirmā nemainīgā augstuma uzņemšanas uzsākšana.

	D 
	Vilces samazināšanas uzsākšana.

	E
	Otrā nemainīgā augstuma uzņemšanas uzsākšana.

	F
	Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas.

	G
	Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas sākums.

	H
	Atrašanās vieta uz nolaišanās trajektorijas tieši virs trokšņa mērīšanas stacijas.

	I
	Izlīdzināšanas uzsākšana.

	J
	Zemskare.

	K
	Trokšņa mērīšanas punkts.

	Kr
	Aplēses mērīšanas punkts.

	K1
	Pārlidojuma trokšņa mērīšanas punkts.

	K2
	Laterālā trokšņa mērīšanas punkts.

	K3
	Nolaišanās trokšņa mērīšanas punkts.

	M
	Trokšņa sertifikācijas pacelšanās trajektorijas beigas.

	O
	Nolaišanās beigu skrejceļa slieksnis.

	P
	Trokšņa sertifikācijas nolaišanās trajektorijas sākums.

	Q
	Atrašanās vieta uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kas atbilst iespējamajam PNLTM stacijā K. Skatīt 9.3.2. punktu.

	Qr
	Atrašanās vieta uz aprēķinātās pacelšanās trajektorijas, kas atbilst iespējamajam PNLTM stacijā K. Skatīt 9.3.2. punktu.

	V
	Lidmašīnas pārbaudes ātrums.

	Vr
	Lidmašīnas aplēses ātrums.


9.6. Lidojuma trajektorijas attālumi
	Attālums
	Mērvienība
	Nozīme

	AB
	metri
	Pacelšanās ieskrējiena garums. Attālums uz skrejceļa starp pacelšanās ieskrējiena sākumu un atraušanos. 

	AK
	metri
	Pacelšanās mērīšanas attālums. Attālums no ieskrējiena sākuma līdz pacelšanās trokšņa mērīšanas stacijai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma.

	AM
	metri
	Pacelšanās trajektorijas attālums. Attālums no ieskrējiena sākuma līdz pacelšanās trajektorijas atrašanās vietai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma, kam lidmašīnas atrašanās vieta vairs nav jāreģistrē.

	QK
	metri
	Aprēķinātā trokšņa trajektorija. Attālums no stacijas K līdz aprēķinātajai lidmašīnas atrašanās vietai Q.

	QrKr
	metri
	Aplēses trokšņa trajektorija. Attālums no aplēses lidmašīnas atrašanās vietas Qr līdz stacijai Kr.

	K3H
	metri (pēdas)
	Lidmašīnas nolaišanās relatīvais augstums. Lidmašīnas relatīvais augstums virs nolaišanās mērīšana stacijas.

	OK3
	metri
	Nolaišanās mērīšanas attālums. Attālums no skrejceļa sliekšņa līdz nolaišanās mērīšanas stacijai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma.

	OP
	metri
	Nolaišanās trajektorijas attālums. Attālums no skrejceļa sliekšņa līdz nolaišanās trajektorijas atrašanās vietai uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma, kam lidmašīnas atrašanās vieta vairs nav jāreģistrē.


3. PAPILDINĀJUMS. TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS METODE PROPELLERU LIDMAŠĪNU, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg, RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI – PIRMS 1988. GADA 17. NOVEMBA SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM 
Piezīme. Sk. II daļas 6. nodaļu.
1. IEVADS
1. piezīme. Šajā trokšņa novērtēšanas metodē ietilpst:
a) trokšņa sertifikācijas pārbaudes un mērīšanas apstākļi;
b) uz zemes jūtamā lidmašīnu radītā trokšņa mērīšana; un
c) datu paziņošana sertificēšanas iestādei un mērījumu koriģēšana.
2. piezīme. Šajā metode minētie norādījumi un procedūras ir skaidri nošķirti, lai nodrošinātu vienveidīgumu atbilstības pārbaužu laikā un lai veiktu salīdzināšanu starp dažādu tipu lidmašīnu pārbaudēm, kas veiktas dažādās ģeogrāfiskās atrašanās vietās. Tā attiecas tikai uz lidmašīnām, uz kurām attiecas II daļas 6. nodaļas piemērojamības noteikumi.
2. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI
2.1. Vispārīgi noteikumi
Šī sadaļa apraksta apstākļus, kādos veicamas trokšņa sertifikācijas pārbaudes, un mērīšanas procedūras, kas izmantojamas, lai izmērītu tās lidmašīnas radīto troksni, kurai veic pārbaudi.
2.2. Vispārīgi pārbaužu apstākļi
2.2.1. Apkārt lidmašīnu radītā trokšņa mērīšanas vietām jābūt salīdzinoši līdzenam apvidum bez tādām pārliekām skaņas absorbcijas iezīmēm, ko varētu radīt bieza, savēlusies vai gara zāle, krūmi vai mežiem klātas platības. Koniskas formas telpā virs mērīšanas punkta nedrīkst būt šķēršļi, kas ievērojami ietekmē lidmašīnas skaņas lauku, konu nosakot ar ass perpendikulu pret zemi un 75° pusleņķi no šīs ass.

2.2.2. Pārbaudes veic saskaņā ar šādiem atmosfēras apstākļiem:
a) nav nokrišņu;
b) relatīvais mitrums nav augstāks par 95 procentiem un nav zemāks par 20 procentiem, un apkārtējā temperatūra nav augstāka par 35°C un nav zemākā par 2°C 1,2 m (4 ft) virs zemes, izņemot to, ka temperatūras diagrammā, ko aprēķina attiecībā pret relatīvo mitrumu, ir jāizvairās no temperatūras un relatīvā mitruma kombinācijām, kas atrodas zem taisnes 2°C un 60 procentiem un 35°C un 20 procentiem;
c) 1,2 m (4 ft) virs zemes momentānais vēja ātrums nedrīkst pārsniegt 19 km/h (10 kt) un momentānais sānvēja ātrums nedrīkst pārsniegt 9 km/h (5 kt). Lidojumi jāveic vienādā skaitā ar ceļavēja un pretvēja komponentiem; un
d) nav temperatūras svārstību vai neparasti stipra vēja, kas ievērojami ietekmētu lidmašīnas radītā trokšņa līmeni, kad troksni reģistrē sertificēšanas iestādes noteiktajos mērīšanas punktos.
2.3. Lidmašīnu pārbaudīšanas procedūras
2.3.1. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērīšanas procedūra ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertifikācijas iestādēm, kas izsniedz šo sertifikātu.
2.3.2. Gaisa kuģa augstumu un sānu stāvokli, kas attiecas uz lidojuma trajektoriju, nosaka ar metodi, kas nav atkarīga no tādiem parastajiem pilotēšanas instrumentiem kā lidojuma trajektorijas novērošana radiolokatora ekrānā, teodolīta triangulācija vai fotogrāfiskas mērogošanas paņēmieni, kas jāapstiprina sertificēšanas iestādei.
3. UZ ZEMES KONSTATĒTĀ LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA
3.1. Vispārīgi noteikumi
3.1.1. Visu mērīšanas aprīkojumu apstiprina sertificēšanas iestāde.
3.1.2. Skaņas spiediena līmeņa datus trokšņa novērtēšanai iegūst ar apstiprinātu akustisku aprīkojumu un mērīšanas paņēmieniem, kas atbilst turpmāk 3.2. punktā minētajām tehniskajām prasībām.
3.2. Mērīšanas sistēma
Akustiskās mērīšanas sistēmā ietilpst apstiprināts aprīkojums, ko veido šādas iekārtas:
a) mikrofona sistēma ar frekvenču raksturlīkni, kas saderīga ar mērīšanas un analīzes sistēmas precizitāti, kā noteikts 3.3. punktā;
b) trijkāji vai līdzīgas mikrofona uzstādīšanas ierīces, kas līdz minimumam samazina traucējumus mērāmajā skaņā;
c) ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojuma raksturlielumi, frekvenču raksturlīkne un dinamiskais attālums, kas sader ar 3.3. punktā minētās raksturlīknes un precizitātes prasībām, un
d) akustiskie kalibratori, kas izmanto noteikta skaņas spiediena līmeņa sinusoīdu vai platjoslas troksni. Ja izmanto platjoslas troksni, signālu apraksta kā tā vidējo un maksimālo vidējā kvadrātiskā (rms) vērtību nepārslogotam signāla līmenim;
3.3. Uztveršanas, ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojums
3.3.1. Ja tā ir noteikusi sertificēšanas iestāde, lidmašīnas radīto skaņu ieraksta tādā veidā, ka tiek saglabāta pilna informācija, ieskaitot laika hronoloģiju. Var izmantot magnetofonu.
3.3.2. Šīs sistēmas raksturlielumi atbilst Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas (IEC) publikācijā Nr. 1791 sniegtajam ieteikumam attiecībā uz punktiem, kuros minēti mikrofonu un pastiprinātāju raksturlielumi. IEC publikācijas Nr. 1791 ar nosaukumu “Skaņas līmeņa precīzijas mērītāji” teksts un tehniskās prasības ir ietverti šajā papildinājumā ar norādi uz tiem un veido tā daļu.
Piezīme. Ja izmanto magnetofonu, tas veido daļu no pilnas sistēmas, kas atbilst IEC ieteikumam Nr. 5611.
3.3.3. Visas sistēmas reakcija uz nemainīgas amplitūdas jūtamas plaknes augošajām sinusoidālajām svārstībām atrodas IEC publikācijā Nr. 1791 IV un V tabulā I tipa instrumentiem noteiktajās pielaides robežās 45 līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonā.
3.3.4. Ierakstīto trokšņa signālu nosaka caur “A” filtru, kā noteikts IEC publikācijā Nr. 1791 un ar dinamiskiem raksturlielumiem, ko apzīmē “lēns”.
Piezīme. Pārbaužu laikā ar lieliem lidojuma ātrumiem var būt nepieciešami “ātrie” dinamiskie raksturlielumi, lai iegūtu patieso līmeni.
3.3.5. Iekārtu akustiski kalibrē, izmantojot aprīkojumu brīva lauka kalibrācijai. Mērīšanas sistēmas vispārēju jutību pārbauda pirms un pēc trokšņa līmeņa mērīšanas vairākām lidmašīnas darbībām, izmantojot akustisko kalibratoru, kas rada noteiktu skaņas spiediena līmeni noteiktā frekvencē.
Piezīme. Šim nolūkam parasti izmanto akustisko kalibratoru, kas darbojas pie nominālvērtībām 124 dB un 250 Hz.
3.3.6. Mikrofona priekšā novieto aizsargekrānu lidmašīnas radītā trokšņa visas mērīšanas laikā, kad vēja ātrums pārsniedz 11 km/h (6 kt). Tā raksturlielumi ir tādi, ka, to lietojot, pilnā sistēma, ieskaitot aizsargekrānu, atbilst iepriekšminētajām tehniskajām prasībām. Tā izvietošanas zudumi akustiskā kalibratora frekvencē arī ir noteikti un ietverti akustiska aplēses līmeņa nodrošināšanā mērījumu analīzei.
3.4. Trokšņa mērīšanas procedūras
3.4.1. Mikrofonus uzstāda noteiktā virzienā tā, lai maksimālā skaņa piekļūst tam tik tuvu, cik iespējams, virzienā, kuram mikrofoni ir kalibrēti. Mikrofonus izvieto tā, lai to devēja elementi ir apmēram 1,2 m (4 ft) virs zemes.
3.4.2. Tieši pirms un pēc katras pārbaudes veic sistēmas ierakstītu akustisku kalibrēšanu laukā ar akustisko kalibratoru, lai pārbaudītu sistēmas jutību un nodrošinātu akustisko aplēses līmeni skaņas līmeņa mērījumu datu analīzei.
3.4.3. Fona troksni, ieskaitot apkārtējo troksni un mērīšanas sistēmu elektrisko troksni, ieraksta un nosaka pārbaudes zonā ar sistēmu pastiprinājuma komplektu līmeņos, kurus izmantos lidmašīnas radītā trokšņa mērījumiem. Ja lidmašīnas skaņas spiediena līmenis nepārsniedz fona skaņas spiediena līmeņus par vismaz 10 dB(A), piemēro apstiprinātas korekcijas fona skaņas spiediena līmeņa palielināšanai attiecībā pret novēroto skaņas spiediena līmeni.
4. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU DATU KORIĢĒŠANA
4.1. Mērījumu datu paziņošana
4.1.1. Ziņo par aprēķinātajiem un koriģētajiem skaņas spiediena līmeņiem, kas iegūti ar iekārtu, kas atbilst 3. sadaļā aprakstītajām tehniskajām prasībām.
4.1.2. Paziņo par visas akustiskās lidmašīnu veiktspējas mērīšanas un analīzes izmantotā aprīkojuma tipu un meteoroloģiskajiem datiem.
4.1.3. Dara zināmus šādus atmosfēras vides datus, kas iegūti tūlīt pirms katras pārbaudes, pēc tās vai tās laikā šā papildinājuma 2. sadaļā aprakstītajos novērošanas punktos:
a) gaisa temperatūra un relatīvais mitrums un
b) maksimālais, minimālais un vidējais vēja ātrums.
4.1.4. Dara zināmus komentārus par vietējo topogrāfiju, zemes virsmu un apstākļiem, kas varētu traucēt skaņas ierakstīšanu.
4.1.5. Dara zināmu šādu informāciju par lidmašīnu:
a) lidmašīnas, dzinēja(-u) un propellera(-u) tips, modelis un sērijas numuri;
b) jebkuras modifikācijas vai nestandarta aprīkojums, kas var ietekmēt lidmašīnas radītā trokšņa raksturlielumus;
c) maksimālā sertificētā pacelšanās masa;
d) katrai pārlidošanai gaisa ātrums un gaisa temperatūra pārlidojuma absolūtajā augstumā, ko nosaka ar pienācīgi kalibrētiem instrumentiem;
e) katrai pārlidošanai dzinēja darbība kā spiediens vai jauda kolektorā, propelleru ātrums apgriezienos minūtē un citi attiecīgie parametri, ko nosaka ar pienācīgi kalibrētiem instrumentiem;
f) lidmašīnas relatīvais augstums virs zemes (sk. 2.3.2. punktu);
g) atbilstošie izgatavotāja dati aplēses apstākļiem, kas attiecas uz 4.1.5. punkta d) un e) apakšpunktu.
4.2. Mērījumu datu korekcija
4.2.1. Avota trokšņa korekcija
4.2.1.1. Ja tā ir noteikusi sertificēšanas iestāde, piemēro, izmantojot apstiprinātas metodes, korekcijas atšķirībām starp dzinēja jaudu, kāda ir pārbaudēs, un to jaudu, kāda būtu iestatījumos, kas atbilst vislielākajai jaudai parastajā darbības attālumā ar šā tipa vidējo dzinēju aplēses apstākļos.
4.2.1.2. Ja propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir 0,70 vai mazāks, korekcija nav nepieciešama, ja pārbaudes spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses spirālveida gala Maha skaitļa 0,014 robežās. Ja propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir virs 0,70 un vienāds ar 0,80 vai mazāks, korekcija nav nepieciešama, ja pārbaudes spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses spirālveida gala Maha skaitļa 0,007 robežās. Ja spirālveida gala Maha skaitlis ir virs 0,80, korekcija nav nepieciešama, ja pārbaudes spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses spirālveida gala Maha skaitļa 0,005 robežās. Ja pārbaudes jauda jebkurā spirālveida gala Maha skaitlī ir aplēses jaudas 10 procentu robežās, korekcija nav nepieciešama avota trokšņa variācijai ar jaudu. Nav jāveic korekcijas jaudas izmaiņām fiksēta soļa propelleru lidmašīnām. Ja pārbaudes propellera spirālveida gala Maha skaitlis un jaudas variācijas no aplēses apstākļiem ir ārpus šīm robežām, izmanto „Vides tehniskās rokasgrāmatas par gaisa kuģu radītā trokšņa sertifikācijas procedūru izmantošanu” (Doc 9501) 4.1. sadaļā aprakstītās korekcijas, kas pamatojas uz mērījumu datiem, kas izstrādāti, izmantojot faktiskās pārbaudes lidmašīnu vai līdzīgi konfigurētu lidmašīnu ar tādu pašu dzinēju un propelleru, kas darbojas kā sertificējamām lidmašīnām. 
4.2.2. Uz zemes konstatētā lidmašīnu radītā trokšņa mērīšana
Trokšņa mērīšanu augstumos, kas atšķiras no 300 m (985 ft), koriģē attiecībā pret 300 m (985 ft) ar apgriezto kvadrātu likumu.
4.2.3. Veiktspējas korekcija
Piezīme. Veiktspējas korekciju paredz, lai novērtētu augstākas veiktspējas lidmašīnas, pamatojoties uz to spēju uzņemt augstumu stāvākā leņķī un veikt kustības shēmu ar zemāku jaudas iestatījumu. Tādējādi šī korekcija neattiecas uz lidmašīnām ar ierobežotu veiktspēju, kas rada mazākus augstuma uzņemšanas ātrumus u augstākas jaudas iestatījumus kustības shēmā.
4.2.3.1. Veiktspējas korekciju, kas noteikta jūras līmenim, 15°C apstākļiem un ierobežota līdz 5 dB(A) maksimumam, piemēro, izmantojot metodi, kas aprakstīta 4.2.3.2. punktā un algebriski pieskaitīta aprēķinātajam lielumam.
4.2.3.2. Veiktspējas korekciju aprēķina, izmantojot šādu formulu:
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kur D15 = pacelšanās attālums līdz 15 m ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu un maksimālo pacelšanās jaudu (skrejceļš ar mākslīgo segumu),
R/C = augstuma uzņemšanas vislielākais ātrums ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu un maksimālo pacelšanās jaudu,
Vy = augstuma uzņemšanas ātrums, kas atbilst R/C ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu un maksimālo pacelšanās jaudu un izteikts tādās pašās mērvienībās.
Piezīme. Ja pacelšanās attālumu nesertificē, izmanto 610 m attēlu viendzinēja lidmašīnām un 825 m – daudzdzinēju lidmašīnām.
4.3. Rezultātu derīgums
4.3.1. Mērīšanas punktu pārlido vismaz četras reizes. No pārbaudes mērījumu rezultātiem iegūst vidējo dB(A) lielumu un tā 90 procentu ticamības robežas, trokšņa līmenim esot
koriģēto akustisko mērījumu visiem derīgajiem pārbaudes lidojumiem virs mērīšanas punkta vidējam aritmētiskajam.
4.3.2. Paraugi ir pietiekami lieli, lai noteiktu statistiski 90 procentu ticamības robežu, kas nepārsniedz ±1,5 dB(A). Vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesa pārbaužu mērījumu rezultātus nedrīkst neņemt vērā, ja vien to citādi nav noteikusi sertificēšanas iestāde.
Piezīme. 90 procentu ticamības intervāla aprēķināšanas metodes ir sniegtas 1. papildinājumā (Doc 9501).
4. PAPILDINĀJUMS. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS VĒRTĒŠANAS METODE HELIKOPTERIEM, KURU MAKSIMĀLĀ SERTIFICĒTĀ PACELŠANĀS MASA NEPĀRSNIEDZAS 3175 kg
Piezīme. Skatīt II daļas 11. nodaļu.
1. IEVADS
1. piezīme. Šajā trokšņa novērtēšanas metodē ietilpst:
a) trokšņa sertifikācijas pārbaudes un mērīšanas apstākļi;
b) skaņas iedarbības līmeņa noteikšana, izmantojot aprēķinātos trokšņa mērījumu datus;
c) uz zemes jūtamā helikoptera radītā trokšņa mērīšana;
d) lidojumu pārbaudes rezultātu koriģēšana; un
e) datu paziņošana sertificēšanas iestādei.
2. piezīme. Šajā metodē minētie norādījumi un procedūras ir paredzēti, lai nodrošinātu vienveidīgumu dažādu tipu helikopteru atbilstības pārbaužu laikā, kas veiktas dažādās ģeogrāfiskās vietās. Tā attiecas tikai uz helikopteriem, uz kuriem attiecas šā papildinājuma II daļas 11. nodaļas piemērojamības noteikumi.
2. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI
2.1. Vispārīgi noteikumi
Šī sadaļa nosaka apstākļus, kādos veic trokšņa sertifikācijas pārbaudes un kādas mērīšanas procedūras izmanto.
2.2. Pārbaudes vide
2.2.1. Apkārt lidmašīnu radītā trokšņa mērīšanas vietām jābūt salīdzinoši līdzenam apvidum bez tādām pārliekām skaņas absorbcijas iezīmēm, ko varētu radīt bieza, savēlusies vai gara zāle, krūmi vai mežiem klātas platības. Koniskas formas telpā virs mērīšanas punkta nedrīkst būt šķēršļi, kas ievērojami ietekmē lidmašīnas skaņas lauku, konu nosakot ar ass perpendikulu pret zemi un 80° pusleņķi no šīs ass.

Piezīme. Piezīme. Tās personas, kas veic mērījumus, pašas varētu būt par šādiem šķēršļiem.
2.2.2. Pārbaudes veic saskaņā ar šādiem atmosfēras apstākļiem:
a) nav nokrišņu;
b) relatīvais mitrums nav augstāks par 95 procentiem vai zemāks par 20 procentiem, un apkārtējā temperatūra nav augstāka par 35°C un nav zemākā par 2°C 1,2 m (4 ft) augstumā virs zemes (ja mērīšanas vieta ir lidlauka laikapstākļu mērīšanas iekārtas 2000 m robežās, var izmantot lidlauka paziņoto temperatūru, relatīvo mitrumu un vēja ātrumu). 

Ir jāizvairās no temperatūras un relatīvā mitruma kombinācijām, kas rada absorbcijas koeficientu 8 KHz trešdaļoktāvas joslā, kas lielāka par 10 dB/100 m.
 Absorbcijas koeficienti kā temperatūras un relatīvā mitruma funkcija ir sniegti 2. papildinājuma 7. sadaļā vai SAE ARP 866 A;
c) augstumā starp 1,2 m (4 ft) un 10 m (33 ft) virs zemes vidējais vēja ātrums nedrīkst pārsniegt 19 km/h (10 kt) un sānvēja vidējā ātruma komponents taisnajos leņķos līdz lidojuma virzienam nedrīkst pārsniegt 9 km/h (5 kt) augstumā starp 1,2 m (4 ft) un 10 m (33 ft) virs zemes; un
Piezīme. Vidējo vēja ātrumu nosaka 30 sekunžu laika periodā.
d) nav citu neparastu meteoroloģisku apstākļu, kas ievērojami ietekmētu trokšņa līmeni, ja to ieraksta sertificēšanas iestādes noteiktajos mērīšanas punktos.
2.3. Lidojuma trajektorijas mērīšana
2.3.1. Helikoptera atrašanās vietu attiecībā pret lidojuma trajektorijas aplēses punktu nosaka ar metodi, kas nav atkarīga no
tādiem parastajiem lidojuma instrumentiem kā trajektorijas novērošana radiolokatora ekrānā, teodolīta triangulācija, fotogrāfiskās mērogošanas paņēmieni, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
2.3.2. Helikoptera radīto troksni mēra pietiekamā attālumā, lai iegūtu adekvātus mērījumu datus tā perioda laikā, kad troksnis ir dB(A) maksimālā lieluma 10 dB(A) robežās.
2.3.3. Šā papildinājuma 5. sadaļā minētajai korekcijai nepieciešamā atrašanās vieta un veiktspējas dati automātiski jāreģistrē ar apstiprinātu izlases biežumu. Mērīšanas aprīkojums jāapstiprina sertificēšanas iestādei.
2.4. Lidojuma pārbaudes apstākļi
2.4.1. Helikoptera pārlidojuma trokšņa pārbaudi veic, ja ir II daļas 11. nodaļas 11.5.2. punktā minētais gaisa ātrums, tāds nepieciešamais koriģētais gaisa ātrums, lai radītu tādu pašu apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitli, kas saistīts ar aplēses apstākļiem.
2.4.2. Apsteidzošās propellera lāpstiņas gala Maha skaitli (Mat) definē kā propellera lāpstiņas gala apgriezienu ātruma (Vt) un helikoptera patiesā gaisa ātruma (Vr), kas dalīts ar skaņas ātrumu (c) 25°C aritmētisko summu, proti:
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3. TROKŠŅA MĒRVIENĪBAS DEFINĪCIJA
3.1. Skaņas iedarbības līmeņa LAE lielumu definē kā kvadrātā kāpinātā A-aprēķinātā skaņas spiediena (PA) līmeņa decibelos laika integrāli dotajā laika periodā vai posmā, attiecībā pret standarta aplēses skaņas spiediena (P0) kvadrātu vai 20 mikropaskāliem un aplēses ilgumu, kas ir viena sekunde.
3.2. Šo mērvienību izsaka ar izteiksmi:
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,
kur T0 ir aplēses integrēšanas laiks, kas ir viena sekunde, un (t2 – t1) ir integrēšanas laika intervāls.
3.3. Iepriekšminēto integrāli var izteikt arī kā:
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,
kur LA(t) ir laikā atšķirīgais A-aprēķinātais skaņas līmenis.
3.4. Integrēšanas laiks (t2 – t1) praksē nedrīkst būt mazāks par laika intervālu, kurā LA(t) vispirms palielinās līdz sava (LAmax) maksimālā lieluma 10 dB(A) robežām un visbeidzot nokrīt zem sava maksimālā lieluma 10 dB(A).
3.5. SEL aproksimāciju var izteikt ar šādu izteiksmi:
lae = LAmax + ΔA,
kur ΔA ir ilguma pielaide, ja
ΔA = 10 log10τ, kur τ = (t2 – t1)/2.
LAmax definē kā A-aprēķinātā skaņas spiediena (lēna reakcija) maksimālo līmeni decibelos attiecībā pret standarta aplēses skaņas spiediena P0 kvadrātu.
4. UZ ZEMES KONSTATĒTĀ HELIKOPTERU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA
4.1. Vispārīgi noteikumi
4.1.1. Visu mērīšanas aprīkojumu apstiprina sertificēšanas iestāde.
4.1.2. Skaņas spiediena līmeņa datus trokšņa novērtēšanai iegūst ar akustisku aprīkojumu un mērīšanas paņēmieniem, kas atbilst 4.2. punktā minētajām tehniskajām prasībām.
4.2. Mērīšanas sistēma
Akustiskās mērīšanas sistēmā ietilpst apstiprināts aprīkojums, ko veido:
a) mikrofona sistēma ar frekvenču raksturlīkni, kas saderīga ar mērīšanas un analīzes sistēmas precizitāti, kā noteikts 4. punktā;
b) trijkāji vai līdzīgas mikrofona uzstādīšanas ierīces, kas līdz minimumam samazina traucējumus mērāmajā skaņā;
c) ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojuma raksturlielumi, frekvenču raksturlīkne un dinamisks attālums, kas sader ar 4. punktā minētās raksturlīknes un precizitātes prasībām, un
d) akustiskie kalibratori, kas izmanto noteiktā skaņas spiediena līmeņa sinusoīdu vai platjoslas troksni. Ja izmanto platjoslas troksni, signālu apraksta kā tā vidējo un maksimālo vidējā kvadrātiskā (rms) vērtību nepārslogotam signāla līmenim.
4.3. Uztveršanas, ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojums
4.3.1. Kad sertificēšanas iestāde ir to apstiprinājusi, helikoptera radītās skaņas līmeni var saglabāt magnetofonā vēlākai novērtēšanai. Turklāt A-aprēķinātā skaņas līmeņa laika hronoloģiju var ierakstīt grafiskās līmeņa ierakstīšanas iekārtā, kas iestatīta “lēnās reakcijas” režīmā, no kā var noteikt SEL lielumu, vai SEL var tieši noteikt no integrējoša skaņas līmeņa mērītāja, kas atbilst Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas (IEC) publikācijas Nr. 8041 standartiem 1. tipa instrumentam, kas iestatīts “lēnās reakcijas” režīmā. SEL lielumu var arī aprēķināt pēc trešdaļoktāvas joslas datiem, kas iegūti no mērījumiem, kas veikti saskaņā ar 2. papildinājuma 3. sadaļu. Šajā gadījumā katras trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeni aprēķina saskaņā ar A-aprēķinātajiem lielumiem, kas minēti IEC publikācijā Nr. 6511.
4.3.2. Šīs sistēmas raksturlielumiem jāatbilst Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas (IEC) publikācijā Nr. 6511 sniegtajam ieteikumam attiecībā uz sadaļām, kurās minēti mikrofonu un pastiprinātāju raksturlielumi. IEC publikācijas Nr. 651 ar nosaukumu “Skaņas līmeņa precīzijas mērītāji” teksts un tehniskās prasības ir ietverti šajā papildinājumā ar norādi uz tiem un veido tā daļu.
4.3.3. Ja izmanto ierakstīšanu lentē, magnetofonam ir jāatbilst IEC ieteikumam Nr. 5611.

4.3.4. Visas sistēmas reakcija uz nemainīgas amplitūdas jūtamas plaknes augošajām sinusoidālajām svārstībām atrodas IEC publikācijā Nr. 651 IV un V tabulā I tipa instrumentiem noteiktajās pielaides robežās novērtējuma līknei 45 līdz 11 500 Hz frekvenču diapazonā.
4.3.5. Mērīšanas sistēmas vispārējo jutību pārbauda, pirms sāks pārbaudes, un ar intervālos pārbaudīšanas laikā, izmantojot akustisku kalibratoru, kas rada noteiktu skaņas spiediena līmeni noteiktā frekvencē. Standartus nosakošā laboratorija ir pārbaudījusi akustiskā kalibratora izejas signālu pārbaudes sērijas 6 mēnešu laikā; pieļaujamās izmaiņas izejas signālā nedrīkst būt lielākas par 0,2 dB. Aprīkojumu uzskata par pietiekamu, ja variācijas periodā tūlīt pirms un tūlīt pēc katras pārbaudes sērijas dotajā pārbaudes dienā nav lielāka par 0,5 dB.
Piezīme. Šim nolūkam parasti izmanto akustisko kalibratoru, kas darbojas pie nominālām vērtībām 124 dB un 250 Hz.
4.3.6. Kopā ar mikrofonu izmanto aizsargekrānu helikoptera radītā trokšņa visos mērījumos. Tā raksturlielumi ir tādi, ka, to lietojot, pilnā sistēma, ieskaitot aizsargekrānu, atbilst iepriekšminētajām tehniskajām prasībām. Tā ievietošanas zudumus akustiskā kalibratora frekvencēs arī nosaka un ietver akustiskās aplēses līmenī mērījumu analīzei.
4.4. Trokšņa mērīšanas procedūras
4.4.1. Mikrofons ir spiediena jutīga tipa modelis ar gandrīz vienveidīgu krituma pa pieskari reakciju.
4.4.2. Mikrofonu novieto ar devēja elementu 1,2 m augstumā virs zemes virsmas un orientē kritumam pa pieskari, t. i., ar devēja elementu reālā plaknē, ko noteikusi helikoptera paredzētā nominālā lidojuma trajektorija un mērīšanas stacija. Mikrofona uzstādīšanas iekārtojums līdz minumam samazina atbalsta aprīkojuma traucējumus mērījamajai skaņai.
4.4.3. Ja trokšņa signālu ieraksta lentē, jānosaka elektrosistēmas frekvenču reakcija katras pārbaudes sērijas laikā līmenī pilna mēroga nolasīšanas 10 dB robežās, ko lieto pārbaudēs, izmantojot nejaušu vai pseidonejaušu flikertroksni. Trokšņa radītāja izejas signālu nosaka ar valsts standartu laboratorijas lietotu metodi katras pārbaužu sērijas sešu mēnešu laikā, un pieļaujamās izmaiņas attiecīgajā izvadē no iepriekšējās kalibrācijas katrā trešdaļoktāvas joslā nedrīkst būt vairāk par 0,2 dB. Jāveic pietiekami daudz mērījumu, lai nodrošinātu, ka katrai pārbaudei noteikta sistēmas vispārējā kalibrācija.
4.4.4. Ja magnetofons ir daļa no mērīšanas ķēdes, šim nolūkam katras magnētiskās lentes spoles sākumā un beigās jābūt ierakstītam 30 s ilgam elektriskajam kalibrācijas signālam. Turklāt mērījumu dati, kas iegūti no magnetofonā ierakstītajiem signāliem ir ticami tikai tad, ja līmeņu atšķirība abu signālu 10 kHz trešdaļoktāvas joslas filtrētajos līmeņos nav lielāka par 0,75 dB.
4.4.5. Fona troksni, ieskaitot apkārtējo troksni un mērīšanas sistēmu elektrotroksni, ieraksta un nosaka pārbaudes zonā ar sistēmu pastiprinājuma komplektu līmeņos, kurus izmantos lidmašīnas radītā trokšņa mērījumiem. Ja helikoptera radītās skaņas spiediena līmeņi nepārsniedz fona skaņas spiediena līmeņus par vismaz 15 dB(A), var izmantot pārlidojumus apstiprinātā zemākajā augstumā un mērījumu rezultātus koriģēt attiecībā pret aplēses mērīšanas punktu ar apstiprinātu metodi.
5. PĀRBAUDES MĒRĪJUMU REZULTĀTU KORIĢĒŠANA
5.1. Ja sertifikācijas pārbaudes apstākļi nav vienādi ar aplēses apstākļiem, aprēķināto trokšņa mērījumu datu attiecīgas korekcijas veic ar šajā sadaļā minētajām metodēm. 

5.2. Korekcijas un pielāgojumi
5.2.1. Pielāgojumus var attiecināt tikai uz sfēriskās izplatīšanās atšķirību iedarbību starp helikoptera pārbaudes lidojuma trajektoriju un aplēses lidojuma trajektoriju (un starp aplēses un koriģēto aplēses gaisa ātrumu). Nav jāpiemēro koriģēšana atšķirībām starp atmosfēras spiediena samazināšanos starp pārbaudes un aplēses meteoroloģiskajiem apstākļiem un starp helikoptera pārbaudes un aplēses ātrumu attiecībā pret zemi.
5.2.2. Sfēriskās izplatīšanās un ilguma korekciju aptuvenos lielumus var iegūt no:
Δ1 = 12,5 log10 (H/150) dB,
kur H ir pārbaudāmā helikoptera augstums metros, kad tas atrodas tieši virs trokšņa mērīšanas punkta.
5.2.3. Korekcijas atšķirībām starp aplēses gaisa ātrumu un koriģēto aplēses gaisa ātrumu aprēķina no:
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,
kur Δ2 ir tas daudzums decibelos, kas algebriski jāpieskaita aprēķinātajam SEL trokšņa līmenim, lai koriģētu aplēses gaisa ātruma korekcijas ietekmi uz aprēķinātā pārlidojuma ilgumu, kā to uztver trokšņa mērīšanās stacijā. Vr ir aplēses gaisa ātrums, kā aprakstīts II daļas 11. nodaļas 11.5.2. punktā, un Var ir koriģētais aplēses gaisa ātrums, kā aprakstīts  šā papildinājuma 2.4.1. punktā.
6. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU REZULTĀTU DERĪGUMS
6.1. Mērījumu datu paziņošana
6.1.1. Ziņo par aprēķinātajiem un koriģētajiem skaņas spiediena līmeņiem, kas iegūti ar iekārtu, kas atbilst 4. sadaļā aprakstītajām tehniskaj prasībām.
6.1.2. Paziņo par visas akustiskās lidmašīnu veiktspējas mērīšanas un analīzes izmantotā aprīkojuma tipu un meteoroloģiskajiem datiem.
6.1.3. Dara zināmus šādus turpmāk uzskaitītos atmosfēras vides datus, kas iegūti tūlīt pirms katras pārbaudes, pēc tās vai tās laikā šā papildinājuma 2. sadaļā aprakstītajos novērošanas punktos:
a) gaisa temperatūra un relatīvais mitrums;
b) vēja ātrums un vēja virziens; un
c) atmosfēras spiediens.
6.1.4. Ir jādara zināmi komentāri par vietējo topogrāfiju, zemes virsmu un apstākļiem, kas varētu traucēt skaņas ierakstīšanu.
6.1.5. Dara zināmu šādu informāciju par helikopteriem:
a) helikoptera, dzinēja(-u) un propellera(-u) tips, modelis un sērijas numuri;
b) jebkuras modifikācijas vai nestandarta aprīkojums, kas var ietekmēt helikoptera radītā trokšņa raksturlielumus;
c) maksimālā sertificētā pacelšanās un nolaišanās masa;
d) norādītais ātrums kilometros stundā (mezglos) un propellera ātrums (apgriezienu skaits minūtē) katras demonstrēšanas laikā;
e) dzinēja darbības parametri katras demonstrēšanas laikā un
f) helikoptera augstums virs zemes katras demonstrēšanas laikā.
6.2. Ziņošana par trokšņa sertifikācijas aplēses apstākļiem
Helikoptera atrašanās vieta un veiktspējas dati, un trokšņa mērījumi koriģējami attiecībā pret II daļas 11. nodaļas 11.5. punktā noteiktajiem sertifikācijas aplēses apstākļiem. Ir jāziņo par šiem apstākļiem, ieskaitot aplēses parametrus, procedūras un konfigurācijas.
6.3. Rezultātu derīgums
6.3.1. Mērīšanas punktu pārlido vismaz sešas reizes. Pārbaudes mērījumu rezultātā iegūst vidējo SEL un tā 90 procentu ticamības robežas, trokšņa līmenim esot koriģēto akustisko mērījumu visiem derīgajiem pārbaudes lidojumiem virs mērīšanas punkta aplēses procedūras aritmētiskajam vidējam.
6.3.2. Paraugs ir pietiekami liels, lai noteiktu statistiski 90 procentu ticamības robežu, kas nepārsniedz ±1,5 dB(A). Vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesa pārbaužu mērījumu rezultātus nedrīkst neņemt vērā, ja vien to citādi nav noteikusi sertificēšanas iestāde.
Piezīme. 90 procentu ticamības intervāla aprēķināšanas metodes ir sniegtas „Vides tehniskās rokasgrāmatas par gaisa kuģa radītā trokšņa sertifikācijas procedūru izmantošanu” 1. papildinājumā (Doc 9501).
5. PAPILDINĀJUMS. GAISA KUĢU RADĪTĀ TROKŠŅA LĪMEŅA MONITORINGS LIDLAUKOS UN TO TUVUMĀ 
Piezīme. Sk. III daļu.
1. IEVADS
1. piezīme. Reaktīvo lidmašīnu ieviešana, kā arī vispārēja gaisa satiksmes palielināšanās ir radījusi bažas starptautiskā līmenī par gaisa kuģu radīto troksni. Lai atvieglotu starptautisko sadarbību par gaisa kuģu radītā trokšņa problēmu risināšanu, ir vēlams ieteikt procedūru lidlauku un to tuvumā gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņa monitoringam.
2. piezīme. Šajā papildinājumā ar monitoringu saprot ar lidlauka ekspluatāciju saistītā gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņu parasto mērīšanu. Monitorings parasti ir daudzu mērījumu veikšana katru dienu, kuram var būt nepieciešami tūlītēji trokšņa līmeņa rādījumi.
3. piezīme. Šis papildinājums nosaka izmantojamo mērīšanas aprīkojumu, lai mērītu ar lidlauka ekspluatāciju saistītā gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņus. Saskaņā ar šo papildinājumu noteikti trokšņa līmeņi ir uztvertā trokšņa līmeņu PNL aproksimācija, kas izteikta PNdB un aprēķināta ar 1. papildinājuma 4.2. punktā aprakstīto metodi.
Gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņa monitorings jāveic vai nu ar pārvietojamu iekārtu, kas bieži izmanto skaņas līmeņa mērītāju, vai ar stacionāri izvietotu iekārtu, kurā ir viens vai vairāki mikrofoni ar pastiprinātājiem, kas atrodas dažādās vietās laukā ar datu pārraidīšanas sistēmu, kas savieno mikrofonus ar galveno ierakstīšanas ierīci. Šis papildinājums apraksta galvenokārt pēdējo metodi, bet šajā papildinājumā sniegtās tehniskās prasības arī jāņem vērā tādā mērā, kādā tās attiecas uz pārvietojamās iekārtas izmantošanu.
2. DEFINĪCIJAS
Gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņa monitoringu definē kā gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņu parasto mērīšanu lidlaukos un to tuvumā, lai uzraudzītu atbilstību trokšņa samazināšanas prasību efektivitātei un to pārbaudītu.
3. MĒRĪŠANAS APRĪKOJUMS
3.1. Mērīšanas aprīkojumā jābūt vai nu pārvietojamai ierakstīšanas ierīcei, kas spēj tieši nolasīt, vai ierīcei, kas atrodas vienā vai vairākās stacionārās vietās laukā, ko savieno radiosakari, vai kabeļsistēmai (piemēram, telefona līnija), kas savienota ar centrā izvietotu ierakstīšanas ierīci.
3.2. Lauka aprīkojuma raksturlielumiem, ieskaitot pārraidīšanas sistēmu, jāatbilst IEC publikācijai Nr. 1791 “Precīzijas skaņas līmeņa mērītāji”, izņemot to, ka jāpiemēro frekvenču korekcijas koeficients, kas vienāds ar 40 noju izofonas apgriezto lielumu (skatīt A5-1. attēlu). Aproksimācija līdz 40 noju izofonas apgrieztā lieluma ar precizitāti līdz tuvākajam decibelam attiecībā uz to lielumu, kāds ir pie 1 000 Hz, ir sniegta A5-1. tabulā. Ir jāsaglabā aprīkojuma korekcijas koeficienta elementa attiecīgā frekvenču raksturlīkne ±0,5 dB pielaides robežās. Ja tiešas nolasīšanas instrumentā ietver šādu izlīdzināšanas ķēdi, sakarībā starp akustisko ieejas signālu mikrofonā un mērītāja rādījumiem jāņem vērā 40 noju izofonas apgrieztais lielums ar tādām pašām pielaidēm, kādas noteiktas korekcijas koeficienta līknei C IEC publikācijā Nr. 1791. Mērījumi, kas iegūti, izmantojot iepriekš aprakstītos instrumentus, sniedz, pieskaitot 7 dB, lielumus, kas ir uztvertā trokšņa līmeņu, kas izteikts PNdB, aproksimācija.
3.3. Uztvertā trokšņa līmeņu aproksimācijas noteikšanas citu metodi var iegūt no trokšņa mērīšanas, izmantojot skaņas līmeņa mērītāju, kurā ir A izlīdzināšanas ķēde2 un pieskaitot korekciju K, kas parasti ir starp 9 un 14 dB atkarībā no trokšņa frekvenču spektra. Ir jānosaka K lielums un metode, ko izmanto mērīšanas iestādes, lai noteiktu šo lielumu, ziņojot par mērījumu rezultātiem.
3.4. Mikrofonu uzstādīšanai laukā gaisa kuģu radītā trokšņa līmeņa monitoringam ir jānodrošina mikrofonu pietiekama aizsardzība no lietus, sniega un citiem nelabvēlīgiem laikapstākļiem. Mērījumu datiem jāpiemēro adekvāta korekcija attiecībā pret aizsargekrāna izvietošanas kā frekvenču un laikapstākļu funkcijas zudumiem, ko rada aizsargekrāni vai cits aizsargaprīkojums.
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A5-1. attēls. Konstatētā skaļuma izofonas
A5-1. tabula. 40 noju izofonas, kas attiecas uz 1000 Hz lielumu, apgrieztā lieluma aproksimācija ar precizitāti līdz tuvākajam decibelam
	Hz
	40
	50
	63
	80
	100
	125
	160

	dB
	-14
	-12
	-11
	-9
	-7
	-6
	-5

	Hz
	200
	250
	315
	400
	500
	630
	800

	dB
	-3
	-2
	-1
	0
	0
	0
	0

	Hz
	1000
	1250
	1600
	2000
	2500
	3 150
	4000

	dB
	0
	+2
	+6
	+8
	+10
	+11
	+11

	Hz
	5000
	6300
	8000
	10000
	12500
	
	

	dB
	+10
	+9
	+6
	+3
	0
	
	


Piezīme. Ja ir nepieciešams trokšņa kā laika funkcijas ieraksts, to var iegūt, ierakstot trokšņa signālu magnētiskajā lentē, grafiskās līmeņa ierakstīšanas iekārtā vai citā piemērotā ierīcē.
3.5. Ierakstīšanas un rādījumu ierīcēm ir jāatbilst IEC publikācijai Nr. 1793 attiecībā uz rādījumu instrumenta dinamiskajiem raksturlielumiem, ko apzīmē kā “lēns”.
Piezīme. Ja trokšņa signāla paredzamais ilgums ir mazāks par 5 s, var izmantot dinamiskos raksturlielumus, ko apzīmē kā “ātrs”.
Šās piezīmes nolūkā ilgumu apraksta kā nozīmīgas laika hronoloģijas garumu, kura laikā ierakstītais signāls izgājis cauri izlīdzināšanas ķēdei, kuras amplitūdas raksturlielums ir vienāds ar 40 noju izofonas apgriezto lielumu, paliek sava maksimālā lieluma 10 dB robežās.
3.6. Mikrofonu sistēma ir sākotnēji kalibrēta laboratorijā, kas aprīkota brīva lauka kalibrēšanai un sistēmas kalibrācija atkārtoti jāpārbauda vismaz ik pēc sešiem mēnešiem.
3.7. Pilno mērīšanas sistēmu, pirms to uzstādīt laukā, un ar periodiskiem intervāliem pēc tam kalibrē laboratorijā, lai nodrošinātu, ka frekvenču raksturlīkne un sistēmas dinamiskā diapazona prasības atbilst šajā dokumentā aprakstītajām tehniskajām prasībām.
Piezīme. Netiek uzskatīts, ka monitoringā neizmanto tiešu nolasījumu mērīšanas sistēmas, kas dod uztvertā trokšņa līmeņu aptuvenos lielumus, nevis tos, kas definēti iepriekš.
4. UZ LAUKA IZMANTOJAMĀ APRĪKOJUMA UZSTĀDĪŠANA

4.1. Mikrofonus, ko izmanto gaisa kuģu lidojumu laikā radītā trokšņa līmeņu monitoringam, uzstāda atbilstošās vietās tā, lai katra mikrofona maksimālās jutības ass būtu orientēta tai virzienā, kurā tiek sasniegta visaugstākā jutība pret skaņas viļņiem. Mikrofona atrašanās vietu izraugās tā, lai nebūtu šķēršļu, kas ietekmē gaisa kuģa radīto skaņas lauku virs horizontālas plaknes, kas iet caur mikrofona aktīvo centru.
1. piezīme. Var vajadzēt uzstādīt kontroles mikrofonus vietās ar pamatīgiem fona trokšņa līmeņiem, ko rada automobiļu satiksme, bērnu rotaļāšanās u. c. Šajos gadījumos bieži ir lietderīgi izvietot mikrofonu uz jumta, telefona staba galā vai uz citas būves, kas atrodas augstu virs zemes. Tātad ir nepieciešams noteikt mērīšanas sistēmas vispārējās jutības fona trokšņa līmeni un veikt lauka pārbaudi vienā vai vairākās frekvencēs pirms vai pēc vairāku gaisa kuģa lidojumu radītā trokšņa līmeņa mērīšanas.
2. piezīme. Ja mikrofona novietojuma dēļ uz būves, kas atrodas augstu virs zemes, ekspluatācijas personālam nav ērti to kalibrēt, tāpēc ka to nevar aizsniegt, var būt derīgi nodrošināt kalibrētu skaņas avotu mikrofona atrašanās vietā. Šis skaņas avots var būt mazs skaļrunis, elektrostatisks devējs vai līdzīga ierīce.
4.2. Monitorings attiecas uz viena atsevišķa gaisa kuģa lidojuma, vairāku lidojumu vai konkrēta gaisa kuģa tipa, vai dažādu gaisa kuģu daudzu lidojumu radīto troksni. Šādi trokšņa līmeņi atšķiras konkrētā monitoringa vietā atkarībā no lidojuma procedūrām vai meteoroloģiskajiem apstākļiem. Tāpēc, interpretējot monitoringa procedūras mērījumu rezultātus, vērā jāņem aprēķināto trokšņa līmeņu statistiskais sadalījums. Aprakstot monitoringa procedūras mērījumu rezultātus, jāsniedz novēroto trokšņa līmeņu sadalījuma atbilstošs apraksts.
6. PAPILDINĀJUMS. PROPELLERU LIDMAŠĪNU, KURU MASA NEPĀRSNIEDZ 8618 kg, RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS NOVĒRTĒŠANAS METODE –
1988. GADA 17. NOVEMBRĪ VAI VĒLĀK SAŅEMTAIS PIETEIKUMS ŠĀ PROTOTIPA LIDOJUMDERĪGUMA SERTIFIKĀTAM
1. IEVADS
1. piezīme. Šajā trokšņa novērtēšanas metodē ietilpst:
a) trokšņa sertifikācijas pārbaudes un mērīšanas apstākļi;
b) trokšņa mērvienība;
c) uz zemes jūtamā lidmašīnu radītā trokšņa mērīšana;
d) pārbaudes mērījumu datu koriģēšana; un
e) datu paziņošana sertificēšanas iestādei un rezultātu derīgums.
2. piezīme. Šajā metode minētie norādījumi un procedūras ir skaidri nošķirti, lai nodrošinātu vienveidīgumu atbilstības pārbaužu laikā un lai veiktu salīdzināšanu starp dažādu tipu lidmašīnu pārbaudēm, kas veiktas dažādās ģeogrāfiskās atrašanās vietās. Tā attiecas tikai uz lidmašīnām, uz kurām attiecas II daļas 10. nodaļas piemērojamības noteikumi.
2. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS PĀRBAUDES UN MĒRĪŠANAS APSTĀKĻI
2.1. Vispārīgi noteikumi
Šī sadaļa apraksta apstākļus, kādos veicamas trokšņa sertifikācijas pārbaudes, un mērīšanas procedūras, kas izmantojamas, lai izmērītu tās lidmašīnas radīto troksni, kurai veic pārbaudi.
2.2. Vispārīgi pārbaužu apstākļi
2.2.1. Apkārt lidmašīnu radītā trokšņa mērīšanas vietām jābūt salīdzinoši līdzenam apvidum bez tādām pārliekām skaņas absorbcijas iezīmēm, ko varētu radīt bieza, savēlusies vai gara zāle, krūmi vai mežiem klātas platības. Koniskas formas telpā virs mērīšanas punkta nedrīkst būt šķēršļi, kas ievērojami ietekmē lidmašīnas skaņas lauku, konu nosakot ar ass perpendikulu pret zemi un 75° pusleņķi no šīs ass.

2.2.2. Pārbaudes veic saskaņā ar šādiem atmosfēras apstākļiem:
a) nav nokrišņu;
b) relatīvais mitrums nav lielāks par 95 procentiem un nav mazāks par 20 procentiem, un apkārtējā temperatūra nav virs 35°C un nav zem 2°C;
c) vidējais vēja ātrums nepārsniedz 19 km/h (10 kt) un sānvēja vidējais vēja ātrums nepārsniedz 9 km/h (5 kt);
Piezīme. Vidējo vēja ātrumu nosaka 30 sekunžu laika periodā.
d) nav temperatūras svārstību vai neparasti stipra vēja, kas ievērojami ietekmētu lidmašīnas radītā trokšņa līmeni, kad troksni reģistrē sertificēšanas iestādes noteiktajos mērīšanas punktos, un
e) meteoroloģiskie mērījumi jāveic starp 1,2 m un 10 m virs zemes līmeņa. Ja mērīšanas vieta ir 2000 m robežās no lidostas meteoroloģiskās stacijas, var izmantot mērījumus no šīs stacijas.
2.3. Lidmašīnu pārbaudīšanas procedūras
2.3.1. Pārbaudes procedūrām un trokšņa mērīšanas procedūrai jābūt pieņemamām tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertifikācijas iestādēm, kas izsniedz šo sertifikātu.
2.3.2. Lidojuma pārbaudes programmu uzsāk ar lidmašīnas maksimālo pacelšanās masu, un šī masa ir jākoriģē attiecībā pret maksimālo pacelšanās masu pēc katras lidojuma laika stundas.
2.3.3. Lidojuma pārbaudi veic, ja ir norādītais gaisa ātrums Vy ± 9 km/h (5 kt).
2.3.4. Lidmašīnas atrašanās vietu attiecībā pret lidojuma trajektorijas aplēses punktu nosaka ar metodi, kas nav atkarīga no
tādiem parastajiem lidojuma instrumentiem kā trajektorijas novērošana radiolokatora ekrānā, teodolīta triangulācija, fotogrāfiskās mērogošanas paņēmieni, ko apstiprinājusi sertificēšanas iestāde.
2.3.5. Lidmašīnas relatīvo augstumu, kad tā atrodas tieši virs mikrofona, mēra ar apstiprinātu paņēmienu. Lidmašīnai ir jālido virs mikrofona ±10° robežās no vertikāles un aplēses relatīvā augstuma ±20 procentu robežās (skatīt A6-1. attēlu).
2.3.6. Lidmašīnas ātrumu, atrašanās vietu un nepieciešamos veiktspējas datus, lai veiktu 5. sadaļā minēto koriģēšanu, ieraksta, kad lidmašīna atrodas tieši virs mērīšanas vietas. Mērīšanas aprīkojumu apstiprina sertificēšanas iestāde.
2.3.7. Jāizmanto autonoma ierīce ar precizitāti ±1 procenta robežās propellera apgriezienu ātruma mērīšanai, lai novērstu orientēšanas un uzstādīšanas kļūdas, ja pārbaudāmā lidmašīna ir aprīkota ar mehāniskajiem tahometriem.
3. TROKŠŅA MĒRVIENĪBAS DEFINĪCIJA
LAmax definē kā A-aprēķinātā skaņas spiediena (lēna reakcija) maksimālo līmeni decibelos attiecībā pret 20 mikropaskālu (µPa) standarta aplēses skaņas spiediena P0 kvadrātu.
4. UZ ZEMES JŪTAMĀ LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANA
4.1. Vispārīgi noteikumi
4.1.1. Visu mērīšanas aprīkojumu apstiprina sertificēšanas iestāde.
4.1.2. Skaņas spiediena līmeņa datus trokšņa novērtēšanai iegūst ar akustisku aprīkojumu un mērīšanas paņēmieniem, kas atbilst 4.2. punktā minētajām tehniskajām prasībām.
4.2. Mērīšanas sistēma
Akustiskās mērīšanas sistēmā ietilpst apstiprināts aprīkojums, kas ir līdzvērtīgs:
a) mikrofona sistēmai ar frekvenču raksturlīkni, kas saderīga ar mērīšanas un analīzes sistēmas precizitāti, kā noteikts 4. 3. punktā;
b) trijkājim vai līdzīgiem mikrofona uzstādīšanas veidiem, kas līdz minimumam samazina traucējumus mērāmajā skaņā;
c) ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojuma raksturlielumiem, frekvenču raksturlīknei un dinamiskam attālumam, kas sader ar 4.3. punktā minētās raksturlīknes un precizitātes prasībām, un
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A6-1. attēls. Tipisks pārbaudes un aplēses profils
d) akustiskie kalibratori, kas izmanto zināmā skaņas spiediena līmeņa sinusoīdu vai platjoslas troksni. Ja izmanto platjoslas troksni, signālu apraksta kā tās vidējo un maksimālo vidējā (rms) vērtību nepārslogotam signāla līmenim;
4.3. Uztveršanas, ierakstīšanas un atskaņošanas aprīkojums
4.3.1. Lidmašīnas radītās skaņas līmeni ieraksta. Pieņemams ir magnetofons, grafiskās līmeņa ierakstīšanas iekārta vai skaņas līmeņa mērītājs atkarībā no tā, ko ir izvēlējusies sertificēšanas iestāde.
4.3.2. Šīs sistēmas raksturlielumi atbilst Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas (IEC) publikācijā Nr. 6511  sniegtajam ieteikumam attiecībā uz punktiem, kuros minēti mikrofonu un pastiprinātāju raksturlielumi. IEC publikācijas Nr. 651 ar nosaukumu “Skaņas līmeņa precīzijas mērītāji” teksts un tehniskās prasības ir ietverti šajā papildinājumā ar norādi uz tiem un veido tā daļu.
Piezīme. Ja sertificēšanas iestāde prasa ierakstīt lentē, magnetofonam jāatbilst IEC ieteikumam Nr. 561.
4.3.3. Visas sistēmas reakcija uz nemainīgas amplitūdas jūtamās plaknes augošajām sinusoidālajām svārstībām atrodas IEC publikācijā Nr. 651 IV un V tabulā I tipa instrumentiem noteiktajās pielaides robežās novērtējuma līknei “A” 45 līdz 11 500 Hz frekvenču diapazonā.
4.3.4. Trokšņa signālu izvada caur “A” filtru, kā noteikts IEC publikācijā Nr. 651.

4.3.5. Mērīšanas sistēmas vispārējo jutību pārbauda, pirms sākt pārbaudes, un ar intervāliem pārbaudīšanas laikā, izmantojot akustisku kalibratoru, kas rada noteiktu skaņas spiediena līmeni noteiktā frekvencē.
Piezīme. Šim nolūkam parasti izmanto akustisko kalibratoru, kas darbojas pie nominālām vērtībām 124 dB un 250 Hz.
4.3.6. Ja izmanto ierakstīšanu lentē, maksimālos A-aprēķināto trokšņa līmeni LAmax var noteikt, izmantojot grafiskās līmeņa ierakstīšanas iekārtu vai līdzvērtīgu digitālu ierīci.
Piezīme. Maksimālo trokšņa līmeni LAmax varētu arī noteikt, izmantojot apstiprinātu skaņas līmeņa mērītāju.
4.4. Trokšņa mērīšanas procedūras
4.4.1. Mikrofons ir ar 12,7 mm diametru spiediena tipa mikrofons, ar aizsargtīklaini, uzmontēts pretēji parastajam stāvoklim tā, lai mikrofona diafragma ir 7 mm virs apļveida metāla plates un tai paralēli. Šī balti nokrāsotā metāla plate ir 40 cm diametrā un vismaz 2,5 mm bieza, un to novieto horizontāli un tā pieguļ apkārtējai zemes virsmai, un zem plates nav iedobumu. Mikrofonu novieto trīs ceturtdaļās no attāluma no centra līdz malai pa rādiusa normāli līdz pārbaudāmās lidmašīnas lidojuma līnijai.
4.4.2. Ja trokšņa signālu ieraksta lentē, nosaka elektrosistēmas frekvenču reakciju katras pārbaudes sērijas laikā līmenī pilna mēroga nolasīšanas 10 dB robežās, ko lieto pārbaudēs, izmantojot nejaušu vai pseidonejaušu flikertroksni. Trokšņa radītāja izejas signālu nosaka ar valsts standartu laboratorijas lietotu metodi katras pārbaužu sērijas sešu mēnešu laikā, un pieļaujamās izmaiņas attiecīgajā izejas signālā katrā trešdaļoktāvas joslā nedrīkst būt lielākas par 0,2 dB. Veic pietiekami daudz mērījumus, lai nodrošinātu, ka katrai pārbaudei noteikta sistēmas vispārējā kalibrācija.
4.4.3. Ja magnetofons ir daļa no mērīšanas ķēdes, šim nolūkam katras magnētiskās lentes spoles sākumā un beigās ir ierakstīts 30 s ilgs elektrisks kalibrācijas signāls. Turklāt mērījumu dati, kas iegūti no magnetofonā ierakstītajiem signāliem ir ticami tikai tad, ja līmeņu atšķirība abu signālu 10 kHz trešdaļoktāvas joslas filtrētajos līmeņos nav lielāka par 0,75 dB.
4.4.4. Fona troksni, ieskaitot apkārtējo troksni un mērīšanas sistēmu elektrotroksni, ieraksta un nosaka pārbaudes zonā ar sistēmu pastiprinājuma komplektu līmeņos, kurus izmantos lidmašīnas radītā trokšņa mērījumiem. Ja lidmašīnas maksimuma skaņas spiediena līmeņi nepārsniedz fona skaņas trokšņa līmeņus par vismaz 10 dB(A), jāizmanto pacelšanās mērīšanas punkts tuvāk ieskrējiena sākumam, un mērījumu rezultāti jākoriģē attiecībā pret aplēses mērījuma punktu ar apstiprinātu metodi.
5. PĀRBAUDES MĒRĪJUMU REZULTĀTU KOREKCIJA
5.1. Ja sertifikācijas pārbaudes apstākļi nav vienādi ar aplēses apstākļiem, veic aprēķināto trokšņa mērījumu datu attiecīgas korekcijas ar šajā sadaļā minētajām metodēm.
5.2. Korekcijas un pielāgojumi
5.2.1. Koriģējot jāņem vērā šādu faktoru ietekme:
a) atšķirības atmosfēras absorbcijā starp meteoroloģiskajiem pārbaudes apstākļiem un aplēses apstākļiem;
b) atšķirības trokšņa trajektorijas garumā starp faktisko lidmašīnas lidojuma trajektoriju un aplēses lidojuma trajektoriju;
c) izmaiņas propellera spirālveida gala Maha skaitlī starp pārbaudes un aplēses apstākļiem; un
d) izmaiņas dzinēja jaudā starp pārbaudes un aplēses apstākļiem.
5.2.2. Trokšņa līmeni aplēses apstākļos (LAmax ) KEF iegūst, pieskaitot katra iepriekšminētā ietekmes faktora pieaugumus pārbaudes diena trokšņa līmenim (LAmax) TEST.
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,
kur
Δ(M) ir korekcija izmaiņai atmosfēras absorbcijā
starp pārbaudes un aplēses apstākļiem; Δ1 ir korekcija trokšņa trajektorijas garumiem; Δ2 ir korekcija propellera spirālveida gala Maha skaitlim un Δ3 ir korekcija dzinēja jaudai.
a) Ja pārbaudes apstākļi ir A6-2. attēla noteikto apstākļu robežās, nevajag piemērot korekcijas atšķirībām atmosfēras absorbcijā, t. i., Δ(M) = 0. Ja apstākļi ir ārpus A6-2. attēlā parādītajiem apstākļiem,
tad ir jāpiemēro korekcijas ar apstiprinātu metodi vai pieskaitot pieaugumu A(M) pārbaudes dienas trokšņa līmeņiem, kur
Δ(M) = 0,01 (HTα – 0,2 hr)
un kur HT ir pārbaudāmās lidmašīnas relatīvais augstums metros, kad tā ir tieši virs trokšņa mērīšanas punkta, HR ir pārbaudāmās lidmašīnas aplēses relatīvais augstums, kad tā ir tieši virs trokšņa mērīšanas punkta, un α ir absorbcijas ātrums pie 500 Hz, kas noteikts 1. papildinājuma tabulās Al-5. līdz Al-16.
b) Aprēķinātie trokšņa līmeņi ir jākoriģē attiecībā pret lidmašīnas relatīvo augstumu virs trokšņa mērīšanas punkta aplēses dienā, algebriski pieskaitot pieaugumu, kurš ir vienāds ar Δ1. Ja pārbaudes dienas apstākļi atbilst A6-2. attēlā noteiktajiem:
Δ1 = 22 log (ht/hr).
Ja pārbaudes dienas apstākļi neatbilst A6-2. attēlā noteiktajiem:
Δ1 = 20 log (ht/hr),
kur HT ir lidmašīnas relatīvais augstums, kad tā ir tieši virs trokšņa mērīšanas punkta, un HR ir  lidmašīnas aplēses relatīvais augstums virs trokšņa mērīšanas punkta.
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A6-2. attēls. Mērīšanas taisnstūris, ja nav absorbcijas korekcijas
c) nevajag veikt korekcijas propellera spirālveida gala Maha skaitļa variācijām, ja propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir:
1) 0,70 vai mazāks, un pārbaudes propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses propellera spirālveida gala Maha skaitļa 0,014 robežās;
2) virs 0,70 un vienāds ar 0,80 vai mazāks, un pārbaudes propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses propellera spirālveida gala Maha skaitļa 0,007 robežās;
3) virs 0,80, un pārbaudes propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses propellera spirālveida gala Maha skaitļa 0,005 robežās; mehāniskajiem tahometriem, ja propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir virs 0,80, un pārbaudes propellera spirālveida gala Maha skaitlis ir aplēses propellera spirālveida gala Maha skaitļa 0,008 robežās.
Ārpus šīm robežām aprēķinātie trokšņa līmeņi ir jākoriģē attiecībā pret propellera spirālveida gala Maha skaitli ar pieaugumu, kurš ir vienāds ar:
Δ2 = K2 log (MR/MT),
ko algebriski pieskaita aprēķinātajiem trokšņa līmenim, kur MT un MR ir attiecīgi pārbaudes un aplēses propellera spirālveida gala Maha skaitlis. K2 lielumu nosaka pēc pārbaudāmās lidmašīnas apstiprinātajiem mērījumu datiem. Ja nav lidojuma pārbaudes mērījumu datu un ja sertificēšanas iestāde tā nosaka, var izmantot K2 lielumu = 150 attiecībā uz MT , kas ir mazāks nekā MR; taču attiecībā uz MT, kas ir lielāks par MR vai vienāds ar to, korekciju nepiemēro.
Piezīme. Aplēses propellera spirālveida gala Maha skaitlis MR ir tas skaitlis, kurš atbilst aplēses apstākļiem virs mērīšanas punkta,
kur
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,
kur D ir propellera diametrs metros;
VT ir lidmašīnas patiesais ātrums aplēses apstākļos metros sekundē;
N ir propellera ātrums aplēses apstākļos, kas izteikts apgriezienu skaitā minūtē. Ja N nav pieejams, tā lielumu var pieņemt par propellera ātrumu vidējo aritmētisko virs nomināli identiskiem jaudas apstākļiem lidojuma pārbaužu laikā;
c ir aplēses dienas skaņas ātrums lidmašīnas absolūtajā augstumā metros sekundē, pamatojoties uz temperatūru aplēses relatīvajā augstumā, pieņemot, ka ISA temperatūras vertikālais gradients ir relatīvais augstums.
d) Aprēķinātie skaņas līmeņi ir jākoriģē attiecībā pret dzinēja jaudu, algebriski pieskaitot pieaugumu, kurš ir vienāds ar:
Δ3 = K3 log (PR/PT),
kur PT un PR ir pārbaudes un aplēses dzinēja jauda, kas attiecīgi iegūta no spiediena kolektorā/griezes momenta kalibriem un dzinēja apgriezienu skaita minūtē. K3 lielumu nosaka pēc pārbaudāmās lidmašīnas apstiprinātajiem mērījumu datiem. Ja nav lidojuma pārbaudes mērījumu datu un ja sertificēšanas iestāde tā nosaka, var izmantot K3 lielumu = 17. Aplēses jauda PR ir tā, kas iegūta pie aplēses relatīva augstuma spiediena un temperatūra, pieņemot, ka ISA temperatūras vertikālais gradients ir relatīvais augstums.
6. DATU PAZIŅOŠANA SERTIFICĒŠANAS IESTĀDEI UN MĒRĪJUMU DATU DERĪGUMS
6.1. Mērījumu datu paziņošana
6.1.1. Ziņo par aprēķinātajiem un koriģētajiem skaņas spiediena līmeņiem, kas iegūti ar iekārtu, kas atbilst 4. sadaļā aprakstītajām tehniskajām prasībām.
6.1.2. Paziņo par visas akustiskās lidmašīnu veiktspējas mērīšanas un analīzes izmantotā aprīkojuma tipu un meteoroloģiskajiem datiem.
6.1.3. Dara zināmus šādus atmosfēras vides datus, kas iegūti tūlīt pirms katras pārbaudes, pēc tās vai tās laikā šā papildinājuma 2. sadaļas aprakstītajos novērošanas punktos.
a) gaisa temperatūra un relatīvais mitrums;
b) vēja ātrums un vēja virziens; un
c) atmosfēras spiediens.
6.1.4. Ir jādara zināmi komentāri par vietējo topogrāfiju, zemes virsmu un apstākļiem, kas varētu traucēt skaņas ierakstīšanu.
6.1.5. Ir jādara zināma šāda informācija par lidmašīnu:
a) lidmašīnas, dzinēja(-u) un propellera(-u) tips, modelis un sērijas numuri;
b) jebkuras modifikācijas vai nestandarta aprīkojums, kas var ietekmēt lidmašīnas radītā trokšņa raksturlielumus;
c) maksimālā sertificētā pacelšanās masa;
d) katrai pārlidošanai gaisa ātrums un gaisa temperatūra pārlidojuma absolūtajā augstumā, ko nosaka ar pienācīgi kalibrētiem instrumentiem;
e) katrai pārlidošanai dzinēja darbība kā spiediens vai jauda kolektorā, propelleru ātrums apgriezienos minūtē un citi attiecīgie parametri, ko nosaka ar pienācīgi kalibrētiem instrumentiem;
f) lidmašīnas relatīvais augstums virs mērīšanas punkta; un
g) atbilstošie izgatavotāja dati aplēses apstākļiem, kas attiecas uz 6.1.5. punkta d), e) un f) apakšpunktu.
6.2. Rezultātu derīgums
6.2.1. Mērīšanas punktu pārlido vismaz sešas reizes. Pārbaudes mērījumu rezultātā iegūst vidējo trokšņa līmeņa (LAmax) lielumu un tā 90 procentu ticamības robežas, trokšņa līmenim esot koriģēto akustisko mērījumu visiem derīgajiem pārbaudes lidojumiem virs mērīšanas punkta aplēses procedūrai vidējam aritmētiskajam.
6.2.2. Paraugiem ir jābūt pietiekami lieliem, lai noteiktu statistiski 90 procentu ticamības robežu, kas nepārsniedz ±1,5 dB(A). Vidējā aritmētiskā aprēķināšanas procesa pārbaužu mērījumu rezultātus nedrīkst neņemt vērā, ja vien to citādi nav noteikusi sertificēšanas iestāde.
16. PIELIKUMA I SĒJUMA PIEVIENOJUMI
A PIEVIENOJUMS. VIENĀDOJUMI TROKŠŅA LĪMEŅU KĀ PACELŠANĀS MASAS FUNKCIJAS APRĒĶINĀŠANAI
Piezīme. Sk. II daļas 2.4.1., 2.4.2., 3.4.1., 4.4., 5.4., 6.3., 8.4.1., 8.4.2., 10.4., 11.4.1. un 11.4.2. punktu.
1. OTRĀS NODAĻAS 2.4.1. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI

	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	34
	
	272

	Laterālā trokšņa līmenis (EPNdB)
	102
	91,83 + 6,64 log M
	108

	Nolaišanās trokšņa līmenis (EPNdB)
	102
	91,83 + 6,64 log M
	108

	Pārlidojuma trokšņa līmenis (EPNdB)
	93
	67,56 + 16,61 log M
	108


2. OTRĀS NODAĻAS 2.4.2. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	34
	35
	48,3
	66,72
	133,45
	280
	325
	400

	Laterālā trokšņa līmenis (EPNdB)
Visas lidmašīnas
	97
	83,87 + 8,51 log M
	106

	Nolaišanās trokšņa līmenis (EPNdB)
Visas lidmašīnas
	101
	89,03 +7,75 log M
	108

	Pārlidojuma trokšņa līmenis (EPNdB)
	2 dzinēji
	93
	70,62 +13,29 log M
	104

	
	3 dzinēji
	93
	67,56 +16,61 log M
	73,62 +13,29 log M
	107

	
	4 dzinēji
	93
	67,56 +16,61 log M
	74,62 +13,29 log M
	108


3. TREŠĀS NODAĻAS 3.3.4. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	20,2
	28,6
	35
	48,1
	280
	385
	400

	Laterālā trokšņa līmenis (EPNdB)
Visas lidmašīnas
	94
	80,87 + 8,51 log M
	103

	Nolaišanās trokšņa līmenis (EPNdB)
Visas lidmašīnas
	98
	86,03 +7,75 log M
	105

	Pārlidojuma trokšņa līmenis (EPNdB)
	2 dzinēji vai mazāks skaits dzinēju
	89
	68,65 +13,29 log M
	101

	
	3 dzinēji
	89
	69,65 +13,29 log M
	104

	
	4 dzinēji
	89
	71,65 +13,29 log M
	106


4. CETURTĀS NODAĻAS 4.4. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
Piemēro šādus nosacījumus:
EPNLL ≤ LIMITL; EPNLA ≤ LIMITA un EPNLF ≤ LIMITF.
[(LIMITL – EPNLL) + (LIMITA – EPNLA) + (LIMITF – EPNLF)] ≥ 10

[(LIMITL – EPNLL) + (LIMITA – EPNLA] ≥ 2; [(LIMITL – EPNLL) + (LIMITF – EPNLF)] ≥ 2 un
[(LIMITA - EPNLA) + (LIMITF - EPNLF)] ≥ 2, kur
EPNLL, EPNLA un EPNLF ir attiecīgi trokšņa līmeņi laterālajā, nolaišanās un pārlidojuma aplēses trokšņa mērīšanas punktos, ja tie noteikti ar precizitāti līdz vienam ciparam aiz komata saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, un
LJMITL, LIMITA, un LIMITF ir attiecīgi maksimāli atļautie trokšņa līmeņi laterālajā, nolaišanās un pārlidojuma aplēses trokšņa mērīšanas punktos, kas noteikti ar precizitāti līdz vienam ciparam aiz komata saskaņā ar vienādojumiem 3. nodaļas 3.4.1. punkta (3. apstāklis) aprakstītajiem apstākļiem.
5. PIEKTĀS NODAĻAS 5.4. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	5,7 
	34,0 
	358,9 
	384,7

	Laterālā trokšņa līmenis (EPNdB)
	96
	85,83 + 6,64 log M
	103

	Nolaišanās trokšņa līmenis (EPNdB)
	98
	87,83 + 6,64 log M
	105

	Pārlidojuma trokšņa līmenis (EPNdB)
	89
	63,56 + 16,61 log M
	106


6. SESTĀS NODAĻAS 6.3. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0 
	0,6 
	1,5
	8,618

	Trokšņa līmenis dB (A)
	68
	60+13,33 M
	80


7. ASTOTĀS NODAĻAS 8.4.1. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	0,788
	80,0

	Pacelšanās trokšņa līmenis (EPNdB)
	89
	90,03 + 9,97 log M
	109

	Nolaišanās trokšņa līmenis (EPNdB)
	90
	91,03 + 9,97 log M
	110

	Pārlidošanas trokšņa līmenis (EPNdB)
	88
	89,03 + 9,97 log M
	108


8. ASTOTĀS NODAĻAS 8.4.2. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	0,788
	80,0

	Pacelšanās trokšņa līmenis (EPNdB)
	86
	87,03 + 9,97 log M
	106

	Nolaišanās trokšņa līmenis (EPNdB)
	89
	90,03 + 9,97 log M
	109

	Pārlidošanas trokšņa līmenis (EPNdB)
	84
	85,03 + 9,97 log M
	104


9. DESMITĀS NODAĻAS 10. 4. PUNKTA a) APAKŠPUNKTĀ UN 10.4. PUNKTA  b) APAKŠPUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
10.4. a)
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	0,6
	
	1,4
	8,618

	Trokšņa līmenis dB (A)
	76
	83,23 + 32,67 log M
	88


10.4.b):
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0
	0,57
	
	1,5
	8,618

	Trokšņa līmenis dB (A)
	70
	78,71 + 35,70 log M
	85


10. VIENPADSMITĀS NODAĻAS 11.4.1. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0 
	0,788
	3,175

	Trokšņa līmenis dB SEL
	82
	83,03 + 9,97 log M


11. VIENPADSMITĀS NODAĻAS 11.4.2. PUNKTĀ APRAKSTĪTIE APSTĀKĻI
	M = Maksimālā pacelšanās masa 1000 kilogramos
	0 
	1,417
	3,175

	Trokšņa līmenis dB SEL
	82
	80,49 + 9,97 log M


B PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI PROPELLERU STOL LIDMAŠĪNU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI
Piezīme. Sk. II daļas 7. nodaļu.
1. piezīme. Šajos norādījumos STOL lidmašīnas ir tās lidmašīnas, kuras, ja tās ekspluatē īsas pacelšanās un nosēšanās režīmā, atbilst attiecīgajām lidojumderīguma prasībām, kurām nepieciešams ne vairāk kā 610 m garš skrejceļš (bez bremzēšanas gala joslas un šķēršļbrīvas joslas) ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam.
2. piezīme. Šie norādījumi nav piemērojami gaisa kuģiem ar vertikālu pacelšanos un nosēšanos.
1. PIEMĒROJAMĪBA
Turpmākie norādījumi piemērojami visām propelleru lidmašīnām, kuru maksimālā sertificētā pacelšanās masa ir lielāka par 5700 kg, kuras paredzētas ekspluatēšanai īsas pacelšanās un nosēšanās (STOL) režīmā, kurām nepieciešams ne vairāk kā 610 m garās skrejceļš1, kurš atbilst attiecīgajām pacelšanās un nolaišanās attāluma prasībām, ar maksimālo sertificēto masu lidojumderīgumam un kurām konkrētās lidmašīnas lidojumderīguma sertifikāts pirmo reizi tika izsniegts 1976. gada 1. janvārī vai vēlāk.
2. TROKŠŅA NOVĒRTĒJUMA PAKĀPE
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēka esošs uztvertā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
3. TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS APLĒSES PUNKTI
Lidmašīna, ja to pārbauda saskaņā ar 6. punktā minētajām lidojuma pārbaudes procedūrām. nedrīkst pārsniegt 4. punktā noteiktos trokšņa līmeņus šādos punktos:
a) laterālajā trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz līnijas, kas ir paralēla skrejceļa ass līnijai un 300 m attālumā no tās vai skrejceļa ass līnijas turpinājumam, ja trokšņa līmenis ir maksimālais pacelšanās vai nolaišanās laikā un ja lidmašīnu ekspluatē STOL režīmā;
b) pārlidojuma trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 1500 m no pacelšanās ieskrējiena sākuma un
b) nolaišanās trokšņa mērīšanas punktā: punktā uz skrejceļa ass līnijas turpinājuma 900 m no skrejceļa sliekšņa.
4. MAKSIMĀLIE TROKŠŅA LĪMEŅI
Maksimālais trokšņa līmenis jebkurā aplēses punktā, ja tas noteikts saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt 96 EPNdB lidmašīnām, kuru maksimālā sertificētā masa ir 17 000 kg vai mazāka, šī robeža pieaug lineāri attiecībā pret masas logaritmu par 2 EPNdB uz divkāršotu masu lidmašīnām, kuru maksimālā sertificētā masa pārsniedz 17 000 kg.
5. PIELAIDES
Ja maksimālie trokšņa līmeņi tiek pārsniegti vienā vai divos mērīšanas punktos:
a) pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 4 EPNdB;
b) neviens pārsniegums nevienā atsevišķā punktā nedrīkst būt lielāks par 3 EPNdB; un
c) visus pārsniegumus kompensē ar attiecīgiem samazinājumiem citā punktā vai citos punktos.
6. PĀRBAUŽU PROCEDŪRAS
6.1. Pacelšanās aplēses procedūra ir šāda:
a) lidmašīnai jābūt ar maksimālo pacelšanās masu, kad nepieciešama trokšņa sertifikācija;
b) jāizmanto propellera un/vai dzinēja ātrums (rpm) un dzinēja jaudas iestatījums, kas noteikts lidmašīnai veicot STOL pacelšanos; un
c) visā pacelšanās trokšņa sertifikācijas demonstrēšanas laikā gaisa ātrumam, augstuma uzņemšanas gradientam, lidmašīnas absolūtajam augstumam un lidmašīnas konfigurācijai jābūt tādiem, kādi noteikti Lidojumu rokasgrāmatā, lidmašīnai paceļoties STOL režīmā.
6.2. Nolaišanās aplēses procedūra ir šāda:
a) lidmašīnai jābūt ar maksimālo pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija;
b) visā nolaišanās trokšņa sertifikācijas demonstrēšanas laikā propellera un/vai dzinēja ātrumam (rpm), dzinēja jaudas iestatījumam, gaisa ātrumam, nolaišanās gradientam, lidmašīnas absolūtajam augstumam un lidmašīnas konfigurācijai jābūt tādiem, kādi noteikti Lidojumu rokasgrāmatā, lidmašīnai nosēžoties STOL režīmā; un
c) pretējas vilces izmantošanai pēc nolaišanās jābūt Lidojumu rokasgrāmatā noteiktajam maksimālajam lielumam.
7. PAPILDU TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATI
Ja tā noteikusi sertificēšanas iestāde, jāiegūst mērījumu dati, kas aprēķinātos trokšņa līmeņus ļauj novērtēt A-aprēķinātā vispārējā skaņas spiediena līmeņa izteiksmē (dB(A)).
C PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI UZSTĀDĪTO SPĒKA PALĪGIEKĀRTU (APU) UN SAISTĪTO GAISA KUĢU SISTĒMU ZEMES PAKALPOJUMU IZMANTOŠANAS LAIKĀ RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI
Piezīme. Sk. II daļas 9. nodaļu.
1. IEVADS
1.1. Turpmākie norādījumi ir izstrādāti, lai informētu valstis, kas nosaka trokšņa sertifikācijas prasības uzstādīto spēka palīgiekārtu (APU) un saistīto gaisa kuģa sistēmu parastās ekspluatācijas uz zemes laikā.
1.2. Tie piemērojami uzstādītajai APU un saistītajām gaisa kuģa sistēmām, attiecībā uz kurām pieteikums šā prototipa lidojumderīguma sertifikātam tika saņemts vai cita līdzvērtīga noteiktā procedūra tika veikta 1981. gada 26. novembrī vai vēlāk.
1.3. Pašreizējā tipa konstrukcijas gaisa kuģiem, attiecībā uz kuriem pieteikums tipa konstrukcijas izmaiņu, kas ietver galveno APU ierīci, tika saņemts vai cita līdzvērtīga noteiktā procedūra tika veikta 1981. gada 26. novembrī vai vēlāk, APU un saistīto gaisa kuģa sistēmu radītā trokšņa līmeņi nedrīkst pārsniegt tos līmeņus, kādi bija pirms izmaiņas, ja tie noteikti saskaņā ar turpmākajiem norādījumiem..
2. TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS PROCEDŪRA
Trokšņa novērtēšanas procedūrai jāatbilst 4. sadaļā noteiktajām metodēm.
3. MAKSIMĀLIE TROKŠŅA LĪMEŅI
Maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 4. sadaļas trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
a) 85 dB(A) punktos, kas noteikti 4.4.2.2. punkta a), b) un c) apakšpunktā;
b) 90 dB(A) jebkurā punktā uz C-2. attēlā parādītā taisnstūra perimetra.
4. TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS PROCEDŪRAS
4.1. Vispārīgi noteikumi
4.1.1. Ir aprakstītas pārbaudes procedūras trokšņa mērīšanai konkrētās vietās (pasažieru un kravas nodalījuma durvis un apkalpošanas vietas) un vispārīgas trokšņa apsekošanas veikšanai ap gaisa kuģiem.
4.1.2. Prasības nosaka attiecībā uz aprīkojumu, akustiskās un atmosfēras vides mērījumu datu iegūšanu, mērījumu datu apstrādi un iepazīstināšanu ar tiem, un citu tādu informāciju, kas ir nepieciešama ziņošanai par mērījumu datiem.
4.1.3. Procedūrās ietilpst datu ierakstīšana magnētiskajā lentē to turpmākai apstrādei. Izmantojot magnetofona laiku integrējošu analizatora sistēmas, nav nepieciešams pēc acumēra noteikt ar skaņas līmeņa mērītāju un oktāvas analizatoru nolasīšanas variācijas, un tālab dod precīzākus mērījumu rezultātus.
4.1.4. Netiek prasīta ne APU radītā trokšņa noteikšana pēc galvenajiem dzinēja raksturlielumiem, ne vairāk kā viena gaisa kuģa, kas darbojas tajā pašā laikā, radītā trokšņa mērīšana.
4.2. Vispārīgi pārbaužu apstākļi
4.2.1. Meteoroloģiskie apstākļi. Vējš: ar ātrumu, kurš nav lielāks par 19 km/h (10 kt). Temperatūra: ne zemāka kā 2°C un ne augstāka kā 35°C.
Mitrums: relatīvais mitrums ne mazāks par 30 procentiem un ne augstāks par 90 procentiem.
Nokrišņi: nav.
Barometriskais spiediens: ne zemāks par 800 hPa un ne augstāks par 1100 hPa.
4.2.2. Pārbaudes vieta.
Zemes virsmai starp mikrofonu un gaisa kuģi ir jābūt līdzenai un cietai. Nedrīkst būt šķēršļu starp gaisa kuģiem un mērīšanas punktiem, un atstarojošas virsmas (izņemot zemi un gaisa kuģus) nedrīkst atrasties pietiekami tuvu skaņas trajektorijām, lai ievērojami neietekmētu mērījumu rezultātus. Zemes virsmai gaisa kuģa apkārtnē jābūt jūtami līdzenai un horizontālai vismaz  laukumā, ko veido robežas, kas ir paralēlas visattālākajam mikrofonu kārtojumam un 60 m aiz tā, kā noteikts 4.4.2.2. punkta d) apakšpunktā.
4.2.3. Apkārtējais troksnis.
Ir jānosaka mērīšanas sistēmas un pārbaudes zonas apkārtējais troksnis (tas ir, trokšņa sastāvdaļa, kas rodas vides fona un akustiskā aprīkojuma elektriskā lauka trokšņa dēļ).
4.2.4. APU uzstādīšana.
Attiecīgās APU un saistītās gaisa kuģa sistēmas ir jāpārbauda katram gaisa kuģa modelim, kuram prasa akustiskos mērījumu datus.
4.2.5. Gaisa kuģu konfigurācija uz zemes
Gaisa kuģa lidojuma vadības virsmām jābūt “neitrālā” vai “tīrā” konfigurācijā ar stūres bloķētājiem vai kā noteikts apstiprinātajā gaisa kuģu ekspluatācijas rokasgrāmatā par gaisa kuģiem, kurus apkalpo.
4.3. Mēraparatūra
4.3.1. Gaisa kuģi
4.5.4. punktā noteiktie ekspluatācijas dati jānosaka pēc parastajiem gaisa kuģu instrumentiem un ierīcēm.
4.3.2. Akustiskā mēraparatūra
4.3.2.1. Vispārīgi noteikumi
Mēraparatūrai un mērīšanas procedūrām jāatbilst vērēs uzskaitīto attiecīgo standartu pēdējo piemērojamo noteikumu prasībām (sk. 4.6. punktu). Visiem mērījumu datu paraugiem jābūt vismaz 2,5 reizes lielākiem par mērījumu datu pārvēršanas integrēšanas periodu, kurš nekādā gadījumā nedrīkst būt mazāks par 8 s. Visiem skaņas spiediena līmeņi jāizsaka decibelos attiecībā pret 20 µPa aplēses spiedienu.
4.3.2.2. Mērījumu datu iegūšanas sistēmas.
C-1. attēlā kategoriju diagrammā redzamās mēraparatūras sistēmas trokšņa ierakstīšanai un analīzei atbilst šādām tehniskajām prasībām:
4.3.2.2.1. Mikrofonu sistēma
a) Vismaz 45 Hz līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonā sistēma atbilst tām prasībām, kas izklāstītas mikrofona sistēmas tehniskajās prasībās uzziņu pēdējā izdevumā nr. 10 (sk. 4.6. punktu).
b) Mikrofoniem jābūt visvirzienu ar ventilācijas atverēm spiediena izlīdzināšanai, ja tas kondensatora tipa mikrofons, un ir jābūt noteiktiem apkārtējā spiediena un temperatūras koeficientiem. Mikrofona pastiprinātāju tehniskajām prasībām jāatbilst mikrofona un magnetofona tehniskajām prasībām.
c) Ir jāizmanto mikrofonu aizsargekrāni, ja vēja ātrums pārsniedz 11 km/h (6 kt). Kā frekvences funkcija jāpiemēro korekcijas iegūtajiem mērījumu datiem, ja lieto mikrofonu aizsargekrānus.
4.3.2.2.2. Magnetofons
Magnetofons var būt ar tiešu ierakstīšanu vai FM un tam ir jābūt šādiem raksturlielumiem:
a) 50 dB minimuma dinamiskais diapazons oktāvas vai trešdaļoktāvas joslā;
b) lentes ātruma precizitāte nominālā griešanās ātruma ±0,2 procentu robežās;
c) skaņas augstuma kropļojumi un vibrācija (no maksimuma līdz maksimumam) mazāks par lentes ātruma 0.5 procentiem;
d) maksimālais trešais harmoniskais kropļojums mazāks par 2 procentiem.
4.3.2.3. Kalibrācija
4.3.2.3.1. Mikrofons
Frekvenču raksturlīknes kalibrācija veicama pirms pārbaužu sērijas un turpmākā pēckalibrācija veicama iepriekšējās kalibrācijas mēneša laikā ar papildu kalibrācijām, ko veic, ja ir aizdomas par triecieniem vai bojājumiem. Raksturlīknes kalibrācijai jāaptver vismaz 45 Hz līdz11 200 Hz diapazons. Ir jākoriģē spiediena raksturlīknes raksturlielumi, lai iegūtu izlases veida sastopamības kalibrāciju.
4.3.2.3.2. Ierakstīšanas sistēma
a) Kalibrēšanas lente, platjoslas trokšņa ierakstīšana vai sinusoidālo signālu izdzēšana 45 Hz līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonā jāieraksta laukā vai laboratorijā katras pārbaudes sākumā un beigās. Lentē jābūt arī signāliem skaņas spiediena jutības pārbaudēs izmantotajās frekvencēs, kā noteikts turpmāk.
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C-1. attēls. Trokšņa mērīšanas sistēmas
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C-2. attēls. Trokšņa kartes mērīšanas vietu taisnstūris
b) Šis kalibrēšanas signāls, ieejas spriegums, jāpiemēro ieejas signālam un tajā jāietver akustisko datu ierakstīšanai izmantojamie visi signāla formēšanas priekšpastiprinātāji, tīkli un ierakstīšanas elektroniskās ierīces. Turklāt jāveic “saīsināta ievades signāla” (t. i., mikrofona spiediena jutīgais elements aizvietots ar līdzvērtīgu pilnu pretestību) vismaz 20 s gara ierakstīšana kā sistēmas dinamiskā diapazona un trokšņa sliekšņa pārbaude.
c) Skaņas spiediena jutības kalibrēšana jāveic atbilstoši C-1. attēlā redzamajam izkārtojumam laukā katram mikrofonam pirms katras dienas mērīšanas uzsākšanas un pabeigšanas. Šī kalibrēšana veicama, izmantojot kalibratoru, kas rada noteiktas un nemainīgas amplitūdas skaņas spiediena līmeni vienā vai vairākās trešdaļoktāvas joslas vidus frekvencēs, kā noteikts 11. vērē 45 Hz līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonā. Barometriskā korekcija jāpiemēro, ja nepieciešams. Izmantojamajiem kalibratoriem jābūt ar precizitāti, kas ir vismaz ±0,5 dB robežās, un tiem ir jābūt kalibrētiem saskaņā ar 6. līdz 9. vēri (sk. 4.6. punktu).
d) Katrai lentes spolei jābūt salīdzināmam raksturlīknes un fona troksnim ar kalibrēšanas lentes raksturlīknes un fona troksni. Nemainīgas amplitūdas sinusoīda jāieraksta katras lentes spoles sākumā, lai varētu salīdzināt spoļu skaņas spiediena jutību. Šīs sinusoīdas frekvencei jābūt tādā pašā frekvenču diapazonā, kāds izmantots skaņas spiediena jutības pārbaudēm. Šim nolūkam var izmantot atsevišķu sprieguma ievades ierīci vai akustisku kalibratoru. Ja izmanto akustisku kalibratoru, tas ir rūpīgi “jānovieto” un ir jāveic korekcijas attiecībā pret apkārtējo spiedienu tā, lai novērstu spiediena iedarbību uz kalibratora un mikrofona raksturlīkni.
e) Magnetofoni, kas darbojas ar baterijām, ir jāpārbauda ar biežiem intervāliem pārbaudes laikā, lai būtu pārliecība, ka baterijas darbojas labi. Magnetofonus nedrīkst pārvietot ierakstīšanas laikā, ja vien nav noteikts, ka šāda pārvietošana nemaina magnetofona raksturlielumus.
4.3.2.3.3. Mērījumu datu pārvēršanas aprīkojums
Mērījumu datu pārvēršanas aprīkojums jākalibrē ar noteiktas amplitūdas elektriskajiem signāliem vai nu diskrētu frekvenču sērijā vai ar platjoslas signāliem, kas pārklāj 45 Hz līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonu.
4.3.2.4. Mērījumu datu pārvēršana
4.3.2.4.1. C-1. attēla mērījumu datu pārvēršanas sistēma rada trešdaļoktāvas vai vienas oktāvas joslas skaņas spiediena līmeņus. Analizatora filtri atbilst 12. vēres prasībām (II klase oktāvas joslas filtriem un III klase trešdaļoktāvas joslas filtriem). Analizatora amplitūdas izšķirtspēja nedrīkst būt zemāka par 0.5 dB; dinamiskais diapazons ir vismaz 50 dB starp analizatora trokšņa sliekšņa pilnas skalas un vidējā kvadrātiskā (rms) vērtību oktāvas joslā ar visaugstāko trokšņa slieksni, un amplitūdas raksturlīkne virs augšējā 40 dB diapazona ir lineāra ±0,5 dB robežās.
4.3.2.4.2. Vidējos kvadrātiskos skaņas spiedienus nosaka atkarībā no laika ar kvadrātā kāpinātas frekvences joslas filtra izejas signāla integrēšanu integrēšanas intervālā, kurš nedrīkst būt mazāks par 8 s. Visus mērījumu datus apstrādā 45 Hz līdz 11 200 Hz frekvenču diapazona robežās. Mērījumu datus koriģē attiecībā pret visām tādām noteiktām vai paredzamām kļūdām kā sistēmas frekvenču raksturlīknes novirzes no izlīdzinātas raksturlīknes.
4.3.2.5. Kopējā sistēma
4.3.2.5.1. Bez tehniskajām prasībām komponentu sistēmām apvienotā mērījumu datu iegūšanas un pārvēršanas sistēmas frekvenču raksturlīkne ir izlīdzināta ±3 dB robežās no 45 Hz līdz 11200 Hz frekvenču diapazonā. Frekvenču raksturlīknes gradients nekur šajā diapazonā nedrīkst pārsniegt 5 dB uz oktāvu.
4.3.2.5.2. Amplitūdas izšķirtspēja ir vismaz 1,0 dB. Dinamiskais diapazons ir vismaz 45 dB starp analizatora trokšņa sliekšņa pilnas skalas un rms lielumu oktāvas joslā ar visaugstāko trokšņa slieksni. Amplitūdas raksturlīkne ir lineāra ±0,5 dB robežās katras frekvenču joslas augšējos 35 dB.
4.3.3. Meteoroloģiskie apstākļi
Vēja ātrumu mēra ar ierīci, kuras diapazons ir vismaz 0 līdz 28 km/h (0 līdz 15 kt) ar precizitāti, kura ir vismaz ±2 km/h (±1 kt). Temperatūru mēra ar ierīci, kuras diapazons ir vismaz 0°C līdz 40°C ar precizitāti, kura ir vismaz ±0,5°C. Relatīvo mitrumu mēra ar ierīci, kuras diapazons ir vismaz 0 līdz 100 procenti un ar precizitāti, kura ir vismaz ±5 procentu punkti. Atmosfēras spiedienu mēra ar ierīci, kuras diapazons ir vismaz 800 līdz 1100 hPa un ar precizitāti, kura ir vismaz ±3 hPa.
4.4. Pārbaudes procedūra
4.4.1. Pārbaudes apstākļi
4.4.1.1. Apkārtējo troksni mēra pietiekami lielā skaitā, lai mērījumi atspoguļotu visu akustiskās mērīšanas staciju mērījumu datus, sniedzot korekcijas datus piemērošanai aprēķinātajam APU radītajam troksnim, ja nepieciešams (sk. 4.4.4. punktu).
4.4.1.2. Uzstādītajai APU jāatbilst 3.1. punktā noteiktajiem trokšņa līmeņiem punktos, kas noteikti atbilstoši tipiskai slodzei, līdz tiem punktiem, ko nosaka elektroģenerators un gaisa kondicionēšanas ierīces un visas pārējas saistītās sistēmas, un ieskaitot šos punktus, to parastajām maksimālajām nemainīgajām jaudas prasībām ekspluatācijas laikā uz zemes.
Piezīme. Trokšņa mērīšana no spēka palīgiekārtas konkrēta modeļa, kas uzstādīts noteikta gaisa kuģa tipā, nav uzlūkojama par tipisko mērīšanu no tādas pašas iekārtas, kas uzstādīta citos gaisa kuģa tipos vai no APU modeļiem, kas uzstādīti tādā pašā gaisa kuģa tipā.
4.4.2. Akustiskās mērīšanas atrašanās vietas
4.4.2.1. Ja nav noteikts citādi, trokšņa mērīšanu veic ar mikrofoniem 1,6 m ± 0,025 m (5,25 ft ± 1,0 in) virs zemes vai virsmas, kur var atrasties pasažieri vai apkalpojošais personāls, ar mikrofona diafragmu, kas ir paralēla zemei un vērsta uz augšu.
4.4.2.2. Trokšņa mērīšanas atrašanās vietām jābūt šādām:
a) kravas nodalījuma durvju atrašanās vietas: mērījumus veic pie katras kravas nodalījuma durvju atrašanās vietas, durvīm esot vaļā, bet gaisa kuģim atrodoties tipiskā konfigurācijā, kad to apkalpo uz zemes. Šie mērījumi jāveic atvēruma centrā fizelāžas apšuvuma plaknē;
b) pasažieru nodalījuma durvju atrašanās vietas: mērījumus veic pie visām pasažieru ieejas durvīm, durvīm esot vaļā, uz atvēruma vertikālās galvenās ass fizelāžas apšuvuma plaknē;
c) apkalpošanas vietas: mērījumus veic visās apkalpošanas vietās, kur personas parasti strādā, apkalpojot gaisa kuģus uz zemes; šīs vietas nosaka, atsaucoties uz apstiprinātajām gaisa kuģu ekspluatēšanas un apkalpošanas rokasgrāmatām;
d) apsekošanas vietas: izvēlas piemērotas mērīšanas vietas uz taisnstūra malām, kurš atrodas uz pārbaudāmā gaisa kuģa, kā parādīts C-2. attēlā. Attālums starp mērīšanas vietām lielam gaisa kuģim nedrīkst būt lielāks par 10 m. Šo attālumu var samazināt, lai izvietotu mazas lidmašīnas vai ievērotu īpašas prasības.
4.4.3. Meteoroloģiskās mērīšanas vietas
Meteoroloģiskos mērījumu datus iegūst pārbaudes veikšanas vietā mikrofona masīva robežās, kā parādīts C-2. attēlā, bet pret vēju no gaisa kuģa un 1,6 m (5,25 ft) augstumā virs zemes līmeņa.
4.4.4. Iepazīstināšana ar mērījumu datiem
4.4.4.1. A-izlīdzinātos skaņas līmeņus aprēķina, izmantojot frekvenču izlīdzināšanas korekcijas, kas iegūtas no precīzijas skaņas līmeņa mērītāju standartiem (10. vēre) trešdaļoktāvas vai vienas oktāvas joslas skaņas spiediena līmeņiem. Vienas oktāvas joslas skaņas spiediena līmeņus var noteikt,
summējot vidējo kvadrātisko skaņas spiedienus attiecīgajās trešdaļoktāvas joslās. Vispārējos skaņas spiediena līmeņus nosaka, summējot vidējos kvadrātiskos skaņas spiedienus 24. trešdaļoktāvā vai 8. vienā oktāvā, frekvenču diapazoniem atrodoties no 45 Hz līdz 11 200 Hz frekvenču diapazonā.
4.4.4.2. Vispārējo skaņas spiediena līmeņu, A-izlīdzināto skaņas līmeņu un trešdaļoktāvas vai vienas oktāvas joslas mērījumu dati jāsniedz ar precizitāti līdz tuvākajam decibelam (dB) tabulas veidā ar papildu grafisku attēlojumu pēc vajadzības. Skaņas spiediena līmeņus koriģē, ja nepieciešams, attiecībā pret augstu apkārtējo troksni. Korekcijas nav vajadzīgas, ja skaņas spiediena līmenis is 10 dB vai augstāks par apkārtējo troksni. Skaņas spiediena līmeņiem starp 3 un 10 dB virs apkārtējā trokšņa aprēķinātie lielumi jākoriģē attiecībā pret apkārtējo troksni, logaritmiski atskaitot līmeņus. Ja skaņas spiediena līmeņi nepārsniedz apkārtējo troksni par ne vairāk kā 3 dB, aprēķinātos lielumus var koriģēt, izmantojot sertificēšanas iestādes apstiprinātu metodi.
4.4.4.3. Akustiskus mērījumu datus nevajag normalizēt atmosfēras absorbcijas zudumiem. Par pārbaudes mērījumu rezultātiem jāziņo faktiskajos pārbaudes dienas meteoroloģiskajos apstākļos.
4.5. Mērījumu datu paziņošana
4.5.1. Identificēšanas informācija
a) Pārbaudes vieta, datums un pārbaudes laiks.
b) Izgatavotājs un APU modelis un attiecīgā saistītā iekārta.
c) Gaisa kuģa tips, izgatavotājs, modelis un gaisa kuģa reģistrācijas numurs.
d) Gaisa kuģa kontūras plaknē un vertikālajā griezumā, pēc vajadzības, kas rāda APU (ieskaitot ieplūdes un izplūdes atveres), visa saistītā aprīkojuma un visu akustisku mērīšanas staciju atrašanās vietu.
4.5.2. Pārbaudes vietas apraksts
a) Zemes virsmas tipi un atrašanās.
b) Jebkuru tādu virs zemes līmeņa esošu atstarojošu virsmu atrašanās un apjoms kā ēkas vai citi gaisa kuģi, kas varētu atrasties, neskatoties uz 4.2.2. punktā minētājiem brīdinājumiem.
4.5.3. Meteoroloģiskie mērījumu dati (katras pārbaudes apstākļiem)
a) Vēja ātrums, izteikts km/h (kt) un virziens, grādi attiecībā uz gaisa kuģa ass līniju (uz priekšu vērsti 0°).
b) Apkārtējā temperatūra, izteikta °C.
c) Relatīvais mitrums, izteikts procentos.
d) Barometriskais spiediens, izteikts hPa.
4.5.4. Meteoroloģiskie mērījumu dati (katras pārbaudes apstākļiem)
a) Izmantojamo gaisa kondicionēšanas komplektu skaits un to atrašanās vietas.
b) APU dzenvārpstas ātrums(-i), rmp vai parastā veidā noteiktā procentuālā attiecība. 

c) APU parastā veidā noteiktais dzenvārpstas ātrums, rpm.
d) Zirgspēkos izteikta APU dzenvārpstas slodze (kW), un/vai kVA izteikta elektriskās jaudas izvade.
e) Pneimatiskā slodze, izteikta kg/min, ko rada APU visām pneimatiskajām gaisa kuģa sistēmām, kas darbojas pārbaudes laikā (aprēķina pēc vajadzības).
f) APU izplūdes gāzu temperatūra, izteikta °C, vietā, kas noteikta apstiprinātajā rokasgrāmatā par gaisa kuģu ekspluatāciju.
g) Vides kontroles sistēmas ekspluatācijas režīms, atdzēšana vai sildīšana.
h) Gaisa kondicionēšanas sadalījuma sistēmas papildu vada temperatūra, izteikta °C.
i) Pārbaudes laikā notiekoši atgadījumi, kas var būt ietekmējuši mērījumus.
4.5.5. Mēraparatūra
a) Akustisko un meteoroloģisko mērīšanas instrumentu īss apraksts (ieskaitot izgatavotāju un tipu vai modeļa numurus).
b) Datu iegūšanas un datu apstrādes sistēmas īss apraksts (ieskaitot izgatavotāju un tipu vai modeļa numurus).
4.5.6. Akustiskie mērījumu dati
a) Apkārtējais troksnis.
b) 4.4.4. punktā noteiktie akustiskie mērījumu dati ar atbilstošo mikrofona atrašanās vietu aprakstu.
c) Izmantoto standartu saraksts un apraksts, un jebkuru noviržu pamatojums.
4.6. Vēres
Saistītie instrumentu un mērīšanas procedūru standarti
1. Starptautiskā elektrotehniskā vārdnīca, 2. izdevums, IEC-50(08) (1960).
2. Akustiskā standarta noskaņošanas frekvence, ISO-16.
3. Skaņas vai trokšņa fizisko un subjektīvo lielumu izteikšana, ISO-131 (1959).
4. Akustika — Ieteicamie aplēses daudzumi akustiskajiem līmeņiem, ISO DIS 1638. 2.
5. Norādījumi akustiskā trokšņa mērīšanai un tā ietekmes uz cilvēku novērtēšanai, ISO-2204 (1973).
6. Precīzijas metode vienas collas standarta kondensatora mikrofona spiediena kalibrēšanai ar savstarpības paņēmienu, IEC-327 (1971).
7. Precīzijas metode vienas collas standarta kondensatora mikrofona brīva lauka kalibrēšanai ar savstarpības paņēmienu, IEC-486 (1974).
8. Atšķirību lielumi starp brīva lauka un spiediena jutības līmeņiem vienas collas standarta kondensatora mikrofonam, IEC-655 (1979).
9. Vienkāršota metode vienas collas standarta kondensatora mikrofona spiediena kalibrēšanai ar savstarpības paņēmienu, IEC-402 (1972).
10. TEC ieteikumi skaņas līmeņa mērītājiem, Starptautiskā Elektrotehniskā komiteja, IEC 651 (1979).
11. ISO ieteikumi akustiskās mērīšanas ieteicamajām frekvencēm, Starptautiskā Standartizācijas organizācija, ISO/R266-1962(E).
12. IEC ieteikumi skaņu un vibrāciju analīzes paredzētajiem oktāvas, pusoktāvas un trešdaļoktāvas joslas filtriem, Starptautiskā Elektrotehniskā komiteja, IEC , IEC 225 (1966).
Piezīme. Šo publikāciju teksti un tehniskās prasības, ietverot grozījumus, ietverti šajā pievienojumā, minot norādes uz tiem.
IEC publikācijas
pieejamas Starptautiskās elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse]
ISO publikācijas var saņemt
Starptautiskās Standartizācijas organizācijā Šveicē [1 rue de Varembé, Genève, Suisse] vai ISO dalībvalstu institūcijās.
D PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI HELIKOPTERA NOLAIŠANĀS LAIKĀ RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪŠANAS ALTERNATĪVĀS METODES NOVĒRTĒŠANAI
Piezīme. II daļas 8. nodaļas 8.6.4. punktā minētā nolaišanās aplēses procedūra nosaka vienu nolaišanās trajektorijas leņķi. Tas var sakrist ar impulsīva trokšņa režīmu dažiem helikopteriem un var nesakrist citiem. Lai varētu novērtēt atbilstības noteikšanas alternatīvas metodes, valstis tiek aicinātas veikt papildu pasākumus, kā aprakstīts turpmāk.
1. IEVADS
Turpmākie norādījumi ir izstrādāti, lai valstis tos izmantotu, iegūstot papildu informāciju, uz kuras var pamatoties 8. nodaļā minēto nolaišanās pārbaudes procedūru turpmāka pārskatīšana.
2. NOLAIŠANĀS TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS PROCEDŪRA
Veicot šādas pārbaudes, jāievēro 8. nodaļas noteikumi, izņemot šādus gadījumus:
2.1. Nolaišanās aplēses trokšņa mērīšanas punkti
Lidojuma trajektorijas aplēses punkts, kas atrodas uz zemes 120 m (394 ft) vertikāli zem lidojuma trajektorijas, nolaišanās aplēses procedūrā. Uz horizontālas zemes virsmas tas atbilst šādām vietām:
a) 2290 m no 3° nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni;
b) 1 140 m no 6° nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni;
c) 760 m no 9° nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni.
2.2. Maksimālie trokšņa līmeņi
Nolaišanās trajektorijas aplēses punktā: trokšņa līmenis, kas aprēķināms, izmantojot 3°, 6° un 9° nolaišanās koriģēto līmeņu vidējo aritmētisko.
2.3. Nolaišanās aplēses procedūra
Nolaišanās aplēses procedūru nosaka šādi:
a) helikopteru stabilizē, un tas ievēro 3°, 6° and 9° nolaišanās trajektoriju;
b) nosēšanos veic ar stabilizētu gaisa ātrumu, kas ir vienāds ar vislielāko augstuma uzņemšanas ātruma koeficientu Vy vai viszemāko apstiprināto nolaišanās ātrumu, izvēloties to, kurš no tiem ir vislielākais, ar stabilizētu jaudu nolaišanās laikā un virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta un nemainītu līdz parastajai zemskarei;
c) nolaišanās jāveic ar propellera ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālajiem parastās ekspluatācijas apgriezieniem minūtē, kas apstiprināts nolaišanās gadījumiem;
d) pastāvīga nosēšanas konfigurācija, kas lietota lidojumderīguma sertifikācijās pārbaudēs, ar izlaistu šasiju, jāsaglabā nolaišanās standartprocedūras visā laikā; un
e) helikoptera masa zemskarē ir maksimālā nolaišanās masa, kad prasa trokšņa sertifikāciju.
E PIEVIENOJUMS. 16. PIELIKUMĀ NOTEIKTO TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS STANDARTU PIEMĒROJAMĪBA PROPELLERU LIDMAŠĪNĀM1
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	Maximum take-off mass exceeding 8 618 kg
	Maksimālā pacelšanās masa, kas pārsniedz 8618 kg

	Application for C of A, etc. of prototype accepted on or after 1 January 1975
	1975. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums  A u. c. prototipam attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of prototype accepted on or after 6 October 1977
	1977. gada 6. oktobrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipam attiecībā uz C

	NO
	NĒ

	YES
	JĀ

	C of A for individual aeroplane issued on or after 1 January 1980
	1980. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums A prototipam konkrētajai lidmašīnai attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of prototype or derived version accepted on or after 17 November 1988
	1988. gada 17. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipam vai uzlabotā modeļa variantam attiecībā uz C

	C of A for individual aeroplane issued on or after 26 November 1981
	1981. gada 26. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A  prototipam konkrētajai lidmašīnai attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of prototype accepted on or after 1 January 1985
	1985. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipam attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of prototype or derived version accepted on or after 17 November 1993
	1993. gada 17. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipam vai uzlabotā modeļa variantam attiecībā uz C


	No rule
	Nav noteikts

	Multi-engine or float plane or amphibean
	Daudzdzinēju lidmašīna vai hidrolidmašīna, vai amfībija

	Prototype
	Prototips

	Application for C of A, etc. of prototype accepted on or after 1 January 2006
	2006. gada 1. janvārī vai vēlāk saņemtais pieteikums A  prototipam attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of derived version accepted on or after 4 November 1999
	1999. gada 4. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipa uzlabotā modeļa variantam attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of prototype accepted on or after 4 November 1999
	1999. gada 4. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipam attiecībā uz C

	Application for C of A, etc. of prototype accepted on or after 4 November 1999
	1999. gada 4. novembrī vai vēlāk saņemtais pieteikums A u. c. prototipam attiecībā uz C

	1.  These Standards do not apply to aeroplanes specifically designed for aerobatic purposes or agricultural or fire-fighting uses or to self-sustaining powered sailplanes.
	1. Šie standarti neattiecas uz lidmašīnām, kas speciāli konstruētas akrobātiskiem lidojumiem vai lauksaimniecības vai ugunsdzēšanas vajadzībām, vai autonomiem planieriem ar dzinēju.

	2.  The option to apply the Standards of 10. 4 a) does not apply for applications for C of A of derived version accepted on or after 4 November 2004.
	2. Izvēle piemērot 10.4. punkta a) apakšpunkta standartus neattiecas 1999. gada 4. novembrī vai vēlāk saņemto pieteikumu A u. c. prototipa uzlabotā modeļa variantu attiecībā uz C.


F PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI GAISA KUĢU AR SLĪPU ROTORU RADĪTĀ TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAI
Piezīme. Sk. II daļas 13. nodaļu.
1. piezīme. Šie norādījumi ir piemērojami par gaisu smagākiem gaisa kuģiem, ko lidojuma laikā var noturēt gaisa iedarbība uz diviem vai vairākiem ar spēku darbināmiem rotoriem uz asīm, ko var būtiski mainīt no vertikāla stāvokļa uz horizontālo.
2. piezīme. Šie norādījumi nav paredzēti izmantošanai gaisa kuģiem ar slīpu rotoru, kuriem ir viena konfigurācija vai vairākas, kas ir sertificētas lidojumderīgumam tikai STOL.  Šādos gadījumos varētu būt vajadzīgi atšķirīgi vai papildu norādījumi.
1. PIEMĒROJAMĪBA
Turpmākie norādījumi piemērojami visiem gaisa kuģiem ar slīpu rotoru, ieskaitot to uzlabotos modeļa variantus, kuriem lidojumderīguma tipa sertifikāts tika izsniegts 1998. gada 13. maijā vai vēlāk.
Piezīme. Gaisa kuģu ar slīpu rotoru, kas ir spējīgi pārvadāt kravas ārpusē vai iekšēju aprīkojumu, sertifikācija veicama bez šādām kravām vai uzstādīta aprīkojuma.
2. TROKŠŅA NOVĒRTĒJUMA PAKĀPE
Trokšņa novērtējuma pakāpe ir spēka esošs uztvertā trokšņa līmenis, kas izteikts EPNdB, kā aprakstīts 2. papildinājumā.
Piezīme. Papildu mērījumu dati, kas izteikti SEL, un LAmax, kā noteikts 4. papildinājumā, trešdaļoktāvas SPL, kā noteikts 2. papildinājumā, kas atbilst LAmax, jādara pieejami sertificēšanas iestādei zemes izmantošanas plānošanai.
3. TROKŠŅA NOVĒRTĒŠANAS APLĒSES PUNKTI
Gaisa kuģis ar slīpu rotoru, ja to pārbauda saskaņā ar 6. sadaļas aplēses procedūrām un 7. sadaļas aplēses procedūrām, nedrīkst pārsniegt 4. sadaļā noteiktos trokšņa līmeņus šādos aplēses punktos:
a) Pacelšanās aplēses trokšņa mērīšanas punktos:
1) lidojuma trajektorijas aplēses punkts atrodas uz zemes vertikāli zem pacelšanās procedūrā noteiktās (skatīt 6.2. punktu) lidojuma trajektorijas un 500 m horizontāli
lidojuma virzienā no punkta, kurā uzsāk pāreju uz augstuma uzņemšanu aplēses procedūrā;
2) divi citi punkti uz zemes simetriski izvietoti 150 m lidojuma trajektorijas abās pusēs pacelšanās aplēses procedūrā un atrodas uz līnijas, kas iet caur lidojuma trajektorijas aplēses punktu.
b) Pārlidošanas aplēses trokšņa mērīšanas punktos:
1) lidojuma trajektorijas aplēses punkts, kas atrodas uz zemes 150 m (492 ft) vertikāli zem lidojuma trajektorijas, pārlidošanas aplēses procedūrā (sk. 6.3. punktu);
2) divi citi punkti uz zemes simetriski izvietoti 150 m lidojuma trajektorijas abās pusēs pārlidošanas aplēses procedūrā un atrodas uz līnijas, kas iet caur lidojuma trajektorijas aplēses punktu.
b) Nolaišanās aplēses trokšņa mērīšanas aplēses punktos:
1) lidojuma trajektorijas aplēses punkts, kas atrodas uz zemes 120 m (394 ft) vertikāli zem lidojuma trajektorijas, nolaišanās aplēses procedūrā (skatīt 6.4. punktu); Uuz horizontālas virsmas tas atbilst 1140 m atrašanās vietai no 6,0° nolaišanās trajektorijas krustošanās ar zemes plakni;
2) divi citi punkti uz zemes simetriski izvietoti 150 m lidojuma trajektorijas abās pusēs pacelšanās aplēses procedūrā un atrodas uz līnijas, kas iet caur lidojuma trajektorijas aplēses punktu.
4. MAKSIMĀLIE TROKŠŅA LĪMEŅI
1. sadaļā minētajiem gaisa kuģiem ar slīpu rotoru maksimālie trokšņa līmeņi, ja tos nosaka saskaņā ar 2. papildinājuma trokšņa novērtēšanas metodi, nedrīkst pārsniegt:
a) Pacelšanās trajektorijas aplēses punktā: 109 EPNdB gaisa kuģiem ar slīpu rotoru VTOL/konversijas režīmā ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg un lielāku, un kas samazinās lineāri attiecībā pret gaisa kuģa ar slīpo rotoru masas logaritmu
gaisa kuģa masa par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 89 EPNdB, pēc kā robeža ir nemainīga.
b) Pārlidošanas trajektorijas aplēses punktā: 108 EPNdB gaisa kuģiem ar slīpu rotoru VTOL/konversijas režīmā ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, un kas samazinās lineāri attiecībā pret gaisa kuģa ar slīpu rotoru masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 88 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
1. piezīme. Gaisa kuģiem ar slīpo rotoru lidmašīnas režīmā nav maksimālā trokšņa līmeņa.
2. piezīme. VTOL/konversijas režīms ir visas apstiprinātās konfigurācijas un lidojumu režīmi, kur paredzētais rotora ekspluatācijas apgriezienu skaits ir tas apgriezienu skaits, ko izmanto karāšanās lidojumiem. 
c) Nolaišanās trajektorijas aplēses punktā: 110 EPNdB gaisa kuģiem ar slīpu rotoru VTOL/konversijas režīmā ar maksimālo sertificēto pacelšanās masu, kurai nepieciešama trokšņa sertifikācija, 80 000 kg vai lielāku, un kas samazinās lineāri ar attiecībā pret gaisa kuģa ar slīpu rotoru masas logaritmu par 3 EPNdB uz divas reizes samazinātu masu līdz 90 EPNdB, pēc kā robeža paliek nemainīga.
Piezīme. Trokšņa līmeņa kā A pievienojuma 8. punktā minētās pacelšanās masas 8. nodaļā aprakstītajiem apstākļiem funkcijas aprēķināšanas vienādojumi saskan ar šajos norādījumos noteiktajiem maksimālajiem trokšņa līmeņiem.
5. PIELAIDES
Ja maksimālie trokšņa līmeņi tiek pārsniegti vienā vai divos mērīšanas punktos:
a) pārsniegumu summa nedrīkst būt lielāka par 4 EPNdB;
b) jebkurš pārsniegums jebkurā vienā atsevišķā punktā nedrīkst būt lielāks par 3 EPNdB; un
c) visus pārsniegumus kompensē ar attiecīgiem samazinājumiem citā punktā vai citos punktos.
6. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS APLĒSES PROCEDŪRAS
6. 1. Vispārējie apstākļi
6.1.1. Aplēses procedūras atbilst attiecīgajām lidojumderīguma prasībām.
6.1.2. Aplēses procedūru un lidojumu trajektoriju aprēķinus apstiprina sertificēšanas iestāde.
6.1.3. Izņemot 6.1.4. punktā noteiktos apstākļus, pacelšanās, pārlidošanas un nolaišanas aplēses procedūras ir tādas, kā attiecīgi noteikts 6.2., 6.3. un 6.4. punktā.
6.1.4. Ja pretendents pierāda, ka lidmašīnas konstrukcijas raksturlielumi traucē veikt lidojumu saskaņā ar 6.2., 6.3. un 6.4. punktu, aplēses procedūras:
a) sāk ar 6.2., 6.3. un 6.4. punktā noteiktajām aplēses procedūrām tikai tādā apjomā, kā to nosaka konstrukcijas raksturlielumi, kas atbilstību aplēses procedūrām padara neiespējamu, un
b) apstiprina sertificēšanas iestāde.
6.1.5. Aplēses procedūras nosaka šādiem aplēses atmosfēras apstākļiem:
a) jūras līmeņa atmosfēras spiediens ir 1013, 25 hPa;
b) apkārtēja gaisa temperatūra ir 25°C, t. i., ISA + 10°C;
c) relatīvais mitrums ir 70 procenti; un
d) bezvējš.
6.1.6. Kā noteikts 6.2. d) apakšpunktā un 6.4 c) apakšpunktā, maksimālā parastās darbības apgriezienu skaits minūtē jāuzskata par visaugstāko rotora ātrumu katrai aplēses procedūrai, kas atbilst lidojumderīguma ierobežojumam, ko noteicis izgatavotājs un apstiprinājusi sertificēšanas iestāde. Ja noteikta pielaide vislielākajam rotora ātrumam, maksimālais parastās darbības rotora ātrums jāuzskata par vislielāko rotora ātrumu, kuram noteikta šī pielaide. Ja rotora ātrumu automātiski saista ar lidojuma apstākļiem, trokšņa sertifikācijas procedūrā ir jāizmanto maksimālais parastās darbības rotora ātrums, kas atbilst lidojumderīguma ierobežojumam. Ja rotora ātrumu var mainīt pilots, trokšņa sertifikācijas procedūrā jāizmanto vislielākais rotora parastās darbības ātrums, kas noteikts Lidojumu rokasgrāmatas ierobežojumu sadaļā attiecībā uz režīma “ieslēgts” apstākļiem.
6.2. Pacelšanās aplēses procedūra
Pacelšanās aplēses lidojuma procedūru nosaka šādi:
a) nemainīga pacelšanās konfigurācija, ieskaitot pretendenta izvēlēto gondolas leņķi, jāsaglabā visā pacelšanās aplēses procedūras laikā;
b) gaisa kuģi ar slīpu rotoru stabilizē pie maksimālās pacelšanās jaudas, kas atbilst minimālajai uzstādītā(-o) dzinēja(-u) tehnisko prasību jaudai, kas pieejama apkārtējiem parastajiem apstākļiem vai pārnesumkārbas griezes momenta ierobežojumiem, atkarībā no tā, kurš ir zemāks, un gar trajektoriju, kas sākas no punkta, kas atrodas 500 m pirms lidojuma trajektorijas aplēses punkta 20 m (65 ft) virs zemes;
c) visā pacelšanās aplēses procedūras laikā ir jāizmanto gondolas leņķis un atbilstošais augstuma uzņemšanas ātrums vai viszemākais apstiprinātais ātrums augstuma uzņemšanai pēc pacelšanās, atkarībā no tā, kurš ir lielākais;
d) jānodrošina nemainīga augstuma uzņemšana ar rotora ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālajiem parastās ekspluatācijas apgriezieniem minūtē, kas apstiprināts pacelšanās gadījumam;
e) gaisa kuģa ar slīpu rotoru masa ir maksimālā pacelšanās masa, kad prasa trokšņa sertifikāciju, un
f) pacelšanās aplēses trajektoriju definē kā taisnes nogriezni, kas nosvēries no sākumpunkta (500 m pirms centra trokšņa mērīšanas punkta un 20 m (65 ft) virs zemes līmeņa) leņķī, kas noteikts ar vislielāko augstuma uzņemšanas ātruma koeficientu (BRC) un vislielāko augstuma uzņemšanas ātrumu, kas atbilst izvēlētajam gondolas leņķim un dzinēja darbības minimālajai tehniskajai prasībai.
6.3. Pārlidojuma aplēses procedūra
Pārlidojuma aplēses procedūru nosaka šādi:
a) gaisa kuģis ar slīpu rotoru jāstabilizē horizontālā lidojumā virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta 150 m (492 ft) augstumā;
b) pretendenta izvēlētā konfigurācija jāsaglabā visā pārlidojuma aplēses laikā;
e) gaisa kuģa ar slīpu rotoru masa ir maksimālā pacelšanās masa, kad prasa trokšņa sertifikāciju;
d) visā pārlidojuma aplēses procedūrā ir jāsaglabā VTOL/konversijas režīmā gondolas leņķis apstiprinātajā noteiktajā lidojuma punktā, kas ir vistuvākais viszemākajam gondolas leņķim, kurš apstiprināts ar nulli vienādam gaisa ātrumam, 0,9VCON ātrums un rotora ātrums, kas stabilizēts horizontālajam lidojumam apstiprinātajam maksimālajam parastās darbības apgriezienu skaitam minūtē;
Piezīme. Trokšņa sertifikācijai VCON definē kā maksimālo atļauto ātrumu VTOL/konversijas režīmā noteiktā gondolas leņķī.
e) lidmašīnas režīmā gondolas jāuztur galējā robežā visā pārlidojuma aplēses procedūras laikā:
1) ar rotora ātrumu, kurš stabilizēts pie apgriezienu skaita minūtē, kas saistīts ar VTOL/konversijas režīmu un 0,9VCON ātrumu; un
2) ar rotora ātrumu, kurš stabilizēts pie parastā kreisēšanas apgriezienu skaita minūtē, kas saistīts ar lidmašīnas režīmu un
atbilstošo 0,9VMCP vai 0,9VMO atkarībā no tā, kurš no tiem ir mazākais, kas apstiprināts horizontālajam lidojumam.
1. piezīme. Trokšņa sertifikācijai VMCP definē kā maksimālo ekspluatācijas gaisa ātruma robežu lidmašīnas režīmā, kas atbilst minimālajam ierīkotajam dzinējam, maksimālajai nepārtrauktajai jaudai (MCP), kas pieejama jūras līmeņa spiedienā (1 013,25 kPa), 25° C apkārtējos apstākļos ar attiecīgo maksimālo sertificēto masu, un VMO ir maksimālais ekspluatācijas (MO) ierobežotais gaisa ātrums, ko nedrīkst apzināti pārsniegt.
2. piezīme. VCON un VMCP vai VMO lielumi, ko izmanto trokšņa sertifikācijai, ir jāmin apstiprinātajā lidojumu rokasgrāmatā.
6.4. Nolaišanās aplēses procedūra
Nolaišanās aplēses procedūru nosaka šādi:
a) gaisa kuģi ar slīpu rotoru stabilizē un tas pārvietojas pa 6,0 grādu nolaišanās trajektoriju;
b) nolaišanos veic ar lidojumderīgumam apstiprinātu konfigurāciju, kurā notiek maksimālais troksnis, stabilizētā gaisa ātrumā, kas ir vienāds ar vislielāko augstuma uzņemšanas ātrumu, kas atbilst gondolas leņķim, vai viszemāko apstiprināto nolaišanās gaisa ātrumu atkarībā no tā, kurš no lielākais, ar stabilizētu jaudu nolaišanās laikā un virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta un nemainītu līdz parastajai zemskarei;
c) nolaišanos veic ar rotora ātrumu, kas stabilizēts pie maksimālā parastās darbības apgriezienu skaita minūtē un kas apstiprināts nolaišanās gadījumam;
d) pastāvīga nosēšanas konfigurācija, kas lietota lidojumderīguma sertifikācijās pārbaudēs, ar izlaistu šasiju, jāsaglabā nolaišanās aplēses procedūras visā laikā un
e) gaisa kuģa ar slīpu rotoru masa zemskarē ir maksimālā nolaišanās masa, kurai tiek prasīta trokšņa sertifikācija.
7. PĀRBAUDES PROCEDŪRAS
7.1. Pārbaudes procedūras ir pieņemamas tās valsts lidojumderīguma un trokšņa sertificēšanas iestādei, kura izdod šo sertifikātu.
7.2. Pārbaudes procedūras un trokšņa mērīšanu veic un apstrādā apstiprinātā veidā, lai iegūtu 2. sadaļā paredzēto trokšņa novērtējuma pakāpi.
7.3. Pārbaužu apstākļi un procedūras ir ļoti līdzīgi parastajiem aplēses apstākļiem, un aplēses procedūras vai akustiskos datus koriģē ar 2. papildinājumā izklāstītajām metodēm attiecībā uz helikopteriem un ar šajā nodaļā noteiktajiem aplēses apstākļiem un aplēses procedūrām.
7.4. Starpību korekcijas starp pārbaudes un aplēses lidojuma procedūrām nedrīkst pārsniegt:
a) pacelšanās gadījumā 4,0 EPNdB, no kā Δ1 un izteiksmes –7,5 log (QK/QrKr) no Δ2 aritmētiskā summa nedrīkst kopumā pārsniegt 2,0 EPNdB un
b) pārlidošanas vai nolaišanās gadījumā 2,0 EPNdB.
7.5. Pārbaudes laikā vidējais propellera apgriezienu skaits minūtē nedrīkst atšķirties no parastā maksimālās ekspluatācijas apgriezienu skaita minūtē par vairāk nekā ±1,0 procentu mīnus 10 dB laika periodā.
7.6. Gaisa kuģa ar slīpu rotoru gaisa ātrums nedrīkst atšķirties no gaisa aplēses ātruma, kas atbilst lidojuma demonstrēšanai, par vairāk nekā ±9 km/h (5 kt) visā mīnus 10 dB laika periodā.
7.7. Horizontālu pārlidojumu skaitam, ja ir pretvēja komponente, jābūt vienādam ar horizontālu pārlidojumu skaitu, ja ir ceļavēja komponente.
7.8. Gaisa kuģim ar slīpu rotoru jālido ±10° vai ±20 m robežās, atkarībā no tā, kura ir lielākā, no vertikāles virs aplēses trajektorijas visā mīnus 10 dB laika periodā (sk. II daļas 8. nodaļas 8-1. attēlu).
7.9. Gaisa kuģa ar slīpu rotoru augstums nedrīkst atšķirties pārlidošanas laikā no aplēses augstuma virszemes punktā par vairāk nekā ±9 m (30 ft).
7.10. Nolaišanās trokšņa demonstrēšanas laikā gaisa kuģis ar slīpu rotoru jāfiksē stabilizētā nemainīga ātrumā gaisa telpā, kas ir starp 5,5° un 6,5° nolaišanās leņķiem.
7.11. Pārbaudes veic, ja gaisa kuģa ar slīpu rotoru masa nav mazāka par 90 procentiem no attiecīgās maksimālās sertificētās masas, un tās var veikt, ja masa nepārsniedz 105 procentus no attiecīgās maksimālās sertificētās masas. Ikvienā no šo triju lidojuma apstākļu veidiem vismaz vienu pārbaudi veic, ja ir šī maksimālā sertificētā masa vai tā ir lielāka.
G PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS DOKUMENTĀCIJAS PĀRVALDĪBAI
Piezīme. Sk. II daļas 1. nodaļu.
1. IEVADS
Turpmākā informācija tiek nodota to valstu rīcībā, kas vēlas turpmākus norādījumus par trokšņa sertifikācijas dokumentācijas pārvaldību. Šie norādījumi nav paredzēti piemērošanai ar atpakaļejošu datumu, bet ja valstis vēlas piemērot ieteiktos paraugus ar atpakaļejošu datumu, tās to var darīt.
2. TROKŠŅA SERTIFIKĀCIJAS DOKUMENTĀCIJA
2. 1. Sniedzamā informācija
2.1.1. Pirmās nodaļas 1.5.punkts nosaka, kura informācija obligāti ietverama trokšņa sertifikācijas dokumentācijā. Turpmāk izklāstītais sniedz papildu norādījumus par šīm pozīcijām. Jāievēro, ka visas pozīcijas numurējamas saskaņā ar II daļas 1. nodaļas 1.5. un 1.6. punktu, lietojot arābu ciparus. Tas ir tālab, lai atvieglotu piekļuvi informācijai, ja trokšņa sertifikācijas dokumentācija tiek izdota valodā, kas ir sveša informācijas lietotājam. Dažas pozīcijas attiecas tikai uz noteiktām nodaļām. Šajos gadījumos attiecīgās nodaļas ir norādītas šajā pozīcijā.
2.1.2. 1. pozīcija. Valsts nosaukums.
Tās valsts nosaukums, kas izdod trokšņa sertifikācijas dokumentāciju. Šai pozīcijai jāatbilst informācijai reģistrācijas sertifikātā un lidojumderīguma sertifikātā.
2.1.3. 2. pozīcija. Trokšņa sertifikācijas dokumenta nosaukums.
Kā paskaidrots 2.3. sadaļā, var izdot vairākus dažāda veida dokumentus atkarībā no trokšņa sertifikācijas dokumentācijas ieviešanas administratīvās sistēmas. Izvēlētā sistēma noteiks dokumenta vai dokumentu nosaukumu, piemēram, “trokšņa sertifikāts”, “trokšņa sertifikācijas dokuments” vai jebkurš cits nosaukums, ko reģistrācijas valsts lieto savā administratīvajā sistēmā.
2.1.4. 3. pozīcija. Dokumenta numurs.
Reģistrācijas valsts piešķirts unikāls numurs, kurš identificē šo konkrēto dokumentu tā pārvaldībā.  Šāds numurs atvieglos jebkuru šā dokumenta meklēšanu.
2.1.5. 4. pozīcija. Valstspiederība vai kopējā zīme un reģistrācijas zīmes.
Valstspiederība vai kopējā zīme un reģistrācijas zīmes, ko izdevusi reģistrācijas valsts saskaņā ar 7. pielikumu. Šai pozīcijai jāatbilst informācijai reģistrācijas sertifikātā un lidojumderīguma sertifikātā.
2.1.6. 5. pozīcija. Izgatavotājs un izgatavotāja piešķirtais gaisa kuģa apzīmējums
Konkrētā gaisa kuģa tips un modelis. Šai pozīcijai jāatbilst informācijai reģistrācijas sertifikātā un lidojumderīguma sertifikātā.
2.1.7. 6. pozīcija. Gaisa kuģa sērijas numurs.
Gaisa kuģa izgatavotāja piešķirtais gaisa kuģa sērijas numurs. Šai pozīcijai jāatbilst informācijai reģistrācijas sertifikātā un lidojumderīguma sertifikātā.
2.1.8. 7. pozīcija. Dzinēja izgatavotājs, tips un modelis.
Ierīkotā(-o) dzinēja(-u) apzīmējums gaisa kuģa konfigurācijas identificēšanai un verificēšanai. Tajā jābūt norādītam konkrētā(-o) dzinēja(-u) tipam un modelim. Apzīmējumam jābūt saskaņā ar konkrētā(-o) dzinēja(-u) tipa sertifikātu vai papildu tipa sertifikātu.
2.1.9. 8. pozīcija. Propelleru lidmašīnu propelleru tips un modelis.
Ierīkotā(-o) propellera(-u) apzīmējums gaisa kuģa konfigurācijas identificēšanai un verificēšanai. Tajā jābūt
norādītam konkrētā(-o) propellera(-u) tipam un modelim. Apzīmējumam jābūt saskaņā ar konkrētā(-o) propellera(-u) tipa sertifikātu vai papildu tipa sertifikātu. Šī pozīcija ietverta tikai trokšņa sertifikācijas dokumentācijā propelleru lidmašīnām.
2.1.10. 9. pozīcija. Maksimāla pacelšanās masa un mērvienība.
Maksimāla pacelšanās masa, kas izteikta kilogramos, saistīta ar gaisa kuģa sertificētajiem trokšņa līmeņiem. Mērvienība (kg) ir noteikti jānosaka, lai novērstu pārpratumus. Ja masas galvenā mērvienība gaisa kuģa projekta valstī ir cita, nevis kilogrami, ir jāizmanto pārvēršanās koeficients saskaņā ar 5. pielikumu.
2.1.11. 10. pozīcija. Maksimāla nolaišanās masa un mērvienība sertifikātiem, kas izdoti
saskaņā ar 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu.
Maksimāla nolaišanās masa, kas izteikta kilogramos, saistīta ar gaisa kuģa sertificētajiem trokšņa līmeņiem. Mērvienība (kg) ir noteikti jānosaka, lai novērstu pārpratumus. Ja masas galvenā mērvienība gaisa kuģa projekta valstī ir cita, nevis kilogrami, ir jāizmanto pārvēršanās koeficients saskaņā ar 5. pielikumu. Šī pozīcija ietverta tikai trokšņa sertifikācijas dokumentācijā saskaņā ar 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu izdotajiem dokumentiem.
2.1.12. 11. pozīcija. 16. pielikuma I sējuma nodaļa un sadaļa, saskaņā ar kuru sertificē gaisa kuģi.
16. pielikuma I sējuma nodaļa, saskaņā ar kuru konkrētajam gaisa kuģim sertificē troksni. Attiecībā uz 2., 8., 10. un 11. nodaļu jāmin arī tās sadaļa, kas nosaka trokšņa robežas.
2.1.13. 12. pozīcija. Ir iekļautas papildu modifikācijas, lai ievērotu atbilstību piemērojamajiem trokšņa sertifikācijas standartiem.
Šajā pozīcijā obligāti jāietver visas galvenā gaisa kuģa 5., 7. un 8. pozīcijā noteiktās papildu modifikācijas, kas ir būtiskas, lai ievērotu 16. pielikuma I sējuma prasības, atbilstoši kurām sertificē gaisa kuģa radīto troksni, kā noteikts 11. pozīcijā. Pārējās modifikācijas, kas nav būtiskas, lai ievērotu minētās nodaļas prasības, bet ir vajadzīgas, lai sasniegtu norādītos sertificētos trokšņa līmeņus, arī var ietvert pēc sertificēšanas iestādes ieskatiem. Papildu modifikācijas norādāmas, izmantojot tādas nepārprotamas norādes kā papildu tipa sertifikāta (STC) numuri, unikāli daļas numuri vai modifikācijas izgatavotāja norādītie tipa/modeļa apzīmējumi.
2.1.14. 13. pozīcija. Laterālā/pilnas jaudas trokšņa
līmenis atbilstošajās mērvienībās saskaņā ar 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļas izdotajiem dokumentiem.
Attiecīgajā nodaļā noteiktais laterālā/pilnas jaudas trokšņa līmenis. Tai jānosaka trokšņa līmeņa mērvienība (piemēram, EPNdB), un trokšņa līmenis jānosaka ar precizitāti līdz dB tuvākajai desmitdaļai. Šo pozīciju ietver trokšņa sertifikācijas dokumentācijā tikai saskaņā ar 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļas sertificētajiem gaisa kuģiem. 
2.1.15. 14. pozīcija. Nolaišanās trokšņa līmenis attiecīgajā mērvienībā dokumentiem, kas izdoti saskaņā ar 2., 3., 4., 5., 8. un 12. nodaļu.
Attiecīgajā nodaļā noteiktais nolaišanās trokšņa līmenis. Tai jānosaka trokšņa līmeņa mērvienība (piemēram, EPNdB), un trokšņa līmenis jānosaka ar precizitāti līdz dB tuvākajai desmitdaļai. Šo pozīciju ietver trokšņa sertifikācijas dokumentācijā tikai saskaņā ar 2., 3., 4., 5., 8. un 12. nodaļas sertificētajiem gaisa kuģiem. 
2.1.16. 15. pozīcija. Pārlidojuma trokšņa līmenis attiecīgajā mērvienībā dokumentiem, kas izdoti saskaņā ar 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu.
Attiecīgajā nodaļā noteiktais pārlidojuma trokšņa līmenis. Tai jānosaka trokšņa līmeņa mērvienība (piemēram, EPNdB), un trokšņa līmenis jānosaka ar precizitāti līdz dB tuvākajai desmitdaļai. Šo pozīciju ietver trokšņa sertifikācijas dokumentācijā tikai saskaņā ar 2., 3., 4., 5. un 12. nodaļu sertificētajiem gaisa kuģiem. 
2.1.17. 16. pozīcija. Pārlidošanas trokšņa līmenis attiecīgajā mērvienībā dokumentiem, kas izdoti saskaņā ar 6., 8. un 11. nodaļu.
Attiecīgajā nodaļā noteiktais pārlidošanas trokšņa līmenis. Tai jānosaka trokšņa līmeņa mērvienība (piemēram, EPNdB), un trokšņa līmenis jānosaka ar precizitāti līdz dB tuvākajai desmitdaļai. Šo pozīciju ietver trokšņa sertifikācijas dokumentācijā tikai saskaņā ar 6., 8. un 11. nodaļu sertificētajiem gaisa kuģiem.
2.1.18. 17. pozīcija. Pacelšanās trokšņa līmenis attiecīgajā mērvienībā dokumentiem, kas izdoti saskaņā ar 8. un 10. nodaļu.
Attiecīgajā nodaļā noteiktais pacelšanās trokšņa līmenis. Tai jānosaka trokšņa līmeņa mērvienība (piemēram, EPNdB), un trokšņa līmenis jānosaka ar precizitāti līdz dB tuvākajai desmitdaļai. Šo pozīciju ietver trokšņa sertifikācijas dokumentācijā tikai saskaņā ar 8. un 10. nodaļu sertificētajiem gaisa kuģiem.
2.1.19. 18. pozīcija. Ieraksts par atbilstību, ieskaitot atsauci uz 16. pielikuma I sējumu.
Ieraksts, ka konkrētais gaisa kuģis atbilsts piemērojamajām trokšņa prasībām. Jānorāda atsauce uz 16. pielikuma I sējumu. papildus tai var norādīt atsauci uz valsts noteiktajām trokšņa prasībām.
2.1.20. 19. pozīcija. Trokšņa sertifikācijas dokumenta izdošanas datums.
Datums, kurā tika izdots trokšņa sertifikācijas dokuments.
2.1.21. 20. pozīcija. Dokumenta izdevējas amatpersonas paraksts.
Tās amatpersonas paraksts, kura izdod trokšņa sertifikācijas dokumentu. Var pievienot citas pozīcijas, piemēram, spiedogs vai zīmogs.
2.2. Papildu informācija
2.2.1. Valstis pēc saviem ieskatiem var nolemt pievienot papildu informāciju trokšņa sertifikācijas dokumentācijai. Ir jāraugās, lai sniegto informāciju nesajauktu ar oficiālajiem trokšņa sertifikācijas līmeņiem. Kā papildu informācija it īpaši skaidri norādāmi tie trokšņa līmeņi, kas noteikti citos apstākļos, nevis trokšņa sertifikācijas apstākļos. Papildu informācija ierakstāma ailē “piezīmes” vai atsevišķās ailēs. Ailes nedrīkst numurēt, lai novērstu nestandarta numerāciju un varētu veikt turpmāku numerācijas sistēmas modificēšanu. Ailē vai ailēs jābūt adekvātam aprakstam, par ko tiek sniegta papildu informācija. Iespējamās papildu informācijas piemēri ir sniegti 2.2.2. līdz 2.2.7. punktā. 
2.2.2. Izdevējiestādes logotips un nosaukums
Lai atvieglotu atpazīšanu, var pievienot izdevējiestādes logotipu vai simbolu un nosaukumu.
2.2.3. Trokšņa robežas
Ja pievieno trokšņa robežas, tās min saskaņā ar konkrētajām trokšņa prasībām un tos norāda attiecīgajā mērvienībā līdz vistuvākajai decibela desmitajai daļai. Ja valstī noteiktas trokšņa prasību atšķirīgas robežas (stingrākas vai ne tik stingras), tas ir skaidri jānorāda, un, lai novērstu pārpratumus, ir jānorāda arī ICAO noteiktās robežas.
2.2.4. Valoda
Valstis, kas izdod trokšņa sertifikācijas dokumentāciju citā valodā, nevis angļu valodā, pievieno tulkojumu angļu valodā saskaņā ar 6. pielikumu.
2.2.5. Atsauces uz valsts prasībām
Atsauces uz valsts prasībām var apvienot ar 18. pozīciju vai pievienot kā atsevišķu pozīciju.
2.2.6. Citas gaisa kuģa modifikācijas
Pēc reģistrācijas valsts ieskatiem var sniegt citas galvenā gaisa kuģa modeļa modifikācijas, kā noteikts 5. pozīcijā un 7. līdz 10. pozīcijā, lai turpmāk palīdzētu identificēt trokšņa konfigurāciju. Jāievēro, ka par jebkurām modifikācijām, kam tiek prasīts atbilst šiem standartiem, atbilstoši kuriem tiek izdots ikviens dokuments, jāpaziņo saskaņā ar 12. pozīciju.
2.2.7. Derīguma termiņa beigu datums
Ja reģistrācijas valsts ierobežo trokšņa sertifikācijas dokumentācijas derīgumu termiņu, tajā jānorāda derīguma termiņa beigu datums.
2.3. Trokšņa sertifikācijas dokumentācijas paraugi
2.3.1. Ņemot vērā trokšņa sertifikācijas dokumentācijas administratīvo vajadzību plašo spektru, tiek piedāvātas trīs alternatīvas standartizētas izvēles:
1) Autonoms trokšņa sertifikāts, kurā 18. pielikuma I sējuma obligātās prasības par informāciju ietvertas vienā dokumentā.
2) Divi papilddokumenti, no kuriem viens var būt Gaisa kuģu ekspluatācijas rokasgrāmata (AFM) vai Gaisa kuģu ekspluatācijas rokasgrāmata (AOM).
3) Trīs papilddokumenti.
2.3.2. 1. izvēle. Viens dokuments.
Pirmā izvēle ir administratīvā sistēma, kurā trokšņa sertifikāciju apliecinošs dokuments ir atsevišķs trokšņa sertifikāts, kurš satur visas II sējuma 1. daļas 1.5. punktā noteiktās pozīcijas. Standartparaugs ir sniegts G-l. attēlā. Valstis, kas izmanto šo paraugu, drīkst to mainīt, ja ir vajadzīgs ievērot savas prasības un/vai
ietvert papildu pozīcijas. Tomēr tam vispārējos vilcienos jābūt līdzīgam G-1. attēlā redzamajam. Jāievēro, ka ne visas pozīcijas tiks norādītas katrā trokšņa sertifikātā. Piemēram, ne katra no 13. līdz 17. pozīcijai tiks norādīta vienā sertifikātā, jo tās visas nav piemērojamas katrai nodaļai. Parasti izdod tikai vienu sertifikātu uz gaisa kuģa sērijas numuru un tam jābūt derīgam tajā pašā laikā. Ja trokšņa sertifikāts ir zaudējis savu derīguma termiņu, to aptur vai anulē, lai novērstu tādu situāciju, ka gaisa kuģim ir derīgs vairāk nekā viens trokšņa sertifikāts. Ja šīs izvēles gadījumā ir izdoti vairāki dokumenti, jābūt viegli nosakāmam, kurš dokuments ir piemērojams konkrētā laikā.
2.3.3. 2. izvēle. Divi papilddokumenti.
2.3.3.1. Otrā izvēle ir no diviem dokumentiem sastāvoša administratīvā sistēma, kurā pirmais oficiālais dokuments apliecina trokšņa sertifikāciju, bet tikai identificē gaisa kuģi un atbilstības ierakstu, saturot tikai 2.1 1. punktā norādīto 1. līdz 6. pozīciju un 18. līdz 20 pozīciju. Tas var būt vai nu (ierobežota) trokšņa sertifikāts vai lidojumderīguma sertifikāts tām valstīm, kas ietver trokšņa prasības savās lidojumderīguma prasībās. Pēdējā gadījumā nav vajadzības minēt 18. pozīciju (Ieraksts par atbilstību ar atsauci uz 16. pielikumu), jo atbilstība ir izteikta netieši. Pozīciju numerācijai lidojumderīguma sertifikātā jābūt saskaņā ar 8. pielikumu. Šajos gadījumos pārējās 2.1.1 punktā minētās pozīcijas jāpārnes uz standartizēto trokšņa sertifikācijas papildu dokumentu, parasti kā reģistrācijas valsts sertificēta AFM vai AOM lapa, kuras formāts var būt ļoti līdzīgs 2.3.2. punktā aprakstītajam trokšņa sertifikātam. Tāpēc G-1. attēlā redzamais formāts var tāpat noderēt kā standarta formāts papilddokumentam, lai gan dažas pozīcijas var nebūt vajadzīgas.
2.3.3.2. Parasti katram gaisa kuģiem izsniedz abu dokumentu vienu komplektu. Ja trokšņa sertifikācijas dokuments ir zaudējis savu derīguma termiņu, to aptur vai anulē. Ja šīs izvēles gadījumā ir izdoti vairāki dokumenti,
no dokumentācijas jābūt acīmredzamam, kurš dokuments ir piemērojams konkrētā laikā.
2.3.4. 3. izvēle. Trīs papilddokumenti.
2.3.4.1. Trešā izvēle ir no trijiem dokumentiem sastāvoša administratīvā sistēma, kurā pirmais oficiālais dokuments ir idents 2. izvēles 2.3.3.1. punktā noteiktajam pirmajam dokumentam. Tas apliecina trokšņa sertifikāciju un tāpēc arī tikai identificē gaisa kuģi un atbilstības ierakstu, saturot tikai 2.1. punktā norādīto 1. līdz 6. pozīciju un 18. līdz 20 pozīciju. Tas var būt vai nu trokšņa sertifikāts vai lidojumderīguma sertifikāts tām valstīm, kas ietver trokšņa prasības savās lidojumderīguma prasībās (ar tādu pašu piebildi kā otrajā izvēlē). 2.1. punktā minētās parējās pozīcijas jāpārnes uz otro un trešo trokšņa sertifikācijas papilddokumentu.
2.3.4.2. Otrais dokuments, kas parasti ir kā reģistrācijas valsts sertificēta AFM vai AOM lapa (vai secīgu lapu komplekts), gaisa kuģu flotes visu ekspluatēto vai ekspluatācijai paredzamo konfigurāciju saraksts(-i), sākot ar šīs(šo) lapas(-u) izdošanas datumu. Gaisa kuģu parks sastāv no visiem gaisa kuģiem, ko ekspluatē atbilstoši tādai pašai lidojumu rokasgrāmatai. Informācijas formāts var būt ļoti līdzīgs 2.3.2. punktā aprakstītajam trokšņa sertifikāta formātam, visai informācijai atbilstot konkrētai konfigurācijai, kas ietver 5. pozīciju un 7. līdz 17. pozīciju. Katru konkrētai konfigurācijai atbilstošu parametru sarakstu, apzīmē ar “konfigurācijas numuru”, piemēram, “x”. Tāpēc G-1. attēlā redzamais formāts var tāpat noderēt minētajām pozīcijām, pievienojot konfigurācijas numuru.
2.3.4.3. Šīs izvēles trešo dokumentu izdod saskaņā ar valsts pārvaldes sistēmu. Tā nosaka, ka gaisa kuģis ar konkrētu sērijas numuru ir darbojies konfigurācijas numurā ‘”x” kopš šā trešā dokumenta izdošanas datuma. Ja šīs izvēles gadījumā ir izdoti vairāki dokumenti, jābūt acīmredzamam no dokumentācijas, kurš dokuments ir piemērojams konkrētā laikā.
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* Šīs ailes var izlaist atkarībā no trokšņa līmeņa sertifikācijas standarta.
G-1. attēls. Trokšņa līmeņa sertifikāts
H PIEVIENOJUMS. NORĀDĪJUMI HELIKOPTERA RADĪTĀ TROKŠŅA MĒRĪJUMU DATU IEGŪŠANAI ZEMES IZMANTOŠANAS PLĀNOŠANAI
1. IEVADS
Turpmākie norādījumi ir izstrādāti lietošanai tajās valstīs, kas vēlas izmantot trokšņa līmeņa sertifikācijas mērījumu datus vai alternatīvus  papildu pārbaudes mērījumu datus zemes izmantošanas plānošanai. Šo norādījumu nolūks ir palīdzēt mērījumu datu iegūšanai, kas noderīgi helikoptera radītā trokšņa izplatības izofonu notikšanai, un lai veicinātu helikopteru lidostu radītā trokšņa samazināšanas pasākumu ieviešanu.
2. MĒRĪJUMU DATU IEVĀKŠANAS PROCEDŪRAS
2.1. Zemes izmantošanas plānošanai noderīgus mērījumu datus var iegūt tieši no 8. nodaļā minētajiem trokšņa līmeņa sertifikācijas mērījumu datiem. 8. nodaļā minētie pretendenti var izvēlētie iegūt zemes izmantošanas plānošanai noderīgus mērījumu datus, izmantojot alternatīvas pretendenta noteiktas un sertificēšanas iestādes apstiprinātas pacelšanās, nolaišanās un/vai pārlidojuma procedūras.  Alternatīvas pārlidojuma procedūras veicamas virs lidojuma trajektorijas aplēses punkta 150 m augstumā.
2.2. Zemes izmantošanas plānošanai var izmantot 11. nodaļā minētos trokšņa līmeņa sertifikācijas mērījumu datus.  11. nodaļā minētie pretendenti var izvēlētie iegūt mērījumu datus, izmantojot alternatīvas pārlidojuma procedūras 150 m augstumā virs zemes līmeņa. Iegūstot mērījumu datus zemes izmantošanas plānošanai, 11. nodaļā minētie pretendenti
apsver mērījumu datu iegūšanu no diviem papildu mikrofoniem, kas simetriski izvietoti 150 m attālumā lidojuma trajektorijas abās pusēs un/vai izmantojot pretendenta noteiktas un sertificēšanas iestādes apstiprinātas pacelšanās, nolaišanās un/vai pārlidojuma papildu procedūras.
2.3. Visus zemes izmantošanas plānošanai sniegtos mērījumu datus koriģē attiecībā pret aplēses apstākļiem, izmantojot 8. nodaļa un 11. nodaļā apstiprinātās procedūras, vai alternatīvām lidojuma procedūrām sertificēšanas iestādes apstiprinātas attiecīgas korekcijas procedūras.
3. MĒRĪJUMU DATU PAZIŅOŠANA
3.1. Visus zemes izmantošanas plānošanai sniegtos mērījumu datus iesniedz sertificēšanas iestādē apstiprināšanai. Apstiprinātos mērījumu datus un attiecīgās lidojuma procedūras helikopteru lidojumu rokasgrāmatā iesniedz kā papildu informāciju.
3.2. Ieteicams visus zemes izmantošanas plānošanai iegūtos mērījumu datus sniegt šā pielikuma 4. papildinājumā noteiktā vidējā skaņas izplatības līmeņa (LAE) izteiksmē kreisās sānu līnijas, galvenās līnijas un labās sānu līnijas mērīšanas punktiem, kas noteikti attiecībā uz lidojuma virzienu ikvienas pārbaudes nokārtošanai. Var sniegt papildu mērījumu datus arī citās trokšņa noteikšanas mērvienībās, un tie iegūstami noteiktajai trokšņa līmeņa sertifikācijas analīzes procedūrai atbilstošā veidā.
ICAO TEHNISKĀS PUBLIKĀCIJAS
Šajā kopsavilkumā norādīts dažādu Starptautiskās Civilās aviācijas organizācijas izdoto tehnisko publikāciju sēriju statuss un arī vispārīgi aprakstīts to saturs. Tajā nav iekļautas specializētās publikācijas, kas neietilpst konkrēti kādā vienā sērijā, piemēram, “Aeronavigācijas karšu katalogs” vai “Meteoroloģiskās tabulas starptautiskajai aeronavigācijai”.
Starptautiskos standartus un ieteicamo praksi Padome ir pieņēmusi saskaņā ar Starptautiskās civilās aviācijas konvencijas 54., 37. un 90. pantu, un ērtākai lietošanai tie ir nosaukti par šīs Konvencijas pielikumiem. Ir atzīts, ka starptautiskās aeronavigācijas drošības vai regularitātes nodrošināšanai starptautiskajos standartos ietvertās tehniskās prasības Līgumslēdzējām valstīm jāpiemēro vienotā veidā, turpretī ieteicamajā praksē ietverto tehnisko prasību vienota piemērošana tiek uzskatīta par vēlamu starptautiskās aeronavigācijas drošības, regularitātes vai efektivitātes interesēs. Valsts noteikumu un prakses un ar starptautisko standartu noteikto noteikumu un prakses atšķirību pārzināšana ir būtiska starptautiskās aeronavigācijas drošībai vai regularitātei. Gadījumā, ja netiek izpildīts kāds starptautisks standarts, valstij faktiski ir pienākums saskaņā ar Konvencijas 38. pantu par atšķirībām paziņot Padomei. Aeronavigācijas drošībai var būt svarīgi zināt arī atšķirības no ieteicamās prakses, un, lai gan Konvencija neuzliek pienākumu šajā ziņā, Padome ir lūgusi Līgumslēdzējas valstis paziņot arī par šādām atšķirībām papildus ar starptautiskajiem standartiem saistītajām atšķirībām.
Aeronavigācijas pakalpojumu noteikumus (PANS) Padome apstiprina piemērošanai visā pasaulē. Tie lielākoties ietver ekspluatācijas procedūras, kuras uzskata par vēl pietiekami neizstrādātām, lai tās apstiprinātu kā starptautiskos standartus un ieteicamo praksi, kā arī pastāvīgāku informāciju, kuru uzskata par pārāk sīki izstrādātu, lai to iekļautu pielikumā, vai kura bieži tiek grozīta, un Konvencijā paredzētā procedūra tai būtu pārāk smagnēja.
Reģionālo papildnoteikumu (SUPPS) statuss ir līdzīgs PANS statusam tajā ziņā, ka tos apstiprina Padome, bet tikai piemērošanai attiecīgajos reģionos. Tie tiek izstrādāti konsolidētā veidā, jo dažas procedūras attiecas uz reģioniem, kas pārklājas, vai uz diviem vai vairākiem reģioniem.

___________________________________________________________________________

Turpmāk minētās publikācijas tiek sagatavotas ģenerālsekretāra pārziņā saskaņā ar Padomes apstiprinātiem principiem un politiskajām nostādnēm.
Tehniskajās rokasgrāmatās sniegti norādījumi un informācija, papildinot starptautiskos standartus, ieteicamo praksi un PANS, kuru īstenošanas atvieglošanai tās ir paredzētas.
Aeronavigācijas plānos sīki noteiktas prasības aeronavigācijas iekārtām un pakalpojumiem attiecīgajos ICAO aeronavigācijas reģionos. Tos sagatavo ģenerālsekretāra pārziņā, balstoties uz reģionālo aeronavigācijas sanāksmju ieteikumiem un Padomes rīcību saistībā ar tiem. Plānus periodiski groza, lai atspoguļotu izmaiņas prasībās un ieteicamo iekārtu un pakalpojumu ieviešanas statusā.
ICAO apkārtrakstos publicē specifisku, Līgumslēdzējas valstis interesējošu informāciju. Tajos tiek iztirzāti tehniski jautājumi.
© ICAO 2005
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1 Bez bremzēšanas gala joslas vai šķēršļbrīvas joslas.


1 Bez bremzēšanas gala joslas vai šķēršļbrīvas joslas.


1 Bez bremzēšanas gala joslas vai šķēršļbrīvas joslas.


1 Ar grozījumiem. Pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse]


2 To parasti norāda Lidmašīnu lidojumu rokasgrāmatā, un to rāda pilotēšanas instrumenti.


1 Dažreiz dēvēts par pacelšanās trokšņa mērīšanas punktu.


2 Dažreiz dēvēts(-i) par blakus trokšņa mērīšanas punktu(-iem).


3 Ar grozījumiem.


4 Šo publikāciju pirmo reizi izdeva 1965. gadā Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenais birojs Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


5 Šo publikāciju pirmo reizi izdeva 1966. gadā Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenais birojs Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


* Šasija ievilkta, ātrums vismaz V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt), pacelšanās vilce.


** Šasija ievilkta, ātrums vismaz V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt), pēc samazināšanas.


1 IEC 61094-3: 1995. gadā nosaukts "Mērīšanas mikrofoni — 3. daļa: Galvenā metode laboratorijas standarta mikrofonu brīva lauka kalibrācijai ar savstarpīguma paņēmienu”. Šī IEC publikācija pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse]


2 IEC 61094-4: 1995. gadā nosaukts "Mērīšanas mikrofoni — 4. daļa: Darbojošos standarta mikrofonu tehniskās prasības”. Šī IEC publikācija pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse]


3 IEC 61265: 1995. gadā ar nosaukumu “Elektroakustika – Gaisa kuģa radītā trokšņa mērīšanas instrumenti – Veiktspējas prasības sistēmām, lai mērītu trešdaļoktāvas joslas skaņas spiediena līmeņus transporta kategorijas lidmašīnu radītā trokšņa sertifikācijā”. Šī IEC publikācija pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse]


4 IEC 61260: 1995. gadā “Elektroakustika – Oktāvas joslas un sadalītās oktāvas joslas filtri”. Šī IEC publikācija pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


5 IEC 60942: 1997. gadā nosaukts “Elektroakustika – skaņas kalibratori”. Šī IEC publikācija pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


* Šasija ievilkta, ātrums vismaz V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt), pacelšanās vilce.


** Šasija ievilkta, ātrums vismaz V2 + 19 km/h (V2 + 10 kt), pēc samazināšanas.


1 Ar grozījumiem. Pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


1 Ar grozījumiem. Pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


1 Pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


1 Šo publikāciju pirmo reizi izdeva 1965. gadā Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenais birojs Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


1 Šo publikāciju pirmo reizi izdeva 1965. gadā Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenais birojs Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


2 A-izlīdzināšanas ķēde ir aprakstīta IEC publikācijā Nr. 179.


3 Šo publikāciju pirmo reizi izdeva 1965. gadā Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenais birojs Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


1 Pieejama Starptautiskās Elektrotehniskās komitejas galvenajā birojā Šveicē [3 rue de Varembé, Genève, Suisse].


1 Bez bremzēšanas gala joslas vai šķēršļbrīvas joslas.
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